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wir gedenken

Berichte aus F3A und RC Il
ltalienische Impressionen 2000
nachdenklich

F1E Europameisterschaften.....
mit der Kraft von .......

wir gratulieren Ernst Maurer

31. Innviertler Wanderpokal F3A
Niederdsterreich-Cup RC-MS
8.Heliscale Linz

DIAPLOTIN super

Kyoshos Me 109 E im Test
ETALON von robbe im Test

MINI MILAN von Multiplex im Test
Die ,,MOTOR-LIBELLE*

,» Yolatus longus* der lange Flug....
Aerodynamik Nachtrag....
Hochgenaue Laser-EWD-Waage
in der Blattmitte ,, Jet-corner” u.v.m.

Titelbild: i i
Oskar Czepa und der ,,MINI MILAN" vort MULTIPLEX am Waschberg
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Dr. Georg Breiner

Da ich zur Zeit der Drucklegung bei der EM-F3C einge-
sefzt bin, erfolgt mein ausfiihrlicher Bericht (es gibt viel
zu berichten) erst in der ndchsten Ausgabe.

Euver

Dr. Georyg Breiner

Bundesseitionsleiter

PRESSEMELDUNG

Kooperationsvertrag

und PANTHER neben zierlichen Gazellen und Lamas.....
Saogar Delphine tummeln sich !

Alles dies findet sich in friedlicher Eintracht und zahlrei-

chem Bestand.
Nun, werte Leser, dies ist kein Auszug aus ,Brehm’s Tier-
leben”, sondern die Vielfalt von Helikopter Madelten.

Der HIROBO Generalimporteur fir Deutschland, Oster-

reich, Tschechien, Slowakei, Ukraine, Kroatien und

Slowenien, HELI — IMPORT — BRODNAK fiihrt diese

Schitze.

Seit dem Kooperationsvertrag zwischen EUROCOPTER/
FRANKREICH und HIROBO/JAPAN ist es Hirobo er-

laubt,
die von EUROCOPTER zu Alitagszwecken gebauten
Helicopter als ,Modelle"umzusetzen.

Auch der oft diskutierte Fenestrone Antrieb beti
DAUPHINE und PANTHER ist von der Firma Eurocopter
und dessen RPH — Manager YVES CORON im Koope-

rationsvertrag mit hirobo mitunterzeichnet worden.

Bei weiteren Fragen steht lhnen natirlich Heli Import

Brodnak als Generalimporteur zur Verfitgung.
Die Palette ,Hirobo-Helicopter beschrankt sich jedoch
nicht ausschlieilich

Auf Eurocopter- Modelle, Selbstverstandlich sind weite-
re Bausdtze namhafter GrolRhubschrauber — Hersteller

im Hirobo Programm.

PRESSEMELDUNG

Ab 15. September
gibt es den
neuen Katalog
von JANMARA
mit vielen
interessanten
Neuheiten und
Angeboten!

Bundessektionsleiter

HIROBO/JAPAN mit
EUROCOPTER/FRANKREICH Angriffslustige TIGER

Lfebe Leser'

Uber schone Flugtage mussen wir uns d.rese Sarson, :
.so glaube ich wirklich nicht beklagen : O

. Viele unserer Leser haben ihren Urlaub s:cher auch mit -
.- etwas Mode!lﬂug verbracht und es wurde mich freuen,' :
. ‘wenn so mancher iiber seine Emdrucke seies beian-
“.deren Veremen, ‘mit anderen P:Ioten ‘oder auBerge-_.
: wohnlichen Fluggeianden benchten wiirde. P

Einige unserer Piloten opfern einen groBien Te.'l :hrés :_ :-

- ‘Urlaubs fiir die Teilnahme ‘an’internationalen Bewer-
:‘benund an Europa- und Weltme:sterschaften Hier sind
e wir Osterreicher in fast aﬂen Klassen des Mode!lﬁuges 2
-vertreten und in vielen Klassen sehr erfolgreich. Viel
Zeit, Fleift, Emotion und Geld und Arbeit wird hier in- "

: vest:ert um mn‘mischen zu kénnen, Wir Osterreicher :
: .smd mtarnatmnai gesehen eine sehr erfolgre:che Nati-
onim Modeﬂﬂug und ich méchte daher an dieser Stel-
‘le allen unseren Nattonalkaderpiioten fiir ihren Einsatz =
- danken und wenn es heuer nicht so gut wie erWartet__.-'
_'hef so seid bitte mcht zu enttauscht weﬂetcht kiappt :

es das néchste mall . .
Wit Eurer M:tarben‘ an unserem prop bm lch auch recht w

“zufrieden wenn gleich ich le:der_gn_man_chen Sparten,
" wie z.B. den Helis einen Uberhang an Berichten habe .
. und lefder nicht alle Berichte in einem Heft bringen - .
- kann, so ist von anderen Sparten gar nichis zu berich-
jten Also schreibt bltte damrt d:e Velfalt unseres prop_ o
. gegeben ist. . '
“Ein leidiges Probiem besteht immer. noch! o
‘Bitte sendet mir Diskeften m:t Euren Benchten Ich habe -
_'Wahnsmmge Mehrarbe:t wenn. Jch bererts am PC ge-. )
. 'schriebene Texte erst wieder aufwendrg scannen muf}, -
~Diskeiten konnen, wenn. ‘erforderlich, kosrenlos in der i
. Redaktion angefordert werden Wenn ihr mir Benchte "
. iiber e-mail sendef, S0 bitte nur Textdate:en und im .
- Anhang d:e Bﬂder injpg mit min. 300dpi Auﬁosung nur
. 'so0 kann ich sie fiir den Druck auch wirklich verwen- =
““denl Bitte in die Berichte keme Tabellen und deer ein-
: betten ihr erspart Euch und mir viel Arbeit!. . '

Wenn thr Zeit und die Mogl:chkert habt, schaut mal Jhs _ B

‘Internet was. es da alles fiir Model!ﬂug gibt . _
: Das ist einfach enormi Als Einstieg zum Surfen Jst zB.
L www.rconline, net hervorragend geeignet aberauch .’
- www.telecom.at/koralpe/ mit webcam ist toll. Ein Be-
. “such bei www.oe.aerociub, af .'ohnt sich ebenfa"s 50-
' 'w.-e auch die ,,web s von Herstellern wie Robbe, : .
: .Graupner, Mu.’tiplex etc. sehrempfehlenswertsmd Was
_auch im Zeitalter des Internet interessant wére ist die
".'.'Bekanntgabe von e-mail Adressen der Vereine, ich '
- kénnte sie in prop veroffenthchen A.'so Moghchkeiten
gabe es wele : :

Sollte der eine oder andere Bencht in dteser Ausgabe o

‘poch nicht ,drangekommen” sein,, so bitte ich um

Nachsicht, Aktualitit und Ausgewogenheit der Bericht-

_ erstaffung sowie die Beschrankung der Se;tenzahl smd s

die Ursache

Euer

"Manfred _
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1ie unserer Piloten!

Hervorragende internationale Erfols

Vizeweltmeistertitel der Modeliflugklasse F5D

F5D WM 2000 in San Diego/USA v. 6. — 12. 08. 2000

Die Osterreichische Nationalmannschaft bestehend aus Peter
Meisinger, Stefan Fraundorfer sowie Christoph Fraundorfer {alle
MBC Dadalus St. Valentin) erreichte in San Diego/USA den
Vizewelimeistertitel der Medeliflugklasse F5D hinter GER und
noch vor USA. Die vam Team verwendeten und extra fur diesen
Einsatz konstruierten Modelle erreichen Spitzengeschwindigkei-
ten von dber 300 km/h. Angetrieben werden die Modelle mit
Elektromotoren mit einer Umdrehung von 45.000 Wmin. Um
diesen Belastungen standzuhalten werden diese Sporigeréte aus
Kohlefaser gebaut,
Der Wettbewerb wurde auf einer witstendhnlichen Halbinsel im
Pazifik ausgeilogen. Die Weltmeisterschaft war gepragt von der
teilweisen chaotischen Organisation des Veranstalters. Auch die
klimatischen Bedingungen lielten den Piloten sowie das Materi-
gadtl:lsz ;':r;;er;rds?rse?i‘talsiitsrirﬁzll:f ;ti:a?ner:'enarbeitet ist dieser vLn.r. Christoph Fraundorfer (17), Peter Meisinger (38.J)
I " L Stefan Fraundorfer (18J)
Erfolg um so hoher zu bewerten und l&sst fiir die nachste WM
in zwei Jahren noch einiges mehr erwarten.
Néhere Info's kdnnen unter der Homepage: http://f5d.seite.ms nachgelesen werden.

F5B-Elektrofiug-WM in San Diego

4.Platz in der Mannschaftswertung fiir das Osterreichische
Nationalteam

Das Gsterreichische Nationalteam F5B konnte bei der WM in San Diego den 4.Platz hinter
Deutschiand 1, Schweiz 2, und ltalien 3 erreichen.

Einzelwertung: Platz 7 iiir Rudi Freudenthaler, Platz 10 Dieter Safarik und Roy Brditschka Rudo[fFreudenthafen D;efer .
auf Platz 13. Safarik und Roy Brditschka

Riidiger Feil Europameisters im Modellhubschrauber-Kunstfiug

Riidiger Feil hat es wieder geschafft den Titel des Europameisters in Modellhubschrauber-Kunstflug zu erringen.

.. Nicht nur seine grofartigen Flugklinste, sondern auch der Mensch dahinter, machen ihn zu einen
“ wirdigen Titeltrager. Wir gratulieren herzlichst. Am Finaltag wurden die zwei letzten Durchgénge
der Finalrunde geflogen. Um 10 Uhr ging es los mit Daniel Graber, als dritter am Start war Mark
Christy der wieder einen fast perfekten Flug hinlegte, aber nur fast. Ridiger Feil als letzter Starter
war wieder um das | -Piinktchen besser und erflog
erneut 1000 Punkte. Nach der Mittagspause war
Start zur letzten Runde. Schon jetzt stand der Eu-
ropameister fest. Ridigers Rickstand vom Vortag
war so gering, dass auch 1000 Punkte fir Mark
B nicht reichen wiirden um den regierenden Europa-
meister noch einzuholen. Mark Christy war wieder Vizeeuropameister, wie schon
vor zwei Jahren in Wien. Die weiteren Platze wurden erst im letzten Durchgang
ermitteit. Fabio Livi, Johann Hdnle und Stefano Lucchi hatten noch Chancen auf
den dritten Platz am Podest. Patrick Kessler schafite es vor Johann Hénle. Stefanc
Lucchi hatte schon in den letzten Tagen mit den Nerven zu k&mpfen und hatte jetzt §
auch noch Pech, nach Stérungen an seinem Modell wihrend des Durchgangs kam &
sein Modell zum Absturz. Aus der Traum flir den Italiener mit einem Platz am

L . . . . . h D:e Osterretchrsche Natronalmannschaft vin.r
Stockerl. Die Osterreicher waren leider im Finale nicht mehr vertreten, erreichten Teammanager Franhy Béhm, die Piloten

aber in der Mannschaftswertung den 5. Rang nach Deutschland, England, !talien Robert Schornsteiner, Teamneuling Andreas
und den Mannschaftseuropameister Schweiz. Um 19:00 Uhr wurde die Europa- Kals und Wolfgang Worgas.BSI. Dr. Georg
meisterschaft mit der Siegerehrung und einem anschlieRenden Abschlulibankett Breinerwarin der.Jury tatig.

beendet. Eine Europameisterschaft bei der der Wetter-
gott gnadig war, die Pilaten sportfich und fair um den | Frage an Riidiger Feil: Warum schwebt Dein Hubschrauber so ruhig?
Titel kémpften und das freundliche Gastgeberland | Antwort: MuRt das EXPO auf Dein Zittern einstellenlil!!

Holland fir eine gelungene Veranstaltung sorgte. Zweite Frage: Warum fliegt Dein Hubschrauber so gut?

Antwort: Der fiiegt von alleine. Der einzige, der ihn stirt, bin ich!!!

prop 4/2000 3




wir gedenken
Ein letztes ,,Gliick auf’ fiir unseren Modellflugfreund Adolf Arh

Obwohl wir Dir die Ruhe ginnen,
ist voll Trauer unser Herz,
doch Dich leiden sehen
und nicht helfen kinnen,
war fiir uns der grofite Schmerz.

Eine unheilbare Krankheit, die sich mit Jahresbeginn angekiindigt hatte, sollte das Leben unseres Adi Arh nach
einigen Monaten schwerer Krankheit beenden. Bei allen Menschen, die Adolf Arh kannten, war er beliebt. Dies
war begriindet in seiner ruhigen, freundlichen Art. Wer ihn néher kannte, war von seiner spriiltenden Intelli-
genz und seinem gescheiten Witz angeian. Mit Adi konnte man stundenlang diskutieren. Es wurde nie langwei-
lig. Sein kritischer Geist suchte immer wiederum nach neuwen Annworten, welches Thema es auch immer war: Er
war ein Perfektionist und ein Pioniergeist. Die Technik, im speziellen die Elekironik, war seine Faszination! Ob
das nun der Bau seiner ersten Fernsteuerung mit 18 Jahren war, oder die Faszination Computer, mit denm er
nach seiner Pensionierung als Fachoberinspekior im Jahre 1993 bis knapp vor seinem Tode faszinierende
Bilder hervorzauberte. Am meisten hat ihn aber der Modellflugsport mit seinen vielen elektronischen Méglich-
keiten in den Bann gezogen. Als Servicemann der Firmen Graupner und Simprop war Adi bei allen Modellflie-
gern Osterreichs wohl bekannt und wegen seiner Fachkundigkeil sehr geschéiizi. Er war in etlichen Vereinen
segensreich idtig und wirkte in den 60er und 70er Jahren bei deren Aufbautdtigkeiten hilfreich mit. Ich denke
da an die Union Kahvang, an die Trofaiacher Modellfluggruppe, an die Union Eisenerz und an den MFC
Leoben. Er war einer der steirischen Pioniere fiir die Klasse der ferngestenerten Modellhubschrauber. Als
Landesfachwart fiir diese Klasse fiihrie er gemeinsam mit der Union Eisenerz die 1. Landesmeisterschaft durch.
Er selbst wurde in dieser Klasse dreifacher Landesmeister. Als die ersten Elektroflugzeunge zum Wettbewerh
antraten, war Adi als steirischer Pionier natiirlich von Anfang an dabei. Seine Fachkenntnisse in der Elektro-
nik waren wiederum gefiagt und Adi war der Ansprechpartner, wenn es wm knifflige, elektronische Fragen
ging. Adi kam aber nie alleine! Seine Gerti war immer dabei~ aber nicht als stille Zuhdrerin, sondern als aktive
Mitarbeiterin im dsterreichischen AERQ Club. Sie war und ist als Wetthewerbsieiterin tiberall sehr geschditzt.
Viele Freunde sind an das Grab unseres lieben Adi Arlt gekommen, um sich von ithm zu verabschieden und noch
einmal still |, Danke " zu sagen. Mit Adolf Arh verlieren die Union- Modellfieger einen grofiartigen Menschen
und einen liehenswerten Freund!

Ein letztes Gliick auf! Gut Land!

Dein Freund Gerhard Niederhofer
Obmann der Union Eisenerz

| O ——
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RCH und F3A

Trainings- und Einsteigerlehrgang RCIIl in Neukirchen /
Enknach am 29./30.4.2000.

Der vom ASKO-MFC Hausruck in Zusammenarbeit mit dem Osterrgichischen AERO-Club und dem oberésterreichischen Landes-
verband durchgefiihrte Lehrgang war heuer nicht so stark besucht wie in den letzten Jahren. Es waren 11 Teilnehmer anwesend,
von denen aber nur acht ein Modell mitgebracht hatten. Bei herrlichem Wetter wurde an beiden Tagen unter Anleitung unseres
bewahrten Trainers Gerald Kitzmiller sehr viel geflogen und die Teilnehmer konnten viel Erfahrung mit nach hause nehmen. Am
Samstag Abend wurde in einer gemitlichen Runde im Gasthaus Kreil noch lange diskutiert und geplaudert, so dass der techni-
sche Teil nicht zu kurz kam. Als am Sonntag um ca. 16 Uhr der Lehrgang offiziell beendet wurde, konnten alle zufrieden und um
einiges schlauer nach Hause fahren.

Herzlichen Dank an den Platzhaiter der Union Neukirchen/E. Alois Pammer und seinen Leuten fir die Bereitstellung des Flugplat-
zes und fur die Belreuung der Lehrgangsteilnehmer.

In der Hoffnung, auch in den ndchsten Jahren solche Lehrgange durchfiihren zu kénnen verbleibe ich mit besten Fliegergriifien.
Ernst Maurer

Trainingswoche F3A vom 2.5. bis 6.5.2000 in Salzburg-
Kraiwiesen.

An dieser vom Landesfachreferenten Salzburg Ahlen Giinther ausgeschriebenen Trainingswoche nahmen insgesamt sechs
Modellfliegerkollegen teil, Wir hatten mit dem Wetter unheimliches Giiick und so konnten wir die ganze Woche ohne Einschrén-
kung trainieren. So kampften wir uns durch das neue, mit Sicherheit nicht leichte Programm und am Ende der Woche brachten wir
schon einige recht annehmbare Fluge zustande. Von den Mannern um den Clubchef Ossi Hayek wurden wir hervorragend betreut
und unterstitzt.

Lieber Ossi, wir diirfen uns fiir Alles, was uns in Salzburg geboten wurde recht herzlich bedanken und freuen uns schon heute auf
ein Wiedersehen beim Etrich-Pokal.

Ernst Maurer

Punkterichterlehrgang RCIHI und F3A am 6.5.2000 in
Kraiwiesen.

Am letzten Tag der Trainingswoche F3A war ein Punkterichterlehrgang ausgeschrieben worden. Es kamen 14 Teilnehmer und
unter der Leitung unseres BFR H&dl Ernst wurde der Lehrgang durchgefilhrt. Die Flugpregramme RCIII und F3A wurden vom
internationalen Punkterichter Meier Michael und von Maurer Ernst vorgetragen und mit den neuen, internationalen Punkterichier-
anweisungen untermauert, Nach dem theoretischen Teil wurden von unseren Spitzenpiloten Zeiner Markus, Manfred Dworak und
Peter Ortner das F3A Programm und von Ginter Ahlen das RC Il Programm mehrmals vorgeflogen.

Die Teilnehmer am Lehrgang werteten diese Fliige unabhangig voneinander und die Ergebnisse wurden dann gemeinsam durch-
gesprochen und ergénzt. Es wird hier versucht, mehr Praxis in die Lehrgénge einzubringen und den Punkterichtern ein umfassen-
des Wissen zu vermitteln.

Ein Wermutstropfen bei diesen Lehrgéngen ist aber vorhanden. Ein Grossteil der Teilnehmer sind aktive Wettbewerbspiloten, die
als Punkterichter kaum zum Einsatz kommen. Hier waren die Vereine angehalten, zu versuchen, aus ihren Reihen Leute zu
motivieren, Punkterichterlehrgénge zu besuchen und auch anschlielend als Punkterichter zu arbeiten.

In der Hoffnung, dass sich der Eine oder Andere bereit finden wird, dieses Amt zu thernehmen, verbleibe ich mit besten Flieger-
grilken,

Ernst Maurer

Sonntag 17.September 2000
ab 10h

am Modellflugplatz Forchach bei Reutte
mit {iber 40 Schauflugpiloten !!

Anmeldung zum Flugtag und informationen: Gerhard Koch Tel. 05672 67481 abends
6




Die Anreise erfolgte schon am
Donnerstag dent1.Juni 2000
Uber Innsbruck- Brenner -Bo-
zen- Rovereio-Nord, wo wir
die Autobahn verlassen ha-
ben, um von hier aus tiber die
Bergstrafle nach etwa 21 km
das Bergdorf Folgaria, das fri-
her Vielgereut hief?, in 1.168
m Seehthe zu erreichen. In
der Hotelpension ,Sayonara®
bezogen wir, Anton Frieser,
Horst Falch aus Deutschland,
und Ernst Reitterer mit Gattin
aus Osterreich, Quartier. Der
Pensionsinhaber, ist selbst
Modellflieger und daher in je-
der Hinsichi sehr freundlich
und entgegenkommend. So
z.B. wurde der Pensionspreis
fur uns gleich einmal um 30%
ermaligt, bitte wo gibt es das
heute noch ?

Eine Gaumenfreude war das
jeweilige Abendessen, es be-
stand aus jeweils vier Gan-
gen und man konnte unter 4
Meniis auswédhlen. Eine Fla-
sche sehr guten italienischen
Rotweins kostete fir uns nur
ATS 45.--, auch das gibt es
sonst nirgends!

Die Gruppo Aeromodellisti
Roveretani veranstaltet unter
Ihrem rihrigen Obmann Paolo
Vettorazzo den traditionellen
.Coppa Coe” nun seitder Neu-
auflage schon zum 6.Mal in
Folge, Dieser Bewerb ist zu-

prop 4/2000

gleich auch seit 2 Jahren ein
Teilwettbewerb zur italieni-
schen FiE-Meisterschaft der
Region Treniol

Der Pass Coe liegt auf 1.610
m und ist von Folgaria etwa 7
km entfernt, er flihrt von
Roverelo nach Vicenza in sid-
ostlicher Richtung.

Ein PalR ist bekanntlich ein
enger Burchlal® zwischen 2
Bergen und auch ein ,,Pal" fir
den Wind. Der Friihling war
kirzlich erst heraufgezogen,
auf den schroffen Felswanden
der Brentergruppe im Nordwe-
sten schimmerte noch der
Schnee, wahrend ringsumher,
an der sonnenbeschienenen
Sildseite die neue Flora mit
Trollblumen, Buschwindros-
chen, Enzian und Schllssel-
blumen schon in voller Blite
stand. Der Starthang oberhalb
der Pafstrale 11b ca. 50 m
Gber dem Parkplatz, ein rich-
tiger ,Feldherrnhiigel®, in einer
weiten Rundung gegen Ost bis
Siad abfallend mit Gott sei
Dank aufgelockerten Waldern
an den Flanken. Am Freitag
und Samstag war Training
angesagt, wobei der Samstag-
nachmittag von den zahlreich
erschienenen ltalienern ge-
nitzt wurde. Es war allerdings
sehr schwer zu fliegen, da die
Modelle mehrheitlich bei max.
6 m/sek Hangwind nach rechts

wegdrifteten und so ins Lee
kamen. Man konnte daher ge-
spannt sein, wie es denn am
Sonntag, dem Wettbewerbs-
tag sein wirde? Das Wetter
war dann zwar ahnlich wie an
den Vortagen, heiter bis wal-
kig, etwas dunstig, aber warm,
jedoch am Beginn des
1.Durchganges gab es Rik-
kenwind aus Nordwest mii
max. 4misek. So war es au-
Rerordentlich schwer eine
Maximalzeit zu fliegen, dies
zeigte sich darin, daR von den
24 Teilnehmern, lediglich 3
Max. zu 180 Sekunden ver-
zeichnet wurden. Darunter,
sehr erfreulich, war auch Ernst
Reltierer ( Salzburg), wobei die
Stoppuhren gerade mal bei
181sek. standen, weil das
Modell auler Sicht kam! So
brachte der 1.Durchgang
gleich einmal eine drastische
Selektion des Teitnehmer-
feldes. Im 2.Durchgang kam
dann der Hangwind mit 3 bis
6mfsek beinahe schon aus der
richtigen Richtung, sodal die
geforderten 180 Sekunden
leichter zu erreichen waren.
Dadurch wurde auch im
3.Durchgang die Maximalzeit
auf 210 Sekunden erhéhk.

Manche Teilnehmer erflogen
diese Zeit dann problemlos,
wobei herrliche Steigfliige bis
unier den schon aufziehenden

Wolken die Schiinheit des al-
pinen Magneifluges aufzeig-
ten. Nach dem 3.Durchgang
lagen immer noch 3 Teilneh-
mer zeitgleich an der Spitze.
Sogar ein italienischer Ju-
gendlicher, der von seinem
Vater tatkraftig gemanagt wur-
de und auch Reitterer. Die an-
deren Mannschaftsmitglieder,
Harst Falch war 7. und Anton
Frieser, der leider schon im
1.Durchgang grofles Pech
hatte, weil sein Modell nach 21
Sekunden | den Boden im Vor-
gelande berihrte, war nur 14,
Die Wetthewerhsleitung ent-
schlofl sich nun, entgegen ei-
nigen negativen Stimmen aus
den Tellnehmerkreisen, das
Maximum auf 4 Minuten zu
erhéhen. Reitterer startete
noch rechtzeitig vor dem ein-
setzenden Regen, da inzwi-
schen ein schweres Gewitter
aufzog. Ein herrlicher Stand-
flug links von der Startstelle
war der Lohn! Bald darauf
setzte das Gewitter mit voller
Wucht ein, es gab Hagel-
schlag mit erbsengroffen Ha-
gelkérnern und dann wieder
strémenden Regen, der nicht
und nicht aufhéren wollte. Die
Strafte unien am Pal wurde
iiberschwemmt und Muren
gingen ab, wir waren durch-
nanit his auf die Haut, so als
ob wir ins Wasser gefallen
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wéren. An den 5.Durchgang
war nicht mehr zu denken,
daher Abbruch nach dem
4,Durchgang! Nach dem wir
alle Utensilien und die Model-
le geborgen hatten, ging es ins
Hotel, um die durchnafiten
Kleider zu wechseln. Da kam
ein Anruf von Paola, der Toch-
ter des Organisators
Vettorazzo, wir sollten schnell
zur Siegerehrung ins ,Rifugio®
am Pal} kammen, denn diese
kénnte nicht beginnen, weil wir
doch gesiegt hatten! Wir, das
war im Einzel: Ernst Reitterer
mit den einzigen 4 volien Zei-
ten und die Deutsch-Osterrei-
chische Zweiermannschaft mit
Horst Falch und Ernst
Reitterer, da der schlechter
plazierte Anton Frieser her-
ausgefallen war. Bald verges-
san war das Unwetter, denn
einen totalen Triumpf haben
wir uns nicht einmal in den
kthnsten Trdumen erwartet!
Diesmal gab es fiir die Plazier-
ten im Einzel grofle Zinn-
tassen, Marke ,Perini* und fiir
jeden der Mannschafts-
mitglieder eine
Wecker-Funkuhr 2000! Erst
als die Siegerehrung zu Ende
ging und sich schon die Teil-
nehmer verabschiedeten,
schien wieder die Sonne. So
ging dort oben ein sehr schd-
ner Wettbewerb zu Ende, wo
alles gestimmt hat, denn filir's
Wetter ist auch der Veranstal-
fer machtlos. Es waren auch
wieder geniligend Zeitnehmer
am Platz und es wurden mit
grofiter Aufmerksamkeit die
Modelle verfolgt, sodaf} nie-
mand bevorzugt oder gar be-
nachteiligt wurde!! Ein herzli-
ches Dankeschon allen Funk-
tiondren der Modelifluggruppe
Rovereto fir die hervorragen-
de Veranstaltung.

LSayonara® im Jahr 2001, wir
freuen uns heute schon wie-
der auf den

7.Coppa Coell

Ein besonders schin
gebautes F1E- Modell
eines italienischen
Teilnehmers in
geodetischer Bauweise
mit elektronischer
Magnetsteuerung.

Fotos. E.Reiterer

Das Startfeld am
Passo-Coe,.

Das Siegermodell Type
+BESCH-75" hat eine
Spannweite von

7940 mm und einen
Gesamtffdcheninhalt von
33,7 dm? der Rumpf
besteht aus einer ABS-
Kopfschale und einem
Fiebergfasrohr mit
BESCH-Magnetsteuverung
L.805. Fliigel und Leitwerlk
sind mit Viies bespannt,
das mit 100%
Polyesterfasern verfestigt
ist.

Auszug aus der Ergebnisliste:
24 Teilnehmer aus 3 Nationen, 4 Durchgdnge:

1.E.REITTERER AUT
2.P.TASONIERO ITA
3.T.COSMA 1ITA
4. P.VETTORAZZOQ iTA
5.R.AMATO ITA
6.A:GHAIOTTO ITA
7.H.FALCH GZR
8.E.MAURI ITA
9.A.BERTO ITA
10.E.CORRAZO ITA

' Mannschaftswertung (8 Teams)

1. AUT/GER REITTERER/FALCH

2. AVIA AMATO/BERTO
3. AMT TASONIERI/LOTTO
4. NIKE COSMA/MAGGI

400,00 %
392,09
386,67
370,37
352,59
339,26
333,24
329,27
325,43
316,54

733,-24%
678,02
676,53
619,86
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Da gibt es etwas, (iber dessen Sinn oder Unsinn die Ansichten weif auseinander gehen. Die einen
meinen, dal es schiicht Gberfriebener Ehrgeiz oder Selbstdarsteflung oder gar ein Spleen sei. Die Beftirworter
dagegen sehen darin eine grofRartige Mdglichkeit, die Grenzen menschlicher (oder tierischer) Leistungsféhigkeit
herauszufinden. Die Rede ist von den Rekorden.

Das Woérichen Rekord kommt bekanntlich aus dem Englischen und bedeutet so viel wie Héchstlei-
stung. Nun gibt es kaum ein Gebiet, in dem diese nicht aufgestelft werden kénnten. Selbst die obskursten
Tatigkeiten werden da mit einbezogen. Denken wir nur an den Dauerrekord im Hochstuhlsitzen oder an den
im Weitspucken. Auch die Tierwelt wird nicht verschont, denn es wére ja schade, wiifite man nicht, wie weit
ein Frosch springen kann. Auch wenn all diese ,Rekorde” schén im allbekannten Guinness-Buch festgehal-
ten werden, lastet dem Wort Rekord im Allgemeinen also eher eine gewisse Fragwiirdigkeit an.

Hier soif aber nur itber die Sinnhaftigkeit sportlicher Hichstleistungen nachgedacht werden, besonders
fiber jene des Modellflugs. In nahezu allen Sportarten gibt es mit gutem Grund Landes-Welt- oder Olympi-
sche Rekorde. In der Sparte Modellflug, nationale Landes- und Weltrekorde. Deutschiand erstellte die erste
Rekordliste ab Janner 1921! Erst ab 1.4.1936 befand sich die FAI (Féderation Aéronautique Internationale)
fiir zusténdig, Modeliflugweltrekorde zu registrieren . Bearbeitung und Anerkennung von Landesrekorden
obliegt dem jeweiligen nationalen Aero-Club. Ob es dsterreichische Modeliflugrekorde schon vor 1938 gab,
konnte nicht ermittelt werden. Nach dem 2. Weltkrieg wurde die erste dsterreichische Bestleistung von Sepp
Pfisterer am 2.6.1957 anldflich einer Freiflug-Staatsmeisterschaft in Bad Vdslau in der Kategorie F1A mit
1h 51min 00s aufgestellt. Sie ist heute noch giiftig.

Zu Beginn der Rekordaufzeichnungen wurde nur die Hichstleistung von zwei Allgemeinrekorden regi-
striert, ndmiich Dauer und Strecke, egal welchen Modelityps. Inzwischen gibt es national und international
die Mdéglichkeit, diese in nahezu 90 verschieden Modeliffugkategorien zu erfliegen.

Da aufgestelite Rekorde eine temporére Spitzenleistungsgrenze darstelfen, mufl der Rekordhalter kon-
struktiv und fliegerisch das Bestmdglichste aus seinem Flugmodell herausholen. Dafl bei diesem Bestreben
die Evolution der Modellfliegerei vorangetrieben wird, steht aufler Zweifel. Ebenso der sportliche Aspekt, ist
doch bei fast allen Rekorden kérperliche Fitness erforderfich. Man kénnte aber auch sagen, ohne Rekord-
streben gébe es im Modellflug nicht das heutige hohe technische Niveau. Es liefert dariiber hinaus einen
bedeutenden Beitrag fiir die sportliche Akzeptanz der allgemein bestenfalls als Hobby abqualifizierten Modell-
fliegerei.

Der aktuelfe Rekord stelft das im Augenblick technisch oder fliegerisch Machbare dar. Bei einer all-
falligen Bewertung solfte man diese zwei Kriterien jedoch klar auseinanderhalten. Besitzt jemand ein Flug-
modell, mit dem er spielend 300 km weit fliegen kann, hilft ihm das gar nichts, steht ihm in seinem Land nur
eine praktisch ausnitzbare Flugstrecke von wenigen Kilometern zur Verfiigung. Andererseits kann man mit
einem weniger technisch ausgefeilten Modell in manchen Klassen ohne weiteres einen Rekord aufstellen,
besitzt man das nétige Durchhaltevermégen und die Ortlichkeit samt entsprechender Wetterverhéltnisse.

Ein Blick auf die Rekordliste eines Landes zeigt also nicht nur sein Leistungsniveau, sondern auch so
manche Grenze modefifliegerischer Mdaglichkeit. Sie zeigt aber nicht, wie grof8 die dortige Bereitschaft ist,
iiberhaupt Rekorde fliegen zu wollen oder diese Bestrebungen zu unterstiitzen. Nun ist es gar nicht so
einfach einen Modeffflugrekord aufzustellen. Ganz abgesehen vom administrativen Kram, wie 1:10-Zeichnung,
Foto, Flugprotokoll, Rekordansuchen u.s.w., werden an einem ganz bestimmten Tag, an dem auch das
Wetter mitspielen muf3, fiir die Abnahme eines nationalen Rekordes, zwei Sportzeugen bendtigt. Wer jemals
den Versuch unternahm, einen Rekord zu fliegen, weifl {ber die Probleme die da auftreten Bescheid. Es
gehért fiir alle Beteiligten schon eine schéne Portion Geduld dazu. An dieser Stelle sei jenen Sportzeugen
ein Orden verliehen, die sich in selbstloser Weise fiir solche, sich off iiber Wochen hinziehende Unterfangen,
zur Verfiigung stellen. Als lange Uberféllig erscheint, dafl Ihnen nach Anerkennung eines Rekordes ein
Spesenersatz, wie bei Wettbewerbsfunktiondren selbsiverstandlich, zustiinde!

Man kann ruhig sagen, daf3 es leichter ist einen Rekord zu fliegen, als ihn zu organisieren. Rekorde
charakterisieren Fortschrittsstreben, auch ein wenig nationales Prestige, aber auch ganz allgemein den
Sportgedanken im Modellflug. Sie bieten also die Méglichkeit, Modellflug qualitativ auf einer héheren Stufe
Zu betreiben.

p.s.: Dank Herm Georg Paulus fiir seine aufmunternden Worte und Anregungen zu nachdenklich...
per E-Mail.

Oskar Czepa
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F1E-EUROPAMEISTERSCHAFTEN und |
MODELLFLUGWELTCUPBEWERBE IN RUMANIEN

Vom 18. — 21. Juni 2000 nahm
die Oslerreichische National-
mannschaft mit Fritz MANG,
Alfred DOTZL und Reinhard
WOLF (alle vom UMSC-KO-
LIBRI/Ober-Grafendorf) an
den Modellflug-EUROPAMEI-
STERSCHAFTEN in der Klas-
se F1E in Cluj-Napoca / Ru-
ménien teil. Bei der Europa-
meisterschaft, die durch eine
Windlotterie entschieden wur-
de, erging es den dsterreichi-
schen Teilnehmern nicht so
gut und Sie landeten im ge-
schiagenen Feld mit den
Platzierungen 19., 21, und 24.
Europameister wurde [VAN
CRHA aus Tschechien vor
Marian POPESCU aus Rumé-
nien und dem Polen
Franciszek KONKZCK. Bei
der Siegerehrung am Abend
im Hotel Napoca mussten wir
festistellen, dalt die dsierr. Na-
tionalmannschaft keinen Sitz-
platz zugewiesen bekommen
hat und die dsterreichische
Fahne ebenialls nicht ausge-
héngt worden ist. Es dirfte
den rumanischen Organisato-
ren enigangen sein das Oster-
reich viel Geld fur die Teilnah-
me an diesen Wettkdmpfen
bezahlt hat.Bei den darauf fol-
genden Weltcupbewerben am
Donnerstag den 22, Juni und
Freitag den 23. Juni nahm
aufier der Nationalmannschait
noch eine Clubmannschaft
des UMSC-KOLIBRI teil. Der
Erste F1E-Weltcupbewerb der
so wie die Europameister-
schaft in Turda ausgetragen
wurde, war zwar auch zeitwei-
lig durch starken Wind
beeinflussi, brachte jedoch
durch Reinhard WOLF in der
Einzelwertung einen 4. Plalz
und in der Mannschaft mit Al-
fred DOTZL und Fritz MANG
{alle 3 &sterr. Nationalmann-
schaft) den 2. Platz. Leider um
zwel Tage zu Spat. Am Frei-
tag den 23. Juni beim 2. F1E-
Weltcupbewerb in Cluj-
Napoca im Tal der Schlangen
belegte Fritz MANG den 6.
Platz, Alfred DOTZL den 7.
Platz und Reinhard WOLF den
9. Plaiz in der Einzelwertung
und diese 3 konnten wieder-
um in der Mannschaftswer-
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tung um den Sieg mitk&mp-
fen, am Ende wurde es mit
einem minimalen Rick-
stand der 2. Platz hinter ei-
ner ruménischen Mann-
schaft die mit Heimvorteil
sich den Sieg holie.

Ein bises Erwachen gab
es am ndchsten Morgen
als Willi LIPP mit OSR
Felix SCHOBEL die Heim-
reise antreten wollten und
Ihr Golf TDI vom Hotel-
parkplatz in der Nacht
binnen kiirzester Zeit ge-
stohlen wurde. KOLIBRI-
Obmann Reinhard WOLF

musste den Diebstahl sei- 3
ner Bankomatkarte aus Die Osterreichische Nationalmannschaflt bei der Eréffnungsfeier

dem Hotelzimmer bekia- der F1E-EM in Cluj-Napoca ratos H.Spitka

gen. Durch diese Zwi-
schenfille nahm trotz der |
Erfolge diese Wettkampf-
woche ein sehr unerfreu-
liches Ende f{ir die dster-
reichische Nationalmann-
schaft und die Teilnehmer
des UMSC-KOLIBRI aus

Ober-Grafendorf.
Hans SPILKA

Die Mannschaft des UMSC-KOLIBRI mit v.l. Reinhard WOLF,
Alfred Ddétzl und Fritz MANG bei der Siegerehrung fiir den
2. Platz in der Mannschaft der Weltcupbewerbe

Mittagspause der Kolibrianer bei der
rumiénischen Feldkiiche von
Daniel PETCU (Bild links)

Ein ruménisches ,Modellfliegertaxi”
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Jedes Jahr Anfang August trifft sich eine mittelgrofie Gruppe
(etwa 20 — 25 Hangflieger aus fern und nah) mit ihren kieinen,
grofiien, schénen und weniger schdnen, schnellen und langsa-
men, billigen und teuren Segelflugmodelien auf der Aflenzer
Bilirgeralm (Steiermark — Bezirk Bruck/Mur) um dort ithrer Lei-
denschaft, dem Hangmedellfiug zu frénen. Diese ansehnliche
Zahl kommt jedoch nicht rein zufallig zusammen, sie werden
guasi dorthin eingeladen um an einen Gleichgesinnten zu ge-
denkan, der durch ginen tragischen Verkehrsunfall aus ihrer Mite
gerissen wurde.

JWerner Purgaj”, ein leidenschaftlicher Flugfan und Grindungs-
mitgiied der Aflenzer Medelifluginteressenten (MFI. Aflenz-Land)
musste im Aklier ven 33 Jahren im August 1990 sein Leben las-
sen. Am Tage der Beerdigung gab man dabei das Versprechen
ab, ihm zu Ehren alljhrlich ein Gedenkfliegen an der Stéatte
abzuhalten, die ihm personlich sehr viel bedeutele.

Im heurigen Jahr jdhrte sich diese Modellfliegerische Veran-
staltung bereits zum 10, Male und fand am am 5. und 6. August
statt.

Wenn ,Hammerwetter* prognostiziert ist, ist es ratsam einen
vollgepowerten Akku dabeizuhaben, denn stundenlange Flige
sind keine Seltenhgit. Sowohl die gemiitlichen Thermikschnifiler,
wie auch die rasant sportlichen Piloten kammen dabei voll auf
ihre Rechnung. Unsere grofen Verwandten, die manntragenden
Segelflugzeuge starten von hier zu bemerkenswerten Strecken-
filigen, wodurch es in den Frihjahrs- und Sommermenaten zu
einem starken Flugverkehr kommen kann. Die Sportflugplatze
JLanzen Furnau® und ,Kapfenberg® liegen nur wenige Flug-
minuten von unserem Startplatz entfernt.

Die Aftenzer Blirgeralm, in den Wintermonaten ein beliebtes
Schigebiet, wird in der warmen Jahreszeit gern von Wande-
rern, Bergsteigern, Sonnenanbetern und natirlich von uns Mo-
dellfliegern aufgesucht. Auf einer Seehéhe von 1800 Metern und
einem langen, gut einsehbaren, mittelsteilen nach Stdwesten
geneigtem Hang ist bei schonem Weiter ausgiebiges Hang-
fliegen fiir alle Arten von Segelflugmodellen méglich. Das Pan-
orama ist einfach fantastisch. Gegen Nordwesten hat man gute
Sicht auf den Hochschwab {2277 m), gegen Westen erspéht
man die malerischen Gebirgsziige der Eisenerzer Alpen, gegen
Siiden richtet sich der Blick Uber das Miirz- und Murtal und bei
klarer Sicht kann man auch den Hausberg der Grazer, den
Schéckl erkennan. |

Zu all diesen positiven Kemponenten kommt noch eine hervor-
ragende Kameradschaft innerhalb der gesamten Gruppe, die
seinesgleichen selten wieder zu finden ist. Der Autor dieses
Berichtes, der gleichzeitig die Geschicke der Gemeinschaft seit
bereits 15 Jahren leitet (es wird im Tal auch ein Modellflugplatz
gehalten) und von seinen Mitgliedern respektvoll ,Prasident”
genannt wird, ist es bislang gegliickt, dass keine Unruhe oder
grdbere Streiterei die gemeinsamen Hobbyaktivitéten triben.
All diese Dinge machen es aus, uns alljghrlich in freudiger Er-
wartung auf dieses Ereignis hinfiebern zu lassen und wo wir
dann zwei fréhiiche und unbeschwerte Sommertage in einer

intakten Natur verbringen kénnen und es den Végeln gleichtun, |
nur mit der Kraft von Sonne und Wind, fliegen, fliegen, flie- :

Wolfgang Leitner
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Der verungliickte Werner Purgaj mit Sohn Peter und
Stupsi auf der Biirgeralm

Die , Prisidenten-MG 19" wird ihrem
Element iibergeben.

Werner
Purgaj mit B4




Unser allseits bekannter und geschdéizter Ernst hat seinen
60er gefeiert und wir gratulieren auf diesem Wege sehr
herzlich. Zum Geburtsiag ein kleiner Riickblick auf die von
sportlichen Leistungen erfiillten 60 Jahre.

Bereits in der Volksschule erwachtie in Ernst das Interesse an

Flugzeugen. In der Nachkriegszeit jedoch war es sehr schwierig an Baumaterial fiir Modellflieger zu
kommen. Doch wo ein Wille ist, ist auch ein Weg. Und somit entstand sein erster Flieger aus den
Abféllen einer benachbarten Tischlerei. Das Leitwerk aus Peddingrohr, abgeschnitten von Mutters
Teppichklopfer. Sein erstes ferngesteuertes Modell war eine PIPER, deren Baukasten er zur
Hochzeit bekam. Im Jahre 1971 startete Ernst bei seinem ersten R CIV Wettbewerb in Enns, wo er
nach Hanno Prettner den 2. Platz belegte. Darauf folgten unzéhlige weitere Bewerbe und
Plazierungen im In- und Ausland. Bereits 1976 erreichte Ernst bei der Osterr. Meisterschaft in RC il
den 4.Platz.

Ernst Maurer war schon immer vielféltig begeistert und erfolgreich. 1972, zum Beispiel, wurde er
Vizeeuropameister unter dem Verein NAVIGA fiir Modelisegelboote. 1979 entdeckte er dann seine
Vorliebe fiir ferngesteuerte Autos und war erfolgreicher Teilnehmer an vielen heilen Rennen.

Eine schwere Krankheit zwang Ernst jedoch eine langere Pause einzulegen. Erst 1991 stieg er
wieder in das Geschehen der Modellflugszene ein. Ob RC lll oder F3A, Ernst bestreitet fast jeden
Wettbewerb im In- und Ausland mit Begeisterung. Sein Ehrgeiz beschrdnkt sich nicht nur auf die
eigenen Erfolge. Seit Jahren organisiert Ernst mit groflem Engagement Einsteigerlehrgédnge fiir den
Piloten-Nachwuchs in der Klasse RC Il und unterstiitzt junge Vereine bei den ersten Bewerben als
Organisationsleiter.

Sein Ersatzteillager auf Rddern (Wohnwagenanhdénger) und seine Hilfsbereitschaft machen Ernst
unentbehrlich fiir viele Piloten. Er ist ein Fliegerkollege, der stets ein offenes Ghr fiir die Anliegen
anderer Piloten hat und jederzeit mit Rat und Tat zur Seite steht. Mancher der wei3, dall Ernst seine
Zeit nicht nur auf dem Modellflugplatz verbringt, sondern unter anderem auch beim Pistolen- und
Stockschiessen, fragt sich, wo der Mann seine Kréfte hernimmt. Das offene Geheimnis ist, dass
seine Frau (Kopilotin und Chefmechanikerin) TRAUDI immer hinter ihm steht, die stets dafiir sorgt,
daR sich Ernst nicht zuviel zumutet und auch mal an sich denkt.

Bei der Osterr. Meisterschaft in RC Ill (Bockflies) im Vorjahr nahm Ernst vorldufig?? (er ist ja immer
fiir Uberraschungen gut} Abschied von der Klasse RC ll, denn kiinftig will er nur mehr in der
Konigsklasse F3A mitfliegen. Typisch Ernst: 60 Jahre und kein biRchen leise!

Lieber Ernst wir wiinschen Dir alles Gute, vor allem Gesundheit und viele schéne Stunden auf dem

Modellflugplatz mit Deiner Frau Traudi.

Giinther Ahlen
LFR F3A-RC i
Salzburg

prop 4/2000 i3




—

aus den Vereinen

Am 10. und 11. Juni 2000 wurde auf dem
Modeliflugplatz der Schérdinger- Flieger-
Union zum 31. mal, der Innviertler Wan-
derpokal in der Kunstflugklasse F3A,
durchgefiihrt. Auch die heurige Veranstal-
tung war, wie die in den letzten Jahren,
wieder international ausgeschrieben.
Bereits im Laufe des Freitags nutzten die
angereisten Piloten die Gelegenheit, bei
herrlichem Sommerwetiter, die Platzver-
héltnisse mit einigen Trainingsfligen ken-
nenzulernen.

Auch das Wettbewerbswochenende ver-
sprach wettermafig nur das Beste; ein
Umstand, der in den letzten Jahren nicht
immer vorzufinden war. Somit konnten
am Samstag 21 Piloten begrifit werden,
davon 3 aus der Bundesrepublik Deutsch-
land.

Pinktlich um 9.00 Ubr konnte der erfah-
rene und gewohnt umsichtige Wettbe-
werbsleiter Dipl.-ing. Konrad Neu, seines
Zeichens Landessektionsleiter in Ober-
Osterreich, den ersten Piloten zum
Wertungsflug aufrufen. Der vorherrschen-
de, lebhafte Wind aus Sidost und der
Umstand, daf heuer in der Klasse F3A
ein neues Figurenprogramm zu fliegen ist,
farderte den Piloten all ibr Kdnnen ab. Es
kann jedoch festgestellt werden, daR alle
Wetibewerbsteilnehmer ihre Hausaufga-
ben gut gemacht haben, denn keiner hat-
te grélere Probleme mit dem neuen Pro-
gramm. Nach dem ersten Durchgang
stand Helmut Danksagmiiller an der Spit-
ze des Klassemenrts, gefolgt vom deut-
schen Kaderpiloten Ewald Trumpp und
Markus Zeiner. Leftzterer sorgt mit hervor-
ragenden Fligen fir Bewegung an der
Spitze der 6sterreichischen F3A-Szene.
Den zweiten Wertungsdurchgang ent-
schied Ewald Trumpp fir sich. Auf den
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Platzen folgten Helmut Danksagmiller,
Heinz Kronlachner, Markus Zeiner und
Erich Filgas.

Zu Késtlichkeiten vom Grill waren alle
Piloten und Helfer am Samstag Abend
eingeladen. Dieser Einladung wurde zahl-
reich Folge geleistet.

Auch am Sonntag waren die Waetter-
bedingungen hervorragend. Wolkenloser
Himmel, strahlender Sonnenschein und
der vom Samstag bereits bekannte Sid-
ostwind sorgten flr einen spannenden
dritten Durchgang, denn noch war nichts
entschieden.

Heinz Kronlachner hatte im dritten Durch-
gang die undankbare Startnummer 1. Er
ahsolvierte seinen Flug in der bekannt
souverdnen Manier. Eine Figur jedoch war
total verpatzt und dies passierie bei einer
Figur mit Bewertungsfaktor 5. Somit kam
er fir den Sieg nicht mehr in Frage.

Als nachstes war der deutsche Spitzen-
pilot Ewald Trumpp aufgerufen. Die Pra-
zision seines Fluges liel} allerdings etwas
zu winschen Gbrig und die dafir verge-
bene Benotung liell erahnen, dal sich der
Sieg wahrscheinlich nicht ausgehen wir-
de. Helmut Danksagmiiller gab sich als
nachster keine Bllke und flog einen sehr
guten dritten Durchgang. Auch Markus
Zeiner lield noch einmal aufhorchen, als
er mit zweitbester Bewertung diesen
Durchgang beendete. Somit stand mit
Helmut Danksagmiiller zum dritten mal
in Folge, der Sieger dieses 31. Innviertler
Wanderpokalfliegens fest. Auf den Piat-
zen folgten Ewald Trumpp, Markus Zeiner,
Heinz Kronlachner und Erich Filgas.
Aus technischer Sicht kann gesagt wer-
den, dalk sich die noch vor einem Jahr
grofd angekindigten vorbildéhnlichen
Modetle nicht durchgesetzt haben. Ganz

im Gegenteil, diese sind eigentiich schon
wieder verschwunden. Nicht nur aus op-
tischen Grinden kann bei einem
F3A-Modell auf ein Einziehfahrwerk kaum
verzichtet werden. Einige Piloten seizten
neue Modelle aus franzdsischer Produk-
tion ein. Diese Modelle haben einen vo-
lumindsen Rumpf, das Gewicht mit circa
4,2 Kilogramm ist allerdings ein Spitzen-
wert. Auch der etwas langsamere Flug-
stil dieser Modelle kann durchaus Gber-
zeugen. Bei den eingesetzten Motoren
gab es kaum neue Erkenntnisse. Aller-
dings muf festgehalten werden, dalt bei
der vorherrschenden Hitze, einige Piloten
mit ihrem Antrieb Probleme hatten. Dies
zeigte sich in Form von Motorabstellern
und verhaltener Leistung.

Zum Abschluf} dieses Berichtes mdchie
sich der Chronist bei den Helfern fir die
tatkraftige Unterstitzung und bei den Pi-
loten fiir die Teilnahme bedanken. In die-~
sem Sinne freut sich die
Schardinger-Flieger-Union auf ein zahl-
reiches Wiedersehen, beim 32. Innviertier
Wanderpokal im Jahr 2001.

Gerald Schmiedbauer



Am 16. Juli 2000 war es endlich soweit.

Der Endbewerb des NO-Cup in der Klasse RC-MS wurde trotz heftigem Wind durchgefiihrt.

Die 11 Teilnehmer waren trotz des wechselhaftem Wetters mit lebhaftem

Wind bereit den Bewerb durchzufiihren. Der Wettbewerb begann piinktlich um 9Uhr30 . Die Modelle wurden einer
Messung unterzogen und die Motoren waren erfreulich leise. Beim ersten und zweiten Durchgang hielt das Wetter noch
halbwegs und hier erflogen die meisten Tellnehmer thre besten Resultate, nach der Mittagspause beim dritten Durchgang
sind einige Bewerber wegen zu heftigem Wind nicht mehr angetreten.

Ergebnis und Teilnehmerliste

Platz Name Verein

1 Kaiser Franz MBC- Enzesfeld

2 Leeb Kart BSV- Voith St.Pélten
3 teeb Karl Heinz BSV- Voith Si.Pdlten
4 Dunger Roland MBC-Vogelweide

5 Bail Artur MFC-Weinzierl

6 Brissow Franz FMBC-Austria

7 Girner Franz MBC-Erlauftal

8 Ozelt Reinhard BSV- Voith St.Pélien
9 Graf Helmut HSV-MBC-Feldbach
10 Jollet Ferdinand FMBC-Austria

11 Baumgarti Johann FMBC-Austria

Gesamt

6086
5968
5936
5912
5310
5294
5112
48980
4648
3068
3382

prop 4/2000

et A e

Kaiser, Leeb, Ozelt, Bai.

Die Sieger v.i.n.r. Dunger,

Unsere Sieger:

Bild Mitte Farnz Kaiser , der
wieder zeigte wie man die
Nase vorne hat, links Karl
Leeb der knapp zweiter

wurde vor Karl Heinz Leeb.
Fotos H.2elenka
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wb'us Vden Véreinen
NO - CUP RC/MS GESAMTWERTUNG

Veranstalter FMBC-AUSTRIA

Wettbewerbstermin1: 7. Mai 2000
Wettbewerbstermin 2:  21.Mai 2000
Wettbewerbstermin 3:  28.Mai 2000
Wetlbewerbstermin 4:  1.Juni 2000
Wettbewerbstermin:5  16.Juli 2000

Platz Name

i KAISER Franz

2 LEEB Karl

3 AZELT Reinhard

4 BAIL Artur

5 DUNGER Roland

6 TESCHL Gerhard

7 BRUssow Franz

8  EBENFUHRER -ecpold

9  STRASSBAUER Alois
10 JOLLET Ferdinand
1% LEEB Karl Heinz
12 SZELPAL Peter

13 BUXHOFER Erich

14 BAUMGARTL Johann
15 HOFLER Ginter
16 GEYER Herbert
17 HODL Werner
18 PYREK Robert
19 GRAF Heltmut
20 HADERER Gerhard
21 LESSIAK Robert
22 HRUSKA Thomas
23 KANZIAN Harald
24 LEITSONI Manfred
25 MARENITZ Ewald

Veranslalter MBC -IKARUS WEINLAND

Veranstalter MBC-ENZESFELD

Veranstaller MBC-GUNSELSDORF

BW2

59.50
93,9
Y8,78
96,81

BW3

99,77
7162
109

50,58

ONF-Nr: NW 39/00

ONF-Nr: NW 30/00

ONF-Nr: NW 51/00

ONF-Nr: NW 50/00 Veransilalter BSV-VOITH

ONF-Nr; NW 60/00

Verein BWI

MBC-Enzesfeld 0
BSV-Voith St.Palten 93,67
BSV-Voith St.Palten 76,50
MFC-Weinzier! 9742
MBC Vogelweide 0

MBC HSV Sparkasse Feldbach g
FMBC-Austria

86,45
MBC-Erlauftal 8344
FMBC-Austria 92,83
FMBC-Austria 8596
BSV-Voith SLP&llen 79'58
FMBC-Austria 55'19
MBC-Erfaufial 56,64
FMBC-Austria 91,51

MBC HSV Sparkasse Feldbach gy

UMFC Ikarus Weinland 0
MBC HSV Sparkasse Feldbach .
UMFC lkarus Weinland 0
HSV MBC Feldbach 0
MBC-Enzesfeld 0
MFC-Jauntal St.Slefan 8936
MBC-Enzesfeld )
MFC-Jauntal St.Stefan 0
MFC-Jauntal St.Stefan 82
FMBC-Austria z:j;

9,49
94,03
60,56
47,10
47,06
84,18
92,89
7109
100
374
0
nn
0
8.0
0

[on T e T o= B e 2 — 2 — )

86,01
59,02
98,99

42
91,28

it

¢
97,39
s107
64,37

94,40

49,74

97,1

82,82

BW4

99,57
100
97,37
99,24
9731
0
97,08
9759
8143
99,52
0
7945
BLH
76,19
4.
0
92,31
0
4987

o e o s = o

BW5

100
98,016
41,80
§7.25
97,14
4
8,99
0
g
£5.2
47,54
g
o
3537
0

0
0
0

6,37

=l - A =

Gesamt

299,68
18
296,15
19347
290,94
290,06
283,06
718,14
ma
270,06
270
248,14
138,38
152,27
186,86
16717
161,63
13743
126,26
972
§9,06
82,82
81,2
%21
66,49

» der OAeC als aktive Modellflugsektion

Die 3 feistungsstarken Partner fur Modellflieger:

* die ANKER Versicherung, als innovativer Allround-
Finanzdienstleister, bietet eine 4uBerst gunstige
Haftpflichtdeckung far Modellflugzeuge

+ das Versicherungsmaklerbiira TRANSSYLVANIA mit
Top-Versicherungsangebote for alle Lebensbereiche

Anker versichert - sicher verankert

Versicherungshiiro TRANSSYLVANTA
1100 Wien, Steudelgasse 12-16/5/1

T (01) 604 13 12 und 604 40 00

F (01) 604 98 90

S—
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Hallo Jetfreunde!

Ich bin Euch ncch ein Meeting schuldig.
Vom 2. Bis 4. Juni ging’s in Enns heill
her. Das Team um Franz Héllinger hat
wieder einmal eine erstklassige Veranstal-
tung auf die Beine gestellt. Piloten aus
Osterreich und Deutschland kamen nach
Enns. Jetfliegen ist in Enns seit vielen
Jahren ein fixer Bestandteil, was man
unweigerlich an der Vielzahl der einhei-
mischen Piloten merkt. Franz Perfler und
Dietmar Baumann aus dem &sterreichi-
schem Jet-Team sowie Edi Morbitzer um
nur einige zu nennen. Nicht weit davon,
né@mlich in Linz hat sich auch ein harter
Jet-Kern gebildet. Die Jets der Linzer
zeichnen sich auch durch spezielle Fa-
higkeiten aus. Das Kénguru {Kangaroo)
von Leopold Dorninger z.B. kann schwim-
men. Nachdem es die Landung auf einem
Donauschlepper wegen Uberladung ver-
weigerte, wurde die Notwasserung einge-
leitet.

Dieses Kangaroo entpuppte sich als her-
vorragender Schwimmer und war nach
einer Nacht auf der Wascheleine in Enns
frisch und munter in der Luft zu sehen.
Ubrigens, die Linzer erkennen mittlerwei-
le eine Schlepperlandung auch blind an
einem lautem und gut wahrzunehmenden
LDONGGGG".

Als besonderer Gast war der Turbinen-
vater Kurt Schreckling auch nach Enns
angereist, der in seiner F-100 eine Jet Cat
versteckte.

Nun noch einige Worte zur rasenden Ent-
wicklung in der Turbinenszene und den
damit verbundenen Sicherheitsrisiken.

Scheinbar ist es sehr einfach geworden
mit dem nétigen Kleingeld in der Jet-Sze-
ne mitzumischen. Das erfordert allerdings
ein gehdriges Malk an Selbstverantwor-
tung, was leider manchmal etwas zu kurz
kommt. Man darf nicht vergessen, dal}
die Althasen in der Jetszene durch die
sukzessive Entwicklung der Antriebe lang-
sam an die Geschwindigkeit herangefiihrt
wurden, und dadurch auch |hre fliegeri-
sches Kénnen mitentwickeln konnten. Bis
jetzt ist Gott sei Dank noch nichts pas-
siert, und so soll es auch bleiben. Dafiir
mussen alle Veranstaltungs-Organisato-
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ren und Vereinsvor-
sténde entsprechend pEs
sorgen. Mich er-

schreckt immer wie- |8
der wie ahnungslos }i#
und unerschrocken [
Zuschauer und sogar
andere Modellflieger-
kollegen an die Sa-
che herangehen. Bei g
einer mit ca. 15.000 &
U/min drehen Luft- {8
schraube gehen alle §&
ehrfurchtsvoll aus
der Laufebene des |
Propellers, aber bej | '

MEC= FALK
= WIEN =
OESTERR. AERO

einer Turbine stehen Die Orgamsatoren erheben Ihre Glaser auf die gelungene
alle unerschrocken Veranstaltung. Fotos M. Binder

und bedenkenlos in

der Laufebene des Turbinenrades, wel-
ches mit bis zu 120.000 U/min dreht. Ja
manchen wird sogar ein Abgasstrahl von
600 und mehr Grad C nicht zu heil?.

Mein Appell an alle s
Piloten und Organi-
satoren. Macht Euch
bei den Unwissen- §
den gegebenenfalls
auch unbeliebt, und
weist sie in die
Schranken, nur so
kann der Jetmodell-
flug in Zukunft die
nbtige Akzeptanz fin-
den. Ich biete allen
an sich die |
Sicherheitshinweise
der Turbine-Builder-
Accossiation von g
meiner Homepage
downzuloaden, darin E

scheut den Zusehern und Jetpiloten eine
perfekte Veranstaltung zu prasentieren.
Manfred Eberhard veranstaltet dieses
Meeting nun schon im vierten Jahr und

befinden sich einige Der Graupner Werkspilot Martin Schempp
wichtige und hilfrei- erkldrt dem ORF den Hot Spot

che Hinweise.

Adresse http://www. jets.at im Bereich des
AJMV, oder unter Tel 0676 40 71603 be-
stellen.

Am 22, Und 23. Juli fand in Kérnten das
Rosental Jet Meeting statt. Der M F G Kla-
genfurt hat keine Kosten und Miihen ge-

gehdrt damit zu den Routiniers der Sze-
ne.

Das Fliegen vor einer einzigartigen Ku-
lisse gehdrt eindeutig zum Rosental, wenn
man dann auch noch unter dem Regen-
bogen fliegen kann, ist man sicher, dai
das Rosental ein Fixpunkt im Kalender
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bleibt. Ins Rosental kommen Piloten aus
ganz Europa, wie auch Friedhelm
Graulich aus Deutschland mit seiner
Concord zu den Fixstartern zahit.

Die Jetflieger des MFC FALKE trafen sich
voriges Jahr erstmalig als kleine Gruppe
in Strasshof fiir ein Jettreffen.

Dies brachte den Initialschufy far ,JETS
OVER VIENNA®. Am 26. und 27. August
war es auch dann soweit, nachdem die
AusmaBe dieses Events wahren der
Planungsphase gewaltig anwuchsen. Die
Piloten kamen aus Deutschland,
Slovenien, der Slovakei und Osterreich
und zeigten eine groflte Vielfalt an Model-
len. Gezeigt wurden, Saab Draken, L-29,
L-159, F-16, Mirage 2000, MB 338, MD
81, Fiat G91, Sagittario, Yak 130,
Kangoroo, Hot Spot, F 104 Starfighter,
Black Shark, Assassin, Nurfliglerjet,
Agressor, Raifale, Jettrainer, Bandit, usw..
Diese Veranstaltung tberfligelte schon
beim ersten mal die Erwartungen der
Organistoren. Die Besuchermassen
machte es notwendig, dalk eine Vielzahl
von Clubmitgliedern des MFC Falke zu-
packen mufite. Auf diesem Wege méch-
te ich mich auch gleich recht herzlich bei
allen bedanken, die hier mitgeholfen ha-
ben. Ohne Euch wére diese Veranstaltung
nicht mdglich gewesen.

Gotthard Rieger moderierte perfekt ohne
die Spannung jemals abreilen zu lassen,
was nicht immer ganz leicht war. Der hef-
tige Wind machte feilweise das Fliegen
fast unmdéglich. Einige mutige retteten das
Flugprogramm und motivierten dann
auch alle anderen Piloten Ihre Jets in den
Himmel zu jagen.

Allen voran zeigte der Graupner Werks-
pilot Martin Schempp mit seinem Hotspot
und Jet Cat P 80 bewaffnet was Jetfliegen
bedeutet. Die Vorfithrungen von Martin
waren so beeindruckend, daft er immer
tosenden Beifall bekam. Rollenloopings
und Kreise waren bei tiber 350 Km/h trotz
Wind kein Problem. Der ORF war an die-
sen Vorfithrungen auch besonders inter-
essiert und drehte eine Menge an Film-
material ab.

Die MD 81 und der Ostarichidraken ver-
bllfften mit ihrer Originaltreue in Sound
und Aussehen ebenfalls die Besucher.
Weitere Attraktionen waren die kulinari-
sche Welt in Pauli’s Kantine, und die Tom-
bola mit einem Rundflug als ersten Preis.
Besonderes Interesse erweckie das Leh-
rer- Schillerfliegen mit einem Jet. Schein-
bar gibt es viele Modellflugkollegen, die
auf diese Art einfach und sicher in diese
Klasse hineinschnuppern wollen.

Das diese Veranstaltung im ndchsten Jahr
einer Forisetzung bedarf scheint sicher zu
sein.

Franz Hﬁllinrs zweistrahlige MD 81
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Nicht vergessen!!
Die legendaren

NITRO DAYS

in Punitz finden vom
23. bis 24. September
statt.

Wenn die Saison abgelaufen ist wird sich

der Jet-Corner mehr mit Testberichten von

Modellen und Turbinen sowie technischen

Tips beschéaftigen.

Euer

Hans Michael Binder

http:/fwww.jets.at

E-mail binder@jets.at

Tel 0676 4071603 (ST G4 i
Fax 01 879 45 00 30 Die Jets werden den Besuchern im Detail erkldrt

Mit dem Blackshark durch den Regenbogen beim Die Concord von Wilhelm Graulich
Rosentalpokal

Fiir Turbineneinsteiger
Blackshark Vorfihrmodell flugfertig inklusive 8 kg Schub Turbine 39.000,- Jakadofsky Turbine nach Service neuwertig 22.000,-

Hans Michael Binder
Tel. 0676 4071603

Ob 10 Minuten oder den ganzen Tag mit vollstandiger Einschulung. L
Sie lernen die spezifischen Eigenheiten der Jetfliegerei und den sicheren Umgang mit Tur-

binen.

Richten Sie lhre Anfrage fiir Terminvereinbarungen an:

Hans Michael Binder

http://www.jets.at

E-mail binder@jets.at

Tel 0676 4071603

Fax 01 879 45 00 30 Gruppenbuchungen sind auch auflhrem Heimatflugplatz moglich.




{7 Vienna Helipbkél / 1MHC Austria

| ein Helipokal mit Jugendférderung

Am 17. und 18. Juni 2000 ging
es im Marchfeld hoch her. Der
1. MHC Austria veranstaltete
bereits zum 7. mal den
Vienna-Heilpokal in der Klas-
sen F3C. Gleichzeitig wurde
im Rahmen des O-Pokal in
den Klassen F3C, F3C Sport
und RC-HC/C gekampft.
Ebenfalls wurde die Wiener
Landesmeisterschaft fiir RC-
HC/C ausgetragen. Vertreten
war alles, was in Osterreich
Rang und Namen in der Heli-
Szene hat. Die Klasse F3C
wurde durch Oliver Graf aus
Regensburg verstarkt. Leider
konnten wir heuer nicht den
amtierenden Europameister
Ridiger Feil und den
Vizeeuropameister Johann
Hdéhnle begriiften, welche uns
im Vorjahr die Ehre gaben.
Es fanden sich in den Klassen
F3C 12 Piloten, F3C Sport 1
Pilot und RC-HC/C 5 Piloten,
welche die einzelnen Bewerbe
in Angriff nahmen.

Heuer hatten wir am Samstag
wieder einen gewaltigen Bla-
sius, welcher noch durch kraf-
tige B&en verscharft wurde.
Die Bedingungen waren teil-
weise recht hart aber gerecht,
da alle Piloten den gleichen
Wind vorfanden. Aber zum
Ausgleich war der Sonntag
viel schéner mit teilweise
Windstille und nur maligem
Wind.

In der Klasse F3C demon-
strierte wieder Wolfgang
Worgas, dass er nicht um-
sonst der regierende Staats-
meister ist. Er flog was das

Zeug hielt und zeigte allen, wer
der Herr im Hause ist.

Leider wurde der gesamie
Bewerb durch unerklérlich vie-
le technische Gebrechen ge-
triibt. Bertl Haunschmied er-

wischte es bereits am Freitag
im Training. Aber er kannte
seinen Heli fiir den Bewerb
noch reparieren.

Weniger Gliick hatte Alois
Hahn. Er musste am Sonntag
leider zusehen, da bei seinem
Helikopter nach dem zweiten
A-Durchgang der Motor einen
Haarriss hatte.

Auch Guanter Bartosch wurde
vom Defektteufel verfolgt. Am
Sonntag hatte er im 1. Durch-

nant i
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gang vom B-Bewerb eine Not-
autorotation hinlegen miissen,
da sich der Zahnriemen bei
seinen ThreeDee zerlegie.
Nachdem er diesen Schaden
in sehr kurzer Zeit reparieren
konnte (sehr
reparatur-
freundlicher
Heli}, war im 2.
Durchgang
des B-Finales
das endgiiltige
Aus. Motor-
absteller im
Schwebeteil.

Die Klasse
RC-HC-C hat-
te diesmal 5
Piloten, wel-
che verbissen
& um die Pokale
kdmpften.
Auch kennte
man sehen,
i dass bei vielen
die Nerven
nicht mitspiel-
ten, und da-
durch wertvol-
le Punkte ver-
schenkt wurden. Der Sieger
(ich) war zugleich auch der
Wiener Landesmeister.

Am Samstag wurde anschlie-
Ren an den Bewerb ein Grill-
abend veranstaltet, an wel-
chem leider nur einige Club-
mitglieder teilnahmen.

Als Novum veranstaltete der 1.
MHC Austria einen Freiflug-
Segelwettbewerb in der Klas-
se 007 fir unsere Jiingsten.
Dort wurde verbissen ge-
kampft wie bei den groflen.
Der Ergeiz, welchen unsere
Junioren an den Tag legten,
lasst jeden Meisterschafts-
piloten vor Neid erblassen.
Dieser Bewerb, welcher am
Sonntag zwischen 1. und 2.
B-Finale durchgefiihrt wurde,
kam bei den Helipiloten und
den Zuschauern sehr gut an.
Der allgemeine Tenor war
»Dass nennt man aktive Ju-
gendarbeit”

Alles in allem kann man sa-
gen, dass der heurige Bewerb
eine Veranstaltung war, wel-
che wieder bei allen Piloten
gut angekommen ist. Wir freu-
en uns bereits aufs n&chste
Jahr, wen es heiltt: Der 1.
MHC Austria lddt zum 8.
Vienna Helipokal 2001 ein.

Giinter Voss/1. MHC Austria

1. Alex Bingel

1. Thomas Tsiotras
3. Hannes Bingel
4. Patrick Rischer
5. Michael Greiner

Freiflug-Segelwettbewerb 007

Gesamtflugzeit 35,5 Sek.
Gesamtflugzeit 35,5 Sek.
Gesamtflugzeit 31,0 Sek.
Gesamtflugzeit 30,0 Sek.
Gesamtflugzeit 28,5 Sek.




HOCH - HOHER - AM HOCHSTEN - MIT UNS (F)LIEGEN SIE RICHTIG!

ELIPSOID 27375
Modell des Jahres 1998. Eleganter Thermiksegler fiir Elek-
troantrieb. Optisch aufergewdhnlich und sehr ansprechend,
| gutmiitige Flugeigenschaften, fix und fertig gebaut. SP:
' 2800 mm/Reichard/M: 7-8 Zellen

XL 3200 31960
Nach dem grofen Erfolg mit der Elipsoid ist der XL 3200 die
konsequente Weiterentwicklung. Der leichte GFK-Rumpf bietet
ausreichend Platz fiir einen Elektroantrieb ab ca. 10 Zellen.
SP: 3200 mm/Reichard/M: ab 10 Zellen

QUATRO 31959

Das Modell 13sst sich wahlweise mit oder ohne Querruder
bzw. als reines Segelflugmodell oder Elektrosegler fertig-
stellen. Profil S 4083, Gewicht ab 250 g. SP: 1500
mm/Reichard/M: Speed 400 (480)

-

N\

2998, -

Fox 33854

Fast fertig gebauter Kunstflug- und Thermiksegler zum Sen-

sationspreis. Weiss eingefdrbter GFK-Rumpf und mit Oraco-

‘\f;er bespannte Tragflachen. Profil RG 15/5P: 2550 mm
Vavra

888.

BIVOJ 33846

Der Slowfiyer ,,Bivoj" ist eine verbesserte Version der Chubby
Lady. Durch die Querruder ist sie um vieles wendiger, 1dsst sich
im Freien auch bei Wind fliegen, und auch Kunstflugfiguren sind
daher kein Problem. SP: 920 mm/M: 280er + Getriebe inkl.

o
NO LIMIT 400 33371

Damit ist wirklich absolut uneingeschrankter 3D Kunstflug
mbglich. Gb im Freien oder in der Halle, bei jedem Wind und
Wetter, Spap ohne Ende. SP: ca. 1000 mm/
M: ab 400er/Getriebe. Fertig bespannt.

1498.-

LASER 3D 27674

Die mit Laser geschnitienen Balsaholzteile passen ohne zu
schleifen und ohne Schmutz wie ein Puzzlespiel zusammen.
Die extreme Schnellbauweise ist sehr leicht und stabil (2,2
kgl). SP: 1480 mm/Protech/M: ab 6,5 cem

PRT-50BV 3AT a7

Analoguhr vereint mit Funktionen der modernen Digitaltechno-
logie, Bei Bedarf blendet man die Digitalinformation ein, sodass
Grafiken und Ziffern Gber das Ziffernblatt zu schweben schei-
nen. Der Sensor misst und speichert den Luftdruck.

CLASSIC

SP: 1460 mm/Etter/M: ab 4 ccm

27679

2390.-

' ECO PICCOLO 27599

Fast-fertig-Bausatz mit Antriebselinheit. Der erste serien-
mipige Indoor-Modellhelicopter unter 300 g Abflugge-
wicht! Ein echter Mini-Helicopter wurde entwickelt, mit dem
Sie in Ihrem Wehnzimmer fliegen kdnnen!

>
FUN-DOG 33003

Rumpf, Tragflachen sowie Hohenleltwerk sind in einem Stiick
geschdumt, Eine tiefgezogene Rumpfverkleidung mit fertig ein-
geklebter Cochpitverglasung schitzt die RC-Anlage.
5P: 920 mm/Kavan/M: Elektro ab Speed 600/V: 3,5-6,5 ccm

2490.-

SKYDOG

Ein optisch hervorragendes Grofimodell, das seinen Einsatz
im Schleppbetrieb van Segelfilugmodellen oder auch als Ver-
einsschulmaschine findet.

SP: 2100 mm/VA/M: ab 20 ccm

27647

Geschaftszeiten:
Montag bis Freitag
10-12.30 Uhr und 14.30-18 Uhr,
Samstag von 9-12.30 Uhr.
Telefonische Bestellannahme

Montag-Freitag durchgehend von 8-18 Uhr!

Hauptplatz 9
A-8530 Deutschlandsberg

Tel. (03462) 254119 - Fax 7541
Bestell-Fax zum Ortstarif (0810) 001049

Internet: http://www.der-schweighofer.at/
email: bestellung@der-schweighofer.at
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modellsport

Spannweite:
Linge:
Gesamtflachenin.;
Fluggewicht:

Bei lhrem Fachhéndler

erhiltlich: Hauptkatalog, Metzloser Stralte 36
Neuheiten und Neuheiten- .mm._.u.u”m%mw am,.ﬂwww._.m_._m_u i

video 2000! Fax: 0 66 44/74 12 - oder fragen




géhhﬂefe ah
e Tragflachelin Sthdlenbauwelse mit Rrppen und Holm, Anlenkung
der QuerruderlUheriein’zentrales Servo

e Leichtentgeschaumier Rumpf mit fertig verklebten'Sperrhalzspanten
a'- Hohenlertwerloin Schalenhauweise, eingeschaumter Ruderverhinder
e ngkgﬂrgppen an den\Tragtlachenspifzen aus Styroporgeschaumt

tniutige 'Flugelgenscbqﬂen, prazises Ansprechvethalten

,,,,,,

qutg fheeu d%zjtgckungen in den Gondeln emgq;ch@
L uudlpil

et




| ST

markifrisch

AcroDrive 350+BB

SEE N AT EEE Wy
eristaied
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AcroDrive 350+BB Best.-
Nr. 031 519 2

Praziser mehrfach kugel-
gelagerter Getriebeantrieb fir
Slow- und Parkfiyer von 350-
600g Fluggewicht. Der hoch-
wertige hochtourige Motor
wird mit einem gekapselten
und sehr leise laufenden Hohl-
stimradgetriebe im Verhaltnis
5:1 untersetzt. Die Leistungs-
daten sind vergleichbar mit
denen des bekannten
AcroDrive 350+. Soll dieser
Antrieb in einem bestehenden
Modell durch den AcroDrive
350+BB ersefzt werden, sind
durch die verdnderte Bauwei-
se Umbaumalinahmen am
Motorspant erforderlich. Im
Lieferumfang enthalten ist der
Motor mit Stahlritzel, das Ge-
triebe, der Klemmkonus-
Luftschraubenmitnehmer,
Luftschraube APC SlowProp
9x6 und Entstdrsatz. Gewicht
kpl. mit Luftschraube 85g.
unverbindlich empf. Verkaufs-
preis 98,50 DM

Leistungsdaten mit 8 Zellen
Sanyo 500 AR:

Drehzahl: 5.600 U/min
Stromaufnahme: 84 A

-Temperaturschutz, Uberstromschutz, Unterspannugsabschaltung,-BEC (bis zu 4
Microservos) -A- und B-Band im 35 MHz-Bereich in einem Empfénger.

Cap 231

Cap 231 Ex Best-Nr. 030 887 0

Dreiachsgesteuerter Semi-Scale Kunstflug-ParkFlyer

Die franzdsische Cap 231 EX ist ein reinrassiges Kunstflugzeug, das auf allen Kunstflug-
wettbewerben der Welt zu Hause ist. Die EX-Variante fliegt mit einem Kunststofffiligel aus der
Produktion von Walter Extra.

Mit diesem neuen ParkFly-Modell hat unsere auRerst erfolgreiche Suchoi Su 31 nun eine Schwe-
ster bekommen, die ihr in Sachen Kunstflug in nichts nachsteht. Fiir perfekten Kunstflug empfeh-
len wir unser neues Antriebsset AcroDrive 350+BB mit doppelt kugelgelagerter Abtriebswelle.

Das Modell besteht aus zweifarbig lackierten und verklebten Hartschaumteilen mit super glatter
Oberfléche. Tragfliigel und Leitwerke sind symmetrisch profiliert. Alle Ruder sind bereits
anscharniert. Die Fertigstellung beschrénkt sich im wesentlichen auf den Zusammenbau der
Hauptkomponenten und den Einbau von Antrieb und Fernsteuerung. Reichhaltiges Zubehdr wie
Anlenkungen, Rader, lackierte Radverkleidungen und Spinner sowie der aufwendige Dekorbogen
liegen dem Baukasten bei.

Technische Daten:

Spannweite: 890 mm, Lange: 810 mm, Fluggewicht: ab 440 g,
Gesamtfiachenbelastung: ab 22 g/dm?

RC-Funktionen: Héhen-, Quer- und Seitenruder, Motorregler
unverbindlich empf. Verkaufspreis 239,50 DM

Micro-Scan 4+1 High-End-FM-PPM-
Empfénger im Kleinstformat

-Alle Frequenzen mit an Bord!!

‘Keine Steckquarze mehr erforderllch!!
‘Drehzahl-Regler integriert

-fiir 5-10 Zellen, max. 10A

-Auch fir 40 MHz erhéltlich.Der neue Micro-Scan 4+1 Empfanger von SIMPROP

electronic setzt einmal mehr MaRstibe in Richtung Empfangssicherheit, Integration, Miniaturisierung und Bedienungskomfort.
Herausragendes Merkmal dieses Empféngers ist die Einstellbarkeit der Kanale per Software. Sie bendtigen keine zusatzlichen
Steckquarze mehr, sondermn programmieren lhren Kanal einfach ein. Dabei nehmen Sie diese Einstellung ohne zusatzliche
Programmiergeréte selbst vor. Durch eine ausgekliigelte Folge von Ein- und Ausschaltvorgangen wird der Programmiermodus
aktiviert, bei dem der Empfanger die Sendefrequenz lhres Senders auswihit. Diese einmal einprogrammierte und bestatigte
Frequenz bleibt auch nach Ausschalten des Empféngers gespeichert, bis Sie eine neue Frequenz einprogrammieren wollen. Ein
spezieller Sicherheitsmodus schiitzt vor unbeabsichtigtem Verstellen der Frequenz. Der Micro-Scan 4+1 ist extrem klein und
leicht und speziell filr den Einsatz in Slow- bzw. ParkFly-Modellen konzipiert.

MicroScan 4+1

MicroScan 4+1 40 MHz

35 MHz, A und B-Band

Best.-Nr.:
012 206 8

012 205 0
Best.-Nr.:

unverbindlich empf. Verkaufspreis: 169,- DM
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Viele Publikationen in Europa und USA beurteilen unsere Erzeugnisse sehr positiv
Hochste Qualitit ist unsere Spezialitiit.

F5B , Fantasy 3“ 2m i Zum Beispicl Tragfliche:

Tourterelle - E 1.6 - 1,9m 0%97‘1:: 2-1;30748926 1. Extra glattes Furnicr{aus Polen)

HLG -/ Open - Standard / 1,5 - 1,9m 2. Geringeres Gewicht und groBerc Hirte

F3 , Velvia Fly 2M* Fax 07612-63962 3. Neuc Befestigungslosungen der Tragfliche
F3F - Sierra 2,5m K. Simeth BahnhofstraBe 68 | 4. GFK-Rumpf Weill

HLG - Comeille 1,6m 4810 Gmunden 5. Rudersiitze aus Balszholz

fn’EﬂN"ﬂlHI\I"ﬂIHN‘ﬂHN"HHN"D}’Hf\\mHN‘ﬂ’H

Wir wissen aus eigener Erfahrung, was der aktive Modellsportler braucht.
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FTdeli — LTxxmjproxrt
BRODNAK "2
" HAUPTSTR. 149 A - 8990 BAD AUSSEE
H IROBO EENERALVERTRIEB FUR TEL. (+43) 03622 / 5323013 Fax 5323017
DEUTSCHLAND, OSTERREICH, SLOWENIEN, =
A s S S— www. hirobo.-.at

NEU
3 D Hubschrauber von HIROBO

Ab Ende Juli im Fachhandel

=P Top Preis
=P Top Service

=P Top Qualitit

Erhallthch im guten Fachhandel

Héndleranfragen bitte an
Heli Import Brodnak, +43 (0) 3622 / 5323013 richten.

ST
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THE FINEST RADIO CONTROL MODELS
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| EINTRITT FREI in'Mayrhofentam 7. &85 Oktoher: 2000
| Tombola (Hauptpreis: 1 Modellhelicopter)
Ort: Gasthof Bruggerstube
Veranstalter: Heli Club Zillertal
Veranstaltungsleiter: Egger Johann
Ehrenschutz: Burgermeister Fankhauser Gunter
Vorfuhrungen: taglich von 9-12 und 13-22Uhr

Sonderprogramm: Seglerschlepp mit Hubschrauber

Elektroflug - Nachtflugvorfithrung
Cafe-FAregtaurant

Brungnerstube

Mayrhofen - Hollenzen 111

HOBE
JRY Modellbauzentrum

FACT 1210 Wien, Pragerstrasse 92
""7 Tal. +43 1 278 41 B8 FAX +43 1 278 41 88 \ A - 6293 TUX » Juns 392

Mo-Fr 10.00-18.00, Sa 09.00-13.00
Lol ik dnan o) b Tol. {05287] B7 447 Fax DW 7

WWWIhelicopter.at -' IdergSchelfteny kunstierische Matereten




Die drei Wochen Gluthitze, die uns den
Schweift aus den Poren getrieben hatten,
gingen jusi vor dem Wetthewerb am 24.
Und 25. Juni 2000 zu Ende. Mochten die
Motoren davon begiinstigt gewesen sein,
so war den Funktionfren des Veranstal-
ters und den Teilnehmerm ihre gedadmpite
Zuversicht doch anzusehen. Bewdlkung
konnie man sogar, im Hinblick auf das
Zuseherinteresse, als wilinschenswert
betrachten, da der Weg zu den Badeseen
zu gewagt war. Doch darauf vertrauen,
dass es Pefrus bei einem bdsen Finger-
zeig bewenden liefle, konnte man ange-
sichis der wasserstrotzenden Wolken
nicht. Tatsache war, dass die Vorberei-
tung genauso umfangreich war, wie fiir
eine Schénwetlerstaaismeisterschaft und
zehn wackre Teilnehmer hatten ihren, teil-
weise betrachtlichen, Anreiseweg auf sich
genommen. Neben Wolfgang Simon und
Dieter Hupp aus Deutschland, waren auch
die Md&schings, Andreas von Bergen und
Roland Kaufmann aus der Schweiz, so-
wie vier Osterreicher, angefiihrt von Lo-
katmatador Josef Buchner, erschienen.
Ein wenig Traurigkeit kam auf, weil der
Sieger der letzien beiden Jahre, Manfred
Enssgraber, und die nette Gruppe um
Heinz Hoffmann nicht teilnahmen:; wie
man hért, treten Letztere nur noch bei
Schaufliegen auf. Nichis desto trotz, wur-
den die exzellenten Medelle am Samstag
ab zehn den Baubewertern vorgestellt,
welche die Begutachtung sichtlich genos-
sen. Insbesonders die beiden 412er der
Moschings ( Vater; LA Fire Departiment,
Sohn: NYPD ) und die Bundesheer-212er
Josef Buchners, lielen die Augen jedes
Hubschrauberfreundes glanzen. Auch die
schwarze Ecureuil Roland Kaufmanns
hatte dber den Winter ein Update in der
Detaillierung erfahren und konnte ledig-
lich aufgrund der Komplexitét der Bell
Typen nicht voll schritthalten. Die Bau-
bewertung gewann Josef Buchner um
Haaresbreite vor den Méschings. Die
Ausgangspositionen fir die Flugwertung

prop 4/2000

liberraschten somit niemanden. Immer
nach dem Wetter schielend, wurde par-
allel zur Baubewertung mit dem ersten
Flugdurchgang begonnen. Der Crash ei-
ner Lama von Glinther Topf schmerzte
alle, die ihn mitansehen mussten, und
mahnte wieder einmal zur Vorsicht. Viel
Arbeit und Geld zerschellten binnen Se-
kunden. Konnte der Aufwand auch der
Grund, fur die stetig abnehmende Teilneh-
merzah! bei diesem Wettbewerb sein?
Hatten sich die Sieganwaérter so weit von
den Amateuren abgesetzt, dass - ... -
diesen der Spass an der Sache |
vergangen war, oder ist es, in '
schnellebigen Zeiten wie unse-
ren, eine ganz normale Ab-
nutzungserscheinung? Nimmt
der Stress am Arbeitsplatz der-
art zu ( und die Bezahlung ab),
dass das Hobby auf das redu-
ziert wird, was es urspringlich
sein sollte?: Spass. Dass der
Veranstalter schuld war, kann,
chne dberheblich klingen zu i~
wollen, ausgeschlossen wer-
den. In diesem Fall ware jedes
Schulterklopfen der vergange-
nen Jahre geheucheit gewesen,
was es ganz sicher nicht war.
Es mag doch eher an der Zeit
liegen, in der wir leben. Rick-
tritte wie der des &sterreichi-
schen F3c Asses, Robert

ten bekommen. Was?, Attraktionen, Spit-
zenleistungen. Frage:bietet diese nur ein
Wettbewerb? Ein Teufelskreis. Zuriick
zum Spass. Die Pausen, die zwangslau-
fig durch die Dauer einer genauen Bau-
begutachtung entstanden, wurden mit
Schauflligen ausgefiillt, was das zahlrei-
che Publikum dankbar mit Applaus be-
lohnte. Wolfgang Simon scheuchie einen
Uni Star mit 15er OS-Zweitakt, [Armarme
1900U/min am Rotorkopf, im Freestyle

herum. Neben weiteren Hubschrauber-

Schomsteiner, oder jener von [ okalmatador Josef Buchner mit Militdr 204er

Jorg Rossner, die dem Verneh-

men nach, ihre Prioritdten in die Familie
verlagerten { keine Kritik, sondern fiir den
Autor sehr verstandlich ), legen diese
Vermutung nahe. Den Druck, wirklich gut
Zu sein, hélt vielleicht ein Ungebundener
aus, der zwanzig Liter die Woche verfliegt,
oder tagelang nicht aus dem Baukeller
kommt und trotzdem nichts vermisst; vom
Geld abgesehen. Die Veranstalter nicht
zu vergessen; die wollen Publicity und ihre
Kasse aufbessern. Womit? mit Zusehar-
rekorden. Diese wollen aber etwas gebo-

fligen ven Josef Buchner, Andreas von
Bergen, Roland Kaufmann und Dieter
Hupp (jeweils mit B-Modellen), Franz
Loidl und Egon Hubmayr ( gemabigter
Tandem-Kunstflug ) kamen auch vereins-
eigene Nachwuchspiloten auf Fldchen-
fliegern zu ihren ersten Auftritten vor Pu-
blikum. Da der Wetterbericht flir den fol-
genden Sonntag noch schlechter war, als
fir den ersten Wettbewerbstag, wurde
nach der Mittagspause auch der zweite
Wertungsflug durchgezogen. Die Stunde
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- qus den Vereinen

des Marc Mésching schlug.
Nach einer Kopfwésche, durch
einen hier nicht genannten
Funktionér, besann er sich
seines Flugkénnens und
Uberhoverte mit einem makel-
losen zweiten Flug seinen Va-
ter Robert und den 'Platzhir-
schen' Josef Buchner. Marc
haste sich von der Angst, sein
Modell zu crashen losgeldst
und legte, nebst seinen ohne-
hin  schon  tadellosen
Schwebefiguren, drei vorbild-
liche Flugfiguren hin. Vor al-
lem Quick-stop und Landean-
flug hatten die Punkterichter
beeindruckt, wie man nachher
erfahren konnte. Der erste in-
ternationale Sieg seiner
Modellflugkarriere war einge-
flogen. Zweiter wurde Josef
Buchner, Dritter Robert
Mésching, vor Roland Kauf-
mann. Sonntag Mittag fand
die Siegeehrung statt. Dank
groRzligiger Sachspenden der
Sponsoren, allen voran der
Graupner Generalimporteur
Fa. Rdéga Technik, sowie die
Firmen Greisinger und Zauner,
wie auch durch die Unterstiit-
zung der Oberdsterreichi-
schen Versicherung, der Me-
dien und des ASKO-Dachver-
bandes, konnten allen Teilneh-
mern  Sachpreise und
schmackhafte Linzer Tértchen
Uberreicht werden. Fir das
Gelingen der Veranstaltung
waren einmal mehr, nicht nur
die Tatkraft der Vereinsmitglie-
der, sondern vor allem die
Frauen einiger Kollegen aus-
schlaggebend, die zwei Tage
Knochenarbeit honoris-causa
leisteten, um jedem alles
rechtzumachen.

Horst Leitgeb

18



DIABLOTIN Se

pilofen

- oder das Fliegengewichi

Es begann damit,
dass ein Miiglied un-
seres Vereines eine
Diablotin baute. Die-
ses Ding mit 1.50m
Spannweite, 11ccm-
Motor und 2.70kg
Gewichi beganni
mich zu interessie-
ren. Dann kam der
Artikel im "Modell" 4/
2000. Nun ja, umzu
wissen, ob die An-{
gaben stimmen,
wurde kurzerhand
eine geordert. Die
Lieferung ging flott
und meine Neugier
stieg. Also; AUSGE-
PACKT! Flachen -
im ganzen, Flaps,
Rumpf, Héhen- und
Seitenleitwerk sowie
Kieinteile lagen sau-
ber in Schutzfolie 2
verpackt, vor mir, EEEieE

Der erste Schreck

kam beim herausnehmen des Rumpfes;
252g, der zweite, als ich die Fl&chen her-
ausnahm. 1.50m ist doch nicht sooo klein,
oder? Fast flogen die Flachen an die Dek-
ke: 239g inklusive des Rumpfuber-
ganges. Seitenruder mit Ddmpfungs-
flache: 21g, Héhenruder komplett: 26g,
Fahrwerk (3mm Stahldraht) mit Radern:
39g, Kabinenhaube: 20g, Motorhaube
{Epoxy): 27g. Ergibt ein Leergewicht von
6249 bei der ARF-Version (ALLE ANGA-
BEN IN GRAMM!). Da war es an der Zeit,
dass meine Kinnlade auf die Arbeitsplatte
schiug. Diese Leichibauweise hat aller-
dings ihren (Festigkeits-} Preis. Keine
Nasenbeplankung, Balsa- statt Sperrholz-
spanten, Rippen bis zum geht-nicht-mehr
ausgeschnitten, ausgesuchtes, leichtes
Balsaholz ist hier Vorbedingung.

Wie jemand ein so filigranes Ding chne
Verzug beblgeln kann, ist mir ein Raisel.
Geringes Nacharbeiten mit dem Biigelei-
sen bel einigen Falten ist nicht erwah-
nenswert. Es liegen alle Scharniere, An-
lenkungen, Haupt- und Heckfahrwerk,
Réder sowie diverse Kleinteile bei. Ein
grofier Dekorbogen rundet das ganze ab.
Die Werkskizze gendgt, um alle Teile zu-
ordnen zu kénnen.

“BAU": der Zusammenhau braucht nicht
gesondert erw&hnt zu werden.
Dampfungsflachen far Hohen- und Sei-
tenleitwerk einkleben (vorher die Folie an
den Klebestellen entfernen), Scharniere

prop 4/2000

und Anlenkungen montieren; diese Arbei-
ten erledigt jeder Modellbauer mit links.
Die Uberlegung, welcher Treibling hier
eingesetzt werden soll, wurde durch den
Artikel von Peter Wessels vereinfacht. Die
erste Wahl fiel auf den Magnum 8,5 4-
Takt mit 250ccm-Tank. Auch mir waren
die kleinen Dreikantleisten beim Motor-
spant zu wenig. In diesem Bereich wurde
eine Verstarkung mit Matte und Epoxy
(sparsam) eingebracht. Da Peter Wessels
mit den vom Hersteller vorgesehenen
Mini-Servos nicht zufrieden war, nahm ich
seine Erfahrung zum Anlass, gleich gro-
Re Servos einzubauen. Zu diesem Zweck
mussten die Servoausschnitte vergriftert
und die Seiten mit Kiefernleisten
aufgedoppelt werden, um den
Servoschrauben genligend Halt zu geben.
Zum Einsatz kamen die neuen Digital-
Servos DS 8201 ven Graupner, welche
mich eigentlich auf Anhieb begeistert ha-
ben. Mit 4,2kg Stellkraft und 0,12ms/40°
sind sie nicht nur stark, sondern auch
enorm schnell. Was mich besonders fas-
zinierte, war die Riickstellgenauigkeit.
Auch die Haltekraft (man berlhrt das
Ruder leicht und spirt schon - bei Ge-
stdnge ohne Spiel - die Korrektur des
Servos) hat Uberzeugt. Alle Gestdnge so
kurz wie moglich halten und darauf ach-
ten, das sich (fast) kein Spiel einschleicht.
Sie haben damit die préziseste Ruderan-
tenkung. Aber was sage ich, das weilb
sowieso ein jeder. Bei mir ist im Gegen-
satz zum “Modell"-Test nur ein Servo flir

und ihre modelle

das Méhenruder vorgesehen. Ich verband,
wie im Bauplan vorgesehen, beide Ruder-
flachen mit dem beiliegenden U-Stahl.
Sicher ist es nicht so prazise wie eine
Doppelanlenkung mit zwei Servos, aber
bis jetzt sah ich noch keinen gravieren-
den Nachieil. Trotz aller Vorfertigung ist
sauber und genau zu arbeiten. Fehler in
der Bauausfiihrung kénnen sich nachher
in den Flugeigenschafien recht negativ
auswirken. Also, genau ausmessen. Die
Abstrebung filr das Héhenleitwerk darf auf
keinen Fall weggelassen werden, da sonst
die Dampfungsflache durch die Befastung
bei gerissenen Figuren abbrechen kann.

Nach Montage des Motorirdgers, des
Motors, des Tanks und dem einpassen der
Motorhaube sowie der Montage von Luft-
schraube und Spinner wurde der Schwer-
punkt tberprift. Ein SPCM-Empfénger,
ein Schalter mit Ladebuchse und ein
1000er-Akku, positioniert am Fl&chenan-
fang, brachten den Schwerpunkt genau
dorthin, wo er sein sollte. Als Motor-
drossel - Servo verwende ich ein C-341
von Graupner. Extrem klein und leicht fin-
det es, quer am Brandschott montiert,
seinen Platz. Die Méglichkeit, den
Empfangerakku direkt unter dem Tank
unterzubringen, wird vermutlich der nit-
zen, der laut Herstellerangabe eine
3,5cem Motor einbaut. Fliegen wird sie
damit sicher, aber Extremfiguren wie
Torque-Rolle sind damit sicher nicht drin.
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Das herstellerseitig angegebene Gewicht
ven 1.50kg (mit Mini-Servos) wohl schon.

Bemerkungen: Nun muflte das ganze
Ding noch einmal auf die Waage. Der
Zeiger bleibt zu meiner Zufriedenheit auf
1.70kg stehen. Als Vergleich: Peter
Wessels hat mit O8 46 FX, schwerem
Schalldampfer und zwei
Hdhenruderservos 4421 (JR) 1.80kg, die
Standardversion meines Vereinskollegen
(bei gleicher Grélke) 2.70kg! lch wirde
allerdings ebenfalls fur ein werkseitig ein-
gebautes zweites Hohenruder-Servobreit
pladieren, da so der Modellflieger selbst
entscheiden kann, ob er ein / zwei Servos
ader den Stahldraht einsetzt. Im Gegen-
satz zu Peter bin ich nicht der Meinung,
dal} die Servos an der Unterseite der Fla-
che angebracht werden sollten. Der Mo-
tor blast ndmlich die Abgase unter die
rechte Fldche. Ein dort montiertes Serve
wirde einen ,getlten” Eindruck hinterlas-
sen, da die Servoschéchte nicht geschlos-
sen sind.

Flugerprobung: Der Magnum war neu
und noch nicht getaufen. Da ich aber kein
Freund von Einlaufprozeduren am Boden
bin {Motor auf Probestand, 2 Std. laufen
lassen oder Motor im angebundenen
Modell einlaufen lassen), wurde nach
grindlicher, und, soweit miglich genau-
er Einstellung des Stand- und Ubergangs-
laufes beifetter Einsteliung - ein Viertakter
braucht so an die 6 Stunden, um einge-
laufen zu sein - ein Start gewagt. Ich war
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noch nicht einmal auf Halbgas, hob die
Diablotin ab und stieg sanft in den Him-
mel. Ohne Trimmkorrekturen flog sie auf
Anhieb ausgezeichnet. Kein Anzeichen
von Abkipptendenzen oder dhnlichem.
Langsamflug ist bei diesem Gewicht eine
Starke. Nach 3x 25min. Flugzeit wurde
der Motor etwas magerer gestellt und
getestet, wie's denn senkrecht ausschaut.
Also, mit noch nicht eingelaufenem Mo-
tor konnte ich bereits senkrecht einpar-
ken. Besonders bei der Landung sieht
man den Unterschied zu der schwereren
Version. Aber auch hier sollte man
“Weichheit® walten lassen, da ansonsten
der 3mm-Stahldraht (?) seine Biege-
freudigkeit zeigt. Prokleme gibt es bei der
Landung sicher keine. Der Nachteil bei
einem leichten Modell; hei etwas frische-
rem Wind geht's im Flug auf und ab. An
ruhiges Figurenfliegen ist dann nicht mehr
zu denken.

Die Landungen bei Wind sind schwer zu
beschreiben: zwei Zacken Schleppgas,
gezogenes Hohenruder und es geht senk-
recht nach Art eines Hubschraubers nach
unten. Nach dem Aufsetzen sollte man
allerdings auf Béen achten, die das Mo-
dell glatt auf den Ricken legen kdnnen.
Auf noch etwas sei hingewiesen: niemals
gerissene Figuren mit Vollgas fliegen. Sie
kénnen sonst todsicher fragen: in wie viele
Teile zerféllt eine Diablotin? Es lassen sich
alle méglichen und unméglichen Figuren
mit ihr fifegen, aber eben ohne Einsatz
der vollen Power. Halbgas genligt. Flr's
LJeufsln” wurde sie, obwohl der Name so

klingt, nicht kenzipiert. In ndchster Zeit
werde ich etwas "aufdoppeln”. Dann
kommt némlich ein 08 MAX 46 LA
{7.64ccm) hinegin. Ich bin schon gespannt,
ob das Modelt dann einen Besuch bei
Petrus macht.

Zusammenfassung: mit 3.298.- ATS
nicht gerade das billigste Modell unter den
Angeboien der ARF-Modelle, aber sicher
eines, das ungemeinen Spaft bereitet und
vor allem extrem sauber gebaut ist. Be-
denki man die Vorfertigung, ist es dulerst
preiswert. Meine Empfehlung: Kaufen,
Kleben, FLIEGEN, FLIEGEN, FLIEGEN

Nachsatz: Peter Wessels mége mir ver-
zeihen, aber fiir Interessierte leihe ich mir
seine Gewichtstabelle der Diablotin Stan-
dard aus, um zu zeigen, wo Gewicht ge-
spart werden kann (in Klammer Diablotin
Standard): Rumpf: 252 (362)g, Seiten-
ruder mit Pampfungsflache: 21 (35)g,
Héhenruder komplett: 26 (75)g, Fligel mit
Ubergang: 239 (460)g, Fahrwerk 39
(83)g, Kabinenhaube: 20 (21)g, Motor-
haube: 27 (30)g. Wenn man die Gewich-
te der ,Super”’ van Peter Wessals (Mo-
dell 4/2000) mit dem vorliegenden Bau-
satz vergieicht, steflt man nur geringe Ab-
weichungen fest. Ein Zeichen fiir hohe
Qualitdt bei der Zusammenstellung der
verwendeten Materialien. Alle Gewichte
sind nailrlich MIT Folie (ARF-Version)!

Manfred Stocker




In der letzten Ausgabe stellten wir die ME 109 von
Robbe mit E-Antrieb vor, heute einen echten
Renner mit gutem alten ,,Verbrenner” die ,ME"”
von Kyosho.

Es gibt wohl kaum einen Fiuginteressierten und schon gar keinen Modef-
flugpiloten der nicht schon davon trdumie eine ME 109 zu fliegen.

Nicht immer jedoch ist das handwerkliche Kdnnen und/oder auch die Zeit
vorhanden um ein vorbilddhnliches Modell zu bauen.

Diesen Umstinden zu begegnen ist Kyosho mit dem Bausatz der ME 100
E recht gut gelungen.

Mit der ME 109 wird ein Bausatz angeboten der es dem durchschnittlichen
Modellflugpiloten erlaubt, méglichst rasch und einfach ein sehr gutes Mo-
dell zu bauen.

Dieser Bausatz ist ein so genannter ARF Bausatz und macht seinen Na-
men alle Ehre.

Das Modell ist in ausgezeichneter Rippen- und Spanienbauweise gefertigt
und von ausgezeichneter Holzqualitdt. Die Bespannung mit bereits be-
druckter Klebefolie erspart ebenfalls viel Arbeit und ist von hoher grafi-
scher Authentizitét, die auch so manchen ,Semiscaler” in Verziickung ver-
setzen kann.

Schwachpunkte bei dieser Folienbespannung sind leider jedoch die Emp-
findlichkeit gegentiber Cyan-Superklebern {(er 16st die Druckfarben an und
verfarbt sie) und die stellenweise mangelnde Haftféhigkeit der Folie an
exponierten Kanten und Ecken. Auch ,Nachbigeln" hilft hier nicht und so
ist halt sorgfaliiges Nachkleben angesagt.

Die Bauanleitung ist recht gut und beschrankt sich auf das Wesentliche,
jedoch ist es besonders bei MalRangaben besser, in die auch beiliegende
Criginalanleitung zu schauen, da hier die Druckqualitdt besser ist. Beson-
ders beim Einbau des Motors, hier ist der_OS 46 £X mit Normal-
schallddampfer wirklich ideal, ist gréfite Sorgfalt erforderlich. Die in der
Bauanleitung angegebenen 117 mm vom Motorspant zum Propellerflansch
sind falsch!! Leider merkt man das erst wenn man die Motorhaube und
den Spinner montiert. Es entsteht ein zu groler Spait, der leider der Vor-
bildtreue sehr schadet. Also bitte lieber dieses Malk auf 115 mm reduzie-
ren und fallweise die Motorhaube nacharbeiten, oder lieber Hersteller, den
Originalspinner beilegen. Der Einbau des Einziehfahrwerkes ist dank der
guten werkseitigen Vorbareitung auch kein wirkliches Problem, erfordert
jedoch einige Sorgfalt, da sich ein Verschneiden" sich hier katastrophal
auswirkt. Kenner der ME werden natirlich lastern, da die ME ja ein ande-
res Fahrwerk hatte. Stimmt, jedoch gab es, da das Original wie auch na-
tirtich das Modell Schwierigkeiten mit der geringen Spurweite im
Geradeauslauf hatte, Versuche mif einem breiten Fahrwerk ( siehe Me102
Band |l Aviatik Verlag) daher ist auch das Vorbildproblem gelést. Zum
Einbau gelangte das EZFW von Graupner, das sich sehr gut eignet, je-
doch ein Aufdoppeln der EZFW- Flansche in der Breite erfordert, da das
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Gediegener Holzaufbau, wie man es selbst
besser nicht kénnte. Foto Kyasho

Ausgezeichnete Zubehr‘jfteile wie vorgebogene
Gestidnge und gedrehte Alugabektpfe begeistern.

Nach einigen Anpaflungsarbeiten pafit der
LEinziehfull " von Graupner perfeld.
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EZFW schméler ist. Die Stellen im
EZFW-Bereich, bei denen Folie entfernt
werden mufite, sind sorgfaitig zu versie-
geln. Alies beigegebene Zubehdr wie
Tank, Rader efc. ist von guter Qualitét.
Was auch bei der Fertigstellung auffallt
ist, dalb die Obrigens sehr gut gefertigte
GFK-Motorhaube, leider in der Farbge-
bung zur Folie leicht differiert.
Ansonsten ist dieser Bausatz wirklich.
vom ,Feinsten” und weist ein beeindruk-
kendes Preis/Leistungsverhaltnis auf.
Fir die Fertigstellung des Medells sollte
man sich ein bis zwei verregnete Wochen-
enden oder eine Woche ,Abend-
vergniigen” reservieren.

Fliegerisch besticht die ME 109 von
Kyosho durch ein wirklich hervorragen-
des Flughild.

Der OS 46 FX erfreut durch sehr gute
Laufleistungen und zieht die ME souve-
rén durch jede Kunstflugfigur .
Wenngleich die ME natlrich kein An-
fangermodell ist, so verhalt sie sich sehr
gutmiitig und zeichnet sich durch gute
Uberzieh- und Langsamilugeigenschaften
aus.

Zum richtigen ,Jager jedoch erwacht sie,
wenn man dem OS die Speren gibt.

Mit der ME 109 setzt Kyosho erfolgreich
seine historische Semiscaleproduktreihe
{ 3QS WARBIRD SERIES ) nach Model-
len wie PT19, Spitfire und Zero etc. fort.
Vielleicht gibt es auch mal eine FW 190,

Will man also aktiv ,Fluggeschichte* be-
freiben und mufl man den zeitlichen Auf-
wand in Grenzen halten, so wird man mit
der ME 109 von Kyosho sicher viel Freu-
de haben.

Manfred Dittmayer

Technische Daten:

Spannweite: 1420 mm
Lange: 1210 mm
Profil: NACA2416
Abfluggewicht ca; |, 2.500 g
Flacheninhalt: 34 dm?
Flachenbelastung 70 g/dm?
Motar: ab 7,5 cm?
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Die Me 109 E von Kyosho wird sicher ein Blickfang auf fjeden Modellflugplatz.

Fotos M. Diftrayer

Sehr viel Liebe zum Detail zeigt Kyosho in der Farbgebung der Me 109.

Der OS 46 FX palit mit Originalsc.
Me einen Jager
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Gerade noch rechtzeitig vor Ende der Saison bringt robbe
einen neuen High-Tech-Segler. prop konnte dieses
brandaktuelle Modell eingehend testen und gleich Eins
vorweg, der Etalon hilt was robbe verspricht!

Der ETALON von robbe reprasentiert eine High-Tech Entwickiung der neuesten Ge-
neration mit sehr anregender Optik. Ziel war es, sehr gute Flugleistungen bei niedrig-
stem Gewicht zu erreichen. Der Rumpf besteht aus einem GFK-Rumpfboot mit Auf-
stecknase und einem konischen Prézisions CFK-Rohr. Durch die Aufstecknase ist
eine gute Zugénglichkeit zur RC-Anlage gewahrleistet. Der Bau des Modells birgt
dank der kurzen und sehr einfach gehaltenen Bauanleitung fiir den gedbten Modell-
bauer keine wirklichen Problem, und fiir Anfanger ist der Etalon sowieso nicht ge-
dacht, meinte man wohl bei robbe.

Was bei einem Bausatz dieser hohen Preisklasse jedoch stérend ist, sind die doch
sehr ,schmutzintensiven GFK-Fréasarbeiten” am Rumpfboot. Hier wiinscht man sich
doch etwas mehr werkseitige Vorbereitung. Die Tragflache wird aus Formschaum-
material mit einer sehr leichten, aber dennoch verwindungsstabilen Furnier herge-
stellt. Dieses wird spéter mit Holzwachs versiegelt, um es vor Feuchtigkeit zu schit-
zen. Jedech der Anschliff der Wurzelrippen fiir die V-Stellung und auch die Querruder-
ausschnitte kdnnten schon im Werk gemacht werden. Hier ist man von robbe etwas
mehr gewdhnt.

\Was wirklich @iberrascht, ist die hohe Palgenauigkeit der Fldcheniibergédnge der
AuRenfligel. Hier sieht man wirklich High-Tech.

Unbedingt scllte man beim Bau des V-Leitwerkes auf die Verstarkung mit den beige-
stellten GFK-Matien achten, da sonst durch erhebliche ,Peitschenschlage” beim Lan-
den sich das Leitwerk selbsisténdig macht. Auch beim Anpassen des CFK-Rohres
an das Rumpf sollte man sehr vorsichtig und gewissenhaft vorgehen. Das Rohr
muf} leichtgéngig aufgeschoben werden kdnnen sonst platzt es sehr leicht auf!
Verwendet man die empfohlenen RC-Komponenten so birgt der Einbau der RC-Anta-
ge kaum Probleme.

Das Auswiegen des Modells sollte sehr sorgfaitig vorgenommen werden, da der
ETALON sehr sensibel auf gednderte Schwerpunktlagen reagiert.

Beim Testmodell zeigte sich, dalb der angegebene Schwerpunkt um ca.10mm zu-
riickgenommen werden multe und auch die EWD am Leitwerk wurde durch Unterle-
gen einer Beilagscheibe etwas vergroflert . Durch diese Anderungen, die natirlich
durch ganz nermale Ferligungstoleranzen und Bauungenavigkeiten erforderlich sein
konnen, zeigt jedoch der ETALON seine wahre wirklich sensationelle Leistungs-
breite.

Der ETALON besitzt einen groRen Geschwindigkeitsbereich, ist sehr wendig und
tiberzeugt sowohl am Hang, als auch beim Hochstart und natiirlich in der Thermik!

Mit dem ETALON hat robbe einen hervorragenden Leistungssegler auf den Markt
gebracht, der den etwas gelibten Modellpiloten viel Flugvergniigen bereiten wird.

Manfred Dittmayer

Technische Daten.

Spannweite: ca. 2500 mm, Rumpflénge: ca. 1080 mm

Gesamtflicheninhalt: ca. 33,49 dm?

Tragfldchenbelastung: ca. 28 g/dm?

Fiuggewicht: ca. 700 g

Profil: HN1033

Lieferumfang;

Weil eingefdrbter GFK-Rumpf mit Aufsteck-Nase Konisches CFK-Heckrohr Beplankte
Tragflache (dreiteilig),mit verschliffener Nasenleiste Leitwerke aus Balsa, fertig
verschliffen und mit Scharnieren versehen. Alle Anlenkteile wie Gestange, Ruder-
horner etc. Aufkleber, Bauplan und mehrsprachige Anleitung.

RC-Funktionen

Querruder, Héhenruder, Wélbklappe (optional)

Preis: ATS 3.686.-
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Die Befestigung des V-Leitwerkes

Auch im Bereich der Ruderhdrner ist
eine Verstirkung mit GFK-Matten sehr
Zu empfeh!en. Folos M. Dittmayer
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Ein optisch nicht alltigliches Madell findet sich in der MULTIPLEX- Contest-line, denn wer hietet schon einen Allround-Segler mit
negativ-positiv-Pfeilformfiligelgrundriss? Sein Name wird zudem durch einen bunten Flachenaufkleber, der die Handschwingen
eines Greifvogels nachempfindet, besonders betont. Auch das V-Leitwerk paft ins Gesamikonzept.

Und was entdecki der gierige Blick ins Innere des kompakten Versandkartons? Einen schnuckeligen, weill eingefarbten
GFK-Rumpf, vier Flachenteile, gefertigt aus Styropor-Abachi, Balsa fiir das Hohenleitwerk, je ein Sackchen mit Kleinholz- und
Anlenkungsbefestigungsteilen, die schon erwahnte Selbstklebefolie und eine. sofort zum Studium entnommene, Bauanleitung.

Schon beim Lesen dieser Anleitung kamen dumpfe Zweifel auf, ob denn die paar Teile im Handumdrehen ein flugfertiges
Modell ergeben kdnnten. Die Hinweise zum Thema ,Kleben mit Harz" lielen zudem den Schiuft zu, dal? der Verfasser ein begna-
deter Harzer vor dem Herrn ist und mit 8-min-Epoxy nichts zu tun haben will. Nun hat der prop-Tester immer den festen Vorsatz
— 50 weit er es fertig bringt, dber seinen Schatten zu springen — sich méglichst an die Bauanleitung zu halien, um den Dingen auf
die Schliche zu kommen. Zuallererst trennte er den Bildermittelteil aus der Anleitung und begann danach schén brav mit der
Werkerei bei Abb.1 bzw. dem ersten Bauabschnitt. Im Grolen und Ganzen wird
nun der Routinier fir den Bau des Modells kaum besondere Hinweise benétigen.
Es wird daher nachfolgend nur (tber jene Arbeitsgénge gemeckert, bei denen es
fur den Tester Probleme gab, oder bei deren Reihenfolge er der Meinung ist, sie
aus praktischen Griinden zu dndern.

Wirklich genervt hat der Einbau der Bowdenziige. Schnell entschlossen
wurde durch Einschieben in das Rumpfende versucht, die Lange der Bowdenzug-
auftenrohre zu kordrollieren. Na ja, sieben Zentimeter tief war dies auch mig-
lich, dann aber war Finito. Wer immer den schénen Rumpf herslelite, verharzte
den Durchlauf an dieser Stelle und dies recht ordentlich. Mittels passendem
Messingrohr wurde also ein Langbohrer gebastelt und drei 2,5 mm Léicher an
den vermutlichen Durchbruchstellen gebohrt. Zwei fiir die Bowdenzugrohre und
eines fir den E-Antennendurchlass. Nun sollen die Rohre gut 3,5 cm im Rumpf-
inneren enden. Aus Ubler Erfahrung wurde erst gar nicht versucht, die Rohre da
drinnen an schwer zugénglicher Stelle anzukleben. Stattdessen wurde 8 cm vom
Rumpfende in der Héhe der Rohrithrung auf der Rumpfunterseite je ein 5 mm
Bohrioch fir die Verieimung angebracht (wurde spéter verspachtelt). Hier hat
man wirklich am falschen Platz gespart, denn es diirfte doch ein Leichtes sein,
die Rohre schan im Zuge der Rumpfanfertigung einzuharzen.

Gar nicht einverstanden war der Tester mit der Reihenfolge des Trag-
fligelzusammenbaues. Nach der Anleitung sollen zunachst die vier Flidchen-
teile miteinander verleimt werden und erst dann die Arbeit an den Querrudern mit
der sperrigen langen Fldche beginnen, Wegen wesentlich einfacherer Handha-
bung wird dringend empfohlen, zuallererst die Arbeit an den Ohren in Angriff zu
nehmen. Beim Heraustrennen der Querruder wird ersichtlich, daft diese einen
unangenehmen V-férmigen Verzug aufweisen. Bevor man ilberhaupt weiterar-
beitet, muf dieser vorsichtig tber Dampf korrigiert werden. Ob dann die Schnitt-
siellen wie beschrieben mit Spachtelharz bearbeitet, oder mit Balsa ausgefuilit

SWIN-WMILAN® am Waschberg, dem

Hausberg der wiener Hangflieger.
Fotos 0.Czepa
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werden — Letzteres hat dem prop-Tester mehr zugesagt - bleibt jedem freigestellt. Ebenso die Art der Querruderanlenkung. Diese
sollte jedoch verstellbar bleiben. Gelingt die Geradebiegeprozedur der Querruder nicht, bleibt nichts anderes (brig, als sie aus
einem leichteren 8 mm c-grain-Balsa neu anzufertigen.

Auf den méglichen Einbau der Wolbklappen wurde verzichtet, weil der Tesier meinte, dal} ja schon die Querruder als
Spoiler dienen und sich das Profil SD 7037 nur in sehr geringem Map als Walbklappenprofil zur Sinkgeschwindigkeitsverbesserung
eignet. Schliellich bringen die zwei dafiir zusatzlich benétigten Servos mit allem Drum und Dran bei dem doch relativ kleinen
Modell nur mehr Gewicht, obwohl in der Anleitung wiederholt auf Gewichiseinsparung hingewiesen wird. Warum man aber
Whilbklappen bei diesem Modell hochstartbedingt einbauen multe, steht Ieider nicht in der Bau- bzw. Fluganleitung. Siehe Gummi-
hochstart weiter unten!

Der Bau des V-Leitwerkes hétte eigentlich problemlos vonstatten gehen sollen, zumal dieses als einziger Modeliteil auf der
Riickseite der Abbildungen im Mafistab 1:1 dargestellt wird. Daf}, wie schon allgemein gewohnt, die vier Balsaholzteile aus
verzugsfreudigem a-grain statt aus c-grain vorgefertigt waren, stellten sich zudem die Ruder gegeniber der Zeichnung als viel zu
klein heraus. Schnell waren die vier Teile durch 4 mm quarter-grain ersetzt. Da auch Zweifel aufkamen, den angegebenen Schwerpunkt
bei der unglinstigen Massenveneilung des Rumpfes und der Gréle des Leitwerks zu erreichen, wurden je drei kreisrunde Lécher mit
den Durchmessern 6.0, 5.0 und 3.5 cm aus den Dampfungsfldchen herausgeschnitten. Trotzdem wanderten beim Auswiegen und
der Kerrektur nach dem Einfliegen, bei Verwendung eines 270 mAh-Akkus, 50 Gramm Blei in die Rumpfspitze, Die sich zunachst
beim Bau ergebende EWD muftte, um die Vorgeschriebene einzuhalten, geringfiigig vergrofiert werden, Dazu wurde der hintere Teil
der Rumpftragflachenauflage unwesentlich abgeschiliffen und der frei werdende Nasenbereich mit Epoxyd aufgefiittert. (ZumAushérten
Plastikfolie zwischen Flache und Epoxyd legen).

Daten des Testmodells ,,Mini-Milan*

Spannweile: 1,645 m  Fluggewichif: 0,633 kg/ 86209 N
Rumpflange: 0,805 m  Fldchenbelasfung: 26,3 N/m?
Flacheninhalt (Fldche): 0,236 m?  Ermittelter Bestpreis: 65 1.890,—

Betreffend Fernsteuerungseinbau sei empfohlen, von vornherein gleich einen 500 mAh-Empfangerakku in die Rumpfspitze zu
plazieren. Man erspart sich so vielleicht die gesamte Bleibeigabe. Erwahnt sei
auch, dafy (fir Hohe/Seite} dem Kleinteileséickchen zwei dullerst praktische
Messing-Mini-Gestdngeanschliisse beiliegen, die allen Liebhabern kleiner
Modelle nur bestens weiterempfohlen werden kénnen. Leider ist keine
MULTIPLEX-Bestellnummer angegeben. Auch eine unscheinbare Beilagscheibe
aus weichem Weillplastik sei genannt. Sinnvoll verieili sie die beim Anschrauben
entstehenden Druckkrafie der Nylonsenkkopfschraube zur Fliigelbefestigung.

Sehr angetan war der prop-Tester auch von der Fluganleitung. Fir ein
Modell, das baulich wie fliegerisch eher dem schon erfahrenen Modellflieger
zugeschrieben werden muf, hat sie einen betrachtlichen Umiang. Beim Lesen
gewinnt man den Eindruck, daf} sich der Autor, angesichts gar nicht so weniger
Schlampriane und Besserwisser der Modellflugszene, den Frust von der Seele
geschrieben hat. Mégen die Zeilen auf einen fruchtbaren Boden fallen! Am
Ende des Kapitels Erstflug, betreffend zu weit hinten befindlichen
Schwerpunktes, fehlt der Hinweis, dalk im Falle des Unterschneidens, neben
Bleizugabe, dann auch unbedingt die EWD zu erhéhen wére.

Dem Tester sind wohl die Originalmessdaten des SD 7037 Profils bekannt,
leider ohne cm -Angabe. Bei der Computerberechnung mit dem cm -Wert von
-0,07 liegt der §chwerpunkt bei 37,5%t beieiner EWD von 1,4° und einem ca
von 0,56. Daraus ergibt sich eine Re-Zahl von 85.000 und eine
Gleitfluggeschwindigkeit von 8,78 m/s. Und die fliegt das Modelichen auch
wirklich.

Der erste Handstart zeigte Kopflastigkeit. Die Winkeldifferenz wurde
nochmals ein klein wenig durch abschleifen der hinteren Flilgelauflage
vergrifert und & g Bleiballast entiernt.

Im Kapitel Flug in der Ebene kommt das Wort Gummihochstart nich
vor. Daher findet sich darin.auch keine Angabe Ober firmeneigene Vorrichiungen
Unsere Tests, mit der.ﬂblichen Kombination aus 30'm Rundgummi‘und 1.00 M per ,, MINI-MILAN“ mit seinem negativ-posetiv-
Nylonseil, verliefen nicht sehr aufbauend. Der Hochstarthaken sitzt mit 25° Preilformfiiigel.

(Ublich 30°) vor dem Schwerpunkt an seinem hintersten Grenzpunkt. Weil sich

das Modell jedoch jedes Mal bei Erreichen der Drittelseillangenhihe ail zu frith ausldste, wurde das mitgelieferte Hakchen umgehend
mit einem 3 mm Messingréhrchen auf 18 mm verangert. Das war vergebene Liebesmih’. Da die ersten Hochstarts bei nahezu
Windstille erfolgten, schien die Problemldsung mit etwas Wind behebbar zu sein. Denkste! Selbst bei extrem starken Wind (fast
schon Sturm): keine Besserung. Das frithe Loslésen aus dem Seil in etwa 40-60m Hohe hielt an. Das Problem mufite also wo
anders liegen.

Wegen des sehr guten Gesamtwiderstandes, des doch relativ kleinen Auftriebes und des geringen Gewichtes, steigt das
Modell mit sehr hoher Geschwindigkeit weg. Dies bedingt, dafd die im gespannten Gummi schlummernde potentielle Energie sehr
schnell aufgebraucht wird. Viel zu schnell ist der Punkt erreicht, bei dem das Seil quasi zum Stillstand kommt. Das Gewicht des
gesamten Seiles, vor allem des Gummis, begiinstigen nun das Herausfallen des Hochstartringes aus dem Haken. Zudem wird das
Modeli mit seinem irren Geschwindigkeitsiberschuf gezwungen, seine Flugbahn fortzusetzen. Es bleibt ihm also nichts anderes
Ubrig als sich vom Seil zu verabschieden. Eine Verbesserung kénnten ausgefahrene Wilbklappen bringen. Mit Ihnen wird der
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Auftrieb erhiht, also die Fluggeschwindigkeit entsprechend herabgesetzt, aber

auch der Modellwiderstand erhéht. Der Abbau der Gummispannung geht
nun langsamer vor sich und das Drachenprinzip kemmt so besser zum Tragen.
Wer also beim Gummihochstart {(30m 6,0mm Rundgummi} bessere
Ausgangshihen erreichen mochte, der diirfte mit Walbkiappen bei so kleinen,
leichten Modellen zumindest eine Besserung herbeifiihren. Traumhafte
Hochstarts gelangen mit 6 Faden 1x3mm/30m TAN-Bandgummi. Dariiber
wird separat in der nichsten prop-Folge berichtet werden. Nicht unerwahnt
soll bleiben, dai der ,Mini-Milan* kein Thermiksegler im dblichen Sinne ist.
Hin und wieder gelang dem Tester wohl! so etwas wie ein Thermikfiug (beim
Kreisen besser V-l.eitwerk als Querruder verwenden). Doch fihlt sich das
Modellchen viel wohler, die Héhe zigig geflogen mit allen nur mdéglichen
Kunstflugfiguren abzubauen.

Was der ,Mini-Milan" fliegerisch wirklich zu bieten hat, wurde ausgiebig
beim Hangfliegen auf der Sommeralim und am Spifz erprobt. Jedenfalls
wurden die Flug- bzw. Steuerkiinste des Testers auf keine harte Probe gestellt,
denn das Kurvenverhalten und eine beruhigende Langsstabilitét ricken das
Modell fast schion in den Bereich von Gutmuiitigkeit.

An dieser Stelle sollte nicht verschwiegen werden, dafl iiber die gesamle
Spannweite der Fliigeloberseite bei 50% der Profiltiefe ein etwa 20 mm breiter
Streifen als Grenzschichterreger mittels Strukturfack aufgetragen wurde.
(Siehe prop 4/89 ,Turbulenzerregende Stdrikdrper afs Stabilisatoren”).

An den vorgeschlagenen Rudermaschinenetnsteliungen war keinerlei
Anderung erforderlich. Ein Immelmann statt einer Kurve beimt Wenden
vollzieht der ,M.M.* ebenso gerne wie kleinere oder gréfiere Loopings, ohne
Ausbrecher. Seine Rollfreudigkeit ist nicht schlechter oder besser als jene
gleichartiger Modelle. Aussteuern in Riickenlage ist dabei aber ein MuR.
Sturzfliige aus gréfkerer Hohe stellen an die Festigkeit des Modells keinerlei
Anspriiche. Und wer viel {ibt, kénnie sogar, wie bei den grofien Briidern uiblich,
die Landung mittels Slippen vollziehen. Dem Normalmodeliilieger seien aber
statt dessen eher die hochgestellten Querruder (Spoiler} mit etwas
beigemischtem Tiefenruder als wirksame Landehilfe mehr empfohlen. Statt
der angegebenen 3 mm Spoiler-Tiefentuder geniigt jedoch 1 mm. Sonst geht
es gar zu steil bergab. Grofte Hohe baut man gerne durch Trudeln ab. Auf
alle diesbezuglichen Versuche reagierte das Modell mit provokanter
Verweigerung. Man mufl sich mit einer Steilspirale begnigen.

Die spontane AuRerung eines den Testflligen zusehenden Modellfliegers:
~etzt weild ich, welches Hangflugmodeli ich mir als ndchstes anschaffe”,
entsprang zweifellos dem auRergewdhnlichen Flugbild dieses Modells. Zur
Verwirklichung wird auch der moderate Baukastenpreis beitragen.

Oskar Czepa

MFC-WEIKERSDORF

Nationaler Wettbewerb mit
internationaler Beteiligung und
NO-Landesmeisterschaften

17.September 2000

Nennung: Schriftlich oder mit FAX bis Dienstag
den 12.September 2000 an

Herbert Deibl Salzmiihigasse 12/30 A-2700
Wiener Neustadt Tel/FAX + 43 2622/26138

Gsterreichischer-Modellsportverband-Landesverband Wien
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piloten und ihre modelle

Ein Flugmodell der ersten Stunde:

Erst 1951 gestattete der alliierte Kontrolirat dsterreichischen Sportlern wieder die Teilnahme an
internationalen Wettbewerben. Unter den ersten Teilnehmern an einer Weltmeisterschaft im Modellflug,
startete auch Gerold Hormann in der Klasse F1C {damals A1) mit seiner ,Motor Libelle“.

Bei der Durchsicht meines geordeneten Durcheinanders
aufhebenswerter Modellflugliteratur fiel mir etwa anfangs Mérz der seinerzeit
im Sperl-Verlag vertriebene Bauplan dieses Modells auf. Vielleicht
beeinfluite mich der Name dieses schdn gefarbien Raubinsektes mit seinen
glashellen Fliligeln, dieses Verbrennermodell, der Aktualitat entsprechend,
in einen Elektro-Motorsegler zu verwandeln. Denn, noch erfreut uns ja
dieser Kunstflieger unter den Insekten, dank seines recht haufigen
Vorkommens. '

Beim Nachbau hielt ich mich weitestgehend an den Bauplan des
Freiflug-Originals mit seiner Spannweite von 1264 mm und der Rumpflange
von 1216 mm. Nur der Rumpf mufite des notwendigen Platzbedarfes wegen
in eine viereckige Form verwandelt werden und das Fluggewicht &nderte
sich von 364 g auf 628 g. Ach ja, der Fligeleinstellwinkel wurde auf 4°
verringert und der Fahrgestellstahldraht wegen des fast doppelten
Landegewichtes auf einen Durchmesser von 2,5 mm vergrofert. Fur die
Fernsteuerbarkeit bewahrten sich beim Hoéhenleitwerk 30% als Ruderflache
und beim Seitenleitwerk 50%.

Ein Graupner Speed 400 E-Motor mit Getriebe 2,33:1 und ein Slim
_ Prop 20,5/10 waren, wie sich bald herausstellte, eine gute Wahl fir den
Ein unvergleichiiches Flugbild Antrieb. Statt des einstigen flissigen Treibstoffes sorgen nun sieben 550er-
Foto A. Halden Zellen fiir den nétigen Energiebedarf und bescheren mehrere Steigfiige
fur anschliefende genuBvolle langere Gleit- oder Thermikfilige. Trotz des stark aufrichtenden Momentes
durch den Pylon geniigen 3° Motorsturz. 2 Micro-Servos und ein Nano-Empféanger samt BEC-Regler dienen
als Fernsteuereinheit. Bespannt wurde mit Papier. Natrlich recht bunt und surreal, um einen Hauch
Libellengefiihl aufkommen zu lassen.

Schon die ersten Starts erfreuten das Herz eines Genulfliegers. Weder der geméchliche Steigflug
noch die besinnliche Gleitfluggeschwindigkeit stellen besondere Anforderungen an den Piloten. Was lag
also naher, als anlaRlich eines von mir organisierten, jahrlichen Altmodellfliegertreffens auch Geri Hérmann,
den Schépfer dieser ,Motor Libelle”, als Gast willkommen zu heiffen und ihm sein ehemals erfolgreiches
Modell in neuer Version vorzufliegen. Seine enthusiastische Aussage war: ,Sie iliegt fast so wie vor 50
Jahren"!

Inzwischen ist mir dieses
Modell so ans Herz gewachsen,
daf es bei keinem Flugtag fehlt.
Mit seinen ungewdhnlichen,
genulvollen Steig- und Gleitfligen
haben sich daher schon viele
Flugstunden angesammeilt.

Falls jemand Lust auf
Libellenverbreitung verspurt, der
Bauplan ist bei der Firma Gerd
Kirchert, Linzerstr. 65, Wien 1140
zum Preis von ¢S 90,— erhéltlich.
Antik-Baupldanesammler kénnen
eine Kopie mit Autogramm auch
von Geri Hormann erwerben —Tel.:
02732/82983,

Alfred Haiden und Gerold Hérmann mit der ,MOTOR - LIBELLE"
Alfred Haiden Foto 0. Czepa
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pilofen und ihre modelle

olatus longus *

73

Der ,,Lange Flug"” heif3t das Modell, mit dem zwei Gsterreichische Rekorde im Elektro-Dauer-und-
Streckenflug im geschlossenen Kreis am 8.6.2000 erflogen und zur Anerkennung eingereicht wurden.

Schon Wochen vorher hatte dieses Unterfangen steigen sollen. Aber wie das so bei Rekorden Ublich ist,
kam immer etwas dazwischen. Spielte das Wetter mit, war einer der Sportzeugen unabkémmlich. Beim
oben angeflihrten Datum schien die Wetterlage erfolgversprechend und aufierdem sprang freundlicherwei-
se auch noch ein Ersatzsportzeuge ein.

Bekanntermallen bewegt sich der Elektroflug im Wesentlichen innerhalb zweier Extreme. Die eine Variante
verheizt den Akkustrom bis

nahe der Verglihgrenze in-
nerhalb weniger Sekunden —-157:-—
fur exorbitante Steigfliige. — D —
Bei der Dauerfliegerei hin- ;
gegen geht man mit den zur \ ' B [ ///?E
Verfligung stehenden Am- ufischraube Holz
perestunden einer Strom- i Fuiachraube Holz 380/200
" b 1855 =]
quelle dulerst sparsam um. _ ] |
Das ausgekllgelte Spiel- | LLLL L[] llgLf . u%l [TLIL]
chen heildt, die erforderliche | { g } f I : } !' |[ i
Leistung fir den Schwebe- | '— : i
flug (Produkt aus Gewicht 200~ ’
des Modell mal der Sink- Fr=0.371m? E
geschwindigkeit = N * v, )zu i graLki < E — Flugmodei! F 5 A
erreichen, plus der fur ge- Gy = 1013 g = 8,9375 N ) » VOLATUS longus*™
rlngfuglges Sicherheits- v, = 0,46 m/s '] Oskar Czepa
steigen, durch Einsatz der
hiezu benétigten und zur - 30
Verfiigung stehenden, in m=1:10 125
Serie geschalteten Zellen . *+

28




Sehr entgegen kommt der Elekiro-Dauerfliegerei, daly die einschlagige Industrie in den letzten Jahren be-
sonders im Bereich der Nickel-Metall Hydrid-Akkus auch gewichtsginstige Hochkapazitatsakkus entwickel-
te. Trotzdem muf zur Erzielung eines glnstigen Gewichts-Leistungsverhaltnisses mit den Wirkungsgraden
in der Antriebskette fur einen ansprechenden Dauerflug sorgsam umgegangen werden. Hochwertige Moto-
ren (Glockenanker-brushless), Regler mit Teillastfestigkeit und eine genau abgestimmie Luftschraube sind
das Um- und Auf.

Nun wird aber das Steigvermogen eines Flugmaodells durch den Quotienten aus Leistung durch Gewicht
minus der Sinkgeschwindigkeit, sprich W/N-v, bestimmt. Da ist des Modellbauers Genius gefragt. So bringt
der ,Volatus longus® im Rohbau 256g und bespannt 306g gegeniaber dem Abfluggewicht von 1013g auf die
Waage. 70% des Gesamtgewichtes bestehen also aus Zuladung! Dabei gilt es den alten Spruch zu beher-
zigen: ,Leicht bauen ist keine Kunst. Wohl aber, Leichtbau bei hoher Festigkeit".

Die ersten Testflige zeigten, daf das Modell bei Halbgassteliung genau die berechnete Schwebeflugleistung
(N*v ) von netto 5 Watt erbrachte, gegeniiber einer mittleren Vollgasnettoleistung von ~ 23 Watt fur ein
Stelgen von etwas mehr als 2 m/s. Ein Testflug Uiber eine Stunde und die Nachmessung der verbliebenen
Akku-Restkapazitat lielen auf eine Gesamtmotorflugzeit von Uber 2 Stunden schliefen.

Aus den Bestimmungen fir E-Dauerflugrekorde sei herausgegriffen, daf3 der Motor wéhrend des gesamten Fluges
die Luftschraube antreiben mufi. Lediglich 2% der Gesamtfiugzeit sind filr Gleitfiiige (Landeanfiug) gestatiet. Au-
RBerdem darf das Fluggeldnde keinerlei Steigungen aufweisen (Hangaufwind!). Die Landung mui3 innerhalb einer
Entfernung von 500 m, gemessen vom Startpunkt, erfolgen. Dies trifft auch beim nationalen Streckenrekord im
geschlossenen Kreis zu, dessen Kreisstrecke (300m) dber eine gerade Linie von mindestens 150 m fiihrt.

Der Rekordversuch sollte um 14 Uhr beginnen. Starke Aufwinde und immer wieder damit verbundener
baiger, leicht auflebender Wind liellen es ratsam erscheinen, den Start hinauszuschieben. Die Warterei
brachte aber keine Anderung zum Besseren. Wahrend des gesamten Fluges waren nicht nur die Wetter-
kapriolen zu beherrschen, sondern auch ein Mindestflughéhe von etwa 50m einzuhalten, um den Turbulen-
zen, der den Flugplatz einsédumenden Baume, zu entrinnen. Fast wéare die ganze Miihe umsonst gewesen,
als bei einer Ablésung Bodenturbulenz und Thermikrotor das Modell nahezu unsteuerbar in geféhrliche
Nahe eines Baumes verselzten.

Ni-MH-Akkus haben die Eigenschaft, ihre Kapazitat bis fast zum Schlufl der Stromentnahme zu halten.
Dann aber geht der Ofen ganz plotzlich aus und das Modell benimmt sich wie ein Normalelektroflugmodell
beim Herunterholen mit gedrosseltem Motor, also langsam laufender, bremsender Luftschraube. Dies geht
leider wirklich so schnell vor sich, dafll man flur eine schone Landeeinteilung keine Zeit mehr findet. Hinzu
kam noch diese eklige Bodenturbulenz, so dal das Modell nach th 39min 06s in 100 m Entfernung nicht
gerade eine Bilderbuchlandung hinlegte. (Die Rekordbestimmungen wiirden auch eine crash-Landung zu-
lassen)! Die zurlickgelegte Kreisstrecke betrug 36,6 km. Im Stillen hatte ich mir eine Flugzeit von Uber zwei
Stunden ausgerechnet. Doch erzwangen Turbulenz und teils starke Abwinde immer wieder mehr ,Gas".
Weltrekordhalter in dieser Kategorie ist seit 22.6.1991 der Deutsche Dr.Wolfgang Schéper mit einer Flugzeit
von 15h 36min 55s. (Mittlerer Stromverbrauch 194 mAl}. Verglichen damit, nimmt sich nun dieser osterrei-
chische Rekord sehr bescheiden aus. Immerhin wurde die geforderte &sterreichische Mindestleistung we-
sentlich Uberboten. Mit einer noch subtileren Gesamtauslegung, vor allem aber mehr Spannung (Zellen),
miilte bei halbwegs glnstigem Wetter mit ,Normalmitteln® ein Vielfaches an Flugzeit zu schaffen sein.
Sehr zu danken sei schliellich Herrn Skriberny fir die Vororganisation und seine Tatigkeit als Sportzeuge,
dem Vorstand des Modellflugvereines Glinselsdorf flr die Erlaubnis zur Beniitzung des Flugplatzes und
dem zweiten Sportzeugen Herrn Wenzel. Auch ein groles Danke dem Sponsor der Antriebskomponenten,
Alfred Haiden!

Als Hinweis: an anderer Stelle dieser ,,prop“Ausgabe macht sich der Autor in der Kolumne nachdenk-
lich..... so seine Gedanken Uber Sinn und Zweck von Rekorden.

Oskar Czepa
Techn. Daten ,.Volatus longus®
Modellabmessungen: siehe Ubersichtszeichnung Strom: variabel von 1,0-3,5 A
Fligelprofil: C 001 Stromquelfe: Ni-MH Panasonic HHR 380 A
E-Motor: MEB-Birstenlos NMS 2051 Anzahl der Zelfen: 8
Getriebe: PGX 22-7-46 6,75:1 Betriebsspannung: 9,6 V
Luftschraube: Ahorn Eigenbau: 360/260 Kapazitat: 3,8 Ah
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Die Redaktion bedauert:

wegen Ubertragungsfehler beim Computersystem (pagemaker) wurde der Artikel ,,Profilinderungen am
AuBenfliigel zum Teil schwer lesbar bzw. mit falschen Formel- und Dimensionszeichen wiedergegeben.
Die Redaktion ist gerne bereit, jedem Interessierten eine Originalkopie zuzusenden.

Nachtrag zu:

,PROFILANDERUNGEN AM AUBENFLUGEL*“

Im Zusammenhang mit obigem Artikel stellt sich die durchaus berechtigte aber auch interessante
Frage, wie oder woran man denn eigentlich ein unterkritisch fliegendes Flugmodell erkennt? Prinzipielt an
der schon erwdhnten schlechten Gleitleistung bzw. Sinkgeschwindigkeit. Wird nicht exakt gemessen, ist
dieses Erkennen leider haufig als sehr subjektiv einzustufen. Es gibt aber doch einen guten Hinweis darauf.
Laikt sich ein Modell justament nicht austrimmen, so dafl? man gar nicht mehr weil}, ob das Ding kopf- oder
schwanzlastig ist, kann man mit grol3er Wahrscheinlichkeit als Ursache daflr einen unterkritischen Stromungs-
zustand annehmen. Alle Bemihungen der Schwerpunktverschiebung oder EWD-Anderung bringen nichts.
Beim Fernsteuern tritt zudem noch eine Art schwammiges Steuergefihl auf.

Mir ist z.B. schon seit langem ein sich im Handel befindlicher kieiner Anfédngersegler bekannt, dessen
Auslegung eine Re-Zahl von unter 30.000 ergibt. Die kritische Re-Zahl Re des verwendeten Clark Y —
ahnlichen Profils liegt jedoch jenseits 100.000. Startet man so ein Modell mit defihm innewohnenden Gleitflug-
geschwindigkeit von etwa 4 m/s, erreicht es bestenfalls den Gleitwinkel eines Papierknddels am Weg zum
Papierkorb. Verwendet man es dagegen als Speer, sind doch erstaunliche Weiten zu erzielen, aber nur so
lange, bis die Wurfenergie aufgebraucht ist. Dann fallt das Modellchen ebenfalls in der vorher beschriebe-
nen Weise zu Boden. Fast Uberflissig zu erwahnen, dall man laut Bauplan keine EWD bendtigt. Versténd-
lich, wiirde auch sie das Modell nicht vom unterkritischen Flugzustand befreien.

Immer wieder wird in Argumentationen bemerkt, daflt es friiher in der Freiflugzeit diese Probleme nicht
gab. Also, sie waren schon da! Wirkten sich aber nicht sehr dramatisch aus. Ein, zwei Pumper und das
Modell stabilisierte, oder es pumpte einfach bis zu einer mehr cder weniger glimpflichen Landung. Ganz
anders bei den heutigen Modellen hoher Flachenbelastungen. Wenn es da zu einem Strdmungsabrift kommi,
dauert es verdrief¥lich lange bis zu einer méglichen Stabilisierung. Nicht vergessen sollte man auch, daf? die
Oldies der Rippen-Papierbespannungsbauweise huldigten. Von einer Profilireue also, wie sie heutzutage
bei allen schalenbauéhnlichen Bauweisen der Fall ist, konnte nicht die Rede sein. Durch das Einfalien der
Papierbespannung zwischen den Rippen entstand ein Konglomerat von Profilformen. Es wurden dabei
wesentlich diinnere, mit stumpfen Nasenradien versehene Profile produziert, deren ,Durchschnitis -Re *
weit unter der des urspringlich fir den Entwurf gewahlten Profiles lag. Die grole Eigenstabilitat diesér
Modelle aber auch der Umstand, daf} sie sich praktisch mit immer der gleichen eingestellten Gleitflug-
geschwindigkeit mit dem Wind vom Starter entfernten, sorgte eigentlich wahrend des gesamten Fluges fur
eine konstante Re-Zahl.

Anders beim RC-Modell hoher Flachenbelastung (E-Flug). Hier treten durch das Steuern betrachtliche
Geschwindigkeitsunterschiede und damit Re-Zahlverdnderungen auf. Befinden sich zudem Teile der Trag-
flache wegen kleiner Fligeltiefen nahe an Re , ist bei der geringsten Geschwindigkeitsminderung (Versuch,
gutes Sinken zu erzielen) ein Stromungsabri¥ unvermeidlich. Solche Modelle beherrscht man nur, wenn sie
ziigig geflogen werden. Bedauerlich ist nur, dald sie, besonders in letzter Zeit, immer haufiger weniger
geubten Modellfliegern als ,leicht zu fliegen® angeboten werden.

Inzwischen erschien, insbesondere zum Thema ,Verwindung®, in der deutschen Zeitschrift ,modell*
Nr. 6/2000 von Rudiger Keck, zu lesen ab Seite 56, ein sehr interessanter Artikel , Tragfitigelausiegung...”

Fur wirklich Interessierte zum Studium empfohlen!

Oskar Czepa

Leserbrief zum Thema:

,PROFILANDERUNGEN AM AUSSENFLUGEL*

Unsere sogenannten Normal-Flugmodelle besitzen aulter dem Tragfligel ein Hohen- und ein
Seitenleitwerk, die ebenfalls an den Enden ihrer Flachen induzierten Widerstand erzeugen.Das legt nahe,
fir die Leitwerks-Fléachen dieselben Grundsétze wie bei der Tragfliche zu beachten.

Frage: Wenn ein Kreuzleifwerk drei Wirbelzdpfe erzeugt, sind es beim T- und V-Leitwerk zwei. Ergibt
das Vorteile fur T und V7

Frage: Um den cw niedrig zu halten, sollte die Streckung A gentigend grof} sein. Wie grot? Gleichzei-
tig sinkt die kritische Re-Zahl Re . Wo ist ein optimaler Kompromift zu finden? Beim Oldtimer KIGGEN
wurde der Kompromif3 auf die andére Weise gesucht. Die Wurzelrippen von Flache und Héhenleitwerk sind
gleich tief. Das macht eine elliptische Form des Hohenleitwerks erforderlich. Auflerdem wurde eine aerody-
namische und geometrische Schrankung vorgesehen. Nach meinem Wissen sind diese Details am Hthen-
leitwerk einmalig!
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In der Praxis bestétigt sich durch das Flugverhalten die Wirksamkeit dieser Mafinahme: Der Steigflug in
der B& fUhrt nicht zum Aufrichten des Modells mit Fahrtverlust, sondern das Modell steuert ohne RC-Einflul
das Heben der Nase aus. Nach meiner Vermutung deswegen, weil die Strdmung am Hohenleitwerk tber-
kritische bleibt.

Im Gegensatz dazu bendtigt HOLIDAY (ohne E-Antrieb) mit Profil C 971 ,Geo", Héhenleitwerkprofil
ebene Platte Rechteckflache, Streckung A 4,5, in derselben Flugsituation energisch Tiefenruder. Ist die
Strémung unterkritisch geworden?

Trimme ich aber die ebene Platte so0, daR die Profilunterseite eine gerade bildet, dann ist die Selbst-
korrektur in der gleichen Situation wesentiich besser. Ist das ein Argument fir ein tragendes Profil im Héhen-
leitwerk?

Fir mich ist es tatséchlich ein Argument. Der Vergleich von HL-Profil ebene Platte und HL-Profil C 843
am Adler-Profil C 992 hat die Verbesserung der Eigenstabilitat durch das tragende Profil bestatigt. Die
Flugeigenschaften sind den beim Modell KIGGEN beschriebenen sehr &hnlich.

Meine praktischen Erfanrungen mit Rechteckflachen habe ich mit einem modifizierten Holiday (Spann-
weite b = 2250 m, t = 0,15 m, Profil C 971 ,Geo") gemacht. Sie entsprechen in allen Einzelheiten den von
0.Czepa beschriebenen Eigenschaften.

Besonders bemerkenswert ist die hohe Querstabilitat bei sehr geringer Wind- und Fluggeschwindigkeit
am niedrigen Hang (10m!). Sie erlaubt wundervolles Hangpolieren, weil die Kurven héhenverlustfrei geflo-
gen werden kdnnen (keine Abschmiertendenz).

Dazu kommt noch das starke, prompt einsetzende Rolimoment Uber das Seitenleitwerk, das manchem
3-achsgesteuertem Modell vergleichbar ist.

Ich hoffe, daR unter Mitwirkung mdglichst vieler Diskussionsteilnehmer das Thema Leitwerk
grandlich durchackert wird, da derzeit zu Vieles als gesichert gilt.

Dr. Erwin Részner, St. Polten

Hochgenaue Laser - EWD — Waage Marke ,,Eigenbau®,

Beim Versuch des Vermessens eines gréfieren Modells mit ei-
ner zu kleinen EWD- Waage, kam mir der Gedanke, eine pas-
sende Waage zu bauen.

Sie sollte auf Tragflachen mit bis zu sechzig Zentimeter Flachen-
tiefe passen, einfach in der Handhabung sein und prazise Mef-
werte liefern,

Zwei parallele Alurohre mit 10 mm Durchmesser, an den En-
den zwei verschiebbare Molzklemmsticke mit V-férmigen Ein-
schnitten und zwei Bohrungen fiir die Alurohre, in der Mitte ein
Holzteil mit zwei Bohrungen, in welche die Rohre geklebt wer-
den und eine Bohrung, in die ein Laserpointer* gesteckt wird.
Auf die Tragfiache des ausgerichteten Modells geklemmt, den
Laserstrahl an die dahinterliegende, senkrechte Wand auf ein
mit einer Skala versehenes Klebeband projiziert, bringt schon
mal den Nullpunkt. Unter Beachtung des Hohenversatzes zwi-
schen Flache und l.eitwerk gelten laut Phytagoras folgende Male pro Meter Enfernung:

1° = 17,46 mm
2° = 34,92 mm
3° =52.41 mm
4° = 69,93 mm
5° = B7,49 mm

Neben der EWD 14t sich auch Schrankung und eventueller Flichenverzug exakt feststellen.

Heinz Schwager
* L aserpointer sind im Fotofachhandel! erhdltlich und kosten je nach Stérke ab ca. ATS 150.-
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Fadtt his 2o den modernen Nustern von Airbus
und vor Bowing. Besonders der historiscle Teil
dieser Ausgabe isg hervorzoheben. Das el
heiclich  Girbire Fotwmaterul zeim saldieiche
histarsche Bemaluneen der Verkelirsjers in den
Gl bis Stler Eihven, Dic Dokumentation bein-
hadtet neben den listorisclien Fakien aach die
leehnische Beschreibung sowie die Daten,
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Jalwen i hompetentes Nachschlagewerh ither

alle wichtgen Muster im heatigen Luftverkehr
wejtwet Aul Jer finken Buchseite belindet sich
der Test mit zabilreichen interessamten Detaibs
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288 Seiten, Formag 225 < 2 em
ither 300 mehrheitlich Farbiolos
1SN 3-0R0aY3-|-X
DAL 64,007 € 32,72

Lin Fachbucly und gleichzeitiz sin Bildband dher
alle Propellerserkehrslugzeuge im sy seit
1845, Ddie Dokumentation umbali den Le-
Fensksul der rund 120 hetandelten Muster, ic
Technische Beschreibung und die amsliibrlichen
Dasten. Das sverwendete Fotonsiierial seigt die
pen Muster haupisiichtich in den Bistori-

sehen Benudungen, und zahlzeiche Aarnalinen

haben et nuhesu gansseitiges Format. Das Buch
ceigl die einstize Viellalt von Verkehirsdlog-
Zengmustern.

SHltirhuprenge
Enternaiionul
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ISTAN 3081503028

DN 2480 /€ 12,68

Erseheint am Mirz 2000 ads Newansgabe der
bereits seit sechs Libren eriolgreichen Ausgabe
Aifivindlneocuge = Rewde hes 2000,
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Ausgabe Awe Stare, aber jetsr it
Farbautmalinen, (st dicses hochwernize Taschen-
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sehlhgewerk diber die ewa 115 wichtigsien
Muster umer den Miitirlugzeugen wellweir
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Uber 300 Seiter ORI
bestellen Sie ngch heute £
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DIABLOTIN XL Spannweite: 2200 mm
B-Nr. 35866 Motor: ab 35 ccm

6.998,- Stveng: HsQM
2 Hersteller:  JR
incl. Dekorbogen Rumpf: Holz-ARF Flachen:  Rippenb.-ARF
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Deutschland

wir freuven uns, Sie bei wobbe-dsterreich begriissen zu diirfen.
Hier finden Sie die aktuellsten Hevheibten zum Thema Modellbam,
sowie jede HMenge Produktinformation. Sollten Sie Gefallen an
mnseren Produkten finden, haben Sie die Moglichkeit diese bedi
Ihrem nichsten Modellfachhindler abzuholen oder unsey
Lieferservice in Anspruch zu nehmen.

Wir wiinschen Ihnen wiel Spass in der wunderbaren Welt des
Modellbans!

IThr robbe- Team
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