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HOBBY Modellbauzentrum

T Ry 1210Wien, Pragerstrasse 92
” Mo-Fr 10.00-19.00, Sa 09.00-13.00

Tel.0222-2784186 FAX0222-27841864

alle Angehote solange der Vorrat reicht, Preise inkl. MWSt, Irrtiimer vorbehalten
die Qualitat im Modellbau die statt-Preise sind unsere bisherigen Verkaufspreise oder die Hersteller-Listenpreise

Fliegen im Wohnzimmer mit dem PC-Flugsimulator}

. |fliegen Sie Hubschrauber und Flachenflugzeuge
- lauf lhrem PC mit der eigenen Fernsteuerung

ultraschnelle 3D Grafik

ruckfreie Modellbewegung

ab PENTIUM 90MHz mit 3D-Karte
keine Steckkarte erforderlich
einfache Anpassung an lhren Sender
Anschluss uber COM-Port

Software auf CD-ROM
superrealistische Gerdusceporstellung

U
: 30-2990,-

SRR Ll

odellbau die Qualitat im Modellbau die Qualitat im Modellbau die Qualiiat imm Modellbau

AKTIONEN bis 30.Juni 1999]

€ Metallrotorkopf TSK My Star GS weta- -Pitchkompensator |
098,  Rotordurchmesse 1500 mm

Modellbau die G

i

5 Metallseitenteile A9
push-pull Anlenkung statt Benzinmotor mit 23 ccm

ke jotzt 13998, - Meliumskorebe

Kreiselsystem PIEZO 3000 SIMPROP SCAN 2000 35MHz

ualiic

inkl Servo NES2700 10-Kanal Doppelsuperempfanger
R\ Synthsizer Kanaleinstellung
GW’\' o namlsche Akkuweiche integriert

intelligentes failsafe
- - LED Anzeige

Q taglicher Postversand + tagl:cher Postversand
&~ Sie bestellen bis 12.00 Uhr, wir versenden am selben Tag

die Qualitat im Modellbau die Qualitat im Modellbbau die Quadlitét im Modelibau die Qudlitét im Modellbau die Qualitd

tim Modellbau die Quaiitét im Modellbau
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Die WELTCUPSIEGER
Fischer- Stranialk
Seite 7

Elektroflug-Welt-
meisterschaft in
Neuhardenberg

Modelifiug und Kul-
tur Seite 28

WAKEFIELD -Modell 1975
heute mit E-Antrieb
Seite 25

1.Hans Niederwimmer
Gedéachtnisfliegen
Seite 8

2. Steinfeldpokal F38B
des MSK Schwarzatafl

Seite 21
Antik-Flugmodelle
im Aufwind ..oder:
ein Katalog wird
geboren! Seite 36
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Fundassek tipnsleiter Or. Geory Brefner

Liebe Fliegerfreundef

Die Zeit scheint nur so zu rasen. Kaum hatten wir das heue Jahr
begriifit, so stehen wir schon mitten in der Saison 99. Auch
heuer gibt es wieder eine grofie Anzahl von Wettbewerben im in
und Ausland an denen unsere Modeliflugsportier teilnehmen
werden. Iich winsche allen Teilnehmern an Weltbewerben, sei es
ein regionaler Bewerb 'oder auch eine Europa oder
Weltmeisterschaft, viel Erfolg, schone Stunden mit
Gleichgesinnten und faire und reibungsiose Durchfiihrung der
Bewerbe.

Die erfreuliche, stetig steigende Anzahl der Mitglieder unserer
Sektion-Modellflug Bt mich sehr Positiv in die Zukunft blicken
und ich danke Euch allen fiir die Mitarbeit, ich glaube wir sind
am richtigen Weg.

Eine Bitte , ja ein Sorgenkind habe ich jedoch, ,unseren Spitz*
(Modeliflugausbildungszentrum - Spitzerberg). Viele Léander
beneiden uns um diese Einrichtung. Es wére doch wirklich
schade, wenn wir durch die geringe Anzahl vor Teilnehmern an
unseren Kursen diese Ausbildungsaniage verlieren wiirden.
Selbstverstindlich gab und gibt es noch Probleme mit .,unseren
groBen Briidern“ aber ich bin sicher, daf3 wir mit beiderseitigen
guten Willen diese Probleme in den ,, Griff* bekommen und
dieses grofBartige und iraditionelle Wodell- und
GroBfluggelinde mit unseren groB3en Briidern gemeinsam
nutzen werden. Also helft allle mit mit und besucht unsere
Kurse!

Fiir alle Fragen, Anregungen, Hilfestellungen und Kummer steht
Euch selbstverstindlich die Bundessektion zur Verfiigung.

leh wiinsche Euch allen weiterhin viel Erfolg und Freude mit
unserem gemeinsamen faszinierenden Sport.

Euer

Dr. Georg Breiner
BSL

Gile mewasian Jermmine!

Styria-Pokal in RC-HI neuer Termin 05.06.99
Neukirchen in RC-lil 26.06.99
MFC-Seadfer in F3C neuer Termin 02.-03. 10. 99
MFG Klagenfurt Jet-Iieeting neuer Termin 17.-18. 07.99
Landesmeisterschaften

Wien F3F Hohe Wand neuer Termin 19.09.99

Anmeldung und Info bei 1.HMS Tel. 0664 3728064

Freiflugpokal Zeltweq abgesaqt !! neuer Termin folgt!!

UMFC IKARUS RC-iS NO Cup am 6.6 und 22.8 bei beiden Bewerben ist

der richtige Ansprechpartner Obmann Helmut Bauer Tel.02572 4747

 Liebe Leser!

Die zweite Ausgabe . ns __es Magazms
ist dfesmal wieder im: gewdhntem Um-
fang an Se.'ten Die: Ersrausgabe digses
Jahres, war wie immer.natiirlich starker -
da sich durch die Herausgabe;des Ter-' '
mmkaienders (Termmprobieme brs
Mérz) einiges.an Berichien aj '
mell hatte. Natdirlich bin ich se :
dieses Jahr wieder sechs Ausgaben -
herauszugeben Dazu -Jjedoch brauche_ .
ich unbedingt Etire Mithilfe, === .07
Sicher werden dfe f!e:Brgen Autoren Jetzt
denken ,,der sprrmt ‘doch®: rch schre.'be,-
doch so viel und er bringt s ‘hicht.oder
. ES muﬂte doch genug Materral vorhan-_- '
den sein, - .
Liebe Freunde wie: herBt es doch 50 .

i schon Leine Schwalbe macht keinen

Sommer" ‘und funf bis sechs. Bertrage '
kein Magazm Beachten muB ich natiir-

fich :auch noch die Aktuahtar und den .
: Inhait der Bertrage da einige: Leser -

pernhchst ddrauf; achten ‘daf3; keme
Sparte zu.oft dran’ kommt ‘Habe'ich |
nur so zum Beispiel fiinf _B_er;chte von

.RCIll oder F3A oder F3C Bewerben so

muf ich genau darauf achten ein Gleich-
gew.'cht herzustellen So kann es natiir-
fich vorkommen daB manche Benchte -

erstisehr spat ja sogar auch aus .

Aktuahtatsgrunden ‘gar:; nicht mehr ge— :
bracht werden konnen. =+ . E
Auch mit der. Veroffenthchung dwerser :
Testbenchten rnuB sehr sorgsam umge- -
gangen werden. - '
Also schrerbt bitte moghchst aktuell bft-
e auf Dtskette oder: gut. leserlicher in ...
Maschtnenschnff korrrgrert bitig. nichtim .
Text handschriftlich, faltet: nrcht die:
Ergebnrslrste und sendet d:ese bitte nur.
in guter Qualitat, Fotos { wenn auf Disk
bitte als tif. oder jpg. in guter Auﬂosung '
min 300dpi) auf der Riickseite beschrif- .
ten. ich habe eine Schublade volf Fotos
die ich nicht zuordnen kann. Bei Fotos
von Bewerben solften nicht immer nur
die Siegerfotos gesender werden son- -
der versucht doch einmal die Stimmung
des Bewerbes, die Piloten mit ihren Mo-

“dellen und vielleicht auch die Orﬂmhkeft .
des Ffugge!andes zu vermitteln. - '

fch freue mfch auf Eure Mnarbeir und '

_ ;.'danke schon im Voraus S R

Euer

' Manfred
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Hier spright ol GiF

Werte Fliegerkolleginnen und -kollegen!

Ich darf Euch lber Beschlisse infor-
mieren, welche von der Bundes-
sektion Modei[flug in ihrer Sitzung am
24, 4. 1999 getatigt wurden.

1)Zu den Prifungsbestimmungen far
nationale Prifungen wurde auf Antrag
des Landessektionsleiters von Ober-
dsterreich Dipi. Ing. Konrad Neu fol-
gende Anderung beschlossen.

Unter Punkt 18.2.5: der Absaiz

wird ersetzt durch

Es diirfen alle Leistungspunkie her-
angezogen werden, auch wenn sie
vor der Zuerkennung der niedrige-
ren Leistungsabzeichen erflogen
wurden. Der Punkt 18.1.3 muB aber
gingehalten werden.

Im Klartext heil3t das, daf3 erflogene
Leistungspunkte zur Erlangung von
Leistungsabzeichen ab der Silber-C
ihre Giltigkeit immer behalten, sofern
sie enisprechend den Bestimmungen
der MSQO nachgewiesen werden kon-
nen.

Die vorher zu fliegenden Prifungen
miissen aber vor der Einreichung ab-
gelegt werden. Wenn thr dazu Fragen
habt, kontaktiert mich!

Die Giltigkeit ist ab sofari!

2) Da in letzter Zeit vermehrt Anfra-
gen zur Aufnabhme von neuen Modell-
flugklassen bzw. Regiemenis in die
MSO an mich bzw. die Bundessektion
gerichiet wurden, hat diese auf mei-
nen Anirag hin beschlossen, der MSO
einen Anhang Versuchsklassen® hin-
zuzufiigen. Da diese Klassen
durchwegs in Entwicklung begriffen
sind, sollten sie diese auch von Be-

CORERARCHEN
{ KIRCHSTETTER

stimmungen weitgehend ungehindert
durchmachen und unter bestimmien
Voraussetzungen offizieile Wettbewer-
be durchtihren kdnnen.

Folgende Regeln wurden hiezu be-
schlossen:

-Die Aufnahme in diesen Abschnitt er-
folgt auf BeschluB3 der Bundessektion.

In diesen Klassen werden kei-
ne Staats-und Osterreichischen Mei-
sterschaften durchgefihrt.

Offizielle Wettbewerbe (NW,
NM) kdnnen aber durchgeflhrt wer-
den, wobei die Durchilihrungsbestim-
mungen der MSO unter Punkt 12 ein-
zuhalten sind. Landesmeisterschaften
kdnnen nur mit Zustimmung des je-
weiligen Landessektionsteiters durch-
geflhrt werden!
Regeldnderungen kénnen durch die
jeweiligen Proponentengruppen je-
weils zu Beginn einer Saison ohne
Beschliu der Bundessektion erfclgen,
wobei diese in unseren Medien verdf-
fentlicht werden. Bei Regeln, wo die
Auswirkungen ohne Erprobung nicht
erkennbar sind, kdnnen Varianten an-
geflhrt werden, wo dann in der offizi-
ellen Ausschreibung definitiv ange-
fihrt wird, weiche zur Austragung
kommen.
Die Proponentengruppen halten Kon-
takt zum fir den Sportbetrieb zustan-
digen ONFDetegierten ( das bin der-
zeit ich ) und lassen ihm alle wichti-
gen Informationen dber die Entwick-
lung der Klasse zukommen,

Dieser leitet sie gesammelt regelma-
Big an die Mitglieder der Bundes-
sektion weiter und berichtet bei den
Sitzungen der BS darlber.

Der Beobachtungszeitraum betrdgt 3
Jahre, wo dann von der BS entspre-
chend den dann vorliegenden Fakten
ein BeschluB Uber die Autnahme als

nationale Modeliflugklasse (oder auch
nicht) gefasst werden kann.

Ich glaube, daB die Bundessektion
dadurch reprasentative Entschei-
dungsgrundlagen zur Beurteilung der
Auinahmewlrdigkeit als nationale
Klasse in die MSO erhalten wird. Es
macht keinen Sinn, eine Klasse zu
kreieren, wo dann nur geringes Inter-
esse besteht und kaum Aktivitdten
statifinden.

Derzeit sind foigende Klassen be-
schlossen:

RC-SH

ein Semi-Scale-Programm fiir Hub-
schrauber, beantragt von Josef
Buchner

RC-Pyion 400

ein Elektro-Pylon-Programm fir
Speed 400 getriebene Renn-
flugzeuge beantragt von Bundes-
fachreferent Ing. Peter Meisinger.

Naheres dazu werden diese Kollegen
in Kiirze irn PROP verdffentlichen.

3) Auf Antrag von Curt Weller wurde
fur die Klasse RC-N (Nurflligel) ein
sogenanntes Alternativprogramm be-
schlossen. Dies ist ein reines Zeitflug-
programm mit einern Hochstart durch
Gummischlauch und Leine, N&heres
dazu wird er in Absprache mit dem
zustandigen Bundesfachreferenten im
PROP verdffentlichen.

Beschlilsse, welche die esinzelnen
Klassen betreffen, werden von den
jeweiligen Bundesfachreferenten be-
kanntgegeben.

Das wérs wieder einmal.

Euer

Gottfried Schiffer
ONF

TAG DER OFFENEN TUR

Der Moadeliflugverein BOHEIMKIRCHEN-KIRCHSTATTEN veranstaltet
anlidBlich seines 25 jdhrigen bestehens einen Tag der offenen Tiir am

8.8.1999 ab 10Uhr!

Wir bieten unserem Puplikum vom Anféngersegler bis
zum Hubschrauber ,,volle Action!™

FUR ESSEN UND TRINKEN WIRD NATURLICH
BESTENS GESORGT!!!



tie Bundesiachrelerenien berichtom

1) Osterreichische Meisterschaften

in der Klasse Seglerschlepp (RC- !

SL):

Am 28.und 29.August 1998 finden

in Kraiwiesen bei Salzburg die
Osterreichischen Meisierschafien in
der Klasse RC-SL. stati. Alle inleres-
sierien Wettbhewerbspiloten werden
aufgefordert, an diesem GroBereignis
teilzunehmen. Die Nennung ist zeitge-
recht, d.h. bis zum 16.August 1999,
an das Sekretariat der Bundessektion
Modellflug, Prinz Eugenstrafe 12,
1040 Wien zu senden. Die genaue
Ausschreibung befindet sich samt An-
meldeformularen im Mittelteil von
PROP 1/1999. Die Nennung ist nur
mehr vom Vereinsobmann zu unter-
zeichnen und dann direkt an das Se-
kretariat zu senden.

2) Osterreich Pokal der Segler-
schlepper:

Die Siatuten des O-Pokals befinden
sich in PROP 1/1998 und sind dort
nachzulesen, Die Termine sind in der
Zwischenzeit weiter prazisiert und auf
Samstag oder Sonntag festgelegt
worden:
Zwaring
Thon

Samstag ,15.Mai 1999
Sonntag, 30.Mai 1999

gistritz/

Die Feistritzer Modellflieger mit ihrem
Obmann Hans Wallner sind eine riih-
rige Truppe und beschéaftigen sich
schon langere Zeit mit dem
Segelkunstflug. Doch heuer haben sie
sich noch mehr vorgenommen. Erst-
mals wird in Osterreich speziell fir die
Freunde der Segelflug-Oldtimer ein
Treffen organisiert.

fidtimertrefien mit gingm speziglian
Hg-19 Stalldicheir

Vom 17. bis 18.Juli 1999 {indet am
Medellflugplatz in Feistritz an der Gail
das erste Oldtimertreffen fir
Segelfiugmodelle aus der Sperrholz-
ara statt. Man mochte ein gemitliches
Treffen organisieren und Gleichge-
sinnte zusammenilhren, um ihnen
einen Erfahrungs- und Gedankenaus-
tausch zu ermdglichen. Vor allem die
Nachbauten der Mg-19 des Osterrei-
chischen Konstrukteurs Ing.Erwin
Musger werden sich am Rande die-
ses Treffens ein Stelldichein geben.
Und hier sei auch gleich der entschei-
dende Hinweis angebracht, dafl es
keine super Scale-Konstruktionen sein
missen, um an dieser Veranstaltung
mitmachen zu konnen. Die Modelle

bt Vo ans Ll Tar

W et
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12.Juni

St.Johann
1999
Statzendorf Samstag/Sonntag,
10.und 11.Juli 1999,
SchiuBwettbewerb
Achtung: Der Vereinsobmann von
Thon - Josef Fleischhacker - hat mir
miindlich mitgeteilt, daB er entgegen
dem Terminkalender in PROP 1/1999
nun seinen Wetthewerb doch am
Sonntag, dem 30.Mai 1999, austra-
gen wird, Bitte deshalb unbedingt die
Wettbewerbsausschreibung beach-
ten bzw. bei Unklarheiten Herrn
Fleischhacker anrufen: 0463-515134
Der SchluBwettbewerb in Statzendorf
muf3 unbedingt abgehalten werden
und wurde deshalb auf 2 Tage an-
beraumt. Solite eine Durchfithrung
am Samstag moglich sein, so wird
der ©-Pokal schon an diesem Tag
abgeschiossen.

Samstag,

3) 3-Lander-Cup in RC-IV:
Erstmals wird heuer in der Klas-
se RC-1V und Einsteiger (Modelle bis
3,5 Meter Spannweite) eine Bundes-
lander (bergreifende Cup-Wertung
durchgeflhrt (die Statuten befinden
sich in PROP 1/1999). Folgende 3

sollen ihren Sperrholzvorbildern glei-
chen, milissen aber nicht ,material-
echi” gebaut sein. Kunststofirimpfe
oder Styroporflichen sind durchaus
erlaubt, denn nur das duf3ere Erschei-
nungshild soll auf das Vorbild hinwei-
sen.

Den ganzen Samstag soll nach Lust
und Laune geflogen werden, um die
Eleganz und Schénheit dieser Model-
le den interessierien Zuschauern zu
zeigen. Fir jene, die ohne Weli-
bewerbsstrel3 nicht leben kdnnen, wird
am Scnniag ein kiginer Wettbewerb
veranstaltet werden. Dabei sind Flug-
figuren vorgeschrieben, die an das
RC-IV Programm erinnerm. Allerdings
sind Wendefiguren enthallen, wes-
halb das Flugprogramm durchaus als
anspruchsvoll zu bezeichnen ist {sie-
he Anhang).

Ganz nebenbei sei erwdhnt, daf das
Gailtal ein wunderschdnes Urlaubs-
gebiet ist, das auch der Familie gend-
gend Unterhaltung bietet, wéhrend der
modellfliegende Vater ,fliegerisch®
gebunden ist.

Veranstaltungen wurden dazu auser-
koren:
Staizendorf Sonntag, 23.Mai 1999
Schéarding Sonntag, 25.Juli 1999
St.Johann Samstag,
25.8eptember 1999
Achtung: Entgegen meinem Beitrag
in PROP 1/1989 haben die
Statzendorfer inren Wettbewerb kurz-
fristig eine Woche vorverlegi. Der
neue und endgltige Termin ist nun
wirklich der 23.5.1989.
Fiihrungswechsel:
Seit meiner letzten Aussendung in
PROP 1/1989 hat niemand bei mir
sein Interesse bekundet, das Amt
des Bundesfachreferenten der Spar-
ten RC-SL und RC-IV zu dberneh-
men. Deshalb nochmals meine An-
kiindigung, daB mit Ende August
1992 meine Amtszeit auslduit und ich
meine Funktionarstitigkeit an einen
neuen dynamischen Mann lberge-
ben mochte, der dann die beiden
Sparten mit neuen Ideen und mit
neuem Schwung ins neue Jahrtau-
send flihren soll.
Hier nochimails meine Telefonnum-
mer: 04215-2450,
Dr.Welifgang Schober

J. Seqelkunstilugmaentimg

Am Wochenende des 7.und 8.August
1999 findet zum dritten Mal das
Segelkunstflugmeeting in Feistritz/Gail
statt. Eingeladen sind alle vorbild-
dhnlichen Segelkunstiftugmodelle um
auch heuer wieder ein kraftiges Le-
benszeichen von dieser sehr an-
spruchsvollen Sparte des Modeil-
fluges von sich zu geben.

Programm fiir Samstag:
1.Durchgang

bekannte Pflicht (sieshe Anhang)
2.Durchgang

unbekannte Pflicht

Programm fiir Sonntag:
3.Durchgang

bekannte Pflicht (siehe Anhang)
4.Durchgang

Kir (vom Piloten selbst zusammen-
zustellien)

Die Anh&nger dieser Modellflugklasse
haben das Bestreben einen mdglichst
vorbildahnlichen Kunstflug den Zu-
schauern und Punkterichtern zu pré-
sentieren. Es werden deshalb die
Modell immer gréBer und nur das

5




Gewichtslimit von 20 Kilogramm setzt
diesem Trend Grenzen. Wer auB3erst
spektakularen Modellflug sehen will,
der wird nicht umhinkommen, nach
Feistritz/Gail zu pilgern, um im Mek-
ka des Segelkunstfluges 2 schéne und
interessante Tage zu verbringen.

( Veranstaitangen dor MFE Foistritz/
Kaif n der Salson 1998

Oldtimer-Treffen mit Mg-19 Stell-
dichein am 17. und 18.Juli 1999

3.Segelkunstflugmeeting am
I 7.und 8.August 1899

- Ausschreibungen und’ Informationen
| gibtesbei - -~ '

. Hans Wallner, 9613 Feistritz/Gail 134
| Tel.: 04256-3275 : '

i Handy: 0664-2334517 (abends)

S

Figurenfolge - My.19 + Ofdiimer_Treffen

Modeilfluggruppe Feistritz/Gail

Q.
LXL_D
JL

Kreis

Verfahrenskurve rechis
Liegende Ache
Verfahrenskurve links
Hazmadelkurve
Landeanflug und Landung
mit 180 Grad Kurve

LI

BEKANNTE PFLICHT Segelkunsifiugmeeting Feistritz/Gail

2. DOPPELTER IMMELMANN

[ ¥4 TRUDELN

NEGATIVER 5/8 LOOP MIT ' GERISSENER ROLLE
2.ZEITEN ROLLE

MANNCHEN

NEGATIVE LANGSAME ROLLE

NEGATIVER ABSCHWUNG

LOOPING

TURN

4-ZEITEN ROLLE

LANDUNG

LUNAK rotos: br. Schaber

Bild oben: , Zwei Gegensétze™
L-SPATZ im Vordergrund und
dahinter der Kunstflugsegler

Bild links: Mg 19 von Franz
Frommhund wartet auf den Pifoten



die Gumdasiachrerersnten beriehien

-

Die Fesselflieger haben 1998 aus
meist privaten Gronden auf eine
Teilnahme bei der Weltmeister-
schaft in Kiew (UKR.) verzichtet.
Trotzdem oder gerade deshalb
war, in diesem Jahr, die Beteili-
gung bei internationalen Wetibe-
werben ausgesprochen hoch.
Dabei wurden alle namhaften Be-
werbe von Frankreich bis Ungarn
und Déanemark bis ltalien be-
sucht.

Teamrace: -
Weltcupsieg flr
Fischer Josef
und Straniak
Hans!

Eine auBergewdhnlich starke Saison
konnten unsere Mannschaftsrenner
Fischer / Straniak absolvieren. Nach-
dem sie bereits 1995 und 1996 den
Weltcup gewinnen konnien, sicherten
sie sich 1998, abermals diese begehr-
te Trophé&e.

Nach einem eher miBRigen Saison-
start, in Kraiwiesen belegten sie ,nur”
den 6. Platz, konnten sie Lugo di
Romagna {ITA) und Gyula (HUN) ge-
winnen. Ein 3. Platz in Luxembourg
und ein 4. in Landres (FRA} genigte
ihnen um ihre &rgsten Widersacher,
die Gebriider Gilbert

aus Frankreich, zu distan-
Ziaren.

Respektable lLeistungen
auch_ in_den anderen

Fesselflugklassen:

Speed:

Marksteiner Franz erreichte
in Sebnitz 281.2 km/h ( 3.
Platz), Popov Ivo in Lugo
279.7 km/h ( 3. Platz) und
Kofler Helmut beim haimi-
schen Bewerb in Kraiwiesen
ebenfalls 279,7 km/h (4.
Platz), damit zeigten sie in
dieser Saison eine erfreulich
geschicssene Leistung.
Kunstflug:

Weinsefsen Walter belegte :
beim heimischen Weatthe-
werb in Kraiwiesen, unter 44
Teilnehmern aus 7 Naticnen,

e fesseliliager i

Die WELTCUPSIEGER Fischer- Straniak rotos: w. weinseisen

den hervorragenden 5. Platz und we-
nige Wochen spéter in Lugo di
Romagna Platz 4, dabei fehlten ihm

sogar nur weniger als 20 Punkte auf

Platz 3, den aber der Pole Pavel
Dziuba verdient erreichte.

Die im Rahmen des Fesselflug-Cup in
Kraiwigsen durchgefithrie Staats-
meisterschaft Klasse F2B brachte fol-
gendes Ergebnis:

1. Weinseisen Walter
2. Wenzcel Franz
3. Weinmann Erhard

Fuchsjagd:

Kénigshofer Rudolf feierte in Tauten-
hain (GER) mit 7 Siegen unter 20 Teil-
nehmern

aus 6 Nationen einen besonders schi-
nen Sieg und konnte diese Leistung
mit einem 3. Platz in Aalborg {DAN})
abrunden.

Fischer- Straniak (mitte) im Gesprich mit Nitsche-Nitsche




EM 1999 m Spamen

Durch lhre Lelstungen smd folgende Pi-
loten fir die Europameisterschaft 1999,
‘'die ‘wieder.in Spanlen abgehalten W|rd
qualifiziert:
- F2A "Geschwmdfgkelr Marksteiner

“Franz,.
Popov Ivo :
‘Kofler Helmur

F2B - Ku_ns_t_ﬂug.

Weinmann Erhard
-‘Weinseisen Walter
- .Wenzbe_l f_-“_.r_anz

"_'_.F2C Mannschaﬂsrennen
o Fischer/. Stramak o
-'[\_Il_tsc_:he .J_un. / Nlt_sche Sen. .

Fop - Fuchs;agt

i Konigshofer Rudoif
‘Staffel Gdnter - -
Mihiparzer Armin

Bild links:
Die Speedflieger
Popov lvo und Kofler Helmut

Kraiwiesen 24. - 26. Mai 1938

Imimer Gedaehimsiienen



tie Bundesrachrerarenten berichien

Den Wettbewerb in Kraiwiesen kann
man zweifelschne als einen der
schénsten und auch grdBten in Euro-
pa bezeichnen. Wie in der Formel 1
Monte Carlo oder Monza, z&hit
Kraiwiesen schon seit langem zu den
Klassikern unter den Fesselflug-
bewerben , insgesamt 97 Teilnehmer
aus 13 Nationen bestétigen dies wohl
eindeutig.

So sehr man sfch dber eine solche Be-
teiligung auch freuen kann, die Anfor-
derungen an den Ausrichter sind da-
bei nicht zu unterschitzen, allerdings
einen Verein wie den MFC-Salzburg
mit Oswald Hajek als Organisations-
teiter kann man nicht so leicht in Ver-
legenheit bringen.

Neben der Bereitstellung einer erst-
klassigen Infrastruktur (Campingplatz,
Waschraum, WC u.s.w. } war in
Kraiwiesen auch ein ausgezeichneter
Funktiondrsstab im Einsatz. So waren
Beispielsweise, bei den 44 Kunstfiie-
gern, die internationalen Punkterichter
taglich

ca. 7 Stunden im Einsatz.

Auch Wettbewerbsleiter Walter
Reinisch kam etliche Male gehorig ins
Schwitzen, das erklar vielleicht auch
sein etwas sommerliches QOuffit, ob-
wohl an keinem Tag das Thermome-
ter hoher als auf 10-12 °C kletierte.
Kraiwiesen war diesmal wieder 3 Tage
Fesselflug total, die noch von Hans
Niederwimmaer

vorgeschlagene , Aussiedlung” der

Kunstflieger auf die RC-
Piste hat sich voll be-
wéhrt und den Bewerb
enorm aufgewertet.

Hans Niederwimmer
war, unter Anderem, im-
mer ein Génner und
Férderer des Fessel-
fluges und wo immer er
jetzt auch ist, er wird
sich Uber die ungebro-
chene Beliebtheit seines
Wettbewerbes freuen.

Walter Weinseisen

Walter Reinisch
als wetlerfester
und eleganter
Wetthbewerbsleiter.
Lverrrry British®

Speedflieger
Helmut Kofler beim
»Leinenzugtest”
mit Walter Reinisch

Bild links: Stefan Rétsch aus Deutschland mit seinem
Modell- das Besondere daran? Er fliegt dieses Modell
seif 18 Jahren
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Licke Helipiloten!

Im AnschluB3 an das Helitrainingslager
in Gnas das durch Robert
Scharnsteiner sehr wirkungsvoll und
erolgreich durchgefihrt wurde, { herz-
lichen Dank ,Robi Rob") wurde ein
Punkterichterkurs und eine Landes-
fachreferentensitzung abgehalten. Zu
meiner groBen Uberraschung fanden
sich 20 Teilnehmer zum PR-Kurs ein
und wir hatten beinahe zuwenig
Untrelagen. Gemeinsam mit Michael
Tunk (internationaler PR F3C) wurden
in einem Workshop die
Heliprogramme und das ,Punkten” mit
den Teilnehmern erarbeitet. Hier mein
besonderer Dank an alle Teilnehmer
fiir die groBartige Mitarbeit und an
Michael fir seinen Einsatz.

Am Freitag den 30.04.89 um 20h wur-
de die
~Landesfachreferentensitzung 99
abgehalten.

folgendes Protokoll bringe ich zur
Kenntnis;

1.) BegriiBung und Bekanntgabe
der Tagesordnung durch den BFR,.
2.) Bericht des BFR.

202 Ruickblick auf Saison 98

Die EM in Wien war ein voller Erfalg,
das Abschneiden der dsterreichischen
Mannschaft gesamt gesehen enttiu-
schend.

202  Pilotenverhalten

Verhalten der Piloten gegeniliber den
Punkterichtern ist zu (berdenken.
Forderung des BFR: kein Kontakt zwi-
schen Punktetichter/Piloten wéhrend
des Wettbewerbes. Prinzipiell werden
die Punkterichter angewiesen, ihre
Wertungsergebnisse nicht mit den Pi-
loten zu diskutieren. Ab Saison 99 ist
es den Punkterichtern daher unter-
sagi, wahrend des Wettbewerbes jed-
wedes Feedback lber die gezeigten
Leistungen zu geben.

Piloten, die wihrend des Wettbewer-
bes Punkterichter perstnlich kritisie-
ren oder im personiichen Kontakt ver-
suchen: sie zu peeinflussen, werden
umgehend vom jeweiligen Wettbewerb
ausgeschlossen,

1.} Wah! des BFR.

1.1) Wahlvorschlag

Fir die Wah! des BFR ist ein Wahl-
vorschlag vorliegend. Herr Manfred
Dittmayer wird fir weitere zwei Jahre
zum BFR gewdhit,

1.2) Stellvertreter fir BFR

BFR Dittmayer bringt den Vorschlag
ein, einen Stellverireter fir den BFR
ab der Saison 1999 einzusetzen. Da-
durch kann der BFR speziell bei der
Bereuung der Bewerbe (Anwesenheii)
wesentlich unterst(itzt werden. Dem
Stv. BFR werden gleiche Rechte und
Pflichten eines BFR Ubertragen. Fiir

die Funkfion des BFR Stv. wird Herr

Michael Tunk vorgeschlagen.
Die Wahl erfolgt einstimmig.
1.3) Durchfihrung der

F3C Bewerbe
Mégliche Varianten fiir die zu fliegen-
den Durchgénge werden diskutiert,
Folgender Vorschlag sall in der Sai-
son 1999 umgeselzt werden:
Drei Durchgdnge nach dem Pro-

gramm A (gewerlet werden die besten |

zwei Durchgéange). Im Finale werden
zwei Durchgénge mit dem Programm
B geflogen, wobei nur der bessere
Durchgang gewertet wird.
Far das Finate sind die besten 50%
der Teilnehmer (mind. 4} berechtigt,
Die Gesamtwertung errechnet sich
wie folgt:
Total = 2 Burchgénge A

+ 1 Durchgang B
Der Vorschiag wurde einstimmig an-
genommen:
2)  Anderung des

Programms fiir RC/HC-C
Das derzeitig glitige Programm zeigt
sich als sehr zeitaufwendig. Daher
wird ab der Saison 99 ein leicht modi-
fiziertes Programm wettbewerbs-
méRig geflogen.
Nach Streichung einzelner Figuren
und Umreihung der Figurenfolge ist
das Programm RC/HC-C wie folgt
fesigelegt:
1. Figur
Schwebeflug 5 sek.
2. Figur
Seitwérts Schwebeflug
3. Figur
Schwebheflug Aulenkreis (Dreh-
richtung ist frei wihlbar)
4. Figur
Schweberechtecic™
5. Figur
Schwebeflug M
**(das Schwebequadrat wurde in ein
Rechteck abgeandert). Nunmehr wird
zwischen den hintersten Pylonen und
der Mittellinie des Helipad geflogen}.
Dadurch ergibt sich mehr Abstand zwi-
schen Modell und Pitot, und auch
mehr Sicherheit.
Der Vorschlag wurde einstimmig an-

genommen:
3) Sonstiges
3.1) OPOKAL

Der OPOKAL wird nicht mehr als
Wanderpokal veranstaltet. Unveran-
dert erfolgt die Uberreichung im Zuge
des ersten Bewerbes des Folgejahres.
Den OPOKAL 1998 sponsert Herr
Egger Johann.

An dieser Stelle ein

herzliches Dankeschén Jonny.
3.2) Sitzungsintervalle

Die Teilnehmer sind einer Meinung,
daf die Sitzungen der LFR mit dem

BFR, &fter als in der Vergangenheit,
erfolgen soilen.
Ab der heurigen Saison wird einmal
jéhriich zu einer Sitzung einberufen.
Nach Méglichkeit wird diese Sitzung
im Zuge eines Bewerbes und in un-
terschiedlichen Bundesldndern statt-
finden. Die Organisation der Sitzung
obliegt, in Koordination mit den BFR,
jeweils dem LFR. Ziel der Sitzungen
ist eine offene, gegenseitige Informa-
tion aus den Landesfachrefaraten und
dem Bundestachrefarat.
3.3) Wettbewerbe in Mittel-/West
osterreich
Als winschenswert wird angesehen,
Wettbewerbe verstarkt in der Region
Mittel-/Westdsterreich zu veranstalten.
Die zur Zeit deutlich erkennbare ,Ost-
fastigkeit® solite minimiert werden.
Seitens dem BFR wird erwéhnt, dai
die Altraktivitat, Wettbewerbe zu ver-
anstalten, geférdert werden sollte. Die
LFR sind herzlich eingeladen, dies in
ihrem Verantwortungsbereich zu for-
dern,
1.4} Beurteilung/Analyse
der Bewerbe
Hr. Tunk schldgt vor, ein Beurteilungs-

- system zur Beweriung aller durchge-

fihrten Bewerbe einzuflhren. Mittels
standardisiertem Fragebogen {max.
ging DIN A4 Seite) sollen Veranstal-
ter, Jury, Punkierichter und Piloten
Uber den abgelaufenen Bewerb be-
fragt werden. Die Verteilung und Aus-
wertung der Fragebogen erfolgt durch
den BFR/BFR Stv. Die Ergebnisse der
Auswertung kdnnten beispielsweise in
den LFR-Sitzungen vorgestelit wer-
den. Anhand den Ergebnissen werden
gemeinsam gezielte Verbesserungs-
mafnahmen besprochen,

Der Vorschlag wird von den Teilneh-
mern positiv angenommen.

F3C . Josef Brennstemer* i

Sieger 0-Pokal 1998:

_Robert Schornstein
i Franz Brennstemer
F3Cc-S Mlchael Ebner::
. 'Manfred Walhsch
Adolf wemgast

HClC Johann Mltterer
" Harald Huber FHIEERS
Fiemhold Selmann BN

Manfred Dittmayer

BFR F3C

"~ Teilnehmer LFR-Sitzung 89;
Buchner Josef LFR far 00
Ditimayer M. BFR
Egger Johann LFRIr T

Hahn AloisVertretung fiiy LFR W

Schornsteiner R. LFR Stmk
Tunk Michael BFR Stv,
Worgas W, LLFR fur B



Seit nunmehr 13 Jahren werden vom
Osterreichischen Aero Glub Modell-
flugkurse angeboten. Nachdem ich
viele Jahre bei der Organisation der
Kurse mithalf, Gbernahm ich vor fiinf
Jahren die alleinige Leitung dieser
Sommerwochen. VYon den Modellflug-
vereinen erhalle ich wenig bis gar kei-
ne Unierstiitzung und um der Allge-
meinheit einen Uberblick zu diesen
Kursen zu geben, habe ich lhnen ei-
nige Informationen zusammengestellt.

Diese Kurse sind nicht fir eine
Modelifliegerelite entstanden, sondem
haben den Sinn und Zweck, diesen
elitdren Sport auch an junge und
junggebliebene Interessierte zu ver-
mitteln. Wir Modellflieger besitzen be-
kanntlich die GrdBe, unser Wissen
nicht bioR fir uns zu behalten. Auch
die Besten brauchen Nachwuchs, an
welchem sie sich messen kénnen. Wir
mussen unsere Nachwuchstalente
daher rechizeitig aufbauen, damit in-
teressante Wetthewerbe zustande
kommen.

Engagierte Lehrer bieten in ihrer Frai-
zeit nicht nur fachliches Know-how,
sondern auch optimale padagogische
Betreuung. Die Modellilieger von mor-
gen lernen nicht nur den optimalen

Umgang mit den Flugzeugen, sie er- |

halten auch perfekie Material-
kenntnisse.

In einer fir den Mcdellflug wie ge-
schaffenen Landschalft in Nahbereich
Wiens vergessen auch sehr junge
Leute ihr Heimweh, um eine abenteu-
erliche Woche zu erleben. Junge und

junggebliebene haben hier die einma-

lige Chance, gemeinsam ein interes-
santes Hobby kennen zu lernen.

Flir Gewissenhafte gibt's hier eine

Aufstellung der Lehrgangskosten Ju-
gendlicher bis 18 Jahre:

6 Tage Vollpension pro Tag

ATS 270.- 1.620.-
Kursbeitrag inkl. viele Flugstunden,
Werkstattpraxis, Theorie, Betreuung,
Urkunde, Prifungsabzeichen, Aufkle-

ber, Stanleymesser, :
Schulungsmodelle, Rundflug 1.870.-

Gesasmt ATS 3.490.-

Materialkosten fir Kurs #8 und #12
Baukasten Airfish, Lackierung,

Sperrholzverstarkung usw. 1.500.-
Materialkosten fir Kurs #11

fir 5 Flugmodelle, Hochstartleine,
390.-

Lackierung usw.

»Hrei liamanten« fir frain Pacher

Beim  kirzlich abgehaltenen
Flugsport-Landesverbandstagin Feld-
kirchen wurde der Klagenfurter
Modeliflugsporiler Erwin Pacher (Bild-
mitte) flr seine groBartigen Erfolge im
Freiflugsport mit der »Gold-C mit drei
Diamanten«, der hochsten Auszeich-
nung, die der &sterreichische Aerokiub
Zu vergeben hat, vorn LVPrasidenten
Mag. Herbert Janach (im Bild links)
und dem neubesteliten Sektionsleiter
Peter Zarfl (rechis}, geehri. Unter vie-
len nationalen und internationalen
Einzelerfolgen konnte sich Erwin
Pacher (MFG Klagenfurt) auch im
Gesami-Weltcup 1998 im Vorderfeld
plazieren. Fir heuer steht flir das
Kamtner Aushingeschild die Vorberel-
tung fiur die Weltmeisterschaften in
israel im Vordergrund.

Herzliche Gratuiation auch von der
Redaktion !

” Newigheiten vam ,,éWz “

AuBerdem kann man den 5 % Frih-
bucherbonus nutzen.

ich erlaube mir, an dieser Sielle ei-
nen kurzen Vergleich aufzuzeigen:

6 Tage Vollpension Badminton -
Camp Pressbaum ATS 3.990.-
Ene Flugstunde bei div. Flugschulen
liegt zwischen 400,- und 1.000,-
aufgerechnet auf so eine Woche, wie
am Spitz, waren das ATS 4.800,-
ohne Vollpension.

Sie werden doch nicht ernsithall be-
haupten, daB die Leéhrgange (berbe-
zahlt sind!

in den letzien zwei Jahren wurde die
Zahl der Teilnehmer, die dieses An-
gebot nutzten immer geringer. Viel zu
wenige der Mitglieder in den Modell-
flugvereinen nahmen die Gelegenhait
wahr, Inieressenten die Moglichkeit
eines einwdchigen Intensivkurses an-
zubieten. Gerade in diesen Kursen
haben junge und junggebliebene die
Maéglichkeit all das aktiv auszuprobie-
ren und zu lernen, was sie auf Aus-
stellungen nur anschauen kénnen.

Mit sportlichen Grifen

Gerold Kirchert

i1
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dlig bundesiachreferenten berichten

AUSLOSER DER
THERRIABRERISE
JIBER FUm

Bei der Bundessektionssitzung am
24.April 1999 wurde dem Vorschlag
zugestimmt, aus Sicherheitsgriinden
far die Freiflugklassen F1A und F1B
bei nationalen Veranstaltungen die
Auslésung der Thermikhremse (ber
Funk zu gestatten.

In der Motorfreiflugklasse F1C ist die
Regel schon im Code Sportiv interna-
tional verankert!

Der Text lautet:

Bei F1C-Modellen dirfen Funk-
fernsteuerungen nur fir Funktionen
verwendet werden, die nicht rickgén-
gig gemacht werden kénnen, das sind
Motorstopp und Thermik= Bremse.
Stand v.1.1.1989.

Bei der CIAM-Plenarversammlung am
19.Méarz 1999 wurde allerdings Uber
diese Regel wieder diskutiert und
England brachte einen Antrag auf ein
Verbot ein. Aber auch tiber eine Er-
weiterung fir die Klassen F1A und
FIB, wurde gesprochen, jedoch chne
Erfolg. Ein drohendes Verbot fir die
Klasse F1C konnte durch die Flrspra-
che von Thomas Koster/Dénemark
verhindert werden.

Sinngeman heiBt nun der neue Text
in der MSO unter Nationale Bestim-
mungen. Para Fl 3.1. und 3.2. wie
folgt:

Bei F1A-Segelflugmodellen und
F1B-Gummimotorflugmodeilen darf
eine Funkfernsteuerung nur fir die
Funktion verwendet werden, die nicht
rickgangig gemacht werden kann,
das ist die Auslésung der Thermik-
bremse.

BFR Ernst Reitterer

Verkaufe: T
Schleppmaschine Spw 2600 mm
mit ZG 38 und Huckepackausatz.
ATS 5.200.- - . -
Manfred Wurm

Tel.: 02732 73942

Verkadfe: B
HABICHT- Kunstflugsegler in

7 Servos.
Peter Aigner
Tel.: 02732 82 257

'ATS 8.200.-

| Holzbauweise, Spw 3.800 mm incl.

MECEhaBnRies.....

Als nach der Jahrhundertwende die
Modeliflugbabies zu krabbeln began-
nen, hatten sie meist unverkennbar
das Aussehen ihrer Eltern, nédmlich
der GroBflugzeuge oder unserer ge-
fiederten Freunde. Nestfliichtig gewor-
den und vom harten Alltags-
wettbewerb gefordert, begann sich ihr
Aussehen allméhlich zu wandein. Sah
man bei den frihen Vergleichsfliegen
nur wenige, meist mit Gummimotor
ausgeristete Modelltypen, dauerte es
gar nicht sehr lange bis einzelne er-
folgreiche Modelle, besonders jene
der beginnenden Segelflugéra, nach
Bauplédnen in groBer Zahl nachgebaut
{(geklont) wurden. Fortan beherrsch-
ten sie die nun beginnende
Wettbewerbsszene. Erst gegen die
Mitte dieses Jahrhunderts war mit
Bauplanmodellen kein Biumentopf
mehr zu gewinnen. Wieder taten sich
fast ausschlieBlich Eigen-
konstruktionen hervor.

Um diese Zgit irat — zunéchst fast
unbemerkt — eine radikale Anderung
in der Fortbewegungsart ein. Wurden
bis dahin unsere Lieblinge ihrem
Bewegungsraum dem Element Luft
sich selbst eigenstabil fliegend dber-
lassen, entsann man sich des Ur-
sprungs und machie sie, wie schon
bei den Aviatikern Oblich, steuerbar.
So entwickelte sich aus dem frithen
Modellbauer, der aus purer Freude am
Flugzeugnachbau seinem Hobby hul-
digte, allméhlich der Wettbewerbs-
modellflieger und schlieBlich der, fe-
sten Boden unter den Fiifen behal-
tende, Modellflugpilot. Erst einmal den
Kinderkrankheiten entwachsen, war
der Siegeszug dieser Spezies nicht
mehr aufzuhaiten. Die Fernsteuer-
technik bot nun nicht nur die Mdaglich-
keit das Modell bei FuB zu landen,
sondern auch den Nachbau der im
Freiflug flugstabilitdtsmanig kaum zu
beherrschenden naturgetreuen
Motorflugmodeile. Auch dem Hub-
schrauber eréifnete sie einen bis da-
hin nicht fir mégiich gehaltenen Ein-
zug in den Modellflug.

Wurde bislang jedes Flugmodeli in fast
allen Details vom Erbauer selbst ge-
schaffen, bot man nun ihren Vatern,
dem Wohlstandszeitgeist entspre-
chend, Produktionsunterstitzung an.
Zunéchst in Form von Werkstoftf-
packungen wetthewerbserprobter
Modelle, dann Baukésten mit Fertig-
teilen und schlieBlich immer mehr
selbst konzipierte Flugmodelle der
Medelibauindustrie, aber auch
mafistabverkleinerte GroBsegler und
Motorflugzeuge aus dem Zivil- und

Militarbereich als Fix und Fertig-
modelle.

Analog zu dieser Eniwicklung stand
immer die Frage im Raum, wie man
denn dem Nachwuchs am einfachsten

- das ABC der Modellfliegerei beibringt,

anstatt daf} er seine Freizeit verdist.
Bis vor kurzem galt da die erzieherisch
wertvolle Lehrmethode: unbedingt erst
einfachere Modelle in allen beim
Modellbau gangigen Arbeitsgidngen
selbst baven und erfliegen lernen,
wenn auch unter Anleitung. Eine
Bruchlandung ist dann kein Malheur.
Der Erbauer weil3 ja, wie das Modei!
saofort wieder instand zu setzen ist.
Daf spater einmal die Axt im Hause
den Zimmermann erspart, ist ja auch
nicht zu verachten. Hat der zukunfis-
trAchtige und mit Ausdauer veranlag-
te Neuling endlich den Bau seines er-
sten Modells beendet, sehnt er sich
schon nach einem neuen, gréfReren
Modell. So verschreibt er sich dem
Modellflug, ja, er bleibt ihm haufig fir
immer treu. Ferner lernt man durch
den nicht leicht gemachten Erwerb
ganz allgemein den Wert einer Sache
richtig zu schétzen. Sich sein Sport-
gerat seilbst geschafien zu haben und
der ungeduldig herbeigesehnte Erst-
flug, wecken trotz all der Mihe Ge-
flhle, an die man sich auch in spéte-
ren Jahren noch gerne traumerisch
erinnert. Zu Zeiten schmaler Geldbeu-
tel war diese Lehrmethode, zumindest
was die Finanzen betrifft, weh!| unum-
génglich.

Nun ist die Industrie und der Handel
langst dahintergekommen, daf Ta-
schengeld reichlich vorhanden ist und
man dem jugendlichen Anfanger —
dem erwachsenen Neueinsleiger so-
wieso — einfach ein Fertigmodel! an-
bietet. Kracht es, dann kauft er sich
eben ein neues und irgendwie- und
wann lemt er das Modellfliegen auch
so, ohne das |&stige, fade, zeitrauben-
de Modellbauen. Im (brigen ist er mit
dem ganzen Drum und Bran des Fern-
steuereinbaues handwerklich genug
gefordert. SchlieBlich sind wir in er-
ster Linie Modeliflieger. Der Modellbau
ist ja doch nur Mittel zum Zweck. Und
Geflihlsduselei wére Zeitverschwen-
dung.

Da falit mir ein: schon zu Zeiten der
Gebrlider Wright konnte man flugfé-
hige Aeroplane im Spielwarenladen
erwerben.

Mehr im néchsten nachdenklich....
Uber die Wertigkeit: Flugmodell / Pilot
von

Oskar Czepa



die Bundesrachrarersnien berichien

fretnds des
Hekiroiuges:

Da ich im Jahre 1998 eine schwere
und anstrengende Dienstprifung ab-
solvieren mufte, waren meine Modell-
flugaktivitdten zum ersten Male seit 20
Jahren auf praktisch ,Null” reduziert.
Mancher Aktiver wird sich vielleicht
gefragt haben, ob ich {iberhaupt noch
existiere. Keine Bange — ich bin wie-
der da!

In meiner heutigen Kolumne méchte
ich nicht nur in die Zukunft sehen,
sonder auch die Hdhepunkte der Sai-
son 1998 noch einmal kurz streifen.
Meues aus der Bundessektion:
AnlaBlich der Herbstsitzung der
Bundessektion wurde das National-
team f(ir die F5B EM 1999 in Schwe-
den aufgestelit. Folgende Mannschatt
wurde nominiert:

TM BFR Peter Meisinger
Rudolf Freudenthaler
Herbert Aigelsreiter

Kurt Hainzl

Reserve: Dieter Safarik

Da Herbert Aigelsreiter aus privaten
Grinden nicht an dieser Europamei- -

sterschaft teilnimmt, wird Dieter
Safarik seinen Platz einnehmen. Da
ich die Qualititen dieses Piloten ken-

ausgefallen ist, wird dies die Starke
der Nationaimannschaft nicht schwa-
chen.

Die Staatsmeisterschaft der Klasse
F5B und die Osterreichische Meister-
schaft der Klasse F5B-600 wurden
nach Cberpullendorf in Burgenland
vergeben.

Die ersten bekannten Termine fir
1988 in Osterreich und im benachbar-
ten Ausland;

01. - 02. Mai Brno/CZ

F5B, F5B600

13. — 16. Mai 1w Pfaffikon/Ch
F5B, F5C, F5A

15. — 16. Mai Jihlava/CZ

F5B, F5B600

22. - 23. Mai IW Panoniacup /
Oberpullendorf{B) FaB, FSB600 sowie
STAATSMEISTERSCHAFT

F58, F5B600

29. - 30. Mai PRATO/

F5B, F5B600

1 17.-25. Juli
ne und die Qualifikation &uBerst knapp -

12.-13. Juni
Reichenthal(QQ)
F5B, F5B600

19, - 20, Juni Nesvacily/CZ
F5B, FEB600

03. — 04. Juli Minchen/D B und C
Kader
F5B, F5B600

3. Juli Internationaler
Pylonwettbewerb

F50 sowie RC-Pylon 400
in St. Valentin/N

4. Juli Internaticnales E-Meeting /St.
Valentin(N) Alle Elektroflieger sind
sehr herzlich eingeladen! Auch fir
mich ist dies ein Pflichtterrnin, da die-
ses Wochenende zu den Schénsten
und Lustigsten im Jahr gehdrt. Viele
anerkannte Schauflugpiloten - auch
aus dem Ausland -haben ihr Kommen
wieder zugesagt. Mittlerweile hat sich
diese Veranstaltung {meiner Informa-
tion nach ist dies die zweitgréite Ver-
anstaltung in Europa) zu einem Mek-
ka der Etektroflieger heraus-
gemausert.

16. — 18. Juli
F5B, F5B600

Karisberg/S

Karlsberg/S
EUROPAMEISTERSCHAFT
F5B, F5D

14.-15, August
Reblauspokal(N)
F5B, F5B600
04. — 05. Sept. Paskov/CZ
F5B, F5B600

11. — 12. Sept. Bad Brickenau/D
B und C Kader
F5B, F5B600

15. — 17. Oktober  Ambri/Ch
F5B, F5D

Klasse F5D:

lch méchte in Erinnerung rufen, dal
jene Piloten — die eine Qualifikation
fir die WM 2000 in den USA anstre-
ben - folgendes beachten sollten. Da
heuer keine Staatsmeisterschaft in
dieser Klasse ausgetragen wird, mui3
ersatzweise ein Internationaler Wett-
bewerb zusétzlich herangezogen wer-

| den. Das bedeutet, die Einreichung

von 2 Internationale {oder NWI) so-
wie ein Wettbewerb der Deutschen
Meisterschaft.

Klasse RC-E7:

Wie viele von Euch sicherlich bekannt
ist, wurden wéhrend der letzten Sai-
son verstérkt sogenannte Tiefdecker-
segler eingesetzt, Dies fiihrte zu hef-
tigen Diskussionen unter den Elektro-
fliegern, da diese — It. Aussagen der
aktiven Piloten — einen Vorteil in der
Landeeinteilung bringen sollen. ich
versuche gerade im Fachausschuf3
eine befriedigende Losung zu erarbei-
ten, da diese Art von Flugzeugen si-
cherlich nicht den Grundgedanken
dieser Klasse entsprechen. Es ist lei-
der nicht so einfach eine entsprechen-
de Formulierung zu, finden. Schiief3-
lich soliten grundsétzlich jede Art von
Segelmedellen mit einem 7 Zellen-
Antrieb eingesetzt werden kénnen.
Deshaib machite ich hiermit alle RC-
E7 Piloten dahingehend informieren,
daB bel weiter anhaltender negativen
Haltung der Aktiven gegeniber
Tiefdeckermodellen diese wahrschein-
lich vom FachausschuB3 durch Regel-
anderung verboten werden.

WELTMEISTERSCHAFTEN Klasse
F5D UND F5B:

Dieses Ereignis wird in einem geson-
derten Bericht im PROP beschrieben.

OSTERREICHISCHE STAATS-
MEISTERSCHAFTEN Klasse F5D:
Diese Internationale Meisterschait
wurde am 13. Juni 1988 vom MBC
Dadalus  St. Valentin durchgefihrt.
Leider konnte ich als amtierender
Staatsmeister in dieser Klasse auf
Grund der eingangs erwihnten Grin-
de meinen Titel nicht verteidigen.
Der Wetibewerb wurde von den Man-
nen des MBC Dadalus unter Fiihrung
des Obmannes Franz Grubbauer wie-
der fachgerecht durchgefiihrt. Dieser
Vergin kann als die Hochburg des
Elektropylonfluges angesehen wer-
den, da er meiner Iinformation nach
als einziger Verein regelmaBiges
Pylontraining durchfihrt. Leider wur-
de diese Meisterschaft vom schlech-
ten ‘Wetter heimgesucht. Bei Tempo
260 bis 280 wird das Fliegen im Re-
gen schon zur Qual. Dennoch konn-
ten drei Durchgdnge durchgefihrt
werden, bei denen das Endergebnis
auf Messers Schneide stand. Sieger
und somit Staatsmeister der Klasse
F5D wurde Wolfgang Zauner aus St
Georgen vor Gunter Seifert und Ru-
dolf Moser vom MBC St. Valentin.
Die E-Pylonfamilie; Teilnehmer der
Klassen RC-Pylon 400 sowie F5D
beim gemeinsamen Fototermin.
Gleichzeitig wurde auch ein NW| Wett-
bewerb dieser Klasse ausgetragen. 18
Piloten aus den Niederlanden,
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Deutschiand und Osterreich reisten
an. Den 1. Platz dieser Wertung konn-
te Harald Konrath in Anspruch neh-
men. lch wuBte gar nicht das Motoren-
hersteller auch so gut fliegen kénnen
— bravo Harald! Mit 84,2 sec flog er
im 2. Durchgang die schnellste je auf
diesem Platz erflogene Zeit. Und das
bei diesem Sauwetter! Den 2, Plaiz
belegte der spatere Weltmeister Ro-
bert Wimmer vor Gerald Mose beide
ebenfalls aus Deutschland.

Im Zuge dieses Wetikampfes wurde
auch ein Wettbewerb der Klasse RC-
Pylon 400 ausgeschrieben. Auch in
dieser Klasse lieferten sich die Pilo-
ten heiBBe Duelle um die vorderen Pl&t-
ze. Die Teilnahme von Piloten aus
Deutschiand unterstreicht den Beliebt-
heitsgrad dieser Klasse. Leider wur-
de der Wettbewerb nach dem 1.
Durchgang aus Witterungsgriinden
abgebrochen, damit die Staats-
meisterschaft ordentlich und fair
durchgefihrt werden konnte. Da der
verwendete Motor SPEED 400 der
PWER 400 nur ca. OS 100.- kostet,
kann man hier von einer der finanziell
auBerst glinstigsten Klasse sprechen.
Es ist eine Freude zuzusehen, wig
cocl die Jugendlichen den Kurs
abfiiegen.lch hoffe, daR ich heuer wie-
der einige neue junge Gesichter be-
griBen kann.

Sollte jemand an mehr Informaticnen
tber diese Klasse interessiert sein, so
stehe ich sehr gerne zur Verfligung.

OSTERREICHISCHE MEISTER-
SCHAFTEN Klasse RC-E7:

Die zweite Osterreichische Meister-
schaft wurde diesmal in die griine Stei-

ermark vergeben. Die Wahl fiel auf den
Varein MFC Andritz unter der Leitung
des Obmannes Hans Schimpel, wel-

cher die Meisterschaft vom 12.8. bis
13.9.1998 durchfithrte. Um es gleich

i vorwegzunehmen — es war eine aus-

gezeichnete Wahl. Ich durfte selten
einen Wettbewerb miterleben der der-
artig gut und durchdacht organisiert
wurde.

Mit meiner Person als Wettbewerbs-
leiter sowie Hr. Ing. Reiterer als Jury
wurden die Vertreter der Bundes-
sektion schon wéhrend der Herbst-
sitzung 1997 bestimmi.

Da unsere Sportart im Freien aktiv ist,
muf3 man leider auch mit den Launen

des Weltergottes leben. Diese Launen

konnten wir durch intensiven Regen
miterleben. Bank der hervorragenden
Disziplin der Wettbewerbteitnehmer
und der leider notwendigen strengen

Wetthewerbsleitung konnten 4 der
ausgeschriebenen 5 Durchginge

“durchgefilhrt werden. Dabei konnten

die Piloten den hohen Standart in die-
ser Klasse demonstrieren. Die gefor-
derten 15 min. Dauerflug konnten je-
desmal erflogen werden, obwoh!
bekannterweise starker Dauerregen
nicht gerade férderlich fir die Aero-
dynamik ist.

Da die Siegerehrung vom Blrgermei-
ster sowie von der steirischen Apfel-
kénigin durchgefihrt wurde, unter-
strich nur den Stellenwert dieser Mei-
sterschaft fir diese Region.

1. und Osterreichischer Meister wur-
de Josef Molzbichler jun. aus Kéarn-
ten vor Ginther Lechner(T} sowie
Martin Masal{V).

Ing. Meisinger
Bundesfachreferent F5
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17 Piloten fanden sich am Morgen des
25. Juli auf dem Modeliflugplatz
Ranseredt der Schéardinger Flieger
Unien ein, um sich zu messen. Das
Wetter war sonnig, die Wind-
geschwindigkeiten gering. Die RCIN
Gemeinschaft ist in dieser
Gegend sehr aktiv, Dies zeig-
ten die neuen Gesichter. Zwei
Piloten waren um die 15 Jah-

re jung. -
Im Ersten Durchgang fihrie
Mayer Albin den heimischen
Piloten vor, daf3 er gut in Form
ist. Er ging in Fihrung, eng
verfolgt von Schmiedbauer
und Schmiedleitner mit elwas
Abstand dahinter Sidler und
Greintcker. :
Die Piloten beherrschten das -
Programm durchwegs sehr
gut, was den Punkterichtern
die Arbeit nicht gerade leicht
machte.

Im zweiten Durchgang erreichte
Schmidleitner die héchsten Weriun-
gen, gefolgt von Mayer und
Greindcker. An der Spitze war es eng
und der dritte Durchgang entschied
lber die Plazierung in der Spitzen-
gruppe.

Ein biRchen Gliick ist in der Fliegerei

meist im Spiel, so auch diesmal. Im
dritten Durchgang war das Wetter sehr
wechselhaft: von Windstille mit und
ohne Nieselregen Gber Sonne und
Wind war alles vorhanden. Ein Gewit-
ter in groBerer Entfernung, war nicht

nur am Horizont zu sehen, es brachte
auch diese rasch wechselnden Wal-
ken und Winde. Die Startnummern 10
- 12 haiten das schlechtere Los ge-
zogen und flogen ihre Streicher im
letzten Durchgang, da sie Seitenwind
hatten. Dagegen flogen die meisten
Piloten ihre Héchstwertung im dritten
Durchgang, weil sie nahezu Windstil-

21 lnmyvigriler Kanderpokaliliagen i der flasse relY

Ausgezeichnetes Wetter und genau-
s0 gute Wetterprognosen lockten am
Sonntag den 26. Juli 23 RCIV Piloten
mit ihren schdnen Seglern nach
Ranseredt auf den Modellflugplatz der
Schérdinger. Mit 7 Teilnehmern waren
die Amstettner die zahlreichste Mann-
schaft.

Bei dem sonnigen und ruhigen Wet-
ter war das Fliegen ein Genuf, aber
auch einfach nur in der Sonne sitzen,
was trinken und essen und den Mo-
dellen zuzusehen. Es herrschte gute
Stimmung und der Bewerb lief reib-
unslos ab.

Von Anfang an setzte sich Sidler Tho-
mas, gefolgt von Aigner Peter und
Sidler Hermann an die Spitze. Ein an-

wesender Pilot schaute nachdenklich |
in den Himmel und meinte ,Heute ist

Sidler-Tag, da werdens die anderen
schwer haben!* und recht sollte er
hehalten.

Nach dem zweiten Durchgang war die
Reihenfolge unveradndert. Bacher Ro-
bert und Kiesling Franz folgien dem
Spitzentrio mit etwas Abstand. Ab
Rang 6 gab es harte Positionskdmpfe.
Im dritien Durchgang anderte sich an
der Spitze nichts mehr. Sidler Thomas
baute seinen Vorsprung auf Aigner

Peater weiter aus, dieser
hielt sich und war von
Sidler Hermann nicht
einzuholen. Auch Bacher
und Kiesling kennten thre
Positionen halten.

Die Punkterichter hatten
einen langen, heifen
Tag, denn um 18.10 lan-
dete der letzte Pilot. Zu
erwahnen ist, daf dies-
mal von den 5 Punkte-
richtern 2 Damen, ndm-
lich Stundner Silvia und
Neudorfhofer Monika,
die Noten vergaben.
Die oberdgsterreichische
Landesmeisterschaft
wurde aus dem Wander-
pokalbewerb heraus-
gewertet. 11 Piloten wur-
den gewertet. Die Me-
daillen gingen allesamt
nach Linz: Landesmei-
ster wurde Sidler Tho-
mas, gefolgt von Vater
Hermann und dem Senior des
Bewerbes, Huber Engelbert, der sich
ganz besonders freute.

Giinter Ebeleseder

le erwischien.

Schmiedleitner Paul hatte den besten
Fiug des Bewerbes und konnte den
neuen Wanderpokal in Empfang neh-
men. Dahinter konnte sich Mayer Albin
plazieren, der den zweitbesten Flug
des Bewerbes zeigte. Dahinter
folgten Schmiedbauer Gerald
und Polaschek Hermann auf
den Platzen. Die Oberdsterrei-
chische Landesmeisterschatft,
die aus den Pokalbewerb her-
ausgewertet wurde, hatte be-
achiliche 13 {!l) Teilnehmer.
Die unermiidliche Aufbauarbeit
von Alimeister Maurer Ernst,
der Gbrigens auf dem 7. Platz
landetete, zeigt Frichie. Lan-
desmeister wurde Schmied-
leitner Paul, gefolgt von
Schmiedbauer Gerald und
Sidler Thomas, der punkte-
gleich mit Greinbcker Johann
war, aber den héheren Streicher ver-
buchen konnte.Uber die reibungslose
und professionelle Abwicklung des
Bewerbes brauchi man keine Worte
verlieren. Ein in vielen Jahran einge-
spieltes Team hatte alles, von der Kan-
tine bis zur £DV, unter Kontroile.

Giinter Ebeleseder

Die Sieger v.L.n.r. 2. Siedler
Thomas, 1.Siedler Hermann,
3. Huber Engekbert.

Fotos:Giinler Ebelseder
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Stagismeistersehalion FiIF

Reinhard WOLF
ist STAATSMEISTER im
Modeliflug der Klasse F1E

Die wegen Sturmbten am 21.3.99
abgesagten und auf 28.3.99 verscho-
benen Staatsmeisterschaften im
Modeliflug der Klasse F1E fanden in
Unterrad| bei Ober-Grafendorf statt.
Bei trockener Witterung und Westwind
der zwischen 4 bis 9m/sec. wechsel-
te setzte sich Reinhard WOLF vom
UMSC-Kolibri Ober-Grafendorf vom
Start weg souverdn an die Spitze. Um
die Platze 2 - 4 tobte, so wie der Wind,
ein harter aber fairer Kampf um Se-
kunden der wie folgt endete: Mit 5
Maxfligen wurde Reinhard WOLF

vom UMSC-Kolibri/QOber-Grafendorf
Staatsmeister und Vizestaatsmeister
wurde Martin FISCHER vom MFC-
Salzburg vor Fritz MANG ebenfalls
vorn UMSC-Kolibri/Ober-Grafendorf.
Bei der Siegerehrung im Gasthaus
HEHAL in Baumgarten wurden durch
den Jury-Mann Ing. Roland DUNGER
vom Osterreichischen AERO-Club und
den Wettbewerbsleiter Wolfgang
BAIER die Leistungen der Sportfer
und Funktionare die bei kalten Watter
hervorragend waren gewiirdigt.

Foto 1: Die von Staatsmeister Rein-

hard WOLF eingesetzten Modelle..

Das linke Modell mit den Gelb/Roten
Flachen mit folgenden Daten: Ab 8m/

sec. Windgeschwindigkeit, Ges. Ge-
wicht: 545 Gramm, Spannweite: 190
cm, Profil: MVA 485, Flachenbela-
stung: 16 Gramm ohne Bleizugabe.
Das Modell mit den Gelben Chren hat
folgende Daten: Bis 5m/sec. Wind-
geschwindigkeit, Ges. Gewichi: 500
Gramm, Spannweite: 218 cm, Profil:
GO 795, Flachenbelastung: 12
Gramm ohne Bleizugabe.

Foto 2: Die 3 Erstplatzierten der
Staatsmeisterschaften F1E v.L. Jury
Ing. Roland DUNGER,
Vizestaatsmeister Martin FISCHER,
Staatsmeister Reinhard WOLF, der
3. Fritz MANG und Wettbewerbsleiter
Wolfgang BAIER.

i

% % Gesamt|

1 "_,100’,0’0_100 00 :__'soooo
2 100,00 :100,00.. - :472,22
3 1100,00.-91,67 7 458,89
4 74,44 1-100,00 - 445,5¢
5 i <olibri. 100,00 78,8 .00 95,56 55,56 - 430,00
6 SC F __UMSC “Kolibri . 55,56 100,00 70,00 100,00 .100,00 - - 425,56
7 DOTZL Alfred - UMSC-Kolibri. 72,22 100,00 12,22 -:100,00 - 100,00 .- 384,44
8. SCHOBEL Felix jun.. UMSC-Kolibri . 31,67 100,00-82,78 100,00 60,56 375,00
9 PIBER Dietmar.- LSV-Salzburg. 56,67 73,89 64,44 75,56 100,00 370,56
10 * SCHNECK Rupert "UMSC-Kolibri - -~ 45,56 "~ 62,22 100,00 100,00 40,00 = = 347,78
11 RAMLER Elfriede . .UMSC-Kolibri - 100,00 16,67 . 100,00 26,11 88,33 331,11
12 GREIMEL Verena . .- ESV-St.-Poiten . 68,33 65,00..73,89. 37,22 8222 326,67
13 REITTERER Ernst - 'LSV-Salzburg - 51,67 71,11 ~ 54,44 66,11 58,89 . 302,22
14 NITSCHE Heinz jun. "MFC-Salzburg 69,44 52,22 69,44 17,78 82,78 291,67




tionalmannschaft bildet holte in der
Mannschaftswertung den 3. Platz und
WOLF konnte bis zum Schiuf um den
Sieg mitfliegen. Wolf belegte in der
Einzelwertung den 5. Platz, MANG
wiederum so wie am Vortag den 11.
Platz und DOTZL den 12. Platz unter
45 Startern die in 9 Mannschaften
antraten. Sieger wurde der regieren-
de Weltmeister Ivan CHRA aus
Tschechien vor George ARGHIR aus
Humanien und dem regierenden Eu-
ropameister Vojtech ZIMA aus
Tschechien.

Die Kolibrianer zeigten bei diesem 1.
Weltcup das sie so wie in den letzten
Jahren wieder in der Spitze in dieser
Saison mitiliegen werden.

Bild links.
Die F1E
Mannschaft
1999 vl
Reinhard
WOLF, Alfred
DOTZL und
Fritz MANG.

Reinhard WOLF
umMscC-Kolibri

Siegerehrung F1E Staatsmeisterschaft 1999

1. F1E Weltcup 1999
Rana/Tschechien

Vom 29. April bis 2. Mai weilten 2

Mannschaften des UMSC/Kolibri bei

den Ersten internationalen Modell-

flugwettbewerben in Tschechien. Am

Freitag den 30.4. wurde ein interna-

tionaler F1E-Wettbewerb besucht. Bei

dem es bei sommerlichen Tempera-

turen und unginstigen Wind-

verhéltnissen durch zeitweiligen Riik- |
kenwind in der Einzelwertung nur die |
Platze 8 fur Alfred DOTZL, Platz 11

flir Fritz MANG, und Platz 15 f(ir Felix

SCHOBEL jun. von 33 Startern gab.

Den Sieg holte sich lvan CRHA aus |
Tschechien vor dem Ruménen Dani-

el PETCU und dem Tschechen Jiri

SCHIEFENDECKER.

Am Samstag dem 1. Maibeim 1. F1E-

Weltcup 1999 lief es fir die Kolibrianer

um vieles besser. So konnten wieder-

um bei sommertichen Wetter und gu-

ten thermischen Windverhaltnissen

Fritz MANG Reinhard WOLF und Al-

fred DOTZL. vom Anfang an um die

vorderen Platze mitkdmpfen. Dieses

Trio das auch die dsterreichische Na-

Simprop elecironic « Waller Claas GmbH & Co.
Osthelde 5+ 33428 Harsewinkel S8
Telefon (05247) 604-10 Telefax (05247} 60415« wa
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aus den Vereinen

Die Modell Flug Gruppe Klagenfurt
konnte bei ihrem diesjéhrigen Jet-
meeting trotz problematischer Anrei-
se { Mega-Staus auf der Tauern-
avtobahn und an der [talienischen
Grenze )} wieder knapp 40 Piloten
begriien. Das Rosental prasentierte
sich wieder von seiner schénsten Sei-
te — blauer Himmel und Temperatu-
ren jenseits der 30 Gradgrenze!
Neben den Vertretern der standig
wachsenden Osterreichischen Jet-
szene waren auch etliche Jetpiloten
aus Deutschland und ltalien der Ein-
ladung ins Rosental gefolgt. Dem zahl-
reich gekommenen Publikum wurde
das ganze Spektrum der Jetfliegerei
angefangen vom druckmotor-
betriebenen Modell, Uber Elekiro- und
Verbrennerimpeliermaschinen bis zu
Turbinenmodellen geboten.
Friedhelm Graulich aus Hannover hat
dieses Jahr seinen ,Santorin® mit dem
einzigartigen Pusher-Sound eines
ZG74 Boxer mitgebracht. Das unge-
wohnte Flugbild dieses Modells sowie
die souverdne Vorflhrung begeister-
ten das Publikum.

Die Elektro-Jets waren
diesmal sehr stark ver-
treten. Neben der WM-
erprobten MIG 15 von
Jirgen Tlchler waren
auch eine A-10, eine F-
86 (Spannweite 1630
mm, Antrieb Plette-
nberg 370-30-A2S mit
SM-Impeller }, eine
Saab Viggen sowie
eine Rafale zu sehen.
Die Modelle dieser im
starken Aufwértstrend
befindlichen Klasse be-
stachen allesamt durch
tolle Flugleistungen.
Bei den Impeller-
modellen gab es viele

neue Modelle zu sehen. Das
beeindruckendste Modell war sicher-
lich die imposante Phantom von
Sergio Giaretta aus ltalien. Diese
Eigenkonstruktion im MaBstab 1:7,5

| mit einer Spannweite von 1600 mm

und einem Gewicht von 12 kg wird
durch 2 Gleichauf-Impelier angstrie-
ben.

Hervorgestochen sind auch noch die
wunderschén gebaute Hawk von
Patrik Plarhmer sowie die F-16 von
Dietmar Baumann, einem Newcomer
in der Wetthewerbsklasse F4J und
Insider hatten es bereits befiirchtef:
Trotz ernsthafter Bemihungen ist es
Peter Cmyral auch bei diesem Jei-
meeting nicht gelungen seinen Fan-
trainer endgdltig zu zerstdren. Doch
man darf die Hoffnung nie aufgeben
1l

Kraftige Lebenszeichen gab es auch
wieder von Edi Morbitzer { Codename
«Skydiver®} , der mit seiner riesigen A-
10 mehrere Vollgasiandungen zeigte.
Beim Verbandsfiug seiner A-10 mit der
A-10 von Claudic Borsarini und Peter

Cmyrals Fantrainer kam das Publikum
dann voll auf seine Kosten.

Der Turbinenantrieb setzt sich bei den
Jetmodellen immer mehr durch, was
sich auch in einer entsprechend gro-
Ben Anzahl derartiger Modelle be-
merkbar machte. Das perfekteste
Modell war sicherlich Peter Hausl's
Gruman Panther, welcher bei der letz-
ten Jet-WM in England den 2. Platz in
der Baubewertung erreichte, Aufgefal-
len sind weiters die beiden mit Son-
dertackierungen versehenen  F-16
von Leopold Petek und Manfred Eber-
hard mit Schub-Gewichtsverhiktnis
1:1, sowie die grof3e Rafale von Peter
Koch. Der kraftvolle Sound der flr den
Antrieb sorgenden AMT Pegasus Tur-
bine hinterlie einen bleibenden Ein-
druck. Allen anderen die Show gestoh-
len hat jedoch einmal mehr Hermann
Michelic, der in seine ,Schubferkel*-
Yak eine selbstentwickelte AnlaBvor-
richtung eingebaut hat, mit welcher
sich die Turbine per Fernsteuerung
problemlos starten 1aM3t.




~Jets vom Feinsten® wohin man
auch schaut!
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aus den Vereinen

a, Marehielpokal 5 des

HiFG Phamix
13./14. Juni 68

Markgrafneusiedl/ Wien

Nun wurde dieser Bewerb schon zum
zweiten Mal als internationaler und
Contest- Tour- Bewerb veranstaltet
und hatie trotz platzbedingter
Teilnehmerbeschrankung ein hochka-
ratiges Starterfeld aufzuweisen. 48
Starter aus 5 Nationen traten an. Sehr
stark die deutsche Abordnung mit so
bekannten Namen wie Stefan Gdbel,
Dr. Quabeck, Philipp Kolb. Auch die
Schweizer gut vertreten mit Rudi

Binkert, Roland Hofmann. Vollzihlig
angetreten auch die o6sterreichische
Szene mit 6 Phénixlern, Peter
Hoffmann, Glnter Aichholzer, Walter
Hauplik, etlichen Niederdsterreichern,
Steirern und Salzburgern.

Am Samstag soll es losgehen, doch
an Fliegen ist nicht zu denken: ,\Waag-
rechter Regen”, Wind mit 20 nvs.
Am Sonntag wird bei noch immer
Regenwetter, aber akzeptablem West-
wind um 8h doch gegen den Protest
vieler Piloten begonnen. Einige weni-
ge fliegen nicht, schiieBlich. treten 44
Piloten zum ersten Zeitflug (7 min)
unter der Wettbewerbsleitung ven
Manfred Lex (Jury Gottfried Schiffer)
an.

Einigen Fernsteuerungen bekommt
die  Nisse nicht, Richard
Spreitzgrabner schaut aufs falsche
Modell, ansonsten werden gleich ab
der ersten Gruppe volle Zeiten geflo-
gen.

Enorme Starthéhen und hohe
Streckenzahlen untermauern das gute
Flugwetter, und inzwischen hat der
Regen aufgehaort.

Richtig rund gehis dann beim Speed:
T7er- Zeiten sind quasi Standard
(12 x 1), dazu drei 16er, den Tausen-

der fliegt -erwariungsgemén- Stefan
Gobet mit 15,48 !
Der zweite Durchgang wird mit Speed

. begonnen, die Tempobolzerei geht

also nahtlos weiter. Im Schnitt werden
die Zeiten etwas langsamer { zwei 16
er, funf 17er), aber Stefan Gébel legt
noch einen Zahn zu und knallt aus
extrem guter Hbéhe (ca. 300 m) mit
sauberem Flug 14.77 hin. Das ist zwar
nicht Weltrekord (14.33}, aber doch
die schnellste bisher in Osterreich of-
fiziell geflogene Zeit.

Die nAchstbeste Zeit (16.31) ist da
gerade noch flr 906 Punkte gut, eine
20er fir 750.

Der folgende Streckenflug kann noch
zur Punkteablieferung genutzi werden.
Stefan 14Bt aber nichts mehr anbren-
nen und holt sich nach dem Strecken-
tausender auch noch den Tausender
im abschlieBenden Zeitflug des zwel-
ten Durchgangs.

Damit steht er als Gesamtsieger
ziemlich fest. Auch der Computer sieht
das so. Zweiter wird Harald Michl mit
giner exzellenten Gesamtleistung vor
dem bisherigen Doppelsieger Andy
van de Graaf. Mit nur 0,9 Punkten
Riickstand {bei liber 5700}

. wird Peter Hoffmann Vierter. Dahinter

geht es knapp weiter. 90 % reichen
gerade fiir den 17. Plaiz.

Die ganze Veranstaltung war gewohnt
professionell organisiert. Auch die Pi-
loten, fast alle alte Hasen, haben sou-
verén agiert, nur Dr.Quabeck hatte
vielleicht nicht seinen besten Tag.
Die beiden Durchgange mit 45 Pilo-
ten waren bis 16.30 fertig, eine sou-
verdne Leistung. Auch das Drumher-
um hat wieder bestens gepaft.

Mich wundert lbrigens, dal3 bei ei-

- nem soichen Bewerb (immerhin inter-

national) zehn Kilometer vor den To-
ren Wiens kaum Zuschauer bzw. in-
teressierte Modellbauer anzutrefien
sind, die die Gelegenheit zum Fach-

simpeln, Spionieren und Einkaufen
nitzen oder auch nur die einmalige
Atmaosphdére genieBen.

Ein Bewerb mit so viel Action {gut 200
Starts!) ist natiirlich auch gut fir
Hoppalas.

Das Schénste (die beiden mégen es
verzeihen) lieferten van de Graaf und
Scheda bei einer zu flotten Landung
nach dem Speedflug, bei der sich
Andy in den FuB flog, dabei den ei-
nen AuB3enfligel zerstdrie und Wolf-
gang heim Ausweichversuch genau
auf den anderen Fligel sprang.

An Modellen gab es endlich die erste
Dreier- Elipse im Einsatz zu bewun-
dern {G.K8berlein). Die Starts sehen
sehr gut aus, das anderg ist vielleicht
noch eine Abstimmungsfrage. Optisch
sind die nach unten gebogenen
Flachenspitzen jedenfalls eine Wucht.
Das Siegermedell ist eine Eigen-
konstruktion von Vater und Sohn
Gébel aus Mainz mit einteiligem FI{-
gel aus CNC- gefrister Form, Profil

| MH 32, Spw. 3 m, sehr sauber und

leicht gebaut, ohne Schnickschnack.
Platz zwei und drei wurden mit Ellip-
se 2 V erflogen

Peter Hoffmann flog wieder seine
bewahrte Ullimate.

Bei den Schweizern und Deuischen
standen jede Menge Masterpieces
von Dr.Quabeck in Verwendung, da-
flr nur eine V- Ultra.

Ein wenig exotisch noch die Calyp-
so- Cobra von Blanchard{z. B.
Aichholzer) und der Stratos von Jesina
(Hauplik).

Die angereisten Tschechen setzten
lberwiegend Sambal ein, kennten
aber fliegerisch nicht mitreden.

- Nicht unerwéhnt bleiben soll des rieue
- Modell von Robert Seitner mit in der

CNGC- Form von Johann Haslauer ge-
bautem Fliigel

(HQ- Profil, 3,10 m:).

Herbert Deibl

Der MFC. Zistersdorf/NOE. feiert sein 20 jahriges
Vereinsjubilaum mit einer grof3en

onntag
8.Aug. 1999

FLUGSCHAU

Fallschirmspringen,
UL-Flugzeuge, Motor-
kunstflug und viele
Flugmodelivor-
fithrungen mit Karl
Lechner GroBmodelle.
Der MFC. Zistersdorf
freut sich auf lhren
Besuch am Modell-

flugplatz Zistersdorif/
Steinberg.
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DIE BUNDESSEKTION
, VIODELLFLUG*
PRASENTIERT
DAS
ANGEKUNDIGTE
OSTERREICHISCHE
MODELLFLUGVIDEO

Mit dieser Ausgabe unserer Zeitschrift
+PROP" darf ich lhnen unser Modell-
flugvideo vorstellen. Dieses Video ist
kein auf ein spezielles Modellflug-
gebiet abgestimmter Film, sondern
zeigt die auBergewdhnliche Vielfaltig-
keit und Faszination des gesamten
Modellflugsportes. Flugaufnahmen
Ober die wichtigsten internationalen
und nationalen Modellflugdisziplinen
werden dargeboten.

Weitere Highlights in diesem Film sind:
Kunstflug mit Motor- und Segelflug-
modellen, turbinenangetriebene
Disenflugmodelle,3-D-Fliegen mit
Hubschraubermodellen,
Scaleflugmodelle mit Ein- und Mehr-
zylindermotoren, elegant fliegende
Segelflug- und Freiflugmodelle sowie
Flugmodelle der Sonderklasse.
Besonders sehenswert sind Filmauf-
nahmen aus einem fliegenden

Jamara Inh. Erich Natter r}A

| Tel. 07565/3412-

Motorflugmodell, die durch eine spe-
zielle Kameratechnik erreicht wurden,
sowie interessante Showeinlagen von
Flugtagen. Osterreichische Piloten
und Weltmeister berichten dar(iber,
wie sie zum Modellflug gekommen
sind und warum gerade ihre spezielle
Modelliflugklasse eine so grofRe Fas-
zination auf Sie ausiibt. Der Bundes-
sektionsleiter und mehrere Mitglieder
der Bundessektion ,Modellflug” kom-
men ebenso zu Wort und informieren,
worin die Bundessektion ihre Ziele und
Aufgaben sieht. Flugakrobatik, darge-
boten in unserer wunderschénen
osterreichischen Landschaft, sowie
rhythmische Musik lassen méglicher-
weise auch die Herzen von ,Nicht-
Modellfliegern® héher schlagen.

Das Video wurde digital aufgezeich-
net und professionell in einem Film-
studio bearbeitet.

Wenn Sie dieses Modellflugvideo er-
werben mochten, dann erhalten

Sie dieses zum Preis von ATS 195,—
(inkl. MWSt.) beim:

Osterreichischen  Aero-Club,
Bundessektion ,Modellflug”

Prinz Eugen StraBe 12

1040 Wien

Tel.-Nr. 01/5051028/77, Frau Lieb
Fax-Nr. 01/5057923

Ing. Roland Dunger
Referat fiir Offentlichkeitsarbeit

s
Osnterraichischer Aero-Club -
g Bundessaktion Modelltiug -
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JAMARA s Curtiss P40-E (Scale 1:7)

Die Curtiss P40 aus der USA war einer der bekanntesten Jiger und
Jagdbomber aus dem 2. Weltkrieg. Der Einsitzer wurde ca. 12.000
mal in verschiedenen Versionen hergestelit. Speziell die P-40E, eine
Untervariante der Version D war mit zwei zusétzlichen Kanonen aus-
gestattet und wurde allein 2.320 mal gebaut. Die P-40N (5.219 Stiick)
mit einer Zelle in Leichtbauweise wurde hauptséchlich fiir Angriffs-
aufgaben in geringer Hohe eingesetzt. Die bauchige Motorhaube mit
Haifischmaul unterstiitzt die psychologische Kriegsfiihrung der USA.
Im Bausatz enthalten: -ausgestanzte Balsa- und Sperrholzteile -tief
gezogene widerstandsféhige alu-farbene Motorhaube -durchsichtige
PETG tiefgezogene Kabine an der die Metallstruktur angedeutet ist.
-tiefgezogene alu-farbene Auspuffe -Schablonen zur Anfertigung von
Karmans und zur Anbringung des Haifischmauls -Skizzen zum Ein-
bau eines drehbaren Einziehfahrwerks und Skizzen zum Einbau von
Landeklappen -Bowdenziige; Spinner 89 mm; Dekorb6égen; Heckrad

Technische Daten:

Spannweite: ca. 1625mm
Rumpf lange: ca. 1360mm
Tragfliigelfldche: 43qgdm
Gewicht: ca. 3000 g
Motorisierung: 15ccm 4T

10ccrn 2T
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Neu : Mit Akkuiiberwachung
und automatischer Programmierung

On Board-Gliihkerzenheizung mit getakteter
Stromregelung fiir 2- und 4-Takt-Motoren

Diese Serie setzt neue MalRstibe hinsichtlich geringes
Gewicht, kleinster Abmessungen und extremer
Robustheit. Die Stromregelung erfoigt dabei wvon
einem Mikroprozessor mit hochster Prazision. Die
helirote Kontroll-LED leuchtet als Funktionskontrolle
proportional zum Glithkerzenstrom auf und dient auch
als Fehlererkennung und als optische Bestitigung bei
der komfortablen automatischen Programmierung, die
sich auf jede Femsteuerung selbst abgleicht.

Es wird als Fehlerfall erkannt, wenn der
Gliihkerzenakku nicht miehr den erforderlichen Strom
liefern kann oder wenn eine heile Gliihkerze mit zu
hohem Strom betrieben wird. Die Funktions-LED
beginnt dann zu blinken.

Die GLOW-Serie hat als einzige Glithkerzenheizung
einen linearen Verlauf im Teillastbereich und dadurch
ein hervorragendes Motorverhalten nicht nur bei
Leerlauf  sondemn auch bei  Zwischengas.
Selbstverstandlich liefern alle Typen auch fiir den
Startvorgang geniigend Strom und die Glilhzeit reicht
selbst fiir mehrere Fliige.

Ing. Peter Klementschitz

microsens _——
electronics 1E

A-8430 Leibnitz, Beim Johanniskreuz 33
Tel. / Fax 03452 76314
http://www.microsens.at

E-Mail : microsens@datawest.co.at

Durch das héchst innovative Funktionsprinzip ergibt
sich eine einzigartige Vielseitigkeit:

Mit nur 6 Typen kdénnen alle, sich derzeit auf dem
Markt befindlichen Glithziindungs-Motoren
abgedeckt werden. Beim 4-Takter vom 1-Zylinder
bis zum 9-Zylinder-Sternmotar, sow:e von 1-motorig
bis 4-motorig.

Auch die 2-Takt Motoren kommen nicht zu kurz: 1-
Zylinder Motoren, Boxer, V-Motor, Reihenmotar,
Standard- und Hochleistungsmotoren fur
Rennautos, Rennboote und Hubschrauber sowie
GroBmotoren mit ultrakalten Kerzen. Durch die
vergossene Ausfilhrung ist diese Type (GLOWS3)
stoBsicher, vibrationsfest und wasserbestandig.

Durch die exakte und schnelle Regelung wird die
Zuverlassigkeit und Lebensdauer der Glithkerzen
wesentlich erhdht. Der optimale Giihstrom kann in
4 Stufen eingestellt werden.

Im Sinne einer optimalen Gesamtlésung wurden
auch die Akkutypen untersucht. Mit den
empfohlenen NiMH-Zellen wird das beste Verhéltnis
von Glithzeit zu Gewicht erreicht.

Type Abmessung | Gew. | Zyl. Motor Kerzentyp Glithakku Gliihzeit Akkugew. Preis
{mm] [a] [mAh] [Minuten) [a] [6S]
1 2/4-T. - 1-motorig 2% 1500 55
2 | 2/4-T.- Boxer/ Reihe 3x 1500 a1
GLOWA4 | 35x25x4 12 1 | 2/4T. - 2-motorig heil - kalt 3x 1500 35-60 81 G
1 | 2/4T. - 3-motorig 4x 1500 107 i
1 2/4-T, - 4motorig 5x 1500 133
4 | 2/4-T. - Boxer/ Reihe heilt - kalt 3x 2000 2]
GLOW2| 3sx25x5 20 1 | 2-T.- Grofmotor Kalt- 2 %2000 24-40 87 —
2 | 2-T.- Boxer Grofmotor | Ultra-kalt 3x 2000 99 bl
o 1 2-T. - Hochleistung mittel - 2x 1500 _ 55
GLOWS3| *sx38x5 | 20 e I ehe extrakalt | 31500 = 81 Ea0
GLOWS| ssxmsx7 | 25 — o L
5 3x 4000 195 SEG, -
GLOWT7| 35x25x10 | 28 7 | 4T.-Stern heift - kait 3% 4000 24-40 195 | 450
N EeTA
GLOW®S| 3sx25%10 30 9 3% 4000 19-32 195 | 980
oLy

Empfohiener Glihakku : NiMH-Serie der Fa. Panasonic (Glithzeiten und Gewicht auf diesen Typ bezogen)

1500 mAh : HHR150AA-1Z
2000 mAh : HHR200A-1Z

4000 mAh : 2 x 2000 mAh parallel
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Technische Daten:
Spannweite; 1088mm
L&nge: 710mm
Tragflacheninhalt: 19gdm
Gewicht: 1900-2000g
Motor: Magnum X250,

Lieferumfang:

-Tragflacheniin leichter Balsa-
Sperrholzbauweise 2-farbig bespannt
-Motorhaube und/Rumpfiaus GEK 2- farbig
-passende Dekorbtgen

-realistisch aussehendes

Fahrgestelllund

Motoratttappe

Erlebnis fur A
und Ohren!

Katalog-Anforderung direkt
fiir DM 10,- in Briefmarken.

. Ab 10°° Uhr
14°° Uhr

10 Uhr

L 16°° Uhr
’ﬁ

EROFFNUNG

am 12.u.13.Juni 1999
Modellflugzentrum

Oberaich

Samstag, den 12.Juni 1999

Flugvorfiihrungen, Paragleiteriandungen am Platz.

Feierliche Ertffnung mit der Blasmusik Dionysen
Begrufung der Ehrengéste

Grolies Schaufliegen

zZeltfest .,
ASPHALT COWBOYS  19° ",

und Verlosungen von Rundfligen und Paragleitertandemflige

‘91

Sonntag. den 13.Juni 1999

Frihschoppen

+ 13°° Uhr  Megaflugshow

Grolze SchluBRverlosung
Rundfliige

Paragleitertandemflige u.v.m.

Auf Ihr Kommen freut sich der ASKO MSBC - LEOBEN

Ohne Zweifel eint}

¥6/59520 1L

Ec:2l'V6/S95.0 Xed (%




Folto.: Ernst Oehlinger.
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microsens

E L _ErC=T1T RONIC =

' Type Zyl. X Motor Gew. Preis
! GLOW4 112 H 2/4-Takt 12g 490,-
| GLOW2 | 4/1-2 | H/K 2/4-Takt 20g 850,-
GLOW3 112 K 2-Takt 20g 690,-
GLOWS 3/5 H 4-T.-Stern 25g 950,-
{ GLOW7 7 H 4-T.-Stern 28g 1.150,-
| cLowsg 9 H | 4-T.-Stern 30g 1.250,-
X=Kerzeniyp: H=Hei}, K=Kalt (alle Preise in 65) |
rhiliich ab Anfang/Mitte Mail im gut sortiarten Fachhandal b

T

oS 780,~

Akkuwelche mit elektron. Schalter 10A-4/5 Zellen

Abmessungen: 40 x 25x 11 mm Anzeige: 2 superhelle
Gewicht: 25g LEDs (griin)
Erhiltlich bei:

Madellbau Schweighofer
Maodellbau XL-Modell
Modellsport WINGS

Modellbau Lindinger
Modellbauzentrum Hobby-Factory
| Modellbau MOVI

i Hobby-Land Hohensinger

- Modellbau Grubbauer

Mode[lbau Hobby Smg

Modellsport-Team DMT
Modellbau Steber

[We;tere Infos : Fa. Microsens, http //www microsens.at |

Zu Verkaufen |

4-Zylinder Boxer Benzinmotor ZDZ 160 B 4, neu und
originalverpackt, glinstig abzugeben. Eventuell Tausch
gegen 4-Zylinder Reihenmotor. Anfragen an: Loidl Franz
07242/70062, tagl. ab 18.00 Uhr

AGCIHTUNG PROP
FOTOWETTOLWERDY

Mit dieser Ausgabe stariet prop einen
groBen Fotowettbewerb nattirlich mit dem
Thema

,»» MODELLFLUG*!

Nutzt die Saison, oder kramt in Euren
Fotokisten.

Alle veréffentlichten Fotos werden am
Jahresende von einer Jury ( Bundes-
sektion) beurteilt.

Fur die ersten drei Platze winken schone
Sachpreise !

Ernst Ohlinger erdffnet den Bewerb

mit der Sgrie .Die 4 MUSGERTIERE"
des ASKO MFC Linz. ( MG19 Flotte)

% GLOW-SERIE

I Mit Akkuiiberwachung und automatischer Programmierung |

Madelltechnik model point | |

Klapp-Luftschraube |
Best.Nr. 36 0027
1 30

Klappluftschrau ?
Best.Nr. 17 8728° =

ny

punkth.i.
E65/0412-20
8

Passend fiir alle E-Matoren
" Typengréen ab 550 - 660

inh. Erich Natterer i
Am Lauerbiihl 5; D-88317 Aichsletten,
Tel 07565/9412-0; Fax 07565/9412-23
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208 fen Yaramen

Petrus meint es heuer nicht gut mit
den F3Blern. Am Freitag gieBt es in
Strémen, und am Samstag zu
Wettbewerbsbeginn schaut es auch
ganz nach Regen aus. Der bleibt zwar
aus, daflir hebt der Sturm aus Westen
an, das heiBt quer zum Platz.

Es wird plnktlich begonnen, fir Sonn-
tag ist die Vorhersage noch schlech-
ter.

Das Nennungsergebnis ist mit 25 Star-
tern auch nicht berauschend. Urlaubs-
zeit? Wetter? Weltbewerbsmidigkeit?
Die anwesenden Teilnehmer wurden
mit einer perfekten Organisation be-
lohnt. Immerhin waren wieder einige
Tschechen angereist, auch ein Salz-
burger Team hat die Anreise auf sich
genommen. Erfreulicherweise pro-
biert es auch ein ausgesprochener
Hangspezialist, Gerhard Flixeder aus
Oberdésterreich.

Beginn mit Zeitflug. Bereits hier bi-
Ren viele ithre Sinden ab. Es geht oft
so hinunter, daf3 fast jeder ein eder
zwei Nachstarts probiert, um dann
doch nach 3 min landen zu missen.
Der Streckenflug verwéhnt uns dann
mit einer Delikatesse. Fritz Leeb hat
eine Anzeige flr die laufenden Strek-
ken mit professionellen Klappziffern
mit 20 em Héhe und einer industriel-
len Steuerung gebaut, die am gesam-
ten Platz sichibar ist - und die funktio-
niert! Obwohl erst kurz vorher fertig
geworden, ist kein einziger Fehler auf-

b

getreten. AuBerdem wird damit beim
Zeitflug die Rahmenzeit und beim
Speedflug sowohl die verbleibende
Rahmenzeit als auch die geflogene
Speedzeit angezeigt. Einfach Spitze!
Der Streckenflug selber ist mehr ein
Kampf gegen die Natur als Mann ge-
gen Mann.

FFritz Leeb fliegt nach Kellision mit ei-

arzalal

zwei Piloten unter 20 sec, dafir jede
Menge Nuller. _

Da es zu Mittag noch immer nicht reg-
net, wird der 2. DG mit Speed begon-
nen.

Harald Michl und Wolfgang Hirt knal-
len 17er- Zeiten hin, dann kommt lan-
ge nichis.

Der Sturm wird immer starker. im

Gleich gehts los. Rechts Wettbewerbsleiter Wolfgang Pleffer. rotos: H.oeibt

nem fghlenden Ellipsenchr noch tadeal-
los einige Strecken, enischlieBt sich
aber doch, fiir die Wiederholung eine
alte Target von zu Hause zu holen.

Der anschlieBende Speed sieht nur

Streckenflug werden maximal 10
Stick geflogen, in einer Gruppe rei-
chen sogar 5 fir den Tausender.

Mit dem Zeitflug werden wir dann fir
heute erlést. Die Bestmarken liegen

21
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zwischen 5.17 und 2.17 min.

Am Sonntag dann gegen jede Progno-
se ruhiges, trockenes Wetter mit
gleichmanigem Westwind, so kann bis
Mittag noch ein komfortabler Durch-
gang geflogen werden. Es sind nur
mehr 15 Leute am Start. Der komplet-
te Phénix- Klub ist nicht mehr erschie-
nen, nachdem sie am Samstag erst-
mals mit der neuen Ellipse 3 angetre-
ten waren und tolle Hochstarts gezeigt
haben.

In der Zwischenwertung flhrt Zdenek
Jesina, CS , vor Wolfgang Hirt und
Hermann Haas, die nur durch 6 Punk-
te getrennt liegen.

Im Vergleich zu Samstag ist das Flie-
gen heute gin Genuf3. Einige Zeitflige
gehen voll, und die Strecken néhern
sich den 20ern.

Nach der Auswertepause wird der
abschlieBende Speed in inverser Rei-
henfolge geflogen. Der Verfasser darf
beginnen (peinlich, peinlich). Die Zeit
steht dann lange, bis uns Wolfgang
Hirt mit 18.65 die Punkie ruiniert und
Hermann Haas noch um ganze 3
Punkte den 2. Platz abringt.

Sieger wird Zdenek Jesina mit
STRATOS, den er selber in Serie pro-
duziert.

Wolfgang Hirt flog sein neues, zwei-
tes MASTERPIECE und berichtet von
ganz anderen Flugeigenschafien ais
beim ersten.

Hermann Haas bringt die beste Pla-
zierung einer ELLIPSE,

Fritz Leeb wird mit der Hoffmann-
TARGET noch Vierter.

Herbert Deib!

Die Anzeige bei ihrer Hauptaufgabe, dem Streckenflug.

Siegerfota Von links W. Hirt, Z. Jesina, H. Haas.

CONTEST F3B Euro-Tour 1999

I\/Ilttlerweue zum 5. Male findet die F3B Euro- Tour statt Dae erste aller Euro Touren erd in 6 europalschen i_andern mlt_
insgesamt 13 Wettbewerben Station machen. In Anderung 2um vergangenen Jahr werden nur die 3 besten Resultate in’
die Weriung genommen. Den Gewmnem wmken Geldpre|se Die Termine und Kontaktadressen kénnen unter hito:/
www.reforum.de/contest im Internet eingesehen werden. Ein attraktives Modellsport Tour-Magazin' ist bei CONTEST_
Forderkre|s Modellsport Bergweg 11 8?471 Bodelsberg gegen franklerten DIN C 4 Huckumschlag erhaltllch '

27/28 Marz
17./ 18. April _

- 01./ 02. Mai

15./ 16. Mai

- 22./ 23, Mai

28.- 30, Mai

05./ 06. Juni
26./ 27. Juni
09.-11. Juli

31.07./ 01. August
21./ 22. August
04./ 05. September

24.- 26. September
\ ep

" TUN-Cup * e
Wanderpokalfhegen
- .Vest-Pokal . '
- TTL-Pokal

Orebro Open

- The Ironworks .

A E\)‘lar.c'hfe'l_c'lpcvkalE o

Darnbergpokal -

~Coppa ,Airone"

Steinfeldpokal
QOderlandpokal

Lippeweiden Pokal
‘Oktoberfestpokal

g 'Angllkon CH

Salzburg A

" Herten / D
;v Luzern / CH
. Qrebro /S .
: _Trophy Huoismphytaa FIN

s '-W:en /A
Kasse_l /D
8. Terenziano 1-. -

Wien fA .
Neuhardenberg / D
linen/D

‘Minchen 1 D




ais den Yereinen

1. Hiederisterraichisches Fesselflugirefion am 20, 8, 1998 in Ginselsdor?

im Wettbewerbskalender der interna-
tionalen Kunstflieger in der Klasse F2B
ist Gunselsdorf in Niederdsterreich sin
Begriff geworden und feierte heuer
das zehnjahrige Bestandsjubildum.
Kein Wunder, denn auf diesem wun-
derbaren Fesselfluggeldnde- die
Fesselflieger benltzen hier eine der
gepflegtesten RC-Pisten Europas- ,re-
sidiert" und organisiert im Hintergrund
der mehrfache Gsterreichische Staats-
meister im Fesselflug, Franz Wenczel.
Nicht nur die Osterreichische
Kunstflugelite gab sich hier ein Stell-
dichein, sondern auch viele andere
Spitzenkénner, vor allem aus Landern
der ehemaligen Donaumaonarchie.

Aber nicht nur diese, sondern auch die
Anfanger der Szene des Fessel-
kunstfluges sind hier zu Gast, fir wel-
che eigens ein kleiner Wettbewerb

.

durchgefiuhrt wurde. Beziglich An-
spannung, Konzentration und des
Kampfes mit den fast sturmartigen
Béen stand die kleine Anfangergruppe
von drei Teilnehmern den ,Groflen”
um nichts nach.

Dieser Wettkampf in Giinselsdorf hat
noch etwas einmaliges: Zufolge des
relativ kleinen Teilnehmerfeldes von
insgesamt 17 Teilnehmern herrschie,
trotz der vorhandenen Sprachbarrie-

re, eine fast familiare,
herzfiche Kommunikati-
on zwischen allen Be-
teiligten. Da werden ne-
ben Erfahrungen auch
Luftschrauben, Bauséat-
ze, Leinen, Auspuffs
usw. ausgetauscht, und
jeder ist bereit, seine
<Geheimnisse® offen
dem anderen preiszu-
geben. Bei Problemen
mit Motor, Tank oder
Flugzeug hilft jeder je-
dem. Fesselflieger sind
ja gewohnt, Probleme
selbst auf einfache Art
und Weise zu 10-
sen, da der Markt
fur fertige Produk-
te duBerst klein ist.
Da ist die interne
Kommunikation
schon notwendig.

Es war schon be-
eindruckend, wie
bei den diesj&hri-
gen widerwértigen
Windverhélinissen
die Asse ihr Pro-
gramm mit Prazisi-
on geflogen haben.
Spannend war das
Stechen der besten
Sieben, wo sich fetztlich Jan Stano aus
Bratislava durchsetzen konnte. Schaut
man sich die Rangliste und die Punl-

te an, dann sieht man, daf3 nur gerin- |

ge Unierschiede in
der Spitze vorhanden
sind. Peter Kfar konn-
te den Anfdnger-
bewerb fir sich ent-
scheiden. Nur wer
den Fesseltlug am
eigenen Leibe erfah-
ren konnte, der weif3,

widrigen Verhahnis-
sen zu fliegen und
dazu noch efn prézi-
se vorgegebhenes
Flugprogramm. Da
kann es schon passieren, daf man zB.
im Looping soviel Leinenzug erhélt,
daf man von der Stelle gerissen wird,
wenn der Wind so richtig dreinf&hrt.
Leider gab es auch einen Verlust bei
den Anfangern. Dieser beruhte aber
nicht auf mangelndem Kénnen des Pi-
loten, sondern entstand, weil dessen
Assistent (Franz Wenczel) unbedingt
noch auf einem letzten Looping be-
stand, der dann zur siehenden 9 wur-
de.

was es bedeutet, bei .

In Giinselsdorf hat alles gepaBt,Platz,
Organisation, Bewirtung und nicht
Zuletzt die schénen Preise in Form von
Pokalen, fertigen Fesselfliegern, aus-
gewdahlten Weinen und vielen mehr.
Also bis zum nachsten Jahr in
Glnselsdort,

Klaus Steinbauer
FMIBC Vienna

Kunstflieger, Fesselflieger,
Fesselfliegef......
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s den Yeraimen

Die MFG-Klagenfurt war vom 03. bis
zum 06. Marz 1999 mit lhrer
Leistungs- und Informationsschau zu
Gast bei der AK-Klagenfurt. Wir konn-
ten uns im Studio des AK-Sport auf
ca, 100 m2 Flache voll entfalien,

Die offizielle Er6ffnung fand unter dem
Beisein von Personen aus der Politik,
Wirtschaft und Luftfahrt statt.

Das ausgestellte Material als auch die
fachkunidige Beratung, welche den in
punkto Vorbelastung breitgestreuten
Besuchern geboten wurde, fanden
grofBe Beachtung und Interesse.
Gezeigt wurden ausschlieBlich Ma-
schinen von Mitgliedern aus den Rei-
hen der MFGKlagenfurt. Dabei konn-
te die ganze interessante Bandbreite
des Modellflugsportes, begonnen bei
den Anfingermodellen iber Segel-
flugmodelle wie z.B. Libelle, Lunak und
Swift von den Vorstandskollegen Mon-
sieur Lambert Pietschnig und Gerald
Rausch als auch das Wettbewerbs-
modell unseres Freiflugchampions
Quaxi-Erwin Pacher, (ber Hub-
schraubermodelle unserer Mister-
velo- Mag. Steinthaler und Maestro-
3M Posratsehnig, bis hin zu einem
kompletten Schieppgespann unseres
Seniorenteams Goldberger/Pernath
im Fluge” bestaunt werden.

Ein JET-Modellcomer mit Informatio-
nen zur JET-WM 1999 in Zeltweg,
zwei turbinenbetriebene F-16 und das
brandneue JET-WM-Scale-turbinen-
modell De-Havilland DH 115 T-55
Vampire von D. 1.Manfred Eberhard
erregten ebenso groBes Aufsehen,
wie die Eigenkonstruktionen der
Republic P47 Thunderbolt 2,5m, Tur-
bo Kruk 2,9m in Vollhelz, Speed
Canard 3m, DGBO0OM 6m von Altrei-
ster und Clubgrinder Ing. Walter
Dettelbacher erbaut und mittlerweilen
teilweise im Besitz zweier Kollegen.
Ebenfalls von Dettelbacher sen. er-
baut sah man’zwei neue Acro-
maschinen der 3MeterKlasse im
Superfinish - Giles 202/senza confini
und SU31 - mit 3W 120i B2 bestlickt,
welche im Besitz des Autors geflogen
werden.

Auch der frischgebackene Kéarntner
Landessektionsleiter und rilhrige
Fliegerhorstkommandant von
St.Johann-Rosental, unser Obmann
Mister-Papa-Zulu-Alpha / Peter Zarfl
hat neben der P47 und der Blicker
Jungmeister sein neuestes Modell, ein
Einsitzerunikat der CAP10 mit 2,4m
prasentiert.

Auszlige aus seiner Gustostiickpalette
zeigte auch unser

SemiScale-Spezialist und: allseits be-
kannte Schauflugpilot Hans Qgris mit
der Tiger Moth und seiner Bleriot, ge-
folgt von unserem Acronachwuchs-
piloten Mister because-but / Markus
Slanschek, der mit der Breitling- Cap
232 2,2m und der Pilatus PC-6 2,5m
vertreten war.

Allen mitwirkenden Mitgliedern auch
an dieser Stelle nochmals ein herzli-
ches Dankeschon flr die tolle Unter-
stiitzung und das Engagement, chne
welchen eine solche Veranstaltung
nicht mit diesem Erfolg abzuhalten
gewesen wire. Mit einem solchen
Team ist es wirklich ein Vergniigen, zu
arbeiten.

Besonders freut es auch unsere Griin-
dungsmitglieder, daB wir als Club mit
dzt. 100 Mitgliedern und einer nahe-
zu 60-jdhrigen Clubgeschichte nach
den Jahren 1964 und 1971 und einer
langen Pause wieder in Richtung
Oifentlichkeitsarbeit eine Leistungs-
schau veranstaltet haben.

Bei dieser Gelegenheit sei auch auf
die Topevent - Termine am Flugplatz
der MFGKlagenfurt in St.Johann/
Rosental hingewiesen:

17.07-18.07.99

. Rosental-JET-Meeting 99 und Gene-

ralprobe des Ausiria Jet-Teams fiir die
Jet-WIVE im August 1998 in Zeltweg.

Wir winschen allen Lesern ein”
GLUCK AB - GUT LAND , und hoffen
auf thren Besuch bei unseren tradi-
tionellen GroBereignissen.

ing. Udo Deftelbacher




ursers Piloten wad iire fiodele

RC - Komponenten machen dies heu-
te fast leicht mdglich solche Modelle
statt mit Gummi mit Strom zu versor-
gen und damit RG-Flug zu betreiben.

Czepa Oskar versuchte dies unter |

grof3en Schwierigkeiten schon 1983.
Einen Bericht von damals gibt es in
FMT.

Mein Modell wurde ausgestatiel mit
einen E-Motor Bienchen
Untersetzung 1:14 und RASA Klapp-
tuftschraube 12x13 Kohleblatt.
Drehzahlsteller mit BEC und AKKU mit
B8x450 mAh NiMH.Diese Teile erhal-
ten wir bei Modellbau GROSS. Als
Empfanger verwendete ich den han-
delsiblichen PICO,

Wie auf der Aufnahme zu ersehen
wurde am Rumpf eine Wanne aus 2
mm Balsa mit einen Innenquerschnitt
von 20x20 angebracht. Dazu wurden
an der Unterseite des Rumpfes zwei
Einsatze aus AL U mit M 3 Gewinde
eingebaut. Verklebung mit Sekunden-
kieber geniigt. Somit kann diese Wan-
ne mit M 3 Kunststoffschrauben {ir
den Tausch des AKKU immer abge-
nommen werden, Auch die anderen
RBC Teile finden darin den notwendi-
gen Platz vor. Zwei ganz kleine PICO
Rudermaschinen lenken unser Modell
durch die Luft. Die zwei Servos wur-
den von der Seite in den Rumpf ein-
gebaut und mit 0'8 mm Stahldraht
angelenkt an Seiten bzw. Héhenruder.
Auch Lufteinlasse fur die Kihfung un-
seres Antriebes sind dazu erforderlich.
Mittels Spant wurde der Motor am
Rumpf verleimt. Der Antriebsakku in
der Wanne liegt am Schwerpunkt. Das
Abfluggewicht betrédgt inzwischen
komplett 430 Gramm Somit erreichen
wir nun fast die doppelte Flachenbe-
lastung eines Wakefield-modelles und
dies stellt dennoch kein Problem dar.
Meine erzielten Flugzeiten lisgen zwi-
schen 23 und 27 Minuten bei ge-
schlossener Wolkendecke am Abend.
Strom haben wir zwischen neun und

¥ HiEL

ﬁﬂlﬁﬁ /)14 fﬁliiﬂﬁﬂ

zehn Minuten zur Verfiigung fur un-
ser Flige.

Damit kénnen die W-Flieger aus den
alten Wettbewerbsmodellen sich einen
schdnen genuBreichen Freizeitspal
ermoglichen. Es ist ein tolles Flug-
erlebnis diese Modelle neuerlich zum
Leben zu erwecken. Die Festigkeit die-
ser Konstruktionen reicht fir den Flug-
betrieb vollkommen aus. Ich selbst

kenne diese Klasse aus meiner akti-
ven Freifliegerei Ein Versuch wird
Freude aufkommen lassen. Ich wiin-
sche schéne Flige!

Alfred Haiden

Hier der Einbau der beiden Rudermaschinen und der Anlenkungen.

Das
flugfertige
Wakefield-
Modell von
1975

Fotos: A.Halden




26

arap 7est

Sticht jemanden der Hafer,
weil es mit dem Softy schon
zu fad ist und man fliegerisch
mehr gefordert sein will, dann
ist mit der Wahl! dieses Mo-
dells ein guter Griff getan.

Eigentlich suchte ich ein Modell mit
welchem ich ohne besonderen Bau-
aufwand herauszufinden gedachte, ob
sich denn der doch ziemlich hohe fi-
nanzielle Aufwand fir einen blrsten-
losen E-Motor gegeniber einem der
besseren Kommutatormetoren lohnt.
Dardber hinaus dachie ich auch an die
+Wiener Windverhéltnisse”, die mir das
Fliegen mit meinen leichten Modellen
héufig verleiden. Bald stellte sich her-
aus, daB ich mit dem ,Sanyo-Limit",
einem sogenannten Fast-Fertigmodell
der Firma Robbe (Besiell-Nr. 3094)
dafir eine gute Wahi getroffen hatte.
Damit ergab sich auch eine gute Ge-
legenheit, ein schon erprobtes und
von anderen Modellzeitschriften gete-
sletes Modell, das noch dazu eine ge-
wisse Poputaritat erlangt hat, in Prop
néher unter die LLupe zu nehmen.

Gleich vorweqg: Modellflieger die sich
zut Anschaffung dieses Modells ent-
scheiden, sollten beachten, dal} das
zur Fertigstellung bendtigte Zubehor
wie Gblich dem Montagekasten nicht
beiliegt. AuBer dem kompletten An-
trieb und der Fernsteuereinrichtung
sind noch erforderlich: Motortrager-
Kopfspant und Spinner je nach Type,
Servo-L.ocks, Servo-Verldngerungs-
kabel, Scharnierband, Klettband so-
wie Epoxyd- bzw. Sekundenkleber.

Trotz ARF, noch genlgend Arbeit im
Hobbyraum

An der Qualitdt des Montagekastens
gibt es kaum etwas zu bemangeln.
Tragfliche und Héhenleitwerk in
Holzbauweise entsprechen dem
Normalstandard und sind mit Bigel-
folie bespannt. Das Zusammenkleben
der drei Flachenteile mit dem Einbau
der zwei Querruder-Microservos soll-
te flir einigermaBen baulich Versierte
problemlos verlaufen. Ebenso der Ein-
bau des Hdhenruderservos in das
Seitenleitwerk, zumal die Bauan-
leitung gut verstidndlich abgefal3t ist.
Nicht unerwahnt soll bleiben, daB die
Kinderkrankheiten der Ersiserie beho-
ben und Auslassungsfehler mittels
Hinweisblaltt inzwischen korrigiert wur-
den.

Um Ungereimtheiten auf die Schliche
zu kommen, hielt ich mich bei der
Endmontage strikt an die Anleitung.
Bis auf zwei Kleinigkeiten gab es aber
keine Probleme. Die Abschrégung fiir
das Héhenruder am Ende des sehr
schon ausgefthrten GFK-Rumpfes ist
auf einen gréBeren Winke! nachzu-
schleifen, sonst ist ein Tiefenruderaus-
schiag von 5 mm nicht méglich.

Beim Zusammenkleben der Fligelteile
enistehi trotz gréBter Sorgfalt eine
optisch stérende Leimnaht, die mit
dem Dekarstreifen 1.10 verdeckt wer-
den kénnte, wére er weil3 eingefarbt
statt transparent. Abhilfe schaffte ich
durch aufbligeln eines schmalen Strei-
fens weiBer Blgelfolie auf die Leim-
naht. Erst dann zog ich den transpa-
renten Dekorstreifen dariber.

Die Einstellungen aller Ruderwege,
auch des Butterfly-Combi, sind sorg-
féltig beschrieben. Natirlich auch die
Schwerpunkttage, EWD und die obli-
gaten Tips zum Einfliegen (siehe Flug-
bericht).

Die Qual der Wahl beim Akku

Der eigentliche Knackpunkt dieses
Madells liegt aber bei der Wah! der
KapazitdtsgréBe und der Zellenanzahl
des einzusetzenden Akkus. Auf dem
separaten Zubehérblatt sind finf An-
triebsvarianten zur Auswahl ange-
fahrt, allerdings ohne Akku-
Kapazitdtsangabe. Als Entschei-
dungshilfe flir weniger Routinierte
habe ich nachstehend mehrere Bei-
spiele angefihrt.

Aus der Verwendung von entweder
ainem 7-zelligen 1000er-4/5 Sub-C,
einem 7-zelligen 2000er-Sub-C- oder
einem 10-zelligen Sub-C-Akku, erge-
ben sich fir die FlAchenbelastung p:
42.0, 46.0 und 52.0 N/m2, fir die
Gleitfluggeschwindigkeitv,_~ 9.9, 10.4
und 11.1 m/s und fGr die Sink-
geschwindigkeit v, 0.85, 0.89 und
0.95 m/s. Die Zahlen médgen nicht sehr
beeindrucken. Der Unterschied im
Fliegen zwischen der leichten und der
schweren Version macht sich aber je
nach Gemut des Piloten schon be-
merkbar. Ist im Gleitflug das leichte-
ste Modell am langsamsten, wird es
im Motorflug etwas konfus (Motoraus-
gangsleistung 7-Zeller ~ 100 W, 10-
Zeller ~ 140 W). Das leichte Modell
steigt mit immerhin annédhernd 4.9 m/
s, das miltelschwere mit 4.35 m/s und
das schwere 10-zellige Modell wird auf
Grund der besseren Fropleistung,
trotz des hoheren Gewichtes und der
schlechtesten Sinkgeschwindigkeit,
mit 5.6 m/s Steigen in die Héhe be-
fardert. Diese Werte, insbesondere
aber jene der Gleitfluggeschwindigkeit
v_zeigen, daf3 man es beileibe nicht
mehr mit einem Softy zu tun hat und
das Modell auch fiir unsanftere Wind-
verhditnisse einsetzbar ist.

Wem das allerdings noch zu wenig ist




und wer noch mehr Adrenalinausstof3
bendtigt, der baut einen 30A-Motor
(Stromaufnahme bei max. Wirkungs-
grad) fUr 10 Zellen ohne Untersetzung
ein. Die voraussichtlichen 165 Watt
Luftschraubenleistung verleihen dem
Modell dann im Kraftflug eine
Horizontalfluggeschwindigkeit von

rund 80 km/h und eine Steig- |
geschwindigkeit von 10 m/s fir mi- |

helose senkrechte Steigflige. Geilb-
{e Alltagspiloten aber auch das kom-
pakte Modell werden dies schadlos
Oberstehen. Erst kiirzlich las ich einen
Bericht Gber einen blrstenlosen Mo-
ior der mit 10 Zellen einen ,Sanyo-Li-
mit* in einen ,Hotliner" verwandelte.
Die verwendete Luftschraube RFM
15/13 guetschte innerhalb 70 s lber
50 A aus dem bemitleidenswerten
Akku. Trotz 1,8 kg Fluggewicht kommt
da ein Steigen von rund 14 m/s zu-
stande. FAI-Piloten kostet dies allemal
ein mitleidiges Lacheln, bewegen die
sich doch jenseits der kW-Grenze.

Was dem einen zy Kkait, ist dem ande-
ren zu heifl

Stellt man Gewicht, Fliche und son-
stige Werte eines Modells exakt fest
und ermittelt damit noch Leistungs-
werte, ergeben sich - rechnet man
richtig - durchaus objektive Aussagen.
Beurteilungen allgemeiner Art, beson-
ders aber aber den Einsatzzweck ei-
nes Modells, werden jedoch unweiger-
lich subjektiv ausfallen. In einer nam-
haften deutschen Modellflugzeitschrift
meint der Autor in seinem Testbericht
des Sanyo-Limit*, dal auf Grund des
geringen Gewichtes von 1,6 kg sei-
nes Testmusters, das Modell auch

schon auf schwache Thermik anspre-
chen wiirde und reiht es in die Kate- !
gorie Anfdngermodelle einl (Der un- |

zweifelhaft gute Pilot flog das Modell
im Direktantrieb mit 10 Zellen bei 28
A Standstromaufnahme). Er argumen-
tiert weiter, daf3 bej einem langsame-
ren Modeil Einsteiger schnell unterfor-
dert waren und sich bald nach einem
leistungsfahigeren Meodell umsehen
wirden. Kontrar dazu beméngelt er,
dafi in der Bauanleitung der Hinweis
fehle, sich doch bei den ersten Fli-
gen ven einem erfahrenen Modellflie-
ger helfen zu lassen!

So wird auch meine Meinung subjek-
tiv sein {siehe auch Uberschrift), ndm-
lich: daf3 eine gewisse Sicherheit des
Fernsteuerns dem potentiellen Piloten
dieses Modells schon zu eigen sein
sollte.

Flugbericht
Zwischen einer Nachrechnung und
der im Bauplan angegebenen

Schwerpunktlage ergab sich eine nicht
unbedeutende Differenz. Skeptisch,

dem erfaBten Nullmomentbeiwert und |

meinen Rechenkinsien miBtrauend,

wog ich das Modell also genau nach

der Angabe im Bauplan aus. Auch die
Winkeldifferenz wurde wie immer
sorgfaltigst ermittelt, sogar eine klei-
ne Schablone fiir die genaue 0 - Stel-
lung des H&henleitwerkruderblattes
angefertigt. Es kam wie erwartet: star-
ke Kopflastigkeit beim ersten Start.
Inzwischen ist das Modell perfekt ein-
geflogen. Bei 0/0° EWD liegt der
Schwerpunkt nicht bei 63 sondern bet
73 mm, gemessen von der Vorder-
kante. Legt man allerdings, wie flr
Einsteiger im Hinweisblatt empfohlen,
die Beilagscheibe ,U* mit 1,0 mm Dik-
ke unter das Hoéhenleitwerk im Bereich
der hinteren Schraube, kénnte der
Schwerpunkt bei 0/-1° Winkeldifferenz
mit 63 mm enisprechen.

Obwohl eine gewisse Vertrautheit mit |

dem Maodell schnell erreicht ist, sollte
man die Buiterfly-Combi-Einstellung
mit beigemischiem 2 mm Tiefenruder-
ausschlag nur zum Abstieg aus gro-
Beren Héhen einsetzen. Beim Lande-
anflug ist sie mit Vorsicht zu genieBen.
Das Modell flog inzwischen problem-
los auch bei einem steifen Nordwest
mit der Eigengeschwindigkeit des
Modells von etwa 10 m/s. Bei schon-
stem Frihlingswetter gelangen mit
dem ,Sanyo-Limit" mehrere ausge-
dehntere Thermikflige. Die grof3-
flachigen ,Barte" waren aber wirklich
nicht von schlechten Eltern. Mit einer
Gesamimotortaufzeit von ~ 8 min dau-

erten sie durchschnittlich eine dreivier- 5

tel Stunde.

Im Kraftilug ist bei obiger Einstellung E

nur eine geringe Tiefenrudertrimmung
vonnéten.Quer- und Héhenruderaus-
schlége, wie im Bauplan angegeben,
wurden nicht gedndert. Nur beim
Querruder sind 30% Exponential fir
weicheres Kurvenfliegen hinzugekom-
men. An der Steuerbarkeit um alle
Achsen gibt es nichts zu bemangein.
Das Uberziehverhatten ist im Gleitflug
trotz nicht besonders ausgepragter
Léngsstabilitdt gut abschatzbar, somit
das geflrchtete Abkippen. Nicht aber
im Kraftflug. Da geht das Modell beim
Uberziehen ganz unvermitielt, wie das
haufig bei folienbespannten Modellen
mit kleiner werdenden Fliigeltiefen am
Flachenende der Fall ist, in eine Ab-
wiértsrolle Gber. Im l.andeanflug ist
besonders die ruhige Querlage (kein
wackeln) augenfallig.

Etwas muf3 noch lobend hervorgeho-
ben werden: die Art der Tragflachen-
befestigung ohne Dibel nur mit 2
Schrauben im Schwerpunktbereich.

Streift die Tragfliiche bei der Landung
mit einer Seite ein kleines Hindernis,
schert eine Schraube ab, der Flilgel
verdreht sich leicht und weder Rumpf
noch Flache nehmen Schaden. Das
im Gewinde zuriickgebliebene abge-
brochene Schraubenstiickchan 1Rt
sich leicht mit einem scharfen
Uhrmacherschraubenzieher heraus-
drehen.

Kohle oder elektronischer Kommuta-
tar

Unser klassischer Gleichstrommaotor,
der aus umlaufendem Kommutator
und feststehenden Blrsten (Kohlen)
bhesteht, hal so seine Nachteile. Im
wesentlichen sind dies: begrenzte
Lebenszeit {(um eintausend h),
Kontaktunsicherheit - besonders bei
den von uns verwendeten kleinen
Spannungen - elektrische Stérungen
und nicht zu unterschitzende, zusétz-
liche Gerdusche. Diese Nachteile fithr-
ten zur Entwicklung bilrstenloser
Gleichstrommotoren {u.a. auch 3-
phasen Drehstrommotor -oder
Sensoriess-Motor genannt) mit elek-
tronischem Kommutator an Stelle der
mechanischen Kommutierungs-
einrichtung.

Neben fehienden, den Empfénger ir-
ritierenden Bilrstenfeuer und einer
wohltuenden Lauiruhe freut den Mo-
dellflieger aber bei diesen ,Birsten-
losen” besonders, dal3 sich eine be-
deutende Verbesserung des
L.eistungsgewichtes einstellt. Wiegt ein
HP 355/30 EV mit Schulze-Regler 609
g, zeigt die Waage bei einem KBM 39
mit Getriebe 3,7 :1 mit Regler 386 g.
Auf 330 W Wellenleistung bezogen
ergibt dies Leistungsgewichte von 541
bzw. 855 W/kg!

Was den Wirkungsgrad betrifit, dirf-
te gegeniiber sehr guten {schweran)
Kohlemotoren, im Zusammenhang mit
den Reglern, keine wesentliche Stei-
gerung eintreten.

Wie Gberall gibl es auch hier ein
~Aber": ndmiich den Preis. Besonders
kraf3 ist der Unterschied gegeniber
Gleichstremmotcren niedrigerer Lei-
stung. Am Beispiel einer von mir bis-
her verwendeten (leichten) Variante:
Graupner-Motor 3305 Speed 500 BB
Race VS mit 6 :1 Universalgetriebe
und Schulze-Regler slim 25be kosten
rund 651.800,—. Flr den nun in mei-
nem ,Sanyo-Limit* eingesetzien
Graupner-Ultra-Brushless 6381 mit
Robbe Planeta-Getriebe 4196 und
Schulze-Booster 703 sk belauft sich
der Aufwand auf etwa 7.600 88, also
mehr als das Vierfache! Der ,Normal-
modeliflieger” wird angesichts dieser
Kosten eher resignieren. Dem auf
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Konkurrenzfahigkeit bedachten
Wettbewerbsfiieger aber wird der Er-
werb eines ,Bdrstenlosen® nicht er-
spart bleiben, ob mit Sponsoring oder
aus eigenen Mitteln.

Daten des Testmodells

Fliigelfiiche F, = 0,288 m?

Gewichi: mit 2000er - 7 zell.

Akku = 1360g

G/F = 46,16 N/fm?

Spannweite b = 1,735 m
Ruderfunktionen:

Hohe, Quer, Butterfiy-Combi,

Regler

Antrieb:

Graupner 6381 Ultra-Brushless 220/
20-3 mit Gefriebe Robbe 4196 Plan-
eta 3,7:1,

Lufischraube

CFK —Eigenbau 400/306 = 15,75/
12,06.

Regler: Schulze Booster 703 sk.
Katalogpreis des Baukastens:

65 2.540,—.

JROBBE “
Samya-Limit eek

Sollte jemand auf Grund dieses Be-
richtes Appetit auf den Bau eines
+~Sanyo-Limit* bekommen haben, kann
er diesen unter Anleitung in einer
Lehrgangswoche vom 18. — 24, Juli
1999 im MAZ-Spitzerberg bauen und
einfliegen. Auch fertige ,Sanyo-
Limit’s" kénnen zum Einfliegen mitge-
bracht werden. Weitere Auskiinfte und
Anmeldungen beim l.ehrgangsbiire
des MAZ: Postfach 280, 1140 WIEN.
Tel.: 01/ 982 15 304.

Oskar Czepa

/Suche!!
MAXI von Graupner, auch nur Teile
davon.
Heimo Stadelbauer
Graz Tel.; 06643117648 (abends)

Verkaufe!
| BELL 206 JET RANGER mit Rossi
' und Reso sowie
Drehzahiregler,Servos
Plezokreisel und Starrantieb fiir
das Heck. ATS 13.000.-
W. Meind! Tel.:

071 8846 299 (abends)

Hek iroflug-
Welimelstersehalt i
Helhardembery
Hodelliug umd Kulter

Die Elektroflug-Weltmeisterschaft
1998 wurde nach Neuhardenberg-
BRD vergeben.Aber wo war diese
Ortschaft?Des Ratsels Lisung ergab
ein Lageplan in einer Modellbauzeit-
schrift Anfang 1998. Die Ortschaft lag
ca.50 km dstlich von Berlin im Bun-
desland Brandenburg,im ehemaligen
Ostdeutschland.Damals reifte schon
in mir der Plan,sich diese F5B-WM
anzusehen.Da as (blicherweise noch
Rahmenprogramme wie z.B.offene
Wettbewerbe in der Klasse F5B-600
(10 Zellen) gibt, wurde auch eine Teil-
nahme ins Auge gefaft.
Dann wurde eine Stralenkarie hervor-
geholt und einmal die Fahristrecke
abgesteckt. Das Ergebnis war eine
Strecke von ca.1t000 km und fast al-
les Autobahn.
Was noch fehlte war eine Kontakt-
adresse, aber diese wurde bald auf-
getrieben. Der austragende Verein war
der Klub Neuhardenberg mit seinem
Obmann Donald Fetlendorf. Nach ei-
nem Anruf bei Denald wurde sofort
der Zeitplan samt einem Lageplan
Ubermittelt.
Das offene Fliegen F5B-600 war flr
den 31.7/1.8. festgelegt. Der Termin
rickte immer naher. Die Akku-und
Flugzeugpflege wurde intensiviert,
trainiert wurde auch noch ein bi3chen.
Schnell wurde noch das Aufstellen des
Igluzeltes gelibt, dann begann das
Einpacken.
Am 30.7.um 4 Uhr Frih ging das
Abenteuer los. Die Reise fithrte lber
Passau, Nirnberg, Hof, Leipzig, Ber-
lin nach Neuhardenberg. Ab Ndrn-
herg, aber besonders im ehemaligen
Ostdeutschland bestand die Autobahn
fast nur aus Baustelien. Fad wurde ai-
nem beim Fahren nicht. Es gab Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen, Spur-
wechsel, kleine Staus, aber ein Mega-
stau blieb mir erspart. Nach ca.i1
Stunden Fahrt war es geschaift. Dank
guter Wegweiser war das WM-Gelan-
de schnell gefunden. | ch staunte
nicht schlecht,ich gelangte auf einen
ehemaligen Militdrflughafen.Platz un-
endlich! Im Campingbereich wurde
schnell das Zelt aufgestellt und ein-
gerichtet. Inzwischen traf mein Flug-
freund Alfred Schuller aus
" Langenwang ein.Wir waren die einzi-

gen steirischen Vertreter hier.Nach der
Kontaktaufnahme mit den Gbrigen
Osterreichern erfolgte die Anmeldung
fir das offene F5B-600 Fliegen.

Hier gab es gleich einen Schrecken
fiir mich.Da die F5D (Elektro-Pylon}
und F5B Bewerbe ¢a.500 m vonein-
ander getrennt paraliel durchgefihrt
wurden,wurde festgelegt,daf die F5B-
Bewerbe mit Quarzen ungerader
Kanalzahi geflogen werden.Ein Blick
auf die Ersatzquarze zeigte,daB die-
se auch eine gerade Kanalzahl
aufwiesen.lch versuchte,bei verschie-
denen Teams MPX-DS-Quarze zu
ergattern,aber leider umsonst.Auch
der dortige Obmann Donald Fellendorf
bemuhte sich rithrend:es war wie
verhext,"ungerade ,Quarze gab es
einfach nicht.So blieb mir leider nichts
anderes lbrig als zuzusehen.Als Er-
satz fungierie ich als Starthelfer bei
A.Schuller,welcher erfreulicherweise
durch die ,gute Ansage" auf Platz
8(von 40 Teilnehmern) kam.

Rudi Freudenthaler gewann den F5B-
600-Bewerb,unter die ersten Zehn
kamen immerhin 4 Osterreicher
(Damm 5.,Lex 6.,Schuller 8.). Den of-
fenen F5B-FAI- Bewerb (27 Zellen)
gewannenlLang(BRD) und
Bridgeman (USA).

Eingesetzt wurde eine elektron.
MeRBanlage.Jeder Teilnehmer muBte
einen zweiten Empfanger abgeben,
der dann an den Computer ange-
schlossen wurde und diesem die
Motorsignale fiir den Strecken-und
Zeitflug bermittelte.Ober eine groBe
el. Anzeige konnte alles mitbeabachtet
werden.Blrstenlos plus Getriebe (Mo-
tor) und Voll-Gfk (Modelle) war einfach
Standard.Es ist einfach erstaunlich,
wie rasant die ,Zehnzeller® in den Him-
mel stiegen.Vor zehn Jahren stiegen
nicht einmal die ,27-Zeller" so gut!
Parallel zur F5B-WM wurde auch die
WM in der Klasse F5D (Elektro-Pylon)
ausgetragen.Ein Dreieckskurs muBte
so schnell wie moéglich zehn Mal um-
rundet werden,Die Flieger (Spwie.ca
1m} waren oft so schnell,dal3 man sie
fallweise aus den Augen verlor. Herr-
liche Dreikdmpfe konnten hier beob-
achtet werden,fallweise gab es leider
auch Bruch nach einem Zusammen-
stof}. Geschwindigkeiten bis 260 kmh
wurden gemessen.Wer hier jetzt ei-
nen technischen Bericht {iber Model-
le und Bewerbe erwariet, den mui3 ich
leider enttauschen.Diese Dinge sind

. in den Fachzeitschrifien oder auch im
- Prop nachzulesen.

Wahrend der WM wurde auch die
Umgebung abgegrast.Das 650 Jahre
alte Neuhardenberg mit derzeit
ca.3000 Einwohnern hat ja eine be-




wegte und interessante Geschichte
hinter sich.Das Schlol Hardenberg
war ein Symbol des Widerstandes
gegen Hitler.Der Graf von Hardenberg
gehdrte zum Widerstandskreis um
Graf Stauffenberg{Atientat gegen Hit-
ler am 20.7.44).

Nach diesem kurzen geschichtlichen
Streifzug wieder zurlick in die Gegen-
wart. Westlich von Neuharde-nberg
liegt das Naturschutzgebiet ,Marki-
sche Schweiz”. Viele Seen, schine
naturbelassene Walder kennzeichnen
dieses Geblet. Auch ein Abstecher in
das an der Grenze in Polen befindli-
che Kiistrin wurde gemacht. Auf einer
Fahrt entlang der Oder auf der polni-
schen Seite lernte man die Gegend
Ostlich der Oder kennen.tm Sommer
1997 gab es ja dort gewaltige Uber-
schwemmungen.

Ein Héhepunkt war auf jeden Fall der
Besuch in Berlin,eine Stadtrundiahri
brachte einem die Sehenswiirdigkei-
ten ndher.Neben den ,iblichen Se-
henswirdigkeiten* wurde auch die
Riesenbaustelle ,Potsdamerplatz”
besichtigt.Es war einfach gigantisch.
Nach einer Woche hief3 es langsam
Abschied nehmen.Zurickblickend
kann man sagen,daB das Welter eini-
germafen schodn,das Essen im Han-
gar preisginstig und-gut war und sonst
eigentlich auch alles gepal3t hat.Trotz
des MiBgeschickes mit den Quarzen
kam ich ohne Wettbewerbsstre3 in der
Friih doch zu einigen Fligen und ge-
nal} den fir uns Alpenlandler unge-
wohnten riesigen Flugraum.Es war
sehr interessant,eine neue Gegend zu
erobern,mit Leuten aus der ehemali-
gen DDR zu diskutieren,oder Kontak-
te mit anderen Piloten zu pflegen.
Fir den Rickweg wurde die Strecke
Gber Dresden gewéahlt.In Dresden
wurden noch schnell die teilweise
wiedererrichteten Baudenkmailer
(zB.Zwinger) besichtigt.

In diesem Bericht wurde versucht,
nicht nur das ,Fliegerische” sondern
auch das ,Drumherum” ein bi3chen
naherzubringen.Es war eine wunder-
bare Modellflug-und Kulturwoche.
Neuhardenberg und Berlin waren auf
jeden Fall eine Reise wert. Gedankt sei
an dieser Stelle noch dem ASKO,LV
Steiermark ,fir den Fahrtkostenzu-
schuf3,

Dipl.-Ing Heimo Stadlbauer




aus den Vareimen

salzourger Yerhaltnisse ader 5. Salzburger 60, owerh.

Bereits zum fnften mal fand in Salz-
burg ein CO, Bewerb’ statt.

Der Veranstalter hat in der Ausschrei-
bung gebeten, dan die Teilnehmer sich
varher anmelden und hat auch eine
Email Adresse angegeben. Alle am
Wetthewerb teilnehmenden Bewerber
haben dieser Bilte enisprochen und
einige haben auch das Email als An-
meldung verwendet. Eine Woche vor
dem Termin waren 19 Teilnehmer ge-
meldet.

Fir den Veransialter war es nun leicht
die entsprechenden Vorbereitungen
zu treffen um einen moglichst ordent-
lichen und {iir die Teilnehmer angeneh-
men Bewerb’ auszurichten. Immerhin
sollte auch ein kleiner Imbif3 geboten
werden, die notwendige Anzahl an
Zeitnehmer zur Verfligung stehen, etc.
Die Tage vor dem Bewerb' waren
durch wunderschones Wetter gezeich-
net, die Vorhersagen fiir den 24. Ok-
tober nicht so erfreulich, Einige Teil-
nehmer reisten bereits am Freitag an
und haben das Segelfluggelénde in
der Koppel inspiziert und einige
Trainingsflige gemacht. Alle hofften,
daf3 die Wetterlage auch am Sams-
tag so gut sein wird. Die Wetter-
situation hat sich aber am Samstag
griindlich geédndert, am Morgen Sturm
und Regen. Petrus war uns aber gut
gesinnt und so hat der Regen recht-
zeitig aufgehdrt, aber der starke Wind
hielt an. Um 10 Uhr begrifte der Ver-
anstalter dann die neunzehn angerei-
sten Piloten mit ihren Helfern. Vom
MFC Salzburg haben sich ausrei-
chend Zeitnehmer zur Verfligung ge-
stellt und als Wettbewerbsleiter fun-
gierte Rudi Adelsherger. Die Jury

Ubernahm der LSL Oswald Hajek.
Um dem noch immer heftigen Wind
auszuweichen wurde der erste Durch-
gang auf 11 Uhr verschoben. Inzwi-
schen haben 4 Piloten wegen des
starken Windes die Teilnahme abge-
sagt und sich als Helfer am Bewerb'
beteiligt. Heinz Fenz Ubernahm einen
Posten in der Windrichtung um die
Modelle besser beobachten zu kén-
nen und den nachlaufenden Piloten
méglichst genau die Landestelle zu
zeigen. Der Veranstalter méchte sich
nochmals bei allen bedanken die zum
erfolgreichen gelingen des Bewerbes
beigetragen haben.

Die fiinf Grunddurchgéinge haben be-
reits 2/3 der Teilnehmer vomn Stechen
ausgeschieden. Walter Hach hat es
wieder einmal geschafit, seine Zlind-
schnur um 2 Sekunden zu kurz abzu-
schneiden und hat deswegen im 1.
Durchgang mit 58 von 60 Sekunden
vorlieb nehmen missen. Martin Weist
aus der Bundesrepublik Deutschiand
hatte Pech und nach einem Fehlstart
wurden es auch nur noch 4 Sekun-
den. Ebenfalls nicht vom Gliick ver-
folgt war Rudolf Hoébinger mit 8 Se-
kunden.

Der zweite Durchgang sortierte wie-
der einige Teilnehmer aus und dies-
mat traf es den Salzburger Manfred
Pointner mit 55 Sekunden und Sepp
Strobl der seinem Modell einen Ham-
mer mitgab und in dem Abwind nur
39 Sekunden erreichte.

Der Dritte Durchgang hat der jungen
Ungarin Vords Andrea mit 2 Sekun-
den die Teitnahme am Stechen ge-

Vorbareitung

. fis gelassen,

nommern. Der Wind blies nach wie vor
mit 4 bis flinf Meter/Sekunden und
Spitzen bis 7m/s.

Nach dem féinften Durchgang standen
flinf Teilnehmer flir das Stechen fest

" und nach einer Erholungspause und

einem kleinen Imbif3 wurde das Ste-
chen begonnen. Das Stechen begann
mit gleich mit zwei Minuten. Alsa, zwei
Minuten in der Hand ablaufen und
dann eine Minute fliegen. Nachste
Runde 3 Minuten ablaufen und eine
Minuie fliegen.

Die erste Runde (iberstanden die Pro-
lediglich Johann
Stéllinger erreichte mit seinem Modell
nur noch 20 Sekunden Flugzeit, aber
es war bei den Temperaturen und
Windsituation nicht leicht den Motor
50 einzustellen, daB dieser Uber die
geforderten Zeiten auch wirkungsvoll
lAuft. Dennoch eine ausgezeichnete
Leistung von Hans Stéllinger,

Die zweite Runde im Stechen hat
dann den Salzburger Lokalmatator
eliminiert, Edmund Huber hai eiwas
zu kraftig den Schleuderstart gezeigt
und dabei das Modell beschédigt.
Nach der Reparatur und vermutlich
zunehmender Nervositat waren nur
noch 20 Sekunden im Flug drinnen.
Die drei verbleibenden Piloten liefer-
ten sich eine harte Schlacht und ais

- erster muBte Istvan Harsfalvi mit 27

Sekunden im Flug nach 4 Minuten
Ablautzeit ausscheiden. Gespannt sah
man nun das Finale Werner Schaupp
Aut gegen Toth Peter Hun. Immaerhin
waren jetzt 5 Minuten in der Hand
abzulaufen und 60 Sekunden zu flie-
gen. Werner Schaupp startete als er-
ster und legte die Latte auf 49 Flug-

“om “enschiedich Vesand
' el von. uem-naut”

. _;éérp-ncuf“ Modelbau,
Stufigarter S, 18
ri 872766 Roulingen
U wiwwaero-naut.de
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Inh. Erich MNalterar: o)
Am Lauerbiithl 5, D-88317 Aichstetien;
Tel 07565/9412-0; Fax 07565/9412-23

sekunden. Hoch, aber nichi unerreich-
bar. Der junge Toth Peter bereitete
sein Modell souveran vor, versuchte
alle erlaubten Méglichkeilen und star-
tete sein Modell.

Ein kraflvoller Steigflug aber der Start
war nicht so hoch wie bei Werner.
Gespannt sahen alle auf den Flieger
und als dieser landete standen die
Uhren bei 42 Sekunden Flugzeit.
Damit war der Sieger festgestellt und
wir kennten unserem EDV Auswerter
die letzten Daten (bermitteln.

Beim Kirchenwirt in Koppl wurden
dann die Siegerehrung veranstaltet
und ein schdner Bewerb' war zu Ende.
Damit war auch die Eurotrophée end-
gliltig entschieden, Edmund Huber der
Sieger von 1997 (ibergab die Trophae
an Istvan Harsfalvi Hun.

Sepp Strobl Salzburg.

Ausstattungsmerkmale;

- harverchromle Laulbushss

: doppeite Kugellagerung
= Alle Metoren sind mil
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prop Test + Tip

HARTLOTEN IST GAR

NICHT SO SCHWER !

Wie oft argern wir uns eigentlich Gber
auseinandergegangene Fahrwerks-
verbindungen? Die alte Art, Stahldraht
mit Hiffe von dinnem Bindedraht zu
umwickeln und dann Weichzuldten,
stellt nicht sehr zufrieden. Hartloten
ist hier angesagt. Da gutes Werkzeug
die halbe Arbeit ist, zundchst ein paar
Tips zu geeigneten L6t-Sets. Ein mit

&

948.- ATS echt glnstiges und gutes
Hartlotset bekemmen Sie beim "waun
as nur aushoit ....". Das Set (Bild 3)
umfaBt ein Stahlrohrgestell mit
Flaschenhalterung und Disen-
aufnahme, 1 L Einweg-Sauerstoff-
Kartusche mit 12 Bar gefllit, 1 Multi-
gaskartusche 300, Sauerstoff-Fein-
regulierventil mit Rickstromsicherung,
Brennergas-Feinregulierventil mit
Rulckschlagsicherung, Schiauchpaket,
5 Microbrenner 0,3-0,7 mm, Schweii3-
brille, Topfanziinder und Brenner-
schliissel. Die Menge des Sauerstoffs
ist ausreichend, da die Ersatzflasche
mit 188.- und die Gaskartusche mit
65.- ATS nicht die Welt kosten. Bei ei-
ner Flammentemparatur von 2.850°

und einer Arbeitstemparatur von |

1.100° ist dieses Set fiir unsere Zwek-
ke eigentiich vollkommen ausreichend.
Wer es ein wenig professicneller liebt,
kann sich das Set 120L (Bild 4) zule-
gen. Hier liegt die Flammentemparatur
bei 3.100° und die Arbeitstemparatur
bei 1.250°. Fir die ganz sparsamen
unter uns gibt es die kleinen Sets mit
Gaskartusche und Brenner, allerdings
ohne Sauerstofifiasche, wobei das Set
(Bild 1) ideal fir die Werkzeugkiste
zum Einsatz am Flugplatz ist. Die
Flammen- bzw. Arbeitstemparatur
liegt hier naturgeman mit 1.400° / 650°

Die richtige Vorbereitung ergibt bereits
die Qualitit des fertigen Produktes.

(Bild 1) und 1.750° / 730° (Bild 2) we-

sentlich niedriger und erlaubt auch
durch den grdfBeren Flammendurch-
messer kein besonders punktuelles
Hartldten. Nur der Ordnung halber sei
das teuerste Set im Angebot erwéhnt,
daf sicher die Profis unter uns anspre-
chen wird. Bei den selhen Tempe-
raturen wie beim 120L hat man den
Vorteil, eine wiederbefillbare 2-Liter-
Sauerstoff-Flasche sein eigen zu nen-
nen. AuBerdem ist dieses Set zusétz-
lich mit Sauerstoff- und Gasdruckan-
zeigen (Pfeil) wie bei
i grofen Schweif3-
gerdten ausgeriistet
(Bild 5). Wie man sieht,
ist fiir jeden Bedarf und
jede Geildbdrse etwas
da.
. Noch einmal der Hin-
i, weis: die kleinen Sets
ohne Sauerstoff sind
zwar ebenso funktionell
wie die groB3en,
Wunderdinge darf man
sich aber auf Grund des
grofBBen Flammkegels
nicht erwarten. Wolen
Sie gute Ergebnisse,

R sollten Sie zum 12L

oder 120L greifen.
Jetzt begeben wir uns
aber zur Sache. Mit ei-

ner der wichtigsten Punkte beim Hart- |

I6ten ist die Vorbereitung. Passen Sie

So sieht das fertige Produkt aus. Ansehnlich und

flir den Anfénger nicht empfehlen, da
ein zu hohes Erhitzen oder der unacht-
same Umgang mit der Flamme einen
Uberméafigen FluBmittelverbrauch zur
Folge hat, welches nachher natlrlich
fehlt. Man hat dann wieder ein Silber-
lot ohne FlufBmittel. Laut meiner Er-
fahrung ist das 1 mm - Lot fir Auspuff
und kleine Fahrwerke am besten ge-
eignet. Das starkere Lot eignet sich
mehr flir Hartlétungen der griberen
Art, z.B. bei Fahrwerken ab 6, 7 mm
Stahldrahtstarke. Der Vorteil des din-
nen Lots ist die rasche FluB-
bereitschaft bei relativ wenig Tempe-
ratur. Es verlduft ausgezeichnet um
die ganze Létstelle, varausgesetzt, Sie
haben den gesamien Arbeits- bzw.
Lotbereich gleichm&Big erhitzt. Ach-
tent Sie darauf, die Lbétstelle nicht zu
Uberhitzen. Speziell in dinnes
Edelstahlblech {0,5 mm), welches fiir
die Schallddmpferherstellung beson-
ders geeignet ist, haben Sie schnell
ein Loch gebranni. Sie bemerken die
kritische Temperatur an der starken
Verfarbung des Materials. Unterbre-
chen Sie dann sofort die Warmezu-
fuhe. Als FluBmittel kommen nur die
besten Produkie in Frage; die Firma
Degussa siellt ein derartiges Fluf3-

- mittel her. Es wird in kieinen Plastik-

gebinden in pastéser Form geliefert
und ist nichi zu aggresiv. Reinigt man
nach Ende der Arbeiten die Lotstel-

auch starkeren “Plumpsfandungen” frotzend. Fotas M.Stocker

alle Teile so zu, daB sie ohne Span-
nung aneinandergefiigl werden kon-
nen. Vergessen Sie nicht auf das
Blankmachen der Létstellen vor dem
eigentlichen Létvorgang. Nun kemmt

der zweitwichtigste Punkt: das FluB- |

mittel und das Lot. Verwenden Sie als
Lot ausschlieBlich Silberlot der bes-
seren Qualitdt. Es gibt dieses Lot in
verschiedenen starken. 1, 2 und 3
mm, blank oder in Stangen mit Flu3-
mittel ummantelt, Zweiteres wiirde ich

len gewissenhaft, so hat man lange
Freude daran. Am besten geht das mit
Wasser und einer Kupferbirste.

Manfred Stocker

Bezugsquellen fiir Lot und FluB-
mittel: Fa. Petzold, “Zu den zwei Rit-
tern”; Ecke Burggasse - Neustift-
gasse
Roxy-Set von Rothenberger bei
Zgone.




, WH-036 .. COZ/Fl
HIOTORF UGHODELL, YO AL TER HAGH

Das verliegende FiK Modell wurde im Hinblick
auf das neue F1K Reglement, offiziell glltig ab 1.1.1998,
entworfen, dazu ein kurzer Reglementauszug (Tech-
nik):

Abfluggewicht: 75 Gramm minimal (neu)
ohne CO2

Gesamtflache: 12 dmZ maximal (neu)
projiziert

Tankinhalt: 3cm3 maximal {alt)

Normaldurchgénge: 5 {neu)
Tankkihlung: nur INTERNE Kihlung erlaubt,
z.B.: Gasablassen, Motorlauf

Fir dieses Modell verwendete ich einen Tragfligel vom
JCELE X' Modell Istvan Harsfalvis, mit diversen zu-
séizlichen Einbauten fir die Tragfligel-Thermikbremse.
Alles andere wurde neu dazu gebaut, dabei ging es
mir in erster Linie darum, einen ldngeren Hebelarm zu
erreichen, dies natiirlich ohne wesentliche Uberschrei-
tung des 75 Gramm-Limits!

Ein neuer Kohle/Aramidrumpf (Rohgewicht 9 Gramm,
bei 800 mm L&nge und genlgend Festigkeit} sorgte
fir rund 120 mm mehr Leitwerksabsiand. H8hen und
Seitenleitwerk sind leicht und irotzdem fest (Kehle-
Hauptholm), auflerdem wurden sie etwas verkleinert!
Beim relativ schweren Tragfligel muBie man hdllisch
Obacht geben, dal die anderen Teile nicht zu schwer
wurden {den Pylon durfte ich 2 x bauen, der erste war
zu schwer geworden .....)

Am Tragfligel wurde ein Turbulator montiert (in 8% der
Tiefe, @ 0,5 mm) und damit auch die ersten Gleitflige
absolviert, anschlieBende Flige mit Motorkraft waren
vielversprechend: das Modell stieg mit nicht ganz vol-
lem Tank (1 x ablassen/Pin-up) und 1300 Umdr./Min.
mit durchschnittlicher Motorlaufzeit von 3 Minuten auf
ca. 40-50 Meter Héhe, (Abends, ruhige Luft, keine
Thermik):" WH-036 “ hat mit 76 Gramm Gesamtge-
wicht {chne CO2) und der voll genitzten Gesamtflache
von 12 dm2 {Tragflige! und Hdhenleitwerk, projiziert)
eine Flachenbelastung von 6,3 Gramm/dmz2, die Flug-
geschwindigkeit ist naturgeman &uBerst langsam.
Inzwischen hat das Modell seine Feuertaufe bestan-
den: beim , ST. POLTENER CUP , und ,, NIEDER-
OSTERREICHISCHE LANDESMEISTERSCHAFT"
Klasse F1K, am 2. Mai 1998 in Wr. Neustadt landete
Renate Hach damit auf Platz 2 - knapp hinter ihrem
Bruder Werner Schaupp.® WH-036 “ erreichte nach 5
Minuten Bodenlaufzeit immerhin noch 95 Sek. Flugzeit
in niedriger Hdhe, wobei der Motor bis zur Landung
arbeiteie. Werner Schaupp schaffte ein schones 120
Sek. Max in einer piinktlich ablésenden Blase, Molor-
lauf ca. 6O Sek., der Rest war in der Thermik kein Pro-
blem.

. WH-036 ,,, angetrieben vom CO2 Motor , WS-79 .,
Prop , FLYING STYRO KIT ,, 0 234 mm, Steigung 225
mm, stieg beim 3. Fly off (4 Min. Bodenlaufzeit) mit
1150 Umdr./Min. sicher - wenn auch langsam - auf ca.
12-15 Meter Hohe bis zur Auslésung der Thermik-
bremse (in ruhiger Luft, chne Thermik).

Walter Hach

|Fordern sie noch heute
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HEUER 602 HOTOR ., 610 - 75,  KURZTEST

Wenn der neue CO2 Motor

JGMW — 73% den Ing. Stefan
Gasparin, CRB

konstruiert hat, auch im prakitischen
Flugbetrieb das halt, was er am Prif-
stand verspricht, erreichi oder dber-
trifit dieser Motor sogar die derzeiti-
gen Spitzenprodukte , WS —79% A
und ,BBH - 88", H. Obwaohl in erster
Linie fur die Freiflugktasse F1K ent-
wickelt, ist das Triebwerk ebensogut
fiir Freiflug SCALE oder RC -Modelle
einsetzbar und sellte auch hier fir ei-
nen Leistungsschub sorgen.
Nachdem uns Testberichte von Ste-
fan Gasparin, Fritz Miller und Georg
Benedek vorliegen, kénnen wir die
hervorragenden Laufleistungen des
Motors im grof3en und ganzen besta-
tigen. Unsere Laufversuche erfolgten
unabhangig davon mit derzeit akiuel-
len, realistischen Drehzahlen fir den
F1K Wettbewerbsbetrieb. Es wurden
dafiir 2 Serien Triebwerke verwendet,
und beiden Exemplaren kann sehr
gleichméfiger, ruhiger Lauf attestiert
werden. Die Messungen wurden mit-
tels elekirooptischem Drehzahimesser
und Digitalwaage durchgefiihrt. Die
Fly — off Sirnulation wurde auf Grund
vorhandener Erfahrungswerte von
schon praktisch erprobten, leistungs-
fahigen F1K Modellen, entsprechend
dem neuen F1K Regle - ment der FAI,
erstellt.

In Kombination mit dem neuen Motor
LGMW —~ 73% den verwendeten Pro-
pellern und den eingestellten Dreh-
zahlen sollte mit einem derartigen
Modell nach 4 — 5 Minuten Boden-
tauizeit noch leichtes Steigen méglich
sein .....

Der Motor muB sich nun, was Leistung
aber vor allem auch Betriebssicher-
heit betrifft, im praktischen Flugbetrieb
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.....oder: ein Katalog wird geboren !

Fast im verborgenen bliiht eine Spe-
Zies des Flugmodellsports, zu der der
Begrift Flugmodelisport eigentlich so
gar nicht paft.

25 bis 30 Aufrechte der dsterreichi-
schen Antikflieger treffen sich ab

beschdftigt: “Wie bringen wir die Idee
des ANTIK-Modellfluges in Osterreich
auf eine breitere Basis?"

Ein Plankatalog muBte her, in dem die

Werbung neuer Mitglieder aber nicht
weiter.

So wurde ein Konzept entwickelt, um
das vorhandene Angebot an Antikflug-

vorhandenen Flugmodelle erfaBt und | modellen besser gestalten und verwal-

ten zu kdnnen und interessierten

und zu am Spitzerberg bei Hain-

e

burg , um in geselliger Runde
lhre zum Teit betagten Oldies am
Hang zu fliegen.

Nattrdich nicht im Freiflug, wie es
vor 50 Jahren (blich war, son-
dern ausgeriistet mit modernen
Fernsteuerungen, deren Mog-
lichkeiten jeder Superorchidee
zur Ehre gereichen. Trotzdem
werden die Oldies meist nur mit
Seite und Héhe gesteuert. Die
Fernsieuerung sorgt hauptsach-
lich dafir, dafd das Modell wie-
der heil auf die Erde zuriickkehrt.
Und obwohl einige Piloten das
RC 1-Programm beherrschen,
tritt feierliche Stille ein, wenn die
Oldtimer in langsamen 8er-
Schleifen und mit spielerischer
Leichtigkeit H6he gewinnen. Hier
ist geringste Flachenbelastung
gefragl und ein Oldie in Sperr-
holz- und Leistenbauweise -
natlrlich papierbespannt — bringt

N

Antik~Jdlankatalog

V. Auflaar

", oy
Ul
RGN

Antit-Modelifluglreunde
Osterraich
Seklion im Acro-Club

Anbk-Modeliluglreunde
Deulschland eV,

=y

Modellfliegern zugénglich zu ma-
chen. Das Ergebnis dieser An-
strengungen ist ein datenbank-
gestitzter ANTIK-Plankatalog,
den Antikkollege Adolf Helfert
zunidchst mit der Datenbank-
software MS-Access 2.0, spéter
dann mit MS-Access 97 zusam-
menstellte, Als kleine Besonder-
heit enthalten die Datensétze ne-
ben den technischen Details auch
Bilder der ANTIK-Modelle. Die
Daten starmmen aus den beiden
Archiven von Osterreich und
Deutschland, wobei auch Modal-
le aus Ungarn, Tschechien, der
Schweiz und anderen Landern
vertreten sind.

So ergab sich zundchst ein Be-
stand von 1350 Datensétzen mit
einem Speicherbedarf von rund
634 MB.

Der Daienbestand wurde darauf-
hin nach Modellen durchsucht,
/) die die Kriterien eines Antik-

fur diese Art des Fliegens die
besten Voraussetzungen mit.
Die Runde dieser &sterreichischen
Antikfliager tritt einmal im Jahr in Wien
zu ihrer jahrlichen Hauptversammlung
zusammen, um als Teilsektion im
Modellsportverband des 6sterreichi-
schen AERQ-Club's zu tagen, zu fach-
simpeln und zu beschlieBen.

Unter den Teilnehmern finden sich
Namen, die mit dem tsterreichischen
Flugmodellsport untrennbar verbun-
den sind. Die Wiener Schule wird hier
vertreten durch Erich Jedelsky (Wei-
he, Storch, Sperber, Wiesen-
schleicher, Specht, Kiebitz), Dipl.ing.
Rudolf Salzmann,(Austria Meise,
Wanderfalke, Falke senior, Geier),
Oskar Czepa (Walkchen, Zahnsto-
cher, Sniff-Sniff}, Fritz Reiss (Adler,
Zephir, Zugvogel, Fink und kleiner
Reiher) und nicht zuletzt Leopold
Scheuer, heute schon 87 Jahire alt, der
1937 den erfolgreichen /karus mit 1,5
m Spannweite konstruierte.

Neben der Geselligkeit und konstruk-
tiver Arbeit wird auch immer wieder
ein Thema angerissen, das uns alle

tibersichtlich dargestellt werden kann-
ten. Diese Idee ist in Insider-Kreisen
gar nicht so neu. In mihevoller Klein-
arbeit hatte Dr. Ing. Karl Benes schon
ver Jahren mit Hilfe von Fotos und
kopierten Seiten bereits einen solchen
Plankatalog geschaffen; aber die Pro-

¢ duktion war kompliziert, teuer, der in-

haliliche Aufbau nach Erscheinungs-
verlag organisiert und daher unflexi-
bel.

In Peutschland hatte sich bereits auf
dieser Basis bereits eine erfreuliche
Entwicklung abgezeichnet. Hier ent-
stand bereits vor 14 Jahren aus einer

nteressengruppe der Verein der AN- |

TIK-Modellflugfreunde Deutschiand
e.V. der in diesem Jahr schon das
dreihunderiste Mitglied begriiBen
kann. Paul Hucke, der Archivar der
ANTIK-Modellftugfreunde, hatte den

Gsterreichischen Ur - Plankatalog wei- !
! ter ausgebaut unkd ergénzt, dabei je-

doch an dem vorhandenen Konzept
festgehalten. Das half der dsterreichi-
schen Gruppe bei ihren Aktivitaten zur

modelles nicht erfallen. Mit einer

komfortablen Datenbank ist das
kein groBes Problem. So wurden bhei-
spietsweise alle Modelle aussortiert,
die nach 1960 konstruiert wurden und
somit keine Antikflugmodelle waren.
Insgesamt 230 Datensétze fielen in
diese Kategorie.
Was ist nun ein ANTIK-Flugmodel| ?
ANTIK-Flugmoedelle sind Modelle, de-
ren Pl&ne und Literaturhinweise bis
1960 erschienen sind, Der Zeitraum
vor 1960 enlsprichi dem Grundgedan-
ken des ANTIK-Modelthaus. Die Mo-
delle aus dieser Zeit wurden in der
Rippen-, Spanten- und Leisten-
bauweise kenstruiert und aus traditio-
nelien Materialien wie Sperrholz, Kie-
fer, Buche usw. gebaui. Den ANTIK-
Flugmodellen ebenfalls zugeordnet
werden: Scale- und Semiscale-Model-
le. Voraussetzung ist, da3 die mann-
tragenden Originale in Rippen- und
Spantenbauweise hergestellt wurden
und dafR das Flugzeug vor 1960 kori-
struiert wurde. Die Modellpldne kén-
nen in diesem Fall auch nach 1960
gezeichnet worden sein.




Die genauer Bauvorschriften sind in
einem Regelwerk enthalten, das bei

den Archivaren in Osterreich und |

Deutschland erhalilich ist. Fir den Bau
der Modelle sind im wesentlichen jene
Materalien zu verwenden, die bei der
Konstruktion der Modelle vorgegeben
waren.
Anderungen der Konstruktion sind
zugelassen um den Einbau einer RC-
Anlage zu ermadglichen und die Festig-
keit des Modells far den RC-Betrieb
zu gewidhrleisten; Flachenteilungen
sind aus Transportgrinden ebenfalls
zulassig. Auch Modifikationen zur Ver-
besserung der Flugleistung sind ge-
stattet. Darunter fallen z.B. die Verrin-
gerung der V-Form der Tragflachen
sowie die Verwendung moderner
Fligelprofile.
Der aktueile Kataloeg.........
beschrankt sich natlrlich nicht alleine
auf Flugmodelle. Zusatzlich gibt es
Plane von Verbrennungsmetoren, Li-
teratur Uber den Bau und Betrieb van
Flugmodellen und sonstiges Zubehdr.
Der akiuelle Datenbestand 1aBt sich
in die folgenden Kategorien einord-
nen:
Segeiflugmodelte
Nurfligelsegelflugmodelie
Entensegelflugmodelle
Motorsegler
Motorflugmodelle
Nurfliigeimotorflugmadelle
Entenmotorflugmodelle
Gummimotorflugmodelle
Saalflugmodelle
Fesselflugmodelle
Spezielle {nicht zuordenbar)
Zubehdr
Verbrennungsmotoren
Literatur

Insgesamt umfaBt der Katalog derzeit
1121 Datensétze, ca. 1000 davon sind
Flugmodelle, die Modelle stammen
lberwiegend aus Deutschland und
Osterraich.

Auch Konstruktionen aus Tschechien,

Ungarn und der Schweiz sind recht
zahlreich vertreten, wahrend andere
Lé&nder noch deutlich unterreprdsen-
tiert sind — oder wurde dort etwa nichis
konstruiert?

Mit dem ANTIK-Plankatalog entsteht |

fur alle Freunde des ANTIK-Modell-
fluges ein Werk mit maximaier Infor-
mation und Ubersicht

Als Werkzeug gesehen kann dieser
Katalog die Idee des ANTIK Modell-
fluges verbreiten und dieses an-
spruchsvolle Hobby auch jingeren
Generationen nahebringen. In Lan-
dern, dergn Archive sich derzeit erst
im Aufbau befinden, kénnte durch die
Erfassung der vorhandenan und noch

nicht in der Datenbank registrierten
ANTIK-Modellplane eine
Organisalionsordnung entstehen, die
eine internationale Verbreitung der
Plane und somit der ldee des ANTIK-
Modellfluges ermoglicht.
Fremdsprachigkeit ist fGr eine Daten-
bank kein Problem

GroBe Ziele

Ein Ziel fiir die Zukunft kénnie die
weltweite Erfassung und Verwaltung
von ANTIK-ModellplZnen sein, die frei-
lich nicht an zentraler Stelle stattfin-
det, sondern die sich gewissermalen
aus der Beteiligung einzelner Lander-
archive ergibt. Der Grundstein {lr die
Crganisation und Verbreitung der In-
formationen ist mit der vorhandenen
Datenbank bereilts gelegt.

Ein erster Schritt kénnte schon in na-
her Zukunft geschehen; die européi-
sche Union wére wohl das erste Ziel
zur Einbindung weiterer Lander-
archive. Wer kennt Personen oder In-
stitutionen im EU - Inland (Osterreich
und Deutschland héatten wir ja schony),
die fir diese Idee Anlaufpunkte sein
kénnten?

In diesem Zusammenhang eine Bitte
an alle Personen und Stellen, die Gber
Plane von ANTIK-Flugmodellen oder
andere Unterlagen verfilgen. Wenn es
sich um Material handelt, das noch
nicht in dieser Datenbank aufgenom-
men ist und wenn das Interesse be-
steht, in eine der nichsten Auflagen
dieses Plankataloges aufgenommen
zu werden, stellen Sie uns eine gute
Vorlage und ggf. ein Bild oder eine

i Zeichnung des Meodells {Flan-

deckblatt, Modellbitd, Ansichtsskizze)

zur Verfiigung. Auf Wunsch senden wir
die eingesandten Unterlagen zuver-
l&ssig zuriick.
Dieser neue ANTIK-Plankatalog wird
voraussichtlich einen Umfang von 108
Seiten haben und vermutlich im Mai/
Juni 1999 zur Verfligung stehen.
Der Preis wird ca. 100.- 6S zuziglich
Parto betragen.
Um sich diese einmalige Dokumenta-
tion nicht entgehen zu lassen, senden
Sie eine Postkarte oder ein Fax an
eine der unten angeflihrien Adressen.
Der Druck erfolgt nach Eingang des
GroBteils der Bestellungen und Fest-
fequng der Erstauflage. Bestellen Sie
rasch, dann sind Sie sicher dabei !
Anschriften:
ANTIK-Modellflugfreunde
Osterreich: (Sektion im ésterreichi-
schen AERO-Club)
Schriftfihrung: Fred Jedinger, Andre-
as Hofer Gasse 6, A-3424
Zeiselmauer, Tel.:++43/(0)2242/70001

Archiv: ANTIK-Modellfiug-
freunde Osterreich:
Franz Cemy c/o Fa.Gerd Kirchert /
Modellbau und Copyservice, Linzer-
straBe 65, A-1140 Wien, Tel.:++43/
(0)1/9824463,  FAX:++43/(0)1/
98215304

Organisation ANTIK-Kata-
log-Datenbank: (Anlaufstelie Neu-
aufnahme und Korrekturen)

Adolf Helfert, Brunnenstraf3e 9, A-
3433 Konigstetten,

Tel und FAX: ++43 / (0) 2273 /2034
(Planunterlagen bitte nicht per FAX
sondern nur per Post senden )

S

Der ADLER von Fritz Reis am Spitzerberg. Foto.: A.Prax
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ACHTUNG ,JETPILOTEN" !

Wer ist am Selbstbau von Modell-
turbinen (Schreckling KJ-66)
interessiert ?

Tel.: 02739/2109

BIG RAINBOW

Schleppflugzeug, 2650 mm, Motor-.
40 ccm ZDZ incl. Resorohr, Holzbau-
weise mit roter
Seidenbespannung, Luftreifen, 8
Servos, 2 Akkus, flugfertig ohne Emp-
fanger; ATS 16500,

SIG PIPER J3

Semi-Scale Modeli, 2700 mm,
Holzbauweise mit gelber Polyester -
Gewebefolie, super Ausflhrung, fix
und fertig gebaut, neu, fiir Motore 20
- 60 ccm, ATS 7800,

Futaba FC 16, neu mit Pult:
ATS 2500,

Artur Bail

Siedlergasse 10

3542 Gfohi

02716/8496, 066413077622

VERKAUFE:

VoLL-GFK F3B-MODELL EAGLE,

spw. 3, 1 m, v-Lrw,

PROFIL RG 1 5, 3-FARBIG,

LEERGEWICHT 1600G.

VOLL.IG NEU UND UNGEFLOGEN
ATS 6.900,

Vol.L.-GFK HANGRACER

BAT GLIDER

SPW. 1,4m, v-LTw, PROFIL RG 15,

3-FARBIG,LEERGEWICHT 330G.

VOLLIG NEU UND UNGEFLOGENN
ATS 2.000,

VOLL-,GFK F3F-MODEL.L

ALBATROS, spw. 2,6m,

PROFIL RG 15, 2-FARBIG,

LEERGEWICHT 1500G.

vOLLIG NEU UND UNGEFLOGENN

ATS 4.000,
ACHTUNG SELBSTBAUER
BAUSATZE:

KOBUZ 3 spw. 2,6m
PILATUS B4, spw. 3.0 m

ORL.ICE VSb 66, spw.3,0m
JEWEILS BESTEHEND AUS GLAS-
ODER KEVLARRUMPF, WEISS
EINGEFARBT,KLARSICHTKABINEN-
HAUBE,CNC GESCHNITTENE
STYROKERNE, STECKZEUG 12mm
GLASSTAB.

JEWEILS ATS 1.500,

GUTJAHR MARKUS

0664/5926724

Verkaufe:
TAXI 11 Graupner
perfekt gebaut
Super Cracover-Finish,
Webra Speed 28, Lenkb.Fahrwerk, 3
Servo RS 200,Empf. Robbe 8k (35
MHz), wie neu
ATS 3.700.-

Querruderflaiche f. TAXI und &hnliche
Mod.150em, Styro-Balsa, unbespannit
ATS 300.-

F3-AX EXTRA 300

Spw.240cem, Original HAFU

Rumpi GFK-Sandwich, fertig gebau,
alle Teile (Hauben, Fahrwerk, Verklei-
dung, Spinner Alu+GFK, Reso-
tunnel+Servohalter eingebaut)

ATS 8800.-
dazu Motor 2G 62 SL mit
Seyer-Resorohr +Krimmer, alles
originalverpackt-neu,div Luftschrau-
ben und Motortrager

ATS 7000.-
F3A-Modelt ,Satisfaction”
Wettbewerbsmodell wenig geflogen,
EZFW, 6Servo, MPX-Profi-BBE,
Futaba Anschl., Motor O53-MAX
.Hanno Spezial®* mit Hatori
Resorohr+Kriimmer, Laufgamitur, Kol-
ben, Lager neu (Service bel
Fa.Graupner} Akku SANYO KR 1100
AE neu, Wird auf Wunsch vorgeflogen

ATS 8900.-
Anfragen:
Mahthtias Tuzcay
Tel. 02612/43190
067614769021

Nachmiit.+abends
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VERKAUFE:

ELLIPSE 2 MIT V-LEITWERK

FARBE: weil/gelb

FLUGZEUGIN CFK

INCL.: 4 FLACHENSERVO (FUTABA 5102)
2 V-LEFTWERKSSERVO (Graupner)
FLACHEN UND LEITWERKSTASCHE

Flixeder Gerhard
4710 Grieskirchen
TELEFON:07248/66077 od. 0663/9290974

LORENA F5B/600 neuwertig.. komplett mit kontornik
38-50-8,7, Regler 35L 70-6-18,
Wetthewerbsausfilrhrung 3 STk Akkupacks RC-2000
selektiert gepusht

ATS: 16.000.

F3A FLASH LIGHT, Motor OS 10ccm Hanno Spezial,
Gfk beschichtet, 6 Servos, Empfangerakku, 8 Luft-
schrauben,

ATS: 16.000.

Anfragen, abends ab 18.00 0664,1359593

Verkaufe:

1)7-Zellen-E-Segler
mit Rumpf in Rundspant-Holzbauweise {sieht aus wie
GFK Maschine), flugfertig, wei3, mil Querrudern,
HR,SR (4Microservos), leilbare Fldche 2,1 m
Spw.,weil} foliert, Getriebemctor Speed-Competition
mit Reisenauer 1:4, 35A-Regier mit BEC.

ATS 4.500.-
2) Sommerauer-Elektrotlugregler 40A-AKRQO {ohne
Bremse),fir Kunstftug oder Heli, ATS 500.-

3) Ellipse.1 Voll-GFK-F3B Maschine, 2,8m, flugfertig
mit 6 Servos, ATS 6000.-

4) Nordie-Fly, 2m-7Zellen-Elektro-Hotllner von R.
Freuderithaler, geteilte Fldche, geblgelt, mit zusatz-
lichem HLW, mit 3 Microservos €341 und
FM-Empféanger ATS 3.000,.-
oder flugfertig mit Motor Webra 15/7, Motorschaiter
und Akku ATS 4.500.-

5) Brushless-Regler fir alle Anwendungsfélle von
birstenlosen -Motoren, Schulze Mcd89-45bo/E,
6-247ellen, Strom.45A, 90Amax. ATS 2.000.-

6)Evidence-Contest, 10-Zellen Wetthewerbs-Hotliner,

(auch 7Zellen) sehr leicht, mit Airbrush-Lackierung,

4 Micro-Servos, V-Leitwerk, ATS 6.000.

oder mit Kontronik- Brushless-Getriebeantrieb flugfertig
ATS 11.000,

Oswald Wachtler, Wien 22, Tel.; (01) 229606 abends

Verkaufe wegen Zeitmangel:

Afles schachtelneu 1Baukasten - Pits Spezial 5 - 2A -
Spwt. 208cm Motor - Boxermotor von Mei3 90cem
Dazupassende Reso - Rohre

Selbstkostenpreis = 18.500.-ATS
Verkaufsprels15.000.-ATS

Anschrift:Raimund Geml In den Schnablern 15

2344 Maria - Enzersdorf Tel. und Fax 02236 / 27929

2 Takt Motoren: *DM:

XL-15A ABC Nr.: 11 9800 *129,-
XL-25A ABG Nr.: 11 9801 *139,-
XL-46A ABC Nr.: 11 9802 *179,-
XL-61A ABC Nr.: 11 9803 *209,-
XL-75A ABC Nr.: 11 9804 *239,-
XL-31A ABC Nr.: 11 9805 *259,-
XL-108 AR Nr.: 11 9806 * 339,
- XL-120 AR Nr.: 11 9807 *479,
XL-180 AR Nr.: 11 9808 *498

4 Taki Moloren:

XL-52 ARF5 Nr.: 119818
XL-80 ARFS Nr.: 119811
XL-91 ARFS Nr.: 116812 *499,-
XE-120 AR FS Nr.: 118814 *599,-
XE-160 FT  Nr.; 11 9809 *1199,-
XL-400AR FS- Nr.: 119813 *2299,-

Merkmale dieser
Motoren:
-ruhiger und kraft-
voller Lauf

-lange Lebens-
‘dauer durch,

die Verwendung
von hochwertigen
Materialien =~

Ausstaltungsmerkinale:
- hartverchromte Laufbuchse
/ doppeile Kugellagerung

- Alle Motoren sind mit
Schallddmpler ausgeriistet
ausgencmmen die Typen
XL-160FT und XL-400AR

Ry |
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Vorbildlich...

et-Ranger lll Futura 1,8 m
0.5 2860

Hughes 300 C
Umbausatz No. S 2715

Cr— 4 Hughes 300 C : ~—

...@\\\..l\\\.f No.S 2917 . —-— BK 117 No.S 2918

Alouette Il No. S 2853

Jet-Ranger Il Futura
No. S 2851

oder Neuheitenprospekt, die bei Ihrem Fachhandler ausliegen.
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Hughes 500 E No.S 2727

Ny gachen 'Lt " Bell UH-1 D No. S 2861
fl'l’l'."l['t‘\\\.






