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Mo - Fr 10.00-19.00, Sa 09.00-13.00
die Qualitéit im Modellbcu die statt-Preise sind unsere bisherigen Verkaufspreise oder die Hersteller-Listenpreise
stellen Sie |hr eigenes Flugmodell ein und trainieren Sie zu Hause
GRATIS dazu ab sofort mit deutscher Beschreibung
inkl. Fotokamera

HOBBY y Modellbauzentrum
Tel. 0222 -278 41 86 FAX 0222-278 41864
'Fliegen im Wohnzimmer mit dem PC-Flugsimulatop
52 Systemvoraussetzung min.: PC-386 16 MHz & Schilerbuchse n u r
w TRU- FLITE fur die Sender 209 0 ,c
FOtOS Futaba Graupner Multiplex Focus
inkl. elektronischer Auslosung c@

ACT R 1210 Wien, Pragerstrasse 92
; alle Angebote solange der Vorrat reicht, Preise inkl. MWSt, Irrtimer vorbehalten
fliegen Sie Hubschrauber und Flachenflugzeuge auf lhrem PC mit der eigenen Fernsteuerung
1 Futaba Graupner Multiplex Focus
mit lhrem Fluggerat
Uber einen Empfangerkanal

automatischer Filmtransport

Einzelbild oder Mehrfachbilder
Graupner- Futaba- oder C@
* Multiplexanschluss
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Dieerste Ausgabe unseres prop im neuen Jahr ist !mmer"

“abhéngig vom Terminkalender. Nun heuer daijertees -

. besonders fange und es war nicht d:e Schuld der ONF.
'oder der Redaktion sondern Ie:der dre Eure. Slcher ist

“‘es nicht emfach Termme abzust:mmen und die eigenen

~ Leute im Verein zu Durchfiihrung von Wettbewerben.
Zu begenstem Versuchen wir doch dieses Jaht, gleich ..

“nach derAustragung eines Bewerbes einen Termin fiir.

~ das kommende Jahr festzu!egen und auch umgehend '

der ONF zu melden ‘denn wie oft hért man doch am

Ende e:nes Bewerbes. ,, des moch ma nachstes Joar . -
wida [“ und genau das ist der Ze:tpunkf einen neuen.: :
. Termm festzusetzen und auch die Funktiondre fiir eine’

weitere M:tarbe:t zu gewinnen. Geht das mcht 50

“versucht es zumindest bei einem. der folgenden . = '

- Vereinstreffen. Ihr wiirdet mit dieser MaBnahme sowohl:

“die Arbeit der ONF erleichtern und',entstressen“als
auch den Erscheinungstermin dés prop wesentlich -

beschleumgen Bedingt durch den milden Winter, der:
ja mit bei weitem mit besserem Wetter als der Sommer -

: aufwarter kénnen wir fast von einer durchgehenden' BE
" Flugsaison’ sprechen Die we!en schénen Flugtage B
- gehen natdrlich von der, Bauzert“ab Trotzdem hoffe:

ich, daB ;eder von uns die gesteckten Bauziele fur die

* kommende Safson erreicht. Die Vorbereftungen Hir die’

" Helikopter EM in Wien-Freudenau laufen auf vollen S

_ Touren und es haben bereits 30 europaische Piloten - -

- ihre Teilnahme zugesagt. Auch heuer fand wieder die . o

* internationale Spielwarenmesse in Numberg statl. Dér:
Bereich Modeilbau war in einer neuen Halle = -

untergebracht Neben den etabherten Hersteliern,
konnten nach Jahren auch wieder kleinere Anbieter.

besonders aus den ehemahgen Oststaaten begruBt S
‘' werden. Generell wurde bei alfen Herstellern'ein = .
" gewisser Trend zu vorbilddhnlichen Modellen-

" festgestelit. Auch dicht geschaumres Styro setzt sich . :
_immer mehr bei den’ Einstelger- und Bﬂhgmode"en. T

durch Der groBe Trend zu E-Modellen ist efwas:.

“verflacht aber fast ;eder Hersteller bietet einen E-

Impeﬂer m.rt gee;gnetem Modell an. Abschheﬁend kann =

'man sagen daB heuer Niirnberg wieder eine Reisewert -
. war. Hoffen wir, daB-alle Messeneuheiten 98 auch ..
: wurkhch rasch ausgehefert werden (Ausfuhrl:cher_
. " Bericht in Ausgabe 2/98) " SRR

i Ich wiinsche affen Lesern wel Lesevergnugen ber dieser'_
:Ausgabe Rt .

:'E_uer.- i
" Manfred.




Willi Zehethofer nach schwerer Krankheit.

Im Janner 1982 wurde er Mitglied der Bau-
gruppe Schulgemeinde {jetzt Zeltgasse), wo
er 1985 die Funktion als Baugruppenleiter tber-
nahm. Diese fuhrte er, mit kurzer Unterbre-
chung, bis zuletzt aus. Inmist es zu verdan-
ken, daB diese Baugruppe ihre Heimstatte
nicht verloren hat. Fir neu eingetretene
Mitglieder, fuhrte er 1990 bis 1992 Anfanger-
schulungen mit der Lehrer- Schileranlage auf
unserem Modellflugplatz Bockflie3 durch.

Als ich 1992 nach 32 jahriger Tatigkeit die Funkton als Landessektionsleiter
Modellflug des Osterreichischen Aero Club Landesverband Wien zurtcklegte,
Ubernahm Willi dieses Amt, welches er auch bis zu seinem Ableben ausubte.

Die Lehrgénge auf der - Sommeralm flir Hangflieger und den Lehrgang far An-
fanger der Klasse RCIII, den Willi ‘ins Leben gerufen hat, fand sehr groBen An-
klang bei unseren Mitgliedern.

Von 1987 bis 1992 war er Kassier des Osterreichischen Modellsportverband Wien.
Seit 1995 Wurde er als Bundessektonsleiter- Stellvertreter Modellflug gewanhli.
Auch die Tatigkeit als Punkterichter fir die Klassen RCIIl und F3A flhrte er mit
vollster Zufriedenheit der Teilnehmer aus. So wurde er auch als Internationaler
Punkterichter bei den Welt- bzw. Europameisterschaften von der FAl eingesetzt.
Héhepunkt seiner Punkterichterlaufbahn war fir Willi sicher die Teilnahme bei
der WM in Japan. Die letzte Weltmeisterschaft die in Polen zur Austragung kam,
konnte er wegen seiner Krankheit nicht mehr besuchen. Schweren Herzens
muBte er absagen, ocbwohl er schon vom Veranstalter die Flugtickets zugeschickt
bekam. Willi war im wahrsten Sinne ein Idealist, der seine Tatigkeit die ihm Gber-
tragen wurde, zur volisten Zufriedenheit aller, flir den Modellsport ausfihrie. Seine
ganze Freizeit hat Willi dieser Sportart gewidmet.

Durch sein Ableben haben wir einen groen Verlust erlitten.
Die Licke die Du hinterlaBt wird kaum zu schlieBen sein.

Ein letztes Lebewohi
Robert Grillmeier und alle Deine Fliegerfreunde




Bundessekiionslefter Dr. Georg Breiner

Liebe Fliegerfreunde!

Es ist soweit, wir sind bereits voll im neuen Jahr. Nun, gleich einige gute und eine schlech-
te Nachricht. Wie berichtet ist unser langjéhriger Fliegerfreund und Landessektionsleiter
von Wien Wilhelm Zehethofer nach schwerer Krankheit zu Beginn des Jahres verstorben.
Erwar fdr mich nicht nur ein Mitglied der Bundessektion, sondern auch ein persénlicher
lieber und treuer Freund. Wir alle werden ihn vermissen.

Ab ersten Janner 1998 seit Ifr alle auf 12 Millionen ATS versicheri. Dies gilt jedoch nur fiir
Modelle bis 20 Kg. Flugmodelle tiber 20 Kg mdissen nicht nur eine eigene behérdliche
Zulassung haben, sonder auch auf 20 Millionen versichert sein. Dazu: diese Versicherung
tragt nicht der Aero-Club.

Ebenfalls ab ersten Jdnner dieses Jahres steht die Bundessportschule Spitzerberg unter
der Patronanz des OeAeC. Wir werden das fiir uns so wichtige Modellflug-Ausbildungs-
zentrum ausbauen (neue Raumlichkeiten, Errichtung einer eigenen Piste, etc.)
Wichtig: Nehmt die Anbote der interessanten Lehrgdnge an!

Leserbriefe sind eine Bereicherung jedes Printmediums. Wenn jedoch eine "Story" dazu
neigt, daf sie eine "unendliche Geschichie" wird, muf3 einmal SchiuB3 sein. Leserbrief und
Antworten wurden gemacht in der schon bekannten Causa und jetzt wollen wir wieder zu
den Tagesthemen libergehen.

Die Europameisterschaft ( F3C Modellhubschrauber) in Wien ( 15.-21. August 1998 ) schidgt
schon hohe Wellen. Das Interesse aus ganz Europa ist gewaltig. Ndhere Infos folgen.

Ich méchte auch heuer ersuchen, mir Vorschidge zu allfdfligen Verbesserungen unserer
Serviceeinrichtungen, sonstige Wiinsche, Beschwerden etc. zu schicken.

Mir macht meine Tétigkeit als Bundessektionsleiter auch am Anfang der neuen "Legislatur-
periode" viel Freude.

Daher bin ich bestrebt Euch zu unterstitzen. Wichtig ist, daB ich von Euch Reaktionen
bekomme, um reagieren zu konnen!

Bis zum nédchsten Talk
mit FliegergriiBen

Dr. Georg Breiner
Bundessektionsleiter

prop 1/98 5
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(Maschinen
bis 3500 ka
und

Zubehor

lagernd!

NUR §7.200,-

Alle Maschinen sehr laufruhig, Leistungstest bei uns moglich!

AKTION S 30.000.-
komplett inkl, MWSL,
.

inkl. MWSt.,
mit Spanewanne, komplett

Hanég

An Bundesstraﬁe, 4 km  Gmundner Strafe 11

von A 1 Autobahnabfahrt  4.4661 ROTTHAM
Steyrermihl OO/Gmunden 1l 07613/6090
Fax 07613/6091

% Drehfréskombi BB 12

2. Modellbau abm. L x Bx H 550 x 480 » 320 mm
& Spitzenweite 185 mm, Spitzenhéhe B0 mm, 220 Volt/250
Watt, Spindelbahrung 8,5 mm, 14 meir. Gewinde 0,2-1,75
mm, 14 Zoll-Gewinde 12-48 G/Zcll, 12 Wechselrader, Fras-
kopf 360° schwenkbar, 60 mm héhenverstallbar, Pinolen-
hub 35 mm, Mk 1, 280-2800 U/min, 5 Drehz., Drehen/Fra-
sen. Kegeldrehen mit Obarschlitten, T-Nui-Tisch, & 65 mm
3-Backenfutter, K&rnerspitze/Rollkdrner Mk 1, Bohrfutter
Mk 1, Gewichi 32 kg, 8-tlg. Drehmesser/Friser.

Techn. Daten:
Spw.: 915 mm

Sph.: 150 mm
Gewichl: 500 kg

1,1 KW/380 Valt
Spindelbohnng:

38 mm/MKk5
Reitstock: MK3

Bett herausnehmbar
2 430160 mm

NORTON 900A

. Vol Lot o Sehal 9 Drehzahlen:
1 Prizisions-Vollgetriebe, Leil-, Zug-, Schak- 50-1500 i
spindel-Orehmaschine, Bett geharlet/geschlil- Abmessulli';;mtnx BxH

fen. Hauplspindel, Kegelrollenlager und Keillei-
sten, Plan/Oberschlitten nachsigllbar, DIN Ab-
nahmeprotckell, deutsche Belrisbs-/Ersatzteil-
lisle. 40 ZolgewindeMNarschiibe {lings/plan)
schalibar, 31 metr, Gewinde fallweise 1 Wech-
selrad, 3- u. 4-BK & 160/200 mm, Linetien,
Aufspannscheibe 250 mm. Rollkdrner, Kérmer-
spitze, Bohrfutter MK 3, Untergestell, Sprilz-
wand, Spanewanne, Gewindeuhr.

1600 = 700 x 1250 mm
max. Zerspanungslei-
slung 5t. 52.3,

2160 auf & 152 mm
Gewinde:

Matr: 0,2-4,5 mm

Zall: 4-112 G/Zall

Josef Sillipp

Maschinenbau

=

MIT ABSTAND )

der BESTE
PREIS!

%o o

200 1 o®

) E\\\\\\‘\?O
B\e

Frésen mit AB $ 9,990,

automatischem inkl. MWSL, Zubeharliste

Vorschub anfordert

Drehfraskomb E

Drehen und Frasen mit je
0,6 kW, 380 oder 220 Volt. :
Spitzenweile 450 mm, Spitzenhohe 110 mm, Hohlspindel
7 20 mm, Reilslockkonus Mk2, Friskopf Mk3, um 360°
drah- und schwenkbar, Pinolenhub 70 mm, Frissaulen
3 70 mm. Massive Leilspindel Tr 20 x 3 mm fir je 20
Metr./Zollgewinde §,2-3,5 mmy/8-56 Gange/Zoll. Drahen (6)
120-2000 U/min, Frésen (4) 400~1640 Wmin

)




hier spricht die ONF

jerte Fliegerkolleginnen und

Mit demn ersten PROP des Jahres 1998 erreicht Euch wieder meine Kolumne, mit der ich einen Riickblick auf das abgelaufene Jahr
tatige und versuche, Euch fiir die kormmende Saison zu informieren und zu einer weiteren Zusammenarbeit zu motivieren, damitauch
1998 wieder gut organisierte, sportlich einwandirele, Bewerbe durchgeflihrt werden kdnnen. An dieser Stelle bedanke ich mich bei
allen Veranstaltern und Funktionéren flir die geleistete Arbeit, ohne die kein geordneter Sportbetrieb moglich wére. Ich ersuche such,
auch in der kommenden Saison wieder fiir unseren schonen Sport bzw. unser Hobby tatig zu sein. Mein Dank gilt auch jenen
Vereinen, die zwar keine offiziellen Wettbewerbe ausrichten, aber mitvereinsintemean Veranstalturngen die Kommunikation unter den
Modellfliegern frdern und die Lust an einer sporilichen Betdtigung im Rahmen des Modefffluges wecken. lch halte dies fir immens
wichtig, es ist die Basis fur unseren Sport.

1997 wurden wieder an die 150 Bewerbe durchgefihrt und der gréBere Teil war in allen Bereichen ok. Leider falit mir auf, daB
vermehrt der Schlendrian hinsichtiich der administrativen Abwicklung einreift und ich dann irotz mehrfachen Urgierens den Bewerb
aberkennen muf. lch mache daraufaufmerksam, daB diese ihren Zweck hat, auch wenn manche scheinbar glauben, ohne sie
auszukomumen, obwohi sie ja wirklich minimal gehaltenist. In erster Linie trefit ihr damit jene Kellegen, die ihre Leistungenin Form
einer héheren Priifung (ab Silber-C) bestatigt haben wollen und dann dafiir keinen Nachweis in Form einer ardnungsgeméBen
Ergebnisliste in der Hand haben, weil keine ausgegeben, bzw. an den Aero-Club gesandt wurde. Wir haben ein weit zurickreichendes
Archiv, wo alles aufliegt, sofemn die Administration t. MSO durchgefiihit wurde. Viele haben daveon schan Gebrauch gemacht und so
ihre Prifungen ablegen kdnnen.

AuBerdem verschenkt der Verein eine Organisationsbeihilfe von 1500.-, die er sonst vom OAeC bekommen wiirde, wenn die Aufla-
gentlt. MSO erfiillt sind. Die Auflistung der Wettbewerbe kann bei mir oder in der Sektion Modelfiug angefordert werden, um den
Anspruch auf Organisationsbeihilfe zu Oberpriifen,

Denkt daran, daB jene Piloten, die zu Eurem Bewerb kommen, emsthafte Sportler sind, die auf eine karrekte Abwickiung Wert legen
und, wenn diese nicht gegebenist, nicht mehrwiederkommen.

Ein Funktiondrs-und Sportzeugenlehrgang wére hier auferst hilfreich. |st dies nicht mbglich, kann ein Anrufbeil Eurem Landes-
sektionsleiter oder direkt bei mir schon viel Klarheit (ber diverse Fragen bringen.

im Mitteltell findet Ihr wieder den Terminkalender und die Ausschreibungen fiir Staats-und Osterreichische Meisterschaften. Diese
werden wie immer nach den Bestimmungen der BSO durchgefiihrt, an die der OAeC als Veranstalter und die durchfiihrenden
Vereine gebunden sind. Beachtet den NennschluB zu den einzelnen Bewerben! Der Terminkalender wurde von mir entsprechend den
eingelangten Terminwinschen erstelit und von Euren Landessektionsleitern var dem Abdruck kontrolliert und korrigiert.

Hier wilnsche ich mir von den Veranstaltern eine frihzeitigere Abgabe der Termine an Eure Landessektionsleiter. Es hat heuer
enorm lange gedauert, bis alles bei mir eingelangt ist, was das Erscheinen des ersten PROPS unnitig verzbgert!

Die MSO wird hoffentlich bis zu den ersten Wettbewerben verfligbar sein. Leider sind beim Zusarmmensetzen der einzelnen Kapitel
enorme Terminprobleme aufgetreten, auf die ich keinen Einflul habe und nur zur Kerninis nehmen kann, was mir in dieser Causa
gesagtwird.

Dank Eurer Bemilhungen hat es ja in der vergangenen Saison tratzdem gut geklappt und es sollte heuer nicht anders sein. Wie lhr
seht, gibt es heuer ja wieder eine Fiille von Bewerben und ich bin sicher, daB das BemuUhen der Veranstalter durch zahlreiche
Teilnahme belohnt werden wird. Ich persdnlich wiinsche Euch allen eine gute Saison mit dem maximalen Erfolg aufallen Linien, den
Sanntagsfliegem viele schine Skunden am Modeliflugplatz, keinen Bruch und nur gut fliegende Modelle.

Bevorich schlieBe, eine Information an meine Elekiroflugkollegenin der Klasse F58-600,

Ab 1.1, 28 gilt beziglich Akku folgende Regelung: 600g Gesamtgewicht und max. 10 Zellen. Alles andere wie gehabt!
Nun hoffe ich auf eine gute Zusammenarbeit und wenn es Probleme gibt, ruft mich an!

Euer

Gottfried Schiffer
ONF

_ﬁfﬁﬁe ﬁ@@xﬁ @ m :
Asphaﬂﬁgﬁs-&@ ﬂ

; Nahere Informationen und Anmeidung;
 Manfred Eberhard Tel... 04223- 27@8 2
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Bedingt durch das wirklich ausgezeichne-
te Flugwetter in diesem Winter kann man
kaum von einer Winterpause sprechen.
Nun ich hoffe lnr trainiert fleiBig denn
inder neuen Saison sollen die Wett-
bewerbe noch spannender werden
als 1997. Ilch mochte an dieser Stelle
bei Euch fir die gezeigten Leistun-
gen bedanken und auch Euch gra-
tulieren. In allen Klassen konnte ich
einen betrdchtlichen Leistungs-
fortschritt feststellen und jeder einzel-
ne Pilot kann auf seine Leistung stolz
sein. Aus dem Vorjahr ist auch noch
iiber die Sieger des O-Pokals in den
Klasse F3C-$ und RC-HC/C zu be-
richten.

Nun eine Klasse fir sich war Bernhard
Egger ( auch "KYOSHO-BERNY" )
aus dem schdnen Zillertal, der alle
Bewerbe der Klasse F3C-S gewinnen
konnte und seinen Mitbewerbern kei-
ne Chance gab. Bravo und {hoffeni-
lich) herzlich willkommen in der
Kénigsklasse F3C

In der Klasse RC-HC/C lieferten sich die
Piloten Peter Liger und Peter Rischer die
ganze Saison ein besonders hartes Ge-
fecht. Bei Punktegleichstand-arn Ende der
Wetthewerbssaison, entschied die besse-
re Platzierung bei der Staatsmeisterschaft
den O-Pokal fiir Peter Rischer.
Nochmals herzlichen:Dank an alle Pilcten,
Veranstalter und Punkterichter.

Die Neue Saison waollen wir auch heuer
wieder mit einem Trainingslager in
Gnas { siehe Ausschreibung) begin-
nen. Fir heuer sind fiinf O-Pokal-
Bewerbe geptant.

{ siehe Termine 98 ).

Achtungin der Klasse F3C werden
pro Wettbewerb jeweils zwei
Purchgénge A- Programm und zwei
burchginge B-Programm geflo-
gen. Das jeweils bessere Ergebnis
je Programm wird gewertet.

Inden Klassen F3C-5 und RC-HC/C sind
keine Anderungen vorgesehen. Das C-
Programm mochte ich geme flr das Jahr
1989 emeuem. Wenn Ihr Vorschlage habt
50 teilt mir das bitte mit.

Ich ersuche Euch um baldige Anmel-
dung zum Trainingslager

Viel Erfolg bei Eurer Trainingsarbeit bis
2um néchsten prop.

Euar

Manfred

der BFR der Klasse FSC berichief

Grilnburg

Wien

Brennsteiner Josef

Schornsteinar Robert

Brennstelner Franz

Worgas Wofgang

Barlosch Gilnter

Haunschmid Adalbert

Kals Andy

Hahn: Alols

Q-Pokal 1957 Kiasse F3CS

Neusledi

Grinburg .

=

Wien

Eguer Bemhard

b

Ebner Michae

Wallisch Manfred

Weingast Adalf

Haller Roland

Greiner Michael

Egger Johann

Eysank Thomas

[—IR—JR —F XS ] -

S| O[S n|on

MO O] wn ] L

5-Pokal

7 Klass

C-HC,

Neusledl | Griinburg

Wien

Liiger Peter

Rischer Peter

Grelbich Andreas

Schrack Helorich

Egger Johann

Seimann Relnhold

Pockberger Andreas

el B IR =2 k=2 R+ ]
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Osterreichischer AERQ-CLUB Sektion Modellflug Bundesfachreferat F3G 1040 Wien Prinz Eugen-Strasse12

Ausschreibung Trainingslager F3C., F3C S Dietersdorf Gnas:

Der Osterreichische AERC-CLUB, Sektion Modeliflug Bundesfachreferat F3C,veranstaltet wie in den vergangenen
Jahren ein Trainingslager F3C, F3C S.

TERMIN 26.04.98 bis 02.05.98

Fluglehrer sind fir diesen Lehrgang wieder unsere Kollegen Freymann und Schornsteiner

Die Kosten flr dieses Trainingslager betragen

ATS 4.200.- (incl.Vollpension, Flugplatz und Trainer)

lch ersuche um Anmeldung bis spétestens 31.02.98, durch Uberweisung des Betrages von ATS 4.200.-auf Konto-
nummer 00758188734 BLZ 20151 Bank Austria M.Dittmayer (Zahlungszweck , Trainingslager” bitte angeben)

Mit sportlichen Gruf

Manferd Dittmayer

BFR F3C

f WANN Am;_.Scannfog den 03.Mai 1998

ur g,des' orz_g!nellsfen
g ___h die Zuschauer 1

M@? Kommen freut smﬁ -
Fax 06413/8477

10



Osterreichischer

OAMYF BFR-ANTIK
Ing. Alfred Prax

Wiener Stralle

A-2325 Himberg

Modell-FLUG-WOCHENENDE am Spitzerberg Freitag 26. Juni 1998 - Sonntag 28. Juni 1998

Aufler ANTIK auch sonstige Modelle, Sonderkonstruktionen, Nurfligel usw. fir Hang, Seil, Motorflug, gepflegte
Rasenpiste 2000 x 7500 m

KEIN BEWERB, FREIES FLIEGEN!

Nur flir Fortgeschrittene sowie ehemalige MAZ-LG-Teilnehmer und deren Lehrer.

OAeroCL - Film NEU
Flugrnodell - FLOHMARKT
Firmenspenden - TOMBOLA
Abends - HEURIGER in Prellenkirchen
Keine Startgebiihren!
Versicherung dieser Veranstaltung durch AeroClub zusatzlich und kostenlos.

Anmeldung Uber Teilnahme, Quartier- und Verpflegungswiinsche am Spitzerberg schriftlich bis Mitte Juni 1898 an

Unsere Termine 1998

Modellflugwochenende: Freitag 26.- Sonntag 28.Juni 1998 Spitzerberg.

Kein Wettbewerb, freies Fliegen mit allen Modellen, auch maderne. Hangflug, Gummiseilstart und Motorflug.

Osterr. Antik Modellflug Wettbewerb mit internationaler Beteiligung
NWI-ANTIK Samstag 4.- Sonntag 5.Juli 1998.Spitzerberg.

Osterr. Antik Modellflug National Wetthewerb
NW-ANTIK Sonntag 26.Juli 1998.Glnselsdorf.

Osterr. Antik Modellflug Spitzerbergpokal
Samstag 5. September - Sonntag 6. September 1998,

4 R

Einige Restplatze sind noch zu
vergeben !

Bei Gerd Kirchert
Tel.: 982 44 63

prop 1/98 11




Osterreichischer AERO-CLUB
Landesverband Wien :
Sektion Modeliflug

1040 Wien Prinz Eugen-Strasse12
TELEFON 505 10 28 /77 . o

| -Vor-Ausschreubung Léhi‘géng e Hangﬂu_g !ehrg-alhg _Se':)mmeralm

Der Osterrelchlsche AERO CLUB, Landesverband W:en Sektion Modellflug, veranstaltet wie in den vergangenen
Jahren seinen Hangfluglehrgange auf der Sommeralm.
Lehrgang: -~ - 11.06.98bis 14.06.98
Hangflugwoche: 14.06.98 bis 20.06.98 C
Fluglehrer sind fir diesen Lehrgang wieder unsere Kollegen D|ttmayer und Elster’s
Fir die Flugwoche hat sich Kollege Scharf zur Verfigung gestellt, g S .
Die Lehrgangskosten (Flugwoche) werden ca. ATS 3. 000 b|s ATS 3 300 fur P:Ioten _und ca. ATS
2.600.- furBegIenpersonen betragen . e

Ich ersuche um rasche Anmeldungl __-

Mit sportlichen Gruf
Karl Buchinger

Anmeldung unter Telefon Nr 01 581 5153 .
oder 0664/4963160 ' s
Persélich in der Baugruppe Zeligasse

Osterreichischer AERO-CLUB
Landesverband Wien

Sektion Modellflug

1040 Wien Prinz Eugen-Strasset?2
TELEFON 505 10 28 /77

Vor-Ausschrelbung Lehrgange Dletersdorf-Gnas. | |

Der Osterremhlsche AERO CLUB Landesverband Wlen Sektlon Modellflug veranstaltet wne in den vergangenen
Jahren wieder seine Motor- Modellfluglehrgange S : : .

De Lehrgénge 1998 werden wieder auf den Fugplatz Dietersdorf- Gnas abghalten

Die Unterbringung erfolgt im Gasthof zur Mihie, Privathaus Platzer und im Gastehaus Unger

Die Lehrgangskosten werden ca. ATS 3.000.- b|s ATS 3.300.- fir P|Ioten
und ca. ATS 2600.- fir Begle[tpersonen betragen '

Der Lehrgange finden in der Zeﬂ vonv. 6. 1998 bis 28 6 1998 statt
LEHRGANG 1 von - 7.5.1998 -13.6,1998
LEHRGANG 2 von 14.6.1998-20.6.1998
LEHRGANG 3* von 21.6.1998-28.6.1998

*Der Lehrgang Nr 3 ist eine Flugwoche ohne Lehrer nur mit INSTHUKTOR

Ich ersuche um rasche Anmeldungl
Mit spartlichen GruB :

Karl Buchinger
Anmeldung unter Telefon Nr 01 581 5153

oder 0664/4963160
Persdnlich in der Zeligasse
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Kilasse RC-1V

der BFR der Klassen RC-IV und RC-SL berichier...

ﬁndemng der Modellsportordnung (MS0) der Klasse RC-IV:

Achtung: Die Regelanderungen wur-
den bei der Bundessektionssitzung
am 14. und 16.November 1997 end-
glltig beschlossen und treten mit
Beginn der Wettbewerbsaison 1998
in Kraft ! Die neue Gesami-MSO in-
klusive Figurenzeichnungen kann in
Kirze bei der Bundesektion Madell-
flug, Frau Lieb, bezogen werden.
Die Veréanderungen betreffen im we-
sentlichen 3 Punkte:

1) Anderung der Figurenfolge (Aus-
tausch von Figur 2 und 4)

2) Anpassung der K-Faktoren

3) Freigabe der Landerichtung
Diese Anderungen ziehen sich durch
die ganze MSO, weshalb eine voll-
stindige Uberarbeitung nétig war.
Dabeihabe ich auch gleich versucht,
Passagen die unklar definiert waren,
besser zu formulieren {(z.B.: Start).
Nun aber die Anderungen
(unterstrichen) im Detail:

Punkt 15.10.2  START

Das Anlassen des Motors {auch von
der Schleppmaschine), der Start und
der Steigflug missen innerhalb der
Rahmenzeit durchgefiihrt werden,
werden aber nicht bewertet.

Punkt 15.10.2.b.)

Start mit Hilfsmotor mit folgender Ein-
schrankung:

Zweitakimotore:

Fir Modelie bis 3 Meter Spannweite
gilt das Verhaltnis 1 kg Fluggewicht
pro 1 ccm Hubraum. Fir Modelle

Oberd Meter bis 5 Meter Spannweite
wird der Hubraum freigeqeben.

Punkt 15.10.4 ALLGEMEINES

Die maximale Durchgangszeit ab
dem offiziellen Startaufrui betragt 10
Minuten. Davon darf der eigentliche
Startvorgang maximal 4 Minuten be-

tragen. Unter dem Startvorgang ver-
steht man den Hochstart, das Anlas-
sen des Hilfsmotors oder.das Anlas-
sen_des Motors der Schiepp-
maschine inklusive des Abhebens

des Flugmodells.

Punkt 15.10.6 FLUGPROGRAMM
Fig.1 Geradeausflug10 Sek. K6
Fig.2 Kreis gegen den Wind K6

Fig.3 Kreis mit dem Wind K6
Fig.4 Verfahrenskurve K7
Fig.5 Haarnadel K8
Fig.6 Landeanflug 5 Sek. K5
Fig.7Landungim15 x 10

Meter Landerechteck K6

30 x 10 Meter Landerechteck K4

auBerhalb der Landerechtecke K2 :

prop 1/98

Punkt 15.10.6.1 Erauterungen zum
Flugprogramm,

Richtungsregel (neu formuliert)

Die Richtung von Figur 1(Geradeaus-

flug gegen den Wind) ergibt automa-

tisch die Flugrichtung alier anderen

| Flugfiguren, mit Ausnahime des Lan-

deaniluges und der Landung, flir die

es keine Richtungsvorgaben gibt.
VerstoBe von Wettbewerbstellneh-

Punkt 15.10.7.5 Figur 5 - Haarna-
del: K=8
1.Absatz bezdglich der freien Flug-
richtungswahl aus der alten MSO
streichen |

Rest analog alter MSO |

Punkt 15.10.7.6 Figur 6 - Landean-
flug K=5
Die Landerichtung ist vom Piloten frei

mern _gegen dieseRichtungsregel
sind von den Punkierichtern mit ei-
ner Nullwertung dieser Flugfigur zu
ahnden,

Punkt15.10.7.1 Figur 1 - Geradeaus-
flug 10 Sekunden: K=86
Das Modell fliegtin gerader Richtung
10 Sekunden lang gegen den Wind.
Der Geradeausflug ist an der Fenster-
begrenzung zu beginnen und muB
parallel zur Piste geflogen werden.
Die L&nge der zurlickgelegten Strek-
ke richtet sich nach der Wind-
geschwindigkeit und darf nicht zur
Bewertung herangezogen werden.

Allerdings muB} die horizantale Ent-

fernung so gewéhlt werden, daf} die
Figur noch weit vor der Fenstermitte

beendet werden kann, um in der
Folge die Figur 2 - denKreis gegen
den Wind - mittig fliegen zu kénnen
{siche Figurenzeichnungen).
Bewertungsgrundiagen:

f) Das Modell fliegt nicht parallel zur
Piste.

{ Punkt 15.10.7.2 Figur 2 - Kreis ge-

gen den Wind: K=6
Direkt im AnschluB an die Figur 1 ist
die Figur 2 - der Kreis gegen den Wind
- zu fliegen. (sonst analog alter MSO
15.10.7.3 Kreis mit dem Wind)
Bewertungsgrundlagen:

i) Der Ausflug aus dem Kreis ist nicht

geradlinig und parallel zur Piste.

Punkt 15.10.7.3 Figur 3 - Kreis mit
dem Wind;: K=6
(analog alter MSO)

Punkt15.10.7.4 Figur 4 - Verfahrens-
kurve: K=7
Das Modell fliegt kurz in gerader Rich-
tung_und parallel zur Piste und voll-
fihrt eine Kurve mit 900 von der
Piste weq. Die sofort darauf folgende
2700-Gegenkurve muB genau mittia
plaziert sein und wieder in Richtung
Ausqgangsbasis fihren. Ein gerader

und zur Piste paralteler Abflug been-
det die Figur,
Bewertungsgrundiagen:

{analog alter MS(O)

wahlbar, Der Landeanflug muB min-
destens 5§ Sekunden dauern und soll
geradlinig in Pistenlangsachse erfol-
gen. Ein stetigerSinkilug muB er-
kennbar sein, in dessen |etzter Pha-
se das Modell abgefangen wird, um
in _der Folge miimdglichst geringer
Fahrt aufsetzen zu kénnen.
Bewertungsgrundlagen;

e) Das Modell wird knapp ber dem
Baden nicht abgefangen.

f) Die Wertung Null{0} wird verge-

siehe aite MSO |

Punkt 15.10.7.7 Figur 7 - Landung
siehe alte MSO 1

Osterreichische
Meisterschaft

RC-1V:

Am 29. und 30.August 1998 wird in
Linz/O0 die Osterreichische Mei-
sterschaft der Klasse RC-1V ausge-
tragen werden. Diese wird natlrlich
schon nach der neuen gultigen MSO
geftogen werden. Die Einsteiger-
klasse soll ebenfalls durchgefihrt
werden, so genlgend Anmeldungen
vorhanden sind. Die genaue
Wettbewerbsausschreibung ist im
Mittelteil von PROP enthalten.

Kiasse RC-8L

Termine der Osterreich Pokal Wett-
bewerbe

Auch in der Saison 1998 werden wie-
der 4 Osterreich Pokal Wettbewerbe

| in der Klasse AC-SL durchgefilhrt

werden. Folgende Bundeslander
und Veranstaltungsorte wurden da-
mit betradit:

1) Steiermark

16.und 17.Mai 1998 Zwaring

2) Niederdsterreich

20.und 21.Juni 1998 Mistelbach
3) Salzburg
4.und 5.Juli 1998
4) Karnten
12.und 13.September 1998
Thon/Klagenfurt

gleichzeitig SchluBfwettbewerb.

Kraiwiesen
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L sider konnte ichin der vergangenen Flug-
saison aus verschiedenen Grilnden keine
Berichte (ber die diversen Wettbewerbe
verfassen.

An dieser Stelle darfich mich jedoch bei
allen Veranstaltern von RC lll und F3A
Bewerben herzlichst fir die hervorragen-
de Ausrichtung und Organisation bedan-
ken.

Es ist auBerordentlich erfreulich, daB die
Teilnehmerzahlen bei den F3A Bewerben
s0 hoch wie noch nie waren (im Schnitt
etwa 30 Teilnehmer}. Ich hoffe, daB sich
dieser Trend heuer fortsetzen wird.

In der Klasse RC Il haben die Teilneh-
merzahlen etwas stagniert, was meiner
Ansicht auf die Umstellung auf grdfiere
Modelle und gin neues Programm zurick-
zufiihren sein diirfte.

Ich bin jedoch zuversichilich, daB die heu-
rige Saison wieder sleigende Teilnehmer
zahlen bringt!

Hier darfich mich bei meinem Freund
Maurer Ernst f0r die Tatigkeit als Lehrer
und Trainer in der Klasse RC Ill recht
herzlich bedanken, und darf der Hoffnung
Ausdruck verleihen, daB er mir weiterhin
bei der Arbeit fiir die Bundessektion zur
Seit stehen wird,

Dervon den meisten Piloten erwartete
Bericht von der F3A-WM in Polen konnte
leider nicht erscheinen, da bis heute von
der Mannschaftsfiihrung kein Bericht ein-
gegangenist.

Hier mochie ich aber doch die Leistung
unserer Piloten bei dieser WM hervorhe-
ben:

13. Helmut Danksagmdiller

19, Heinz Kronlachner

24, Leo Berger

Inder Mannschaftsweriung belegte unser
Team den hervarragenden 6.Platz.

FUr die heuer stattindende F3A Europa-
meisterschatft in ltalien Anfang Septem-
ber haben sich folgende Piloten qualifiziert:
Heinz Kronlachner

Helmut Danksagmulier

Manfred Dworak

Ersatzmannist Lec Berger.

Termine fiir die Qualifikation bei
der F3A Weltmeisterschaft 1999;
16/17.5.1998 Bockilieh

{OMV-Wien Pokal)

31.5./1.6.1998 Waidhofen/Thaya
(Grenzlandpokal) Achtung Pfingst-
sonntag / Pfingstmontag!!!!
13./14.6.1998 Scharding

{Innviertel Pokal)

27./28.6.1998 StJohann/Rosenth.
{Rosenthalpokal)

8./9.8.1998  Meggenhafen
(Gsterreichische Staatsmeisterschaft)

15/16.8.1998 Salzburg
(Ilgo-Etrich Pokal)
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Geflogen wird heuer das Programm “D™:
Ausscheidungsmodus wig bisher:

Staatsmeisterschaft Pilicht plus drei |

Kaderbewerbe.

Nun zur Klasse RCI|.

Die heurige Gsterreichische Meister-
schaft findet am 4./ 5.7.1998 in
Sdllsnitz (Kapfenberg) statt.

Nicht startberechtigtin RC 11l sind die 8
F3A-Kaderpiloten sowie die Herren
Schwaiger Andreas und

Markus Zeiner.

Termine fUr die RC Il Bewerbe entnehmt

bitte aus. dem im PROP erscheinenden |

Terminkalender.

Derzeit bei der FAl gemeldete int. Punkte-
richter F3A sind:

Ing. Moser Anton

Meier Michael

Hauer Franz

F3Aa Program D

An dieser Stelle wollen wir des tiberra-
schend und unerwartet von uns gegange-
nen int, Punkterichters und Landes-
sektionsleiters von Wien, Wilhelm
Zehethofer, der sehr viel fGr den Interma-
tionalen Modellsport getan hat, gadenken.
Wirwollen lhm ein ehrendes Angedenken
bewahren.

RC il Einsteiger und Trainingsfehrgang:
Termin: 2./3.5.1998

Dieser Lehrgang findetin Neukirchenan
der Enknach (0.0., Nahe Braunau) und
ist fir alle AERO-Club -Mitglieder offen.
Kontaktadresse:

Maurer Ernst, Gmundnerstr.44, 4800
Atinang-P, Tel: 07674 /62514

Ichwiinsche allen Piloten eine erfolgrei-
che und bruchireie Saison 1298,

Auf ein Wiedersehen bei den diversen
Wetthawerben freut sich Euer BFR.

Mit besten Fliegergrul
- Ing. Anton Moser
BFR.




Sie michten:

& Ihr Modell gebaut, eingestellt eder eingeflogen haben ?

& kostengiinstig und risikolos den Schwebe- oder den Rundflug erlernen ?
& einmal einen Schnupperflug abselvieren ?

wiz HELI Fry

Dann sind Sie bei uns richtig !

Wir biclen:

& Bauen, Einstellen und Einfliegen Ihres Modells (simtliche Marken)
& Schulung vom ersten Hiipler bis zum eleganten Rundflug (Einzelunterricht)
& Schnupperiliige
@ wenn gewiinscht: schulungsbegleitendes Simulator-Training
“@ Schulungsmaterial, welches von uns kosltenlos beigesiellt wird

{bei eventuellen Schiiden unserer Modelle entsiehen fir Sie keine Kosten)
& das ideale Geschenk: Guischeine fiir Ihre Freunde

Modellhubschrauber fliegen im schinen Marchfeld A Schulung auf robhe/Sebliiter und Fuiaba

(20 Minnten vor VWien entfernt ) Flugbeginn ab April 1998
Anmeldung und Detailinformation (ab sofort)
unter 0664 48 32 031 (Herr Ziehimayer)

Die EU machits
moglich!

24-Kanal Microcomputer -Fernienksystem

_CPU, 17 MHz Taktfrequenz.

 Growpner| IR
 COMPUTER-S¥YSTEM MC-24

‘in'neuester Technologie mit interner 32 Bit b : ' f e s e
r Technologie mit interner 32 B 5 Bibeien G

Gtoprogramming fi

G
Pragran

"'Sets’im AluKoffer
- Best.-Nr, 4828 fUr das 35 MHz-Band: "/ %
- Best.-Nr. 4842 Fir das 40 MHz-Band- -

Sets ohne Alu Koffer =~ .
Best.-Nr. 4828 Fir das 35 MHz-Band - .~ ..
Best.-Nr. 4843 Fir das 40-MHz-Band - -

Ui'hsteigérset's"ohh.e Alu-Koffer .
Best.-Nr. 4828.99 Fir das 35 MHz-Band .~ ¢
- Best.-Nr. 4843.99 Fur das 40 MHz-Band

ROGA (8
Modelibau & " Handelsges.m.b.H. - .
A-4470 Ennis - Neu-Gablonz 5

o Aujs:hffgﬁffg:_h in C"J.s;':;_rréfdi;"fachﬁqﬁ&el.



Das Fel 1end01mzll fur Modellfheger
Gnas - Dnetersdo |

Fliegen von Sonnenaul‘gang blS
Sonnenuntergang; ...

‘Zzwei Graspisten 200 x 15 m, :
Asphaltbaim 90 x 9m, o j.- Y
.groBer Hangar - /0
mit Werkstitte, - *
Clubhaus
mit Kiiche! |

< Schulunosmochchkelt' =
Erholung mmltten der Thermenreglonf
L Oststelermarks S :

“-'meel dorf — Bad Glelchenbercr f-«-f:_j':
”Bad Radkersburg Blumau :

Radfahren = Wanderweoe = Schones Frelbad =
: ok Tenmshalle = Buschenschenke e
Unterkunft in; anatpensmnel B_auemhofen
'-':Fenenhausern ‘oder: Gasthausem :

.Prospekte bitte anfordern"

o Vorwahl aus BRD 0043 _
s:-Tourlsmusverem Gnas, A 8342 Guas 72
: 'Tel 03151-2260/13 Fax 03151-2260/18

KOMBIMASCHINE HQ -
- — BANDSAGE

Drehen — Bohren — Frisen BO_HR' UND
Spitzenweile 500 mm  Tisch 290 x 290 mm FRASMASCHINE X7
Spitzenhdhe 210mm  45° neigbar TiechardBe €30 x 180
df:ahbarer Bohr- bzw. Fraskopf 430 x 3%5 X 665 mm TS-ISirr;?rt]:lgerlf:v?aZ 630 x 128 mnm1
mit reichhaltigem Zubehér v Spindelkonus MK 3
Preis 05 22.800,— 6S 2.700,~ Kopf dreh- und

schwenkbar

Preis 6S 18.000,—

TEILAPPARAT
17-49 Lécher g

6S 3.900,— j{@

SPANNZANGEN MK3 =~

Bteilig 0S 1.800,—

15teilig 68 3.500,—

DREHMASCHINE CZ
Spitzenweite 940 mm

* Spitzenhohe 150 mm
Spindelbohrung 36 mm
UNIVERSALMASCHINE BBXZ mit reichhaltigem Zubehor
- : Preis 0S 46.800,—
Spitzenweite 450 mm -
Spitzenhthe 110 mm und 6S 39.600,—
Spindelbohrung 20 mm
Saulendurchmesser 65 mm
Spindelknus MK 3 PREISE INKLUSIVE MEHRWERTSTEUER, LIEFERUNG FREI HAUS

Preis 6S 23.400.~ H. Malzer import-Export

DREHMASCHINE BB 2130 Mistelbach, WaldstraBe 98

{ohne Bohrkopf)
breis 6S 15.000.— Tel. und Fax: 02572/47 68




Team Austria F3A / 97:

Wettbewerber:

Heinz Kronlachner

Helmut Danksagmiiller

Leo Berger

Starthelfer:

Norhert Weniger

Team Manager:

Franz Holler

Am 27,08.97 startaten die Meggenhofer,
Heinz Kronlachner, Lec Bergerundich
um 4.00 h frih zur Anreise nach Deblin/
Polen, wo die 20, Waltmeisterschaftin der
Klasse F3A ausgetragen wurde. In Wien
trafen wir uns mit Helmut Danksagmuilier
und Norbert Weniger. Das diesjdhrige
dsterreichische F3A Nationalteam war
somit kompleti und als nchstes lagen ca.
700 km durch Tschechien und Polen vor
uns. Trotz weniger Pausen und nur kur-
zen Grenzaufenthalten erreichten wir erst
nach 12 Stunden Fahrt um ca. 18.00h,
Pulawy, wo es nun galtunser Hotel zu fin-
den. Eigentlich waren wir alle zu keiner
Stadthesichigungmehrauigelegt, doches
lieB sich leider nicht vermeiden. Nach ai-
ner dreivieriel Stunde hatten wir auch die-
ses Problem gemeistert und unser Hotel
gefunden. Beirm Abendessen standen wir
noch ganz unter dem Eindruck der polni-
schen StraBenverhaltnisse. Vierspurige
"SchrellstraBen” mit FuBgangeriiber-
géngen, Ampeln , Kreuzungen und
fahrwerksmordenden StraBenbel&gen so-
wie darauf Fugénger, Radfahrer, Pierde-
fuhrwerke und LKWs mit Tempo 30 als
buntgemischte Verkehrsteilnehmer sorg-
tenfiir ausreichenden Gesprachsstoff,
Am nachsten Tag stand unsere offizielle
Registrierung am Fluggeléndein Deblinund

das erste inoffizielle Training am Pro- |
| ganisierten inoffiziellen Training, wo

gramm. Wir fuhren also die 20 km

nach Deblin zum Flugplatz der |

"Polish Air Force Academy”. Es han-

prop 1/98

Fiir das spdte Erscheinen dieses Berichies tiber die F3A
Weltmeisterschaft in Polen méchie ich mich bei allen PROP Lesern
recht herzlich entschuldigen. Die Verantworlung dafir liegt ganz
alleine bei mir. Ich wollte mich nicht mit einem "Zweizeiler” zufrieden
geben, nur um topaktuell erscheinen zu kénnen. Allgemeine Infos gab
es meines Erachtens in den verschiedenen Fachzeilschriften genug.
Ich habe versucht, hauptsédchlich die dsterreichische Seite dieser
Wellmeisierschaft zu beschreiben. DaB das dann letztlich so lange
dauern wiirde, war fiir mich selbsl tiberraschend. Ich hoffe aber, daf3
der vorliegende Bericht fir das lange Warten efwas entschidigt. Sofite
fiir den einen oder anderen meine subjektive Sicht der Dinge vielleicht
etwas zu patriotisch und zu sehr aus der Sicht des dsterreichischen
Wetthewerbers sein, so bitte ich dafiir um Nachsicht. Meine
zehnjdhrige Erfahrung als F3A Wettbewerber seien dafiir als

Entschuldigung genannt.
Franz Hdoller

delte sich dabei um einen groBzligig
angelegten MilitArflugplatz mit einer 3
km langen und ca. 60 m breiten Start
und Landebahn, den dazugehdrigen

Hangars und Werkstatten, den |

Kasernengebauden inkl. Sport-
stadium usw. Wir waren positiv GUber-
rascht, da alles einen guten,
geplegten Eindruck machte. Auch
die Anmeldung war bestens organi-
siert und ging rasch und probfemlos
Ober die Bithne. Die folgende erste
Besichtigung des oifiziellen Flug-
geldndes bestédtigte unseren Ein-
druck einer bestens organisierten
Weltmeisterschaft. An beiden Start-
stellen waren 11 Zelte fir die Teilneh-
mer aufgebaut, man konnte mit den
Autos direkt an die Startstellen her-
anfahren, die Startstellen waren gut
abgesichert und es fehlte auch nicht
an solchen Kleinigkeiten wie Sessel,
Toiletten und Abfalleimer. Alles in al-
lem beste Voraussetzungen fir eine
spannends Weltmeisterschatt.

Nachdem wir nun das offizielle Ge-
lAnde kannten wollten wir natOrlich
auch wissen, wie es sich denn so
fliegt in Polen. Am Vorabend hatten
wir von anderen Teilnehmern erfah-
ren, daB nur einer der beiden offiziell
angeflhrten Trainingsplatze benlitz-
bar war. Es handeite sich dabei eben-

falls um ein riesiges Flugplatzgelande

das von Privatpiloten genutzt wurde.

Aufgrund der groBen Teilnehmeran-

zahl, die natiirlich alle noch méglichst
viel trainieren wollten, kam es zu ei-
nem von den Piloten selbst durchor-

ein Flug den anderen jagte. Um uns
diesen Stref zu ersparen, begaben

wir uns auf die Suche nach einem
anderen Trainingsgelande. Mit Unter-
stiitzung eines Mitarbeiters des Ver-
anstalters fanden wir nach kurzer Zeit
gine frisch gemahte Wiese, die fOr
unsere Zwecke geeignet war, Wir
muBten die "Piste” noch etwas in Ord-
nung bringen denn auch in Polen
gibt es Maulwiirfe und Mause deren
Haufen und Ldcher den Fahrwerken
unserer Modelle nicht sehir zutraglich
gewesen waren. Mit den Autos wur-
de das Gelande "planiert”, die Maul-
wurfshigel entfernt und fertig war
unser privater Trainingsplatz.

Das Weiter spielte ebenfalls mit und
s0 konnte der Nachmittag dieses Ta-
ges und der ndchste Tag ausgiebig
iur Trainingsfliige genltzt werden. Die
Modelle und Steuerungen, Robbe/
Futaba und Graupner/JR funktionier-
ten von Anfang an klaglos. Auch die
Motoren, zwei OS 140 und ein
Yamada, die mit dem bewahrien
Rdga-Sprit gefittert wurden, flhlten
sich in Polen wie zuhause und so
wurde trainiert wie es jedem einzel-
nen behagte. Entdackt wurde unser
privates Fluggeléande nur vom neu-
seelandischen Team und einem Teil-
nehmer aus Hongkong. Beide wun-
derten sich, wie wir auf diesemn Stlick-
chen Wiese unsere Modelle in die
Luft und vor allem wieder heil herun-
ter brachten. Unsere Erklarung, daf
Osterreich ein sehr kleines und ge-
birgiges Land sei und wir es daher
gewohnt waren mit sehr wenig Platz
auszukommen, stellte vor alfem den
Teilnehmer aus Hongkong nicht sehr
zufrieden. Er meinte, sein Land sei
noch viel kleiner als Osterreich, aber
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deshalb wirde er zuhause auch von
gréBeren Pisten starten. Unser Ange-
bot, es doch auch einmal zu versu-
chen, schlug er jedoch héflich aber
bestimmt aus.

Am Freitag Abend stand das erste
Team Manager und Judges Mesting
auf dem Programm, weiches bereits
mit Spannung erwartet wurde. Er-
stens wird bei diesem ersten offiziel-
len Meeting die Startreihenfolge be-
kanntgegeben und zweitens gab es
bereits Gerlichte, daB das Punkte-
richtersystem abgedndert werden sollte.
Aus den Gerlchten wurde Gewissheit.
Die Anderung lautete: Anstelle von bis-
herfunf Punkterichtern punktenin denvier
Vorrunden nur drei Punkierichiter. Die Be-
urteilung jedes Punkterichters bleibtin der
Wertung. Es gibtkein Streichen der hich-

sten und niedrigsten Beurteilung. Ins-
gesamt punkten 12 Punkterichter
eingeteilt in vier Gruppen zu je drei
Punkterichter. Jede Punkterichter-
gruppe ist einer Startstelle zugeord-
net und punkiet jeden Tag, entweder

am Vormittag oder am Nachmitiag.
Als Folge dieses Systems wurde die
Berechnung der auf 1000 Punkie re-
lativierten Ergebnisse der einzeinen
Vorrunden erst nach Ende des vier-
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ten Durchganges mdglich, da erst
dann jeder Teilnehmer vor jeder
Punkterichtergruppe geflogen war.

i R SR
Umgekehrt betrachiet war es natiir-
lich auch erforderlich, alle vier Vor-
rundendurchgange durchfilhren zu
kénnen, da ansonsten kein Ergeb-
nis vorhanden wére. Mit dieser An-
derung des Bewertungssystems woll-

i te man It. Ron Chidgey eine gualita-
tiv bessere Bewertung erreichen. Lt.
Aussage der Jury leidet die Bewer-
tung stark, wenn ein Punkterichter
Uber vier Tage in jeweils ca. 8 Stun-

den, 50 Flige punkten muB. Es soll
vor allem eine Benachteiligung der
nicht so guten Piloten sein, da die
Punkterichter bei den Toppiioten na-
thrlich mit auBerster Konzentration
punkten, diese Konzentration jedoch
nicht ber den ganzen Tag aufbrin-
gen kdnnen und daher eher bei den
unbekannten Piloten etwas zurlick-
schalten. Diese Argumentation ist si-
cherlich grundsatzlich nicht falsch.
Die Frage ist halt, was den besten
Punkterichtern der Welt zugemutet
werden kann. Da es das Budget It.
Reglement nicht erlaubt, 20 Punkte-
richter (4 x 5) einzusetzen, wurde dieser
KompromiB beschlossen. Die Reaktion
der Teiinehmerwar der Brisanz dieser Ent-
scheidung angemessen. lch habe keinen
Wetthewerber getroffen, der liber diese
Regelung erfreut war. Alle fragten sich,
ab es zu eirner korrekten, sportlich fairen
oder miglicherweise zu einer durch per-
stnliche Vorlieben der einzeinen Punkte-
richter bastimmten Bewettung kommen
wirde, Es lag nunan den Punkterichtern,
diese Zweifel zu zerstreuen und die Rich-
figkeit der Entscheidung zu bestétigen
Noch eine weitere Anderung des Sporting
Codeswurde bei dieser Weltmeisterschaft
wirksam. Fir das Finale wurde die maxi-
male Teilnehmerzahlvon bisher 20 auf 15
Teinehmer reduziert. Die Eintrittsschwelle
in denillustren Kreis der Finalisten hatte
sich damit noch einmal um ein schénes
Stick erhoht.

Die Startreihenfolge war bereits ausgelost.

" Heinz Kronfachner solite der erste der drei

Osterreicher sein, der in das Geschehen
gingreifen durfte. Er hatte auf den ersten
Biick eine gute Startfnummer unmittelbar
hinter Wolfgang Matt erwischt. Bei ge-
nauerem Hinsehen stellte sich jedoch her-
aus, dalvor seinem Antreten immer eine
Pause eingeplantwarund er auferdem die
"Ehre" hatte den dritten Wettbewerbstag
als erster zu erdfinen. Wie jeder Wettbe-
werbsteilnehmer weif}, ist eine derartige




Startnummer dem Punktekonto nicht
sehr forderlich und daher nicht un-
bedingt das, was man sich wiinscht.
Leo Berger hatte es als letzter der

Gruppe 1, in der auch Heinz flog et- :

was besser erwischt. Helmut Dank-
sagmdlller war der vierten Gruppe zu-
geiost worden, hatte so wie Lea kei-
ne Pausen vor seinen Fligen und
muBte auch keine der Varrunden er-
dffnen. Aus Sicht der Mannschaft
war die Ausgangssituation aufgrund
der Startnummern zwar nicht eptimal
aber durchaus akzeptabel.

Der néchste Tag war der offizielle Trai-
ningstag. Zeigte sich das Wetter hisher von
seiner besten Seite, soregnete es am
Morgen dieses Tages doch ziemlich
stark. Dazu kam noch eine sehr nied-
rige Wolkendecke, sodaR an ein Trai-
ning vorerst nicht zu denken war.
Seitens der Organisation wurde das
Training zwar wie geplant um 7.00 Uhr
gestartet und durchgeflihrt, Flugzeu-
ge sah man jedoch keine in der Luft.
Unsere Trainingssession war auf
11.12 Uhr terminisiert. Die Voraussa-
gen, dafi sich das Wetter bessern
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soflte begannen sich dann langsam
Zzu bewahrheiten und so hatten wir
das Glick, als erstes Team an diesem

Tag die Trainingsflige durchflihren
zu kdnnen. Den zu diesem Zeitpunkt
bereits doch etwas angespannten
Nerven der Piloten tat das Training in
der echten "Arena” sichtlich gut. Es

gab die Gbereinstimmende Meinung,
daB der Platz gut zu fliegen ist und
es nun wohl an jedem einzeinen lie-
gen werde, was er daraus macht. Am
spaten Nachmittag stand noch die
Modellabnahme auf dem Programm,
die ebenfalls ohne Probleme "gemei-
stert” wurde. Wie jeden Tag gings zu-
rick ins Hotel wo man sich manch-
mal mit allerlei Tricks einen Parkplatz
im geschiltzten Areal sichern mufte.
Um trotz des bewachten Parkplatzes
vor Dieben sicher zu sein, wurden
jeden Abend alle Autos komplett aus-
gerdumt und die Sachen in den Zim-
mern verstaut.

1. Vormundendurchgang

Sonntag, 31.08.97. Nunwurde es emst,
Das Wetter hatte sich wieder gebessert.
Es war sonnig aber etwas frisch und win-
dig. Laut dem offiziellen Zeitplan war
Heinz um 10.35 Ubr an der Reihe
seinen ersten Flug zu machen. Es

wurde pinktlich gestartet und
Quigue Somenzini war der "Gllickk-
che” der den Wettbewerb auf Piste 1
eréfinen durfte, Quique brachte in
diesem Jahr sein Semi Scale Modell
Desafio 2000 S an den Start. Das
Modell fiel durch seinen groBen, run-
den Rumpfquerschnitt auf und war
am Boden optisch etwas
gewdhnungsbeddrftig. In der Luft
hatte es jedoch ein sehr schénes
Flugbild (mein persdnlicher Ein-

druck). Quigque flog das Modall rela-

tiv-naturgetreu langsam und nahe vor
den Punkterichtern. Ob das der Flug-
stil dieser Weltmeisterschatft sein soll-
te?

Als erster Japaner ging Hajime Hatta an
sofortige Nachbesprechung nach
dem Flug v.l.n.r. Danksagmiiller,

Berger, Weninger
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den Start. Im Gegensatz zu Quigue
jagte er seinen "Explorer” mit hoher
Geschwindigkeit durch riesige Figu-
ren und flog daher auch in einer ent-
sprechenden Entfernung. Uns hatte
es nicht gefallen, aber entscheidend
war nicht unsere Meinung sondern
die der Punkterichter.

Wie bereits bekannt flog Wolfgang Matt
unmittelbar vor Heinz. Wir standen daher
hei Wolfgang in der ersten Reihe und sa-
hen einen Flug, der vom Stil her zwischen
dem von Quigue Somenzini und Hajime
Hatta lag und ansonsten in einervon Wol-
gang Matt gewohnt guten Qualitét war.
Nachdem Wolfgang Matt gelandet war
trat prompt das ein, was wir beflrchtet
hatter.

Da der Zeitplan der Organisation sehr
groBzlgig gewahit wurde, erfolgte eine
Pause von 35 min, um-wieder mit dem
offiziellen Zeitplan Ubereinzustirmmen. Wir
kamen daher inden Genup einer sehr lan-
gen Vorbereitungszeit.

Heinz flog das Programm in seinem

bekannten Stil und legte unseres Er- |

achtens einen sauberen Flug hin. Mit
Spannung warteten wir daher auf die
ersten Ergebnisse der Punkterichter.
Als né&chsten Hohepunkt gab es aber vor-
erst den ersten Aufiritt des regierenden
Weltmeisters Giichi Naruke zu sehen. Er
war ebenfalls in die gleiche Gruppe wie
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- Heinz Kronlachner und Leo
" Berger gelost worden, Giichi
: Naruke flog sein bereits von.
der letzten Weltmeister-
schaft bekanntes Model
"Aurum Super Z£". Der Flug
war exakt, vom Stil her flr
uns jedoch enttduschend.
Ein Teilnehmer charakteri-
sierte den Flug treffend mit
” Jet Stil im zweiten Stock”.

Als Letzter der Gruppe 1 war
Leo Berger an der Reihe.
Leo machte eine sehr gute
Vorstellung und man merk-
te ihm seine Erleichterung
nach der Landung férmlich
an. Er hatte einen guten Job
gemacht. Was der Flug wert
sein sollte wuBten wir zu die-
sem Zeitpunkt noch nicht.

Helmut Danksagmilier hat-
te seinen Flug am Nachmit-
tag auf der zweiten Piste
noch var sich. Wir packten
daher alle unsere Sachen
zusammen und Obersiedel-
ten 1,5 km weiter nach S0d-
osten auf Startstelie 2. Hsl-
mut war duBerlich cool wie
immer. Ohne Hektik
schraubte er sein Fluggerét zusam-
men und bereitete sich vor. Norbert
Weniger, seinem guten Geist war die
Anspannung dagegen anzumerken.
Flr mich als Teammanager war es
sehr amiisant zu beobachten, wie in
diesem Team der Pilot eher den Start-
helfer zu beruhigen hatte. Aber viel-
leicht gehdrt das zur Taktik bei den
beiden und ist deren geheimes Er-
folgsrezept. Der Zufall wollte es, daf3
auch Helmut nach einem Matt, nam-
lich Roland ausgelost worden war. Im
Vorbereitungsraum gab es daher
bereits ein bekanntes Gedrange. Wie
wir aus dem Training bereits wulten
war Helmut in wirklich guter Form. Er
zeigte ein ruhiges, sauberes Pro-
gramm und konnte mit seiner Lei-
stung zufrieden sein. Unser Team
hatte die erste Vorrunde in der Luft
hinter sich gebracht. Alles wartete
nun mit grofem Interesse auf die
Einzelergebnisse, die schdn langsam
an den beiden Startstelien ankamen.
Als wir sie in den Handen hielten wa-
ren wir einigermafien (Oberrascht.
Heinz bekam flr seinen Flug 1381
Punkte. Leo erhielt 1442 Punkte und
Helmut 1462 Punkte. Nachdem wir
noch die Punkte von Giichi Naruke,
1654 und Wolfgang Mati, 1560 erfuh-
ren war eines leider bereits klar: Heinz
lag hinter seinen Erwartungen zu-

riick und wuBte, daB dieser erste
Durchgang mit hoher Wahrschein-
lichkeit sein Streichresultat sein muBie
wenn er das Finale erreichen wollte.
Leo lag mit seinem Ergebnis ausge-
zeichnet. Er hatte in diesem Durch-
gang den Japaner Hatta hinter sich
gelassen was fir uns natGrlich. eine
kieine Sensation war. Auch Helmut
hatte ein ausgezeichnetes Ergebnis,
zieht man als Vergleich das Ergebnis
von Roland Mait heran, der nur um

- zwei Punkte mehr bekommen hatte.

Aus unserer Sicht ebenfalls relativ
weit hinter Helmut lagen die beiden
franzbsischen Piloten Laurent Lom-
bard und Arnaud Poyet. Wie im ibri-
gen die Beurteilung der Punkte zu

- diesem Zejtpunkt nur im Vergleich mit
- Piloten der gleichen Punkterichter-
. gruppe mdglich war. Wie der Unter-

schied in der Bewertung der einzel-

" nen Punkterichtergruppen zueinan-

der war, konnie zu diesem Zeitpunkt
noch nicht festgestellt werden.

Mit diesem ersten Ergebinis inder Tasche
ging es zuriickins Hotel. Eines zeigte sich
an diesern ersten Tag bereits, ein vorbild-
ahnlicher Flugstil war auch bei dieser
Weltmeisterschatft seitens der Punkte-
richter nicht unbedingt der Schiiissel zum
Erfolg. Heinz war aufgrund seines Er-
gebnisses versténdlicherweise eini-
germaBen angespannt. Wer jemals
Wetthewerbe bestritien hat wei, wie
wichtig das Ergebnis des ersten
Durchganges flr den Ausgang des
gesamien Wettbewerbes sein kann.
Wir alle wuflten, daB bei ihm nun
nichts mehr schieflaufen durfte, um das
Finale zu erreichen. Die- Stimmung in der
Mannschaft war auch nach diesem ersten
Weitkampftag gut und freundschaftlich
wie schon die ganze vergangene Zeit. Je-
der half jedem und die Mannschaft war
wirklich einTeam. Nach dem Motto "Neu-
s Spiel, neues GlGck™ ging esindie ndch-
steRunde.

2 Vormundendurchgang

Die Flugwetterwarte von Deblin hatte es
bereits vorhergesagt: "Nebel”. Die Sicht
betrug keine100 Meter. Der Beginn des
zweiten Durchganges mubBte daher auf
unbestimmte Zeit verschoben werden.
Jeder hoffte, dafi sich der Nebel bald aui-
itsen wilrde. Helmut war an diesem Tag
als Funfter der Starireihenfolge der erste
aus unserer Mannschaft. Heinz und Leo
karmen am Nachmittag an die Reihe. Als
kurze Unterbrechung des doch einigenma-
Ben langweiligen Wartens auf den Beginn
sahen wir einen polnischen Jettrainer aus
dem Hangar kommen und den Taxiway
entlang rolien. Da die Start- und Lande-
bahn durch die zwei Modelflugpisten blok-



orer

kiert war, dachte eigentlich niemand
daran, -daB der Trainer auch starten
kénnte. Der machte dies jedoch
prompt. Einige Soldaten sperrten
kurzfristig den Taxiway ab, der als
Zufahrt zu den Startstellen diente und
schon war der Trainer am Taxiway
gestartet. Wie man sieht kann GroB-
flug und Madeliflug ohne Probleme
nebeneinander durchgeflhrt wer-
den. Wir fragten uns, ob dasin Oster-
reich auch méglich ware. Zurtickge-
kommen ist der Jettrainer jedoch
nicht mehr. Er wurde auf einen an-
deren Flugplatz Gberstellt.

Um 11.00 Uhr konnte der zweiie
Durchgang endlich gestartet wer-
den. Da drei Stunden verloren wur-
den, war es ungewil, ob der gesam-
te Durchgang durchgeflihrt werden
konnte. Der Ablauf des Wettbewer-
bes war an diesem Tag so wie wir es
von Bewerben zu Hause gewohnt
sind. Ein Pilot nach dem anderen
wurde ohne groBe Pausen abgefer-
tigt. Der Durchgang konnte dadurch
gerade noch vor Sonnenuntergang
beendet werden.

Wie erging es unseren Piloten an diesem
Tag. Helmut lieB sich von der langen
Warterei nicht besindrucken und zeichne-
te seine Figuren ingewchnter Weise inden
‘Himmel. Heinz gab sich noch lange nicht
geschlagen. Er zeigte, dall erauch unter
Druck zu Spitzenleistungen fahig ist und
machte, aus unserer subjektiven Sichtbe-
trachtet, eine ausgezeichnete Vorstel-
lung. Hoffentlich sahen das auch die
Punkterichter so. Als Leo an die Rei-
he kam, war es bereits 18,00 Uhr am
Abend und die Sicht war nicht mehr
die Beste. Auch er zeigte, daB er zu
Recht an dieser Weltmeisterschaft
teilnahm und spulte ein tadelloses
Programm ab.

Der Hohepunkt dieses Tageswar der Flug
desregierenden Europameisters Christoph
Paysant Le Roux aus Frankreich. Chri-
stophbrachte zwei Modelle an den Start.
Seine bekannte Topline, ein reines F3A
Zweckmodell als A-Modellund einneu-
es, vorbilddhnliches Modell Caprise, als
Reservemodell. Jeder wollte natiirich den
Caprisefiegen sehen, doch Christope war
It. seinen Aussagen rmitdern Snapverhalten
dieses Modells nicht ganz zufrieden. Er
waollte das Risiko eines schlechten Snaps
nicht eingehenund hatte sichdaher firden
Wettbewerb fir sein bewihrtes Modell
Topline entschieden. In diesem zweiten
Durchgang mubte erjedoch den Caprise
einsetzen. Eine defekte Gllihkerze hielt
seine Topline am Boden. Flinfzehn Sekun-
den vor dem Ablauf der Startzeit hob der
Caprise,gefolgt von einer effektvollen
"Seitentuderkurve” in Bodennahe, ab. Es
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2x CAPRISE von Vizewelimeister Paysant Le Roux und Laurent Lombard

DESAFIO 2000 von Quique Somenzini

"Beat on" von Yoichiro Akiba méglicherweise das ndchste Modeli von

Heinz?

war bereits 19.00 Uhr und Christope
entschied sich aus Grinden der ver-
bliebenen Flugzeit und der Sichtbar-
keit flr eine Vorstellung unmittelbar
vor den Punkterichtern und nur we-
nig {ber dem Boden. Christaphe
zeigte mit diesem Flug wieder einmal,
wozu er imstande ist und daB er ein
ganz heiBer Favorit fir den
Weltreistertitel war. Lautstarker Ap-

plaus aller anwesenden Teilnehmer
nach seiner Landung bestatigten sei-
ne Extraklasse. Wie sich nach dem
Ende der vier Vorrunden heraussta/-
len sollte, war auch die bewertende
Punkterichtergruppe von diesem
Flug beeindruckt und Christope
Paysant Le Roux erhieft von dieser
Gruppe die hochste Wertung und
gewann damit einen Vorrunden-
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durchgang.

Die Wertungen fir die Fltige unserer Pi-
loten erflillten an diesem Tag unsere Er-
wartungen. Heinz konnte sich aufgrund sei-
ner 1470 Punkte wieder Chancenaurfeine
Finaltelinahme ausrechnen. Er hatte Giin-
ther Ulsamer und Stefan Fink, den deut-
schen Meister vor dieser Punkte-
richtergruppe einiges an Punkten
abgenommen. Bei Halbzeit lagen bei
dieser Punkterichtergruppe nur drei
Leute, Giichi Naruke, Wolfgang Mait
und Quique Somenzini vor Heinz.
Hervorzuheben ist dabei noch, daB
sich Wolfgang Matt vor Giichi Naruke
platzieren konnte und daher groBe
Chancen hatte diesen Vorrunden-
durchgang fir sich zu entscheiden.
Leo hatte sich etwas mehr erwartet, lag
jedoch mit 1368 Punktenim Vergleich mit
seinen Mitbewerbemimmer noch sehrgut
Helmut erhielt 1478 Punkte. Das war
auf den Punkt genau gleich viel wie
Peter Erang aus Deutschland und
noch um acht Punkte mehr als
Cristope Paysant Le Roux am Vortag
von der gleichen Punkterichter-
gruppe erhalten hatten. Alles in allem
war es ein erfolgreicher Tag flr das
Osterreichische Team.

3. Vormundendurchgang

Wie bereits oben erwahnt, war Heinz der
"Erdffnungspilot” auf Startstelle 2 am
dritten Tag dieser Weltmeisterschaft.
So wie tags zuvor war auch an die-
sem Tag aufgrund des Nebels an
keinen plnktlichen Start zu denken.
Es wurde wieder 11.00 Uhr bis Heinz
die Aufforderung zum Start bekam.
Der Nebel hatte sich gerade so weit
gehoben, daB ein mittelgroBes Pro-
gramm geflogen werden konnte. Es war
jedoch jederzeit méglich, daB das Modell
in einem. Nebelfetzen verschwand.
Zusatzlich gab es bdhigen Wind, der
auferdem gegeniiber den letzten
Tagen seine Richtung geandert hat-
te. Insgesamt betrachtet duflerst
wiedrige Voraussetzungen flr ein
gutes Ergebnis. Unter diesen &ufle-
ren Umstanden war der Flug von
Heinz nicht schlecht. DaB es aber kein
Topergebnis werden sollie wurde von
uns bereits nach der Landung be-
firchtet. Das Wetter besserte sich
rasch und nach einigen Piloten hatte
sich der Nebel ganz auigeldst. Leo
war der nfchste an diesem Tag. Auch
flr ihn war es nicht sein Tag. Er mach-
te einen Flug, dem man anmerkte,
dafBl etwas nicht pafBite. Lec meinte
nach dem Flug, daB er von Beginn
weg nicht seine linie fand. Die Tech-
nik funktionierte, nur die Finger woll-
ten nicht.

Helmut war an diesem Tag der vorletzte
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Pilot auf Startstelle 1. Wir hofften, dafl
die Zeit reichen wirde und er seinen
Flug an diesem Tag noch machen
konnte. Es ging sich knapp aus. Um
kurz vor 19.00 Uhr, bei bereits
schiechter Sicht, ansonsten jedoch
ruhigen und tadellosen Bedingun-
gen konnte Helmut seinen dritten
Durchgang iliegen. Er wolite seine
Chance auf einen Finaleinzug nutzen
was ihm auch gelingen sollte. Wie an
den vorangegangenen zwei Tagen
zeigte er auch in diesem dritten
Durchgang ein sehr sauberes Pro-
gramm. Die 1444 Punkte die er fiir

 seinen Flug bekam war zwar bisher
- in Punkten gesehen die niedrigste

Wertung fir ihn, da jedoch die
Punkterichtergruppe 2 insgesamtam
niedrigsten punktete, sollte dieser
Durchgang nach der Umrechnung
auf 1000% die beste Vorrunden-
bewertung flir Helmut werden. Der
Einzug ins Finale war damit bereits
héchst wahrscheinlich und es hétte
schon sehr viel schief gehen milssen,
sollte es doch nicht dazu kommen.

Heinz bekarn fir seine Vorstellung 1402
Punkte. Wie bereits beflrchtet, war das
zuwenig um noch sine echte Chance zu
haben aus eigenen Kraften.ins Finale zu
kommen. Er muBte in seinem morgigen

- letzten Durchgang einen perfekten Flug

machenund vor allem die ndtigen Punikte
bekommen. Die Chance war noch da,
weningleich auch nicht mehr sehrgrof.
Leobekam drastisch gezeigt, was es heift,
bei einer Weltmeisterschaft einen Flug mit
sichtbaren Fehlem zu machen. Seine Be-
wertung fiel mit 1174 Punktenin den Kel-
ler und-sein bisheriger Streichdurchgang
war ihrm damit sicher. Nun hieB es alle
Krafte flr den vierten und letzien Vor-
rundendurchgang zumobiisieren, umnoch
einmal mit voller Konzentration in das
Geschehen einzugreifenzukonnen.
Erwdhnenswertwaran diesem dritten Tag
noch, daf Giichi Naruke das bisher héch-
ste Resultat vor der Punkterichtergruppe
3flog. Wolfgang Mait konnte die Punkte
von Naruke nicht erreichen und blieb
auch hinter einem weiteren Japaner,
Yoichiro Akiba zurlck. Dieser hatte
fast unbemerkt am Tag zuvor eine
ausgezeichnete Wertung von 16398
Punkten erflogen. Roland Matt hatte
ebenialls keinen guten Tag erwischit.
Er fiel mit 1359 Punkten in der
Punkterichtergruppe 2 hinter alle
Osterreicher zuriick und mufte nun
ebendfalls um seinen Finalplatz ban-
gen. Hajime Hatta, der hisher eben-
falls noch keinen sicheren Finalplatz
hatte, wurde von der Punkterichter-
gruppe 3 mit 1587 Punkten bestens
bedient und war dem Finale um ein

gutes Stlck naher gerlckt. Wie im
ubrigen auffiel, dafl bei der Reihen-
folge in Punkterichtergruppe 3 nun
dref Japaner in Fihrung lagen. Ob
dies eventuell mit den fehlenden
Streichresultaten zu tun haben konn-
te? Nebenbei bemerkt, punktete der
japanische Punkterichter nichtin die-
ser Gruppe.

F3A Subkomitee Meeting:

Am Abend dieses Tages gab es ein offe-
nes F3A Subkomitee Meeting flr alle In-

| teressierten Uber die Zukunftin F3A.
- Punkt 1 der Agendawar die Frage: "Drei

Punkterichter filr die Vorrunden ok?"

Ron Chidgey, Chairman of F3A
Subcomitee, gab dabei bereits bei seinen
einteitenden Worten indirekt zu verstehen,
daB die gewahlte Vorgangsweise, drei
Punkterichter ohne Streichresultate einzu-
setzen aufgrund von Analysen der einzel-
nen Bewertungen nichtim Sinne der Er-
finder ankarn. Mit unverkennbarer Enttéu-
schung meinte er, daf seiner Ansicht nach
dieses Reglement wieder gedndert wer-
den muB. Die sehrverschlisselte Aussa-
ge von Ron Chidgey prazisierte Werner
Groth, 2nd Vice President of CIAM-FIA
am Ende der Diskussion mit seiner Aus-
sage (ber das Erkennen einer bestimmien
Nationalitégten- und Markenfreundlichkeit
nach der Auswertung der Bewertungs-
zettel. Der Versuch war also miiungen.
in derfolgenden Abstimmung, sprachen
sichdann auch alle Stimmberechtigten fur
eine Anderung dieses Reglementpunktes
aus, Wiediese Anderung aussehenwird,
war auch zum Schiufl des Meetings noch
unkiar, Der Bogen der Méglichkeiten
reicht vom Einsatz von viermal finf
Punkterichter bis zur Reduzierung der
Vorrundendurchgénge. Die Meinung der
Mehiheit der Piloten zu digsem Themawar
ziemlich eindeutig: Der Einsatz von fiinf
Punkterichter fir die Vorrunden ist ein
Mu#. Die héichste und die niedrigste Wer-
tung pro Flug ist zu streichen. Alles wie
es bisher war. Offen ist die Frage, ob man
es den "besten Punkterichtern der Welt”
zumuten kann, 50 Flige an einerm Tag zu

- punkien. Trautman das clen Punkterichtern

nicht zu, mlissen 4 x 5 Punkterichter ein-
gesetzt werden. Die dadurch entstehen-
den Mehrkosten werden von den
Welitbewerbspiloten zwar ungern
aber doch in Kauf genommen. Darin
sind sich. die Wettbewerber einig,
wennh es heiBt, zwischen “drei

" Punkterichtern” oder "héheren Ko-

sten” zu enischeiden.

Da die Kosten bei der Entscheidung fir
drei Punkterichter immer wieder als Ar-
gument gebracht wurden, lassen siemich
andieser Stelle noch ein paar Fakten und
Anmerkungen aus meiner persénlichen
Sicht bringen.




Die Kosten fiir die Teilnahme an ei-
ner Weltmeisterschaft setzen sich aus
folgenden Hauptpositionen zusam-
men:

Startgeld, An/ Abreise, Hotel, Verpfle-
gung, Abschiufbankett, Mietauto (falfs die
Anreise nicht mit dem eigenen Auto er-
folgen kann}.

Fir die WM in Polen hatten wir folgende
Summen je Teammitglied zu bezah-
len:

Pasition Kosten (US%)
Startgeld 250,
Hotel/ Vollpension 700.-
Bankett 50,-
Gesamt 1000,-

Bedenkt man, dafB wir bei dieser WM zu
den Glticklichen gehdrten, die mit dem ei-
genen Auto anreisen konnten und uns da-
her einiges an Reise- und Mietwagen-
kosten erspart blieb, so betrégt der Anteit
des Startgeldes auchin diesem Fall weni-
ger als 25% des Gesamtaufwandes. Ko-
sten flr die Vorbereitung zu Hause gar
nicht mit eingerechnet. Wirde das Start-
geld um US$ 100,- erhoht, so waren das
selbst ohine hohe Reisekosten wenigerals
10% der Gesamtsumme. Diese Mehrko-
sten liesen sich in vielen Fallen leicht kom-
pensieren, wirden die Hotelkosten markt-
Ublichen Preisen entsprechen. Wir hatten
in Polen fir unser, fir polnische Verhalt-
nisse zugegebener MaBen gutes Hotel inkl.
Volipension pro Tag ca. ATS 1.000,- zu
bezahlen. Einige Teamns, die sich diesen
l-uxus nicht leisten wollten organisierten
sich Zimmer in einem nahegelegenen,
etwa gleichwertigen Hotel und bezahlten
dafir pro Tag ATS 400,-. Mein Versuch
das offizielie Hotel bereits im Frilhjahr di-
rekt zu buchen schiug fehl. Ich konnte das
Hotel nur dber den Veranstalter zu des-
sen Preisen buchen. Die anderen vom
Veranstalter angebotenen Aufenthalts-
[Gsungen waren im Vergleich zum ange-
botenen Standard ebenfalls nicht gerade
als Sonderangebot zu bezeichnen. Fiir ein

"Studentenhotel” am Kasemengelénde mit :

WC und Dusche am Gang waren pro Tag
ATS 600,- und fir einen Standplatz auf
einem Campingplatz flrstliche ATS 420,-
zu bezahlen. Welchen Anteil an diesen
Preisen die Volliverpflegung hatte, konnte
nicht ermittelt werden, ich schatze jedoch
nicht mehr als max. ATS 180,-. Fairer-
weise mufl dabei festgehalten wer-
den, daB das Essen durchaus westli-
chen Ansprichen gerecht wurde
und wir fiir polnische Verhéltnisse
bestens verpflegt wurden. Die Unter-
bringung in einem Hotel, das nicht
offiziell vom Veranstalter genannt
wird, bringt leider einiges an Nachteilen
it sich. Man ist von den direkten Infor-
mationen, Terming, Ergebnislisten, Ver-
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Lichtensteins und Japans Luftfiofte im gesamiwert v

1.000.000. ATS

e ‘
on mehr als

Zuschauer waren leider nur WM-Teilnehmer

schiebungen usw. ausgeschlossen
und hat wenig Kontakt zu den Teil-
nehmern aus anderen Nationen. Der
weitaus griBte Teil der Wettbewerber
entscheidet sich daher fir das offizi-
elle Quartier.

Aufgrund dieser Situation wirde ich mir
winschen, daf die FAl auch ein Auge auf
die vom Veranstalter angebotenen
Aufenthaltskosten hat und damit far
markilbliche Preise sorgt. Dadurch

lieBe sich in den meisten Félien si-
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Stillman (rechis) und Leo Berger

cherlich jener Betrag flr die Wettbe-
werber sinsparen, der bendtigt wird,
um weitere acht Punkterichter zu fi-
nanzieren.

Das Reglement sollte eine maximal
faire Wettbewerbssituation erzeugen.
US$ 100 mehr oder weniger diirfen
dabei kein Argument sein, in diesem
Punkt etwas zu riskieren.

Da wir schon bei den Kosten sind sei
mir noch eine kurze Anmerkung er-
laubt. Der Osterreichische Aeroclub
Gbernimmt einen nicht unwesentii-
chen Teil der Kosten flr die Teilnah-
me an einer Welt- oder Europamei-
sterschaft in dieser Klasse, Spricht
man mit Teilnehmern aus anderen
Landern so ist das keinesfalls eine
Selbstversténdlichkeit, Viele Teilneh-
mer bezahlen den gesamten Auf-
wand aus ihrer eigenen Tasche oder
miissen sich darum kilmmern Spon-
soren aufzutreiben. Ich médchte mich
daher auf diesem Weg als Team-
manager beim QOsterreichischen Ae-
roclub und damit bei allen Modellslie-
gern die Gber ibren Mitgliedsbeitrag
diese Zuschisse mitfinanzieren dafiir
recht herzlich bedanken und wiin-
sche mir, daBl diese Unterstltzung
auch in Zukunit weiter praktiziert
wird.

Das Thema "drei Punkterichter” war
somit abgehakt. Offen war die Frage,
was in F3A gemacht werden soll, um
diese Modellsportdisziplin auch fir
die Zukunft attraktiv zu gestalten. Eine
weitere Erkenntnis bei dieser Welt-
meisterschaft war It. Ron Chidgey,
dafi das Niveau der Piloten insgesamt
sehr hoech war. Es gab nur sehr we-
nige Flige bei denen grobe Fehler
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"Treibstoffdiskussion" zwischen dem amerikanischen Teammanager Tony

van den Piloten gemacht wurden.
Diese Leistungsdichte erhoht natdr-
lich auch die Anforderungen an die
Punkterichier. Jeder kleinste Fehler
muf erkannt und bewertet werden,
um wirklich den besten Piloten her-
auszufinden. Umgekehrt bedeutet
bereits jeder kleine Fehler eine Ver-
schlechterung flr den Piloten um
mehrere Platze. Da sich F3A im Frei-
en abspielt, steuert dabei auch das
Wetter seinen Teil zum Ergebnis bei.
Ich glaube es ist unbestritten, daB die
Chancen fir einen guten Flug bei
niedriger Wolkendecke und boigem
Wind schlechter stehen, als bei
Abendsonne und leisem Ldiftchen.
Bei Welt- und Europameisterschaf-
ten, wo jeweils nur ein Durchgang
pro Tag geflogen wird, sind solche
unterschiedlichen Wetter-
bedingungen jedoch keine Selten-
heit.

Uber die Anderung, wie der EinfluB
aller dieser Randbedingungen auf
das Ergebnis reduziert und die Lei-
stung der Piloten besser erkennbar
gemacht werden kann, war sich die
anwesende Runde schnell einig ->
das Flugprogramm muf schwieriger
werden. Wenn die Aufgabe selbst zu
einfach wird, dann bekommen die
Randbedingungen zuviel Gewicht. Ist
die Aufgabe aber so schwierig, daB
sie ohne klar erkennbaren Fehler
kaum bewaltigbar ist, dann entschei-
det Uber die Platzierung wirklich das
Kbénnen der einzelinen Piloten. Ich
denke, daB dieser Weg eingeschla-
gen werden muf, um F3A in Zukunft
far Wettbewerbsteilnehmer, Zu-
schauer, Veranstalter und Sponsoren

attraktiv zu machen. Um dieses Ziel
zu erreichen gibt es mehrere Mog-
lichkeiten: das Programm aus
schwierigste Figuren zusammenstel-
len; unbekannte Programme oder
Programmteile einfliihren zB fur Welt-
und Europameisterschaften; den
Wettbewerbern aus einem Pool von
zB 20 maglichen Programmen die fir
den Wettbewerb zutreffenden zu-
losen; usw.. Das F3A Subkomitee
wird sich in seinen ndchsten Sitzun-
gen mit dieser Thematik auseinander-
setzen und Lésungen vorschlagen
und beschlieBen. Ich glaube, wir kon-
nen mit Spannung auf das Ergebnis
warten.

Am SchluB des Meetings gab es
noch Infarmationen dber die nach-
sten Austragungsorte von Welt- und
Europameisterschaften:
Europameisterschaft 1998: Italien,
nahe Rimini

Weltmeisterschaft 1999:USA,
Pensacola

Weltmeisterschaft 2001:Bewer-
bung von Siidafrika; (noch nicht
entschieden)

4. Vorrundendurchgang:

Am Mittwoch, 03.09.97 stand der vierte
und letzte Vorrundendurchgang am Pro-
gramm. Jeder Wetibewerber wollte seine
letzte Chance noch einmal voll nutzen Der
Weitergott hatte ebenfalls ein Einsehen
und verschonte uns an diesem Tag mit
Nebel. Eswarsonnig, jedoch sehrkiihl und
es blies ein boiger Wind aus Nordost. Fur
Helmut, der heute der erste der drei Oster-

" reichischen Teilnehmer war ging es dar
. um, seinen Finaleinzug abzusichern. Er

behielt auchin dieser Situation die Ner-
ven und zeigte wie bei den vorher-
gegangenen Fligen einen bereits gewahnt
schonen Flug. Mit dieser Vorstellungen
sollte unserer Meinung nach nichts mehr
schief gehen konnen. Als wir dann die
Punkte bekamen, waren wir uns jedoch
nicht mehr so sicher. Mit 1375 Punkten
war es seine mit Abstand schlechteste
Wertung aller vier Durchgénge und somit
auch sein Streichresultat. Nichts desto
trotz, packte Helmut seine Sachen zusam-
men und begab sichin Richiung Trainings-
platz. Erwar das Finalprogramm zuhause
nur einige wenige Male geflogen und hat-
te auch gar keinen "Schrieb” dabei. Nor-
bert muBte sich daher als erstes seinen
Schummelzettel schreiben, um ihm das
Programm auch richtig ansagen zu kdn-
nen. Leowar am Nachmittag der nach-
ste. Er wollte auf jeden Fall seinen
schlechten Flug varn Vartag ausgleichen
um seine Chance auf eine Platzierung um
Rang 20 wahrzunehmen. Wichtig war je-
der Punkt auch in Sachen Mannschatts-
wertung. Leo flog wieder wie wir es aus
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Helmut Danksagmdiiller (rechis) und Norbert Weninger belegten den

ausgezeichneten 13. Plafz.

seinen ersten beiden Vorrunden gewohnt
waren. Fur seinen Flug bekam Leo von
den Punkterichtern eine Wertung von 1335
Punkten. Das Ergebnis aus dem dritten
Durchgang war damit eindeutig sein
Streichresultat und er konnte sich berech-

tigte Hoffnungen machen, unter dener- -

sten dreifig klassiert zu sein.

Alsletzter der Gsterreichischen Mann-
schaft war Heinz Kronlachner an der Rei-
he. Er war verstandlicherweise mit dem
bisherigen Verlauf der Weltmeisterschaft
nicht sehr zufrieden und wollte es noch
einmal wissen. Da er mit seinem Flugstil,
langsarn, nahe var den Punkterichtern und
dadurch auch nicht allzu groB bisher sei-
nes Erachtens keinen Erfolg hatte, be-
schlof erim letzten Durchgang auf "ja-
panisch” umzustellen. Dies bedeutete,
schnell, in maximal erlaubter Entfernung
und sehr grofl. Gesagt, getan und sojagte
Heinz seine Atlantis mit "high speed”
durch riesige Figuren. WirwuBten, daf er
damit alles auf eine Karte setzte und das
Risiko, eine schlechte Wertungzuhekom-
men groBer war, als die Chance auf eine
Topwertung. Da er aus seiner Sicht nichts
mehr zu vertieren hatte war seine Ent-
scheidung, ein hohes Risiko einzugehen
aber die einzig richtige. Das Ergebnis
waren 1359 Punkte, leider kein Resultat,
das ihm noch eine Chance auf einenFinal-
einzug ermdglicht hétte, Er hatte alles ver-
sucht, aber es solite nicht sein. Beiden
Wetthewerbern selbst hatte der Flug je-
doch Aufmerksamkeit erzeugt. Als wir zu
unseren Autos zurtickgingen,wollten auf
einmal viele wissen, was denn dafilrein

Motor, Rescrohrin welchern Flugzeug eir-
gebaut sei.Mit einigermaflen Verwunde-

rung registrierten wir dann das Ergebnis
des Japaners Hajime Hatta. Er war eini-
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ge Teilnehmer vor Heinz geflogen und
hatte unserer Meinung nach einen sehr
dhnlichen Flug wie Heinz hingelegt.
Scheinbarwaren wirjedoch so befangen
und daher nichtin der Lage eine objektive
Bewertung abzugeben, da der Fiug des
Japaners ummindestens eine Klasse bes-
ser sein mubBte als der von Heinz. Er be-
kam mit 1611 Punkten die zweithdchste
Wertung aller Teilnehmer von dieser
Punkterichtergruppe und war damit spie-
lend fir das Finale qualifiziert.

Nun stelite sich aus Gsterreichischer Sicht
die Frage, ob Helmut Danksagmiiller das
Finale erreicht hatte. Alles wartete ge-
spanntaufdie endglilige Ergebnisliste aus
derdie Enzelplatzierungen und die Mann-
schafiswertung ersichtlichen wurden. Daf
Japan wieder Mannschaftsweltmeister
walr, stand bereits fest. Bei der Reihenfal-
gedahinter zeichnete sich jedach eine
AuBerstknappe Entscheidung ab.

Nach langen zwei Stunden war es dann
soweit. Knapp vor dem Beginn des Team
Manager Meetings flr das Finale beka-
menwir die Ergebnislisten. Helmut Dank-

sagmller hatte es geschafft. Er war mit |

Platz 14 im Finale dabei. Heinz
Kronlachner emreichte den guten 18. Rang
und Leo Berger den fir ihn ausgezeich-
neten Platz 24.

Wie grofl das Feld der Spitzenpiloten heut-
zutageist zeigt, dafl Roland MattmitRang
15 geradenoch das Finale erreichte. Leu-
te wie Tony Frackowiak / USA, der deut-
sche Meister Stefan Fink, die beiden Fran-
zosen Laurent Lombard und Arnaud
Poyet, Dave Patrick / Canada und einige

mehr hatten keinen Finalplatz erreichen |

kénnen. Heinz Kronlachnerbefand sich
daherin bester Gesellschatt.

Betrachtete man das Feld der Final-
teiinehmer so unterteilte es sich in folgen-

de Nationen: 4 x Japan, je 2 x
Lichtenstein, Deutschland, USA und
je 1 x Frankreich, Argentinien, ltali-
en, Australien und Osterreich. Die
Ubermacht der Japaner war
augenscheinlich.Man durfte nun ge-
spannt sein, ob und wie sich die Rei-
henfolge im Finale, bei dem alle 12
Punkterichter zum Einsatz kamen,
verandern wlrde.

In der Mannschaftswertung konnte sich

¢ Deutschiand hinter Japan und knapp vor
I Lichtenstein (ber Platz 2 freuen. Un-

sere Gsterreichische Mannschaft be-
legt hinter USA auf Platz 4 und Frank-
reich auf Platz 5 den ausgezeichne-
ten sechsten Platz. Ein Spitzen-
grgebnis, wenn man bedenkt, daf 37
Nationen teilgenommen hatten und
Mannschaften wie ltalien,
GroBbritanien, Australien, Canada
Schweiz ... auf die Platze verwiesen
wearden konnten

Finale:

Der Zeitplan fiir das Finale war so ange-
legt, daf am ersten Tag der erste Durch-
gang und am zweiten Tag die beiden
Durchgange zwei und drei geflogenwur-
den. Fur Helmut sicherlich keine schlech-
te Situation, da gerade fiir ihn die zuséizli-
che Trainigszeitam Nachmittag des ersten
Finaltages sehr wichtig warum noch et-
was vertrauter mit dem "D” Programm
zu werden. Fir ihn war das erste Ziel,
keine falschen Flugmanéver zu fliegen,
Verlierenkonnte er zwar nichts mehr, doch
packteihn nun doch auch etwas der Ehr-
geiz. Erwollte sich und den andesren be-
weisen, daf-er nicht per Zufall am Finale
teilnahm. Diese Chance, vor aller Wett sein
Kénnen zu présentieren muBte wahrge-
nommenwerden,

Das Wetter spielte auch an den beiden
Finaltagen mit und so konnte der erste
Finaldurchgang programmgemaB gestar-
tetwerden. Der Auftakt war jedoch alles
andere als erfreutich. Laurent Lormbard
hatte die "Ehre” als 16. der Vormundenden
Trainingsfiug flr die Punkterichter machen
zu dirfen. Dabei zerstdrte er eines seiner
Maodelle teilweise und eines vollsiindig.
Ursache der Abstirze war ein defektes
Ladegerét und dadurch leere Empfanger-
aldus. FUr den Franzosen wird diese Weli-
meisterschaft mit hoher Wahrscheinlich-
keit ein negativer Hohepunkt in seiner
Karriere werder.

Die ausgeloste Startreihenfolge war
préadistiniert fir ein spannendes Finale.
Christophe Paysant Le Roux sollte diese
Weltmeisterschaftmit dem letzten Flugim
dritten Finaldurchgang abschlieBen.
Peter Erang durfte das Finale eréffnen
gefolgt von Roland Matt. Beide legten
saubere Flitge hin und man hatte fast den
Eindruck als ob vor allem Roland das
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Finalprogramm mehr trainiert hatte als
das Vorrundenprogramm. Bemer-
kenswert war auch, daB die Japaner
im Finale nicht mehr ganz so grafB
und schnell flogen sondern ein kom-
pakteres Programm in den Himmel
zauberten. Helmut war mit Startnum-
mer 8 an der Reihe. Er filhite sich gut
und flog ein tadeffoses Programm.
Auch seinem Starthelfer Norbert
Weniger fiel nach diesem Durch-
gang ein groBer Stein vom Herzen.
Er hatte alles richtig angesagt und
somit auch seinen Teil fehlerlos erle-
digt. Wie schnell ein falsches Flug-
mandver passieren kann mubte leider GOn-
ther Ulsarner zur Kenntnis nehmen, Er lie3
gine Rolle aus und verlor damit, wenn auch
nicht viele aber doch wertvolle Punkte.

Das Ergebnis des ersten Finaldurchganges
lautete: Giichi Naruke var Christophe
Paysant Le Roux und Wolfgang Matt.
Helmut kannte seinen 14. Platz halten,
wurde dabei zwar von Roland Matt tiber-
holt, war jedoch besser als der Australier
Peter Goldsmith und behieltdadurch sei-
nen Platz aus denVorrunden, Enttéuscht
war der Argentinier Quique Somenzini,
ginmal bereits Sieger eines TOCs in Las
Vegas, der um finf Platze auf Rang 11
abrutschte. Nachdem Giichi Naruke nun
bereits seinen 2weiten Tausender verbu-
chen konnte, war eine Titelverteidigung fir
ihnin greifbare Néhe gerutschi. Doch
Christophe Paysant LeRoux, Woligang
Matt und auch Yoichiro Akiba hatten
durchaus nach gute Chancen auf den
Titel.Helmut hatte nach seinem Durchgang
sofort wieder alles eingepackt und war in
Richtung Trainingsplatz aufgebrochen. Er
nutzte die Gelegenheit fir einige Trainings-
flige um.am letzten Tag eventuell noch
deneinen oder anderen Platz gutmachen
zukonnen. Im zweiten Finaldurchgang war
die groBe Frage, ob einer der drei Verfol-
ger seine Chanee wahmehmen konnte.
Christophe Paysant Le Roux tat es und
schnappte sich mit einem sehrguten Flug
den Tausender fiir diesen Durchgang
knapp vor Wolfgang Matt und dem Ame-
rikaner Chris Lakin. Giichi Naruke erflog
"nur” die viertbeste Wertung womit das
Rennen um den Weltmeistertitel pltzlich
wieder offen war. Die Entscheidungwar
aufden letzten Flug dieser Weltmeister-
schaft vertagt. Helmut konnte sich in die-
sem Burchgang nochmals steigern und
erflog ausgezeichnete 946,18 Punkte. Er
rlickte damit in der Zwischenwertung um
einen Platz vor und lag nun auf Rang 13.
Herz was willst du mehr!

Der dritte Finaldurchgang mufte die
Entscheidung bringen. Hajime Hatta
bekam Probleme mit seiner Steue-
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rung und muBte seinen Flug vorzei-
1ig abbrechen. Peter Erang muBte auf
das Ersatzmodell wechsein, da der
Motor seiner Montana nicht an-
sprang. Auch in seinem B-Modell
wollte der OS Super Charger nicht
so richtig und so wurde auch fir ihn
dieser Durchgang zum Streich-
resultat. Roland Matt blieb weiterhin
auf dem Weg nach oben und konn-
te sich im Endresultat vom 15. auf
den 8. Platz verbessern. Helmut flog
kanstant gut wie wahrend der gesam-
ten Dauer dieser Weltmeisterschaft
und verteidigte damit seinen hervor-
ragenden 13. Rang.

Beim Rennen um denWeltmeisteriitel hat-
te derregierende Weltmeister das besse-
re Ende filr sich. Er legte noch einmal ei-
rien sehr sauberen, wenn auch nicht spek-
takularen Flug hin. Wolfgang Mattin sei-
nem bekannten Stil, erreichte nicht die
Punkte von Naruke. Auch Akiba konnte
keinen Weltmeisterfiug in den Himmei
zeichnen, sodal alle gespannt auf den
Auftritt von Christophe Paysant Le Roux
warteten. Bereits wahrend des Fluges
splrte maryjedoch schon, daB Christophe
es nicht schaffen wird, Glichi Naruke den
Weltmeisteriitel abzujagen. Er zeigte eine
tadellose Vorstellung, es fehite jedoch die-
ses letzte Bifchien, das ihm den
Weltmeistertitel hatte bringen kénnen.
Nach ca. zwet Stunden kam dann die ofii-
zielle Bestatigung. Giichi Naruke war wie-
der Weltmeister in F3A. Christophe
Paysant Le Roux wurde Vizeweltmeister
und Wolfgang Matt belegte den dritten
Platz. Undankbarer Vierter wurde
Yoichiro Akiba vor seinen Landsleuten
Kouji Suzuki und Hajime Hatta. Wie be-
reits erwéhnt belegte Helmut Danksag-
muller den ausgezeichnetet 13. Plazinder
Endabrechnung. Eine Bestatigung seiner
follen Leistung.

Die Weltmeisterschaft war geschlagen.
Was noch folgte war die offizielle Sieger-
ehrung im Sporistadium bei beginnendem
leichten Regen unddas festliche Ahschiub-
bankett im Offizierscasino mit groBem
Feuerwerk. Einwirdiger Ausklang dieser
Weltmeisterschait.

Der Vollstandigkeit halber noch ein
paar Anmerkungen zur Technik:

Bei den Modellen handelte es sich mit
wenigen Ausnahmen um reine Zweck-
madelle. Ein Trend zu Nachbauten von
Orginalflugzeugen war keinesfalls zu er-
kennen. Als "Triebwerk" der Weltmeister-
schaft kann der YS 140 FZvon Yamada
bezeichnet werden. Nicht weniger als 58
der 97 Teiinehmer flogen einen Motor die-
ses Herstellers. Zweitakimotoren waren:
auch bei dieser Weltmeisterschaft die
Ausnahme. Bei dan Steuerungenteiltsich
das Feld in Graupner / JR und Robbe /

Futaba.

Zum Thema Flugstil méchte ich nach
kurz meine personlichen Beobach-
tungen und Eindriicke niederschrei-
ben. Als ehemaliger Wetthewerbs-
flieger, der jetzt bereits mit einigen
Jahren Abstand diesem "Treiben”
zusehen konnte, liegen die Priorita-
ten fiir die Bewertung der Fliige auch
bei dieser Weltmeisterschaft und dar-
aus resultierend auch bei allen ande-
ren Weitbewerben eigentlich klar auf
der Hand. Prioritét 1 flr die Bewer-
tung der einzelnen Flugfiguren hat
deren fehlerireie Ausflihrung (das ist
sicherlich keine groBe Neuigkeit). Der
Flugstil, nahe oder enifernt, grof
oder klein, schnell oder langsam ist
ein sehr subjektives Kriterium und nur
das Tupfchen auf dem "i". Er eignet
sich auch sehr gut fir endlose Dis-
kussionen.

Fir den Punkterichter ist es aber un-
wesentlich, ob die Figur vor seiner
Nasenspitze geflogen wird oderin der
erlaubten Entfernung von 150 Me-
tern. Entscheidend ist nur, ob der
Punkterichter den Wackler sieht oder
nicht. DaB es viel schwieriger ist, ohne
Fehler nahe vor den Punkterichtern
zu fliegen, liegt in der Natur der Sa-
che. Die Punkterichter werden je-
doch den Wackler nichi weniger
streng bewerten, nur weil die Figur
nahe vor ihnen geflogen wurde und
es schwieriger ist, in dieser Entfer-
nung fehlerfrei zu fliegen. Der Ge-
samteindruck des Fluges geht also
mit einer viel geringeren Wertigkeit in
das Ergebnis ein als die einzelnen
Fehler bei den Figuren. Mir wurde bei
dieser Weltmeisterschaft klar, daB
sich mit dem Flugstil keine Fehler in
den Figuren kompensieren lassen.
Meines Erachtens liegt darin auch ein
entscheidender Erfolgsfaktor der Ja-
panern.

Ein Giichi Naruke fliegt véllig
unspektakular. Er halt sich jedoch an
das Reglement und macht nur sehr
wenige Fehler. Er ist ein Perfektionist
der das Reglement bestens zu eritl-
len versucht und nichts auf Show
gibt. Mir persdnlich gefallen die Var-
stellungen eines Christophe Paysant
l.e Roux allerdings auch besser, da
sie einfach mehr Kribbeln erzeugen.
Christophe ist fir rich der Kinstler,
der moglicherweise vollsténdigere
Flieger, auch auBerhalb des Regle-
ments. Er riskiert dabei jedoch, mehr
sichtbare Fehler zu machen. Das
Reglement in F3A zielt auf den Per-
fektionisten. Das Ergebnis dieser
Weltmeisterschaft hat es wieder ge-
zeigt.




AbschlieBend muB dem polnischen

‘Mannschaftwertung:
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Der ASKO MFC Hausruck trauert um sein langjahriges Mit-

glied

Heinrich Mértelsbeger.

Heinrich stand dem Verein stets helfend zur Seite und hat
geraume Zeit in der Modeliflugschule Viechtwang mitgear-

beitet.

Wir bewahren Ihm ein ehrendes Andenken.
Die Hausrucker Modellflieger

Siidkorea  6617,06
Aero Club noch ein dickes Lob fdr 19 Niederlande 6486,74
die perfekte Organisation und Durch- | Rang Nation Ergebnis 20 Tschechien 6335,78
filhrung dieser Weltmeisterschaften | 1 Japan 8559,13 21 Finnland 5340,20
ausgesprochen werden. Meine an- | 2 Deutschiand 8189,63 22 Slovakei 5906,99
fanglichen Zweifel {iber Polen als | 3 Liechtenstein 8179,87 23 Brasilien 5754,81
Austragungsort waren absolut nicht | 4 USA 8171,03 24 Thailand 5544,34
gerechtfertigt. 5 Erankreich 8160,65 25 RuBland 5517,95
Bei den Mitgliedern der dsterreichi- | & Osterreich 7894.47 26  Hongkong 5508,20
schen Mannschait mdchte ich mich | 7 Australien  7807,74 27 Taiwan 4864,07
ebenfalls sehr herzlich bedanken. | 8 ltalien 7747,65 28 Schweden  4851,30
Obwohl jeder fir seinen Erfolg arbei- | 9 Argentinien  74865,71 29 Polen 4623,30
ten muBte, waren wir in Polen eine | 10 Schweiz 7330,80 a0 Neuseeland 4526,08
Mannschaft die sich gegenseitig un- 11 Kanada 728341 31 Spanien 3934,47
terstiitzte und gemeinsam auftrat. | 12 Sadafrika 720717 32 Singapur 2325,85
Dieser Teamgeist machte meinen Job | 13 Belgien 713471 33 Irland 222948
als Mannschaftsfithrer um vieles ein- 14 China 7080,84 34 Guatemala 2183,64
facher und es hat mir wirklich SpaB | 15 Norwegen  7070,81 35 Ukraine 1901,88
gemacht diese Weltmeisterschafizu | 16 England 6978,12 36  Zypemn 1767,59
bestreiten. Viel Gliick und Erfolg fir | 17 Danemark 6698,36 37 WeiBruBland 567,02
die nachsten Europa- und Weltmei-
sterschaften die ihr bestreiten werdet!
Franz Holler
Finalergebnis:
Rang StNr. Name Nation- Prelim.. Final 1 Final2- Final3  Total. -
1 . 58 Naruke Giichi- = - JPN 1000,00  1000,00 970,09 i000,00 3000,00 -
2 37 Paysantle Roux Christophe FRA 967,95 894 61 1000,00 986,85 208146 -
3 62 Matt Wolfgang LIE 980,33 879,18 892,80 878,29 2952,30
4 56 Akiba Yoichiro - JPN 991,50 864,37 969,08 068,52 292910
5 57 Suzuki Kouji JPN 920,95 . 963,14 951,85 952,59 286758
6. 55 Hatta Hajime JPN 05656 . 056,14 948,00 - 497,21  2860,71
7 98 Lakin Chris” - ' USA 924,75 928,99 984,89 94582  2859,70 -
8 63 Mait Roland - LIE 906,85 833,31 84618 ' 975,50' 285498
9. 99 - GrayKirk’ USA - 93351 071,37 94374 93566  2850,77 =
10 - 54 SilvestiSebastiano = MA 91858 95221 937,66 944,82 283469
1. 43'__ - Erang Peter ! GER 929,42 834,54 967,75 91563 ' 2831,71
12 1. - SomenziniQuique. . - ARG~ 94670 927,14 - 94476 92550 ' 2818,60
13 Danksagmﬂller Helmut. - AUT - 909,62 918,91 946,18 920,52 2785,60
14 45 Ulsamer Glinther - GER 922,16 938,03- 91253 - 926,69 2784,89
15 4 Goldsmith Peter - AUS "91539 894,02 - 91242 91275 274027
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der BIFR der Klassen RC-IV wnd RC-SL berichief...

Im Augenblick kann ich nur das Wo-
chenende angeben, an dem ein Wett-
bewerb stattfinden wird. Da es dem
Veranstalter Oberlassen bleibt, ob er
den Bewerb am Samstag oder am
Sonntag durchiiihren mbchte, ist der
genau Termin dem Terminkalender
oder besser noch den Wettbewerbs-
ausschreibungen zu entnehmen.

Statuten Osterreich

Pokal 1998

Der Osterreich Pokal RC-SL wird in
4 Teilwettbewerben in verschiedenen
Bundeslandern durchgefihrt, wobei
pro Bundesand nur ein Wettbe-
werb zugelassen ist. Der Bundes-
fachausschuBl wahlt bei seiner all-
jahrlichen Zusammenkunft nach ei-
nem Hotationsprinzip die einzelnen
Bundeslander aus. Die Vergabe der
Teilwettbewerbe innerhalb des Bun-
deslandes ob-liegt dem Landes-
fachreferenten in Absprache mit dem
zuge-horigen Landessektionsleiter.
Maximal drei Wettbewerbsergebnisse
eines Schleppteams. werden zur
Endwertung herangezogen, das
heiBt, bei 4 geflogenen Teil-
wettbewerben gibt es 1 Streich-

28

resultat, Sollten in einer Saison nur
3 Teilwettbewerbe durchgefuhrt wer-
den, so werden alle 3 gewertet. Wer-
den in einem Jahr weniger als 3 Teil-
wetlt- bewerbe durchgefithrt, so falit
der Osterreich Pokal in dieser Sai-
son (berhaupt aus. Werden von ei-
nem Schleppteam nur 1 oder 2
Teilwettbewerbe bestritten, so ge-
langt die Mannschaft ebenfalls in die
Endwertung. Um mit mehreren Er-
gebnissen in die Endwertung einzu-
gehen, darf das Schlepp-team sei-
ne Zusammensetzung wéhrend der
laufenden Saison nicht &ndern,

Die eigentiiche Wertung erfolgt nach
einem Punktesystem, und zwar gilt
vom 1. bis zum 10.Rang eines jeden
Teilwettbewer-bes eine fallende
Punktezaht von 10 bis 1. Sellte inder
Endwertung bei den 3 erstplazierten
Teams Punktegleichheit auftreten, so
entscheidet die hdhere Punktezahl
des Streich-resultats. Sollte das nicht
méglich sein, so entscheidet die hd-

| here Summe der erflogenen Punkte-

zahlen aus den 3 gewerte-ten Teil-
wettbewerben,

Die SchluBveranstaltung sollte nach
Méglichkeit alljghrlich in einem ande-
ren Bundesland stattfinden. Bei die-

ser Gelegen-heit (berreicht der
Bundesfachreferent RC-SL den Ge-
winnern des Osterreich Pokal den
Wanderpreis, der gin Jahr im Besitz
der Sieger verbleibt. Danach wird
er wieder neu vergeben. Gewinnt ein
Team gleicher Zusammensetzung
den Osterreich Pokal insgesamt drei-
mal, so geht der Wanderpreis in den

| Be-sitz der Sieger Ober (gilt ab

1998). AuBerdem erhalten die drei
erstplazierten Teams Pokalspenden,
die in threm Besitz verbleiben. Diese
Ehrenpreise sind vom Veranstaiter
des SchluBwettbewerbes zur Verfi-
gung zu stellen.

Die Veranstalter der Teilwettbewerbe
werden aufgefordert, zur Bewertung
immer 5 Punkterichter einzusetzen,
um die héchste und die niedrigste
Wertung pro Flugfigur streichen zu
kénnen (siehe MSO). Um den Heim-
vorteil etwas zu mildern, dirfen nur
2 Punkterichter vom veranstalten-
den Bundesland stammen, wéihrend
die 3 anderen Punkierichter aus an-
deren Bundeslandern eingeladen
werden miissen.

. Dr. Wolfgang Schober
: BFR




Der Bundesrachreferent Hangflug berichiet...

Der beeindruckende Wanderpokal
des Alpen-Adria-Cup’s

Fotas R.Gradischnig

Die Neuauflage des Ruinenpokals in
Villach-Landskron wurde bei besten
auBeren Bedingungen protestfrei
durchgefdhrt.

Die Erdffnung der Veranstaltung
nahm der Blrgermeister der Stadt
Villach, Helmut Manzenreiter, in lau-
niger Weise vor. Leider war die An-
zahl der Teilnehmer nicht hoch, es
war aber die Qualitat vor Quantitat am
Start. Der Wetthewerb verlief AuRerst
spannend, ein PBurchgang mufte
wiederholt werden, da weniger ais 50
% der Teilnehmer in die Wertung ka-
men, die vorgegebenen 10 Durch-

nehmer, Helfer und Zuseher. Allesin
allem eine gelungene Veranstaltung,
die weit mehr Teilnehmer verdient
hétte. Bei der Siegerehrung konnte
der Gewinner Hermann Haas, Union
Eisenerz den rund 20 kg schweren
Wanderpokal und den Siegespokal
in Empfang nehmen. Neben Poka-
len flr die vorne Plazierten gab es flr
alle Teilnehmer ein Erinnerungs-
geschenk. 1998 wird der Alpen-Adria-

| Pokal im Rahmen der 8sterreichi-

schen Staatsmeisterschaften der
Klasse F3F durchgefiihrt. [ch win-

| sche dem Veranstalter dazu alles
| Gute und eine groBe Teilnehmerzahl.

Fachreferententaguna Hangflug -
anlaBlich der dsterr,

meisterschaften RCH2

Es waren die Fachreferenten aus
Salzburg, Oberbtsterreich, Karnten
(Wien hat sich entschuldigt} anwe-
send. Es wurden die Neuerungen in
den Programmen F3F und RCH2
besprochen. Das Programm der Klas-
se RCH2 ist so in Ordnung. Bei den
Osterr. Meisterschaften gab es keinen
Protest - alles ist reibungstos abge-
laufen. In der Klasse F3F gab es fol-
gende Vorschlage: In das neue Pro-
gramm F3F wird fir Bewerbe in
Osterreich folgendes aufgenommen
bzw. gedndert:

1. Der Ausdruck Runde wird durch
Burchgénge ersetzt

2.5 F1 3 Durchgénge méglich

3. 5F15 Windstarke unter 3m/sec
entfalit, bei uns ist Thermikfliegen
méglich, bei schlechten Bedingun-
gen kommt die 50% Klausel zum
Tragen

Staats-

(eh.Ruinenpokal)

4. Festlegung des Wettbewerbs-
leiters:

a) Ein Landegebiet wird var Beginn
des Wettbewerbes bekanntgegeben

{(wenn madgiich hinter der
Wendemarkenlinie und auBerhalb
der MeBstrecke)

b} Eine Rahmenzeit fiir die Landung
nach Beendigung der Flugaufgabe
{(2-4 min hat sich bewdhrt - glinstig
fir den Welttbewerbsverlauf) Die
Festlegung der Punkie a u. b liegt im
Ermessen des Veranstalters.

Nun zum Qualifikationsmodus flr
WM bzw. EM in der Klasse F3F:

Lt. ONF Ing. Gottiried Schiffer ist mit
einer definitiven Aufnahme der Klas-
se F3F als internationale Klasse mit
Durchflhrung von Welt- bzw. Euro-
pameisterschaften in der nachsten
Zeit nicht zu rechnen, daher ist eine
Qualifikation nicht notwendig, da alle
internatienalen F3F Wetthewerbe fir
die interessierten Wettbewerber zu-
ganglich sind. Bei der Herbstsitzung
der Bundessektion wurde beschlos-
sen, die AQuoten fir die
Organisationsbeihilfe fur naticnale
Wettbewerbe wie folgt zu &ndern:
RCH2 von 30 auf 25 Teilnehmer, F3F
von 25 auf 20 Teilnehmer.

Die Staatsmeisterschatt in der Klas-
se F3F 1998 wird durch den ASKO
Villach, Sektion Modellflug am 25. bis
26.07.98 im Rahmen des 3. Alpen-
Adria-Pokals durchgeflhrt.

ich winsche allen Hangiliegern
schéne Feiertag und eine erfolgrei-
che Flugsaison 1998

Ing. Richard Gradischniyg
BFR

gange konnten aber trotzdem durch- [ _ Off zielles Ergebms Alpen-Adria- Trophae FIF 1997 -
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Modus bis zu 1 0 Durchgénge mit Ra'ng Yomame Tune ‘u’erelrs L i e Pie T Piie Ple Pie Pl Pkle Phte | Pukte| Strel
nur einem Streichresultat zu fliegen, : S o L 2y 30y 4!)g . 6l TDg Bl 90 iODg e cher
fﬁ?sn”ﬁtﬁf;?éﬁbffztig?é?fiﬁ_f"ﬁ‘:'; | Hemmn. Has o UNONEeoerm Sumk, 9668 9082 969 8333 9652 9283 760 8883 15 Teks|8urs]misg
spiegelt sich auch im Ergebnis wie- ; g;m;; N‘::’de[:uhﬂ;er UNION-Eisenerz s:qé g;m 9;00 100000 :ﬁ;; Egul 9;09 09 ma BILI 8364|8030} 00
4 e el CUOND THE B4 RS EDG B2 909 703 10000 7857 9163 |83 1
gi’;agz:rg’i'gﬁtzri:z:nﬁ ?g’f{gﬁg‘ﬁ { Gotad Bk MRCREeWer W H52 W00 8129 $29 889 742 T8 LT 8§ 00 B3| 0
gen nie das Maximum von 1000 Punk- S Roet Wesenbock  MFCWelleriod MO 7750 6815 7136 10000 9215 TTIS 6380 B899 BOLT B34 4080 | b3
ten. Die Maximalwertung war bis auf | 6 Wolfpng Pl - UNONEsom Smk, 00 894 00 007 8665 9020 000D 8638 S04 1000|2385 00
den 11, Plat vertailt. Nur ein Toilnoh. | | | Vofel Mawr - MOGRAihn & 703 210 993 6 0 65 TRS %60 00 §4| 0| 00
- ‘ § Mmo Wokish KRCKlagefr k8526 RO 7036 T8 TMI BB 647 08 829 719 |6ns| sy
mer, derautPlatz 6 landete, konnte 2 | | ¢ pry  yony o MpGRME K 000 00 40 9I76 100D 58 969 4159 1000 00 |62 00 |
volle Wertungen erreichen, hatte || Gy dueten - ASKONIGG & 667 6618 00 7662 T2 1150 T3 78 a5 509 |easd] o0 |
aber 2 Nullwertungen. I Goad e LPMCMizuslhg Smk. 8557 00 %633 539 00 10000 833 00 8569 8630(62662| 00
Ein Lob gebihrt der gesamten | |  Gud Toms- MRCWelendod N3 52 73 857 829 00 %27 766 118 %629 00 |60%1| 00
Organisationsmannschaft mit Robert | | 11 ged - Waler © MDGRadebein ™ & 6889 602 00 61 00 L9 835 768 6369 00 |49063| oo
Hittenbrenner als Organisationslei- | | 4 Wemr ~ Pad”  MBGRafembein & W04 00 7575 763 00 &S0 785 00 613 09 14m06|
ter. Ein Buifet mit Bier vom FaB und B Romd Felderer  ASKOWiLh - k00 5B 00 00 00 4359 SHS 855 00 00.26109| 00
Imbissen sorgte fir das Wohl der Teil- \[a Adess  Alger  UMIOMEsensm Swk 3470 7689 W9 00 00 00 00 00 0 00 |3 W )

prop 1/98 29



der Landesiachreferent RC-Hang 2 berichiel...

Alle zwei Jahre findet der"O-Cup" in der Klasse RC-H2 statt. Es haben bereits umfangreiche Vorbereitungsarbeiten
stattgefunden, um den Bewerb dieses Jahr abhalten zu kénnen.
Waren Anfangs vier Bundeslander an der Austragung eines Bewerbes interessiert, so sind nunmehr mit Kémten,

Steiermark und Salzburg drei Bewerbe vorgesehen.
Die Bewerbe finden stati:
1. Bewerb:

Aufder Qerlitzen-Alge in Kédmten..
Verein: OMV-Rothenthurn

Termin: 13. Juni 1998, Ausweichtermin 14. Juni 1958,
Kontaktadresse: Moltzbichler Josef, Lechnerschaft 26a, 9872 Millstatt.
2. Bewerb:

Auf der Sommer-Alpe in der Steiermark.

Verein: MBC-Kédtlach

Termin:27. Juni 1998, Ausweichtermin 28. Juni 1998.
Kon-tékra-d-resse: Klampfi Franz, Jagerweg 10, 8502 Lannach,
2. Bewerh

Auf der Sonnieiten - Alm bei Abtenau im Bundesland Salzbuffl.
Verein: MFG-Abtenau

Termin: 29. August 1998, Ausweichtermin 30. August 1998,
Kontaktadresse: Franz Schlager, Kehlhof 46, 5441 Abtenau.
Regeln fiir die Durchfithrung des O-Cup's

1. Geflogen wird nach MSO - neuester Fassung.

Jeder Bewerb ist als nationaler Bewerb eingetragen.

2. Wertung:

Alle drei Bewerbe werden in die Endwertung aufgenommen (kein Streichresultat).

Franz Schiager
LFR-RC-Hang2

1997

Bei vorerst heiterem und spéter be- | te und nur sehr schwer zu bergen | Probestart Bekanntschaft mit einer
wolktem aber trockenem Weiter fan- | war. Noch extremer erging es Alfred | Stromleitung machte und in einem
den am 9.November1997 die mehr- | Ramler dessen Modelt bei einem | Feuerball am Boden autkam.

mals verschobenen FIE-Landesmel-
sterschaften von NO im Raum Ober-
Grafendorf unter der Leitung von
Wolfgang BAIER statt. Bei 4-5m/sec.
Ostwind wurden von fast allen Teil-
nehmern die Maxzeit erflogen. Des-
halb wurde die Maxzeit ab dem 2.
Durchgang erhéht, jedoch bis zum
Ende des Bewerbes von keinem Star-
ter mehr erreicht.(Max 180 sec.) Da
der Wind abflaute und meistens aus
Sitdsiidost blies, entwickelte sich ein
spannender Dreikampf, den Alfred
DOTZL vor Reinhard WOLF und Nor-
bert HEISS (alle UMSC-KOLIBRI
Ober-Grafendorf) fir sich entschied.
Felix SCHOBEL sen. Vergab seine
Moglichkeiten auf den dritten Platz im
flnften Durchgang, da sich sein Mo-
dell an einem Strommasten aufspiel- | Reinhard WOLF.
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Ergebnisliste )
F1E- Landesmeisterschaften NO

Name Verein % % % % % Gesamt %
1 |DOTZL Alfred UMSC-Kolibri 100,00 92,86] 80,82 100| 93,62| 467,30
2 |WOLF Reinhard UMSC-Kolibri 100,00 89,29] 82,19|84,91| 95,74| 452,13
3 |HEISS Norbert UMSC-Kolibri 100,00| 84,29] 79,45| 70,75 90,43| 424,92
4 |SCHOBEL Felix jun. |IMSC-Kolibri 83,33/ 100,00 67,81166,98/ 80,85 398,97
5 |[RAMLER Alfred UMSC-Kolibri 100,00f 71,43| 74,66169,81| 80,85 396,75
6 ISCHNECK RUpert UMSC—Kolibri 100,00| 77,86; 100,00 78,3] 26,60| 382,75
|7 |SCHOBEL Felix sen. |UMSCKolbri 100,00 66,43 68,49|70,75/ 60,64| 366,31
8 |AUST Karl ~ [MFC-VoegemeideMd. | 100,00 69,29 65,07|30,19| 100,00| 364,54
9 |MANG Fritz UMSC-Kolibri 100,00 68,57 28,77|85,85 60,64| 343,83

Die Elite der FIE-Modellflieger 1997
kommt vom UMSC-Kolibri Ober-
Grafendorf Reinhard WOLF gewann
mit einer guten Leistung ende Okto-
ber beim letzten Weltcupbewerb in
Oberkotzau (Deutschland) den
Gesamiweltcup in der Klasse F IE mit
100 Punkten vor dem Tschechen Ivan
CRHA mit 88 Punkten und Jirl
BLAZEK B0 Punkie ebenfalls aus
Tschechien. Bei winterlichen Bedin-

gungen und einer Windstarke von 6- -

10m/sec. konnten drei Durchgange
geflogen werden wo am Ende Rein-
hard Wolf mit einem 1 0 Platz den
Gesamtweltcup endglltig-gewinnen
konnte. Die Kolibri-Mannschaft Nor-
bert HEISS und Reinhard WOLF er-
rang den Zweiten Gesamtplatz bei
diesem Weltcupbewerb. Fir das
Zweimannteam HEISS und WOLF
hieB es noch nach der Siegerehrung
am selben Abend die 650 Km lange
Heimreise anzutreten um an einem
nationalen FIE-Bewerb teilzuneh-
men. Somit hat bereits nach 1984
durch Felix SCHOBEL jun. wieder ein
Kolibrianer den Gesamtweltcup in
der Klasse FIE gewonnen. Fir die
Mannen des UMSC-KOLIBRI geht
damit ein sehr erfolgreiches interna-
tionales Modelflugjahr zu Ende.

Fir die 1998 in Polen stattfindende
FIE-Europameisterschaft werden Al-
fred DOTZL, Reinhard WOLF und
Felix SCHOBEL jun. wahrscheinlich
ins dsterreichische Nationalteam be-
tufen, also das gesamte Nationalteam
vom UMSC-KOLIBRI Ober-Grafen-
dorf

pprop 1/98

REINHARD WOLF FIE- GESAMTWELTCUPSIEGER 1997!
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Obwoht der Modellflug durch den
Alliierten Kontrollrat der vier Besal-
zungsméchte in Osterreich noch
verboten war, fanden sich trotzdem
am 1. Mai 1948 einige Modeliflieger
und vor allem ehemalige Segelflie-
ger auf der Judenbergalpe am
Gaisberg bei Salzburg ein, um mit
ihren alien und schon neuen Model-
len einen bescheidenen Flugbetrieb
2u beginnen!

Genau wie 1918, nach dem 1.Welt-
krieg, das Verbot des Motorfluges
den Segelflug zur Folge hatte, so
haben wir nach dem 2.Weltkrieg dem
Modellflug unsere ganze Aufmerk-
samkeit geschenkt, war diesmal
auch der Segelflug, bei Uberaus
strengen Strafen, viel Ianger als der
Maodellflug, verboten!.

Im Juni 1948 wurde die erste Flug-
modellbaugruppe in der Stadt Salz-
burg ins Leben gerufen und durch
die Ausstellung neu gebauter Flug-
maodelle im Spielwarengeschaft Neu-
miller in der Getreidegasse konnte
eine Propagandawelle flr den
Modeliflug in Salzburg ausgeldst
werden! _ o :

Endlich am 5. September 1948 setz-
ten sich Franz Spilka und Ernst
Reitterer Uber das sinnlose Modell-
flugverbot der Besatzungsmacht hin-
weg - nachzulesen im Buch ‘Der
Salzburger Sport ab 1945 sie orga-
nisierten und veranstalteten den 1.

Modellflugwettbewerb der Nach-
kriegszeit in Osterreich auf der
Judenbergalpe zu dem

28 Teilnehmer, darunter die heute

noch bekannten Salzburger Segel-
flieger, wie Hermann Buchner, Fritz
Reschreiter, Willi Enzesberger u.a.,
kamen. Schon Tage davor wurden
die 45 Weitbewerbsmodelle in der
damaligen Realschule am
Hanuschplatz ausgestellt und derin-
teressierten Offentiichkeit vorgestellt.
Die amerikanische Militdrbehdrde
hatte natdriich von unseren Aktivita-
ten ,Wind" bekommen, daher kam
die Militérpolizei zu unserem Wettbe-
werb und mischten sich unter die
Teilnehmer!

Gott sei Dank, sie griff nicht ein, es
war aber auch der damalige Blrger-
meister der Stadt Salzburg Hofrat
Dipl. Ing. Hildmann am Wettbewerbs-
ort anwesend, der damals spantan
(iber unsere Veranstaltung den
Ehrenschutz dbernommen hatte !

Der Wettbewerb begann bei herrli-

‘chem Wetter, jedoch mit ungiinstigen

Windverhalnissen, trotzdem, die er-
reichien fliegerischen Leistungen
waren ein voller Erfolg! Trotz Rilk-
kenwind erzielte Ernst Reitterar mit
seiner Eigenkonstruktion u.a. einen
5 Minutenflug, welche Tagesbesizeit
war und siegte schlieflich n der Klas-
se der Eigenkonstruktionen]

Durch die schénen Filmaufnahmen

der damaligen Wochenschau
WELT IM FILM' erhiglt die Veranstal-
tung das von uns angestrebte Ziell
Uberall in Osterreich konnte man in
den Kinos, noch Wochen danach,
den Modellflugwettbewerb unter dem
Titel ,Modellflieger am Gaisberg” be-
wundern ...

Wir standen damals an der Schwel-
le zur Wiedergeburt der Osterr.
Sportfliegerei, denn es begann
hierauf Uberall in den Bundeslin-
dern eine rege Tatigkeit, wenn es
auch zundchst “nur” im Modellflug
war!

Am 25. November 1948 konnte sich
endlich mit Einfragung ins Vereins
register der Salzburger Flugmodell-
bauklub als Vorlaufer des heutigen
Lufisportverbandes Salzburg, konsti-
tuieren. Der Kiub vereinigte nun le-
gal auf, véllig unpolitischer Basis alle
Modell flieger und ehemalige Segel-
flieger in Salzburg. Vertreter aller Bun-
deslidnder, die als Géste gekommen
waren, nahmen die Vereinsgrindung
mit Begeisterung auf!

SO BEGANN ES VOR 50 JAHREN
MIT DEM MODELLFLUG IN SALZ-

Salzburger Hangwettbewerb am 5. September 1948 (Bilder aus Modeilflug August 1949)

3z



Der damals 17-jahrige Ernst Reitterer siegte mit seiner Eigenkonstruktion “XS 3" beim ersten
Modeliflugbewerb nach dem Krieg. Gaisberg am 5.Septernber 1948.

v.l.n.r. erste Reihe sitzend: Franz Spilka, Hofrat Dipl. ing. Hildmann, Josef Sperl sen. Ernst Reitterer u.v.a.
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Der Modellflugsport ist in unserer
Gesellschaft ein nicht zu unterschéi-
zender wirtschatgtlicher und gesell-
schaftspolitischer Faktor, der durch
viele Modellflugausiibende entsteht
und durch sie verbreitet wird. Es
werden daher von vielen Vereinen
und deren Mitgliedern Aktivitaten
durchgefuhrt, um die Bedeutung des
Modellflugspories zu heben und der
Bevolkerung zuganglich zu machen.
Um die Akzeptanz und den Stellen-
wert des Modellflugsportes der Of-
fentlichkeit bewuBt naher zu bringen,
ist der Wunsch nach einer umfassen-
deren Aktion groB.

Schon vor vielen Monaten erwidhnte

Herr Walter Schigjok wahrend eines
(GGespraches mit mir nur so nebenbei,
daB es eine gute Sache wiére, den
Modellflugsport in der Sendung
Schiejok taglich” dem Publikum vor-
zustellen. Obwohl mich der Gedan-
ke daran in eine Hochstimmung ver-
setzte, wullte ich zu diesem Zeitpunkt

aus Erfahrung, daB viele Dinge reifen

massen. Es war mir aber auch klar,
daB, wenn Walter Schiejok eine Idee
hat, diese nach Mdglichkeit auch

durchgefihri wird. Nach diesem:

Gesprach traf ich Herrn Schiejok im
AnschluB an eine ORF-Sendung Uber
Orthopédietechnik in der Kantine, wo
sich alle Mitwirkenden dieser Sen-
dung versammelten. Bei dieser Ge-
legenheit fragte ich ihn, ob die
Oberlegung von damals noch auf-
recht.sei. Und was dann geschah ist
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rasch erzahlt. Zuerst ndmiich nichts,
weil er plétzlich verschunden war.
Zehn Minuten spater kam er mit sei-

- nem Redakteur wieder zurlick und

meinte, wir soliten uns kurz zusam-
mensetzen und einige Uberiegungen
zur Gestaltung einer Sendung ma-
chen. leh war verblOffi Gber diese
spontane Vorgangsweise, aber es war

Ing. Roland Dunger, Milgestalter
der Sendung. Fola R. Dunger

der erste Schritt, den Modellflugsport
innerhalh einer ORF-Sendung zu
présentieren. Wahrend dieses ersten
gemeinsamen Gespriches. wurde
der Inhalt der Sendung nur skizzen-
haft festgehalten und ein Telefonat zu
einem spateren Zeitpunkt versinbart.
Bis dahin soliten Themen, die fir die
Zuseher intergssant sein kdnnten,
Uberlegt werden. Tatsdchlich, einige
Tage spater traf ich mich mit dem

Redakteur, Herrn Dr. Tidl, wieder, und
wir versuchten, zuerst die interessan-

"~ testen und spannendsten Themen zu

erarbeiten. Natdrlich dirfte der pad-
agogische Aspekt nicht zu kurz kom-
men. Bei diesem Gespréch konnte
ich zum ersten Mal miterleben, wie-
viel bei einer Sendung zu beachten
und zu beriicksichtigen ist, um den
Zusehern ein informatives Programm
bieten zu kdnnen. Die Themen:
'Padagogik’, ,Berufsausibung"
und”Erfolg und Geschaffenes aktiv
erlebenu waren die Gebiete, die ge-
bracht werden sollten. Ober den er-
sten und letzten Titel war es nicht
schwer zu sprechen, aber dber den
zweiten wurde es schon etwas kniff-
liger. Die Redaktion hatte die Idee,
daf Berufspiloten, die auch gleichzei-
tig Modeliflieger sind, mitwirken soll-
ten. Zu diesem Zeitpunkt hatte ich
keine Ahnung, wo ich solche Piloten
finden werde, wie rasch diese zur
Verfiigung stehen kinnen und ob sie
{iberhaupt mitwirken wollen. Eine
positive Entscheidung war jedoch
notwendig, denn davon hing es ab,
ob ein eigener Programmpunkt,
namitich“Modellflugsport”, festgelegt
wird. Voll der Oberzeugung, daf es
Piloten gibt, die beide Bereiche aus-
{iben, bin ich auf die Suche gegan-
gen. Uber Fliegerkollegen lernte ich
zwei Modellflieger kennen, die im
Berufsleben Rettungshubschrauber-
und Linienpiloten sind. Herr Robert
Schornsteiner, Hubschrauberpilot



beim Osterr, Bundesheer, fliegt als
sehr erfolgreicher Weitbewerbspilot in
seiner Modeflflugklasse FX. Herr Diet-
mar Gref, von Beruf AUA-Linienpilat,
beschafligt sich als Modellflieger in-
tensiv mit Disentriebwerken als An-
triebsvariante fir Modellflugzeuge.
Beide Herrn waren zuerst sehr ver-
wundert (iber die Bitte, bei einer ORF-
Sendung mitzuwirken, denn eas
kommt sehr seiten vor, daB dber den
Modellflugsport in dieser Form be-
richtet wird. In den néchsten Tagen
erfolgten weitere Gesprache, die den
Ablauf der Sendung betrafen. Um

den Zusehern auch aktiven Modell- :

flug zeigen zu kénnen, solite im Vor-
studio ein Hubschrauberprogramm
vorgefithrt werden. Man muB sich
das so vorstellen, daB sich in diesem
Raum Kulissen, technische Gerate,
Aufbauten etc. befinden, die fiir eine
Sendung notwendig sind und daher
das Platzangebot nicht alizu groB war.
Dazu kam noch, daB fir diese Flug-
vorfUhrungen Genehmigungen von

Vizeleutnant Robert Schornsteiner
Helipilot Heeres- und Modellpilot.

der Theaterpalizei eingeholt werden
muBten. Die Moaglichkeit, auf unse-
rer Freqenz fliegen zu kénnen, war
auch nicht vorhanden, denn der in-
terne Funkverkehr im ORF-Zentrum
wird zu einm groBen Teif auf unserem
Fregenzband abgewickelt. Nach-
dem Herr Schornsteiner seine Quar-
ze auf ein anderes Band ausgewech-
selt und die Theaterpolizei ihr o.k.
gegeben hatte, erfolgte das erste
Briefing mit Herrn Schiejok, dem Re-
gisseur und dem Redakteur, dem
Fachzustédndigen und den Modell-
flugpiloten. Die Stimmung, die wah-
rend des ersten Fluges eines Modell-
hubschraubers in einem ORF-Studio
herrschie, war gewaltig. Diese |éste
sich nach Stillstand des Modellflug-
motors rasch mit der Bemerkung von
Walter Schigjok Super Vorstellung,
aber wir milssen den Zusehern noch
einige Flugfiguren mehr zeigen" auf.

prop 1/98

So erweiterte Herr
Schornsteiner da-
her sein Programm
um einige Flugein-
lagen, die, wie wir
nach der Sendung
gehdrt haben, sehr
gut angekommen
sind. Nach dieser
ersten Probe wur-
den im Vorstudic
Kulissen aufge-
baut, um einen
schénen Hinter-
grund flr
dieHubschraub

ervorilihrungen

zu haben, Das

zweite Briefing erfolgte kurz vor Sen-
dung mit den Kameraleuten und den
Zustandigen vom Ton. Knapp vor
Sendung wurden noch rasch die

Modellflugzeuge zusammengebaut |

und vor dem Podium aufgestelit.

Auch wenn grofie Routine beim
Fersehteam vorherrschi, verspirt
man doch eine gewisse Anspan-
nung, die sich jedoch nach Beginn
der Ausstrahtung rasch wieder legt.
Wéhrend der erste Beitrag in der Sen-
dung Schiejok taglich” Obertragen
wurde, konnten Herr GroB und ich
uns fOr den Aufiritt einstimmen. Im
Verlauf einer Werheeinschaltung hiell
gs dann Szenenwechsel zur Prasen-
tation Modeliflug®. Als Einfeitung
plauderten Herr Schiejok und ich
Uber den Einstieg in den Moedell-
flugsport, welchen Wert und Inhalt
dieser Sport hat und Uber die ver-
schiedensten Modellflugklassen Bei
dieser Gelegenheit stellte Herrr
Schiejok auch unsere dsterreichische
Modellflugzeitung Prop” den Zu-
sehern vor. Wéhrend Herr GroB Ober
seine Motivation und Begeisterung
sprach, wurde ein kurzer Film {ber
Flugveranstaliungen in Punitz ge-
zeigt. Ein sehr interessantes und
wertvolles Gespréch fihrte Herr Gro
liber seinen Werdegang, der ihn

iiber den Modellflug zum AUA-Kapi-
Als aktiver |
Modellflugpilot fliegt er nicht nur die |

tdn gebracht hatte.

unterschiediichsten Flugmodelle,
sondern beschéftigt sich, wie schon
erwahnt, intensiv mit der Entwicklung
von Modelldisentriebwerken. Sehr
elnpragsam war auch sein Satz: 'Flie-
genist mein Leben’. So konnte (ber
das Medium Fernsehen gezeigt wer-
den, dal der Mocdellflug auch als
hochtechnischer und technologi-
scher Bereich betrieben werden
kann. Far Publikum und Zuseher
waren die Hubschrauberfilige abso-

lute Hohenpunkte. Uber groBe Mo- |
nitore Gberirug man das Flug-

programm ins Hauptstudio. Nach
der Sendung habe ich erfahren, daf

Walter Schiejok ein interessierter "Prop-Leser”

diese Hubschraubervorfihrung ein-
zigartig war und noch nie im ORF
durchgefiihrt wurde. Diese Sen-
dung wére nicht so gut gelungen,
wenn nicht Walter Schiejok selbst
Freude am und eine groBe Bezie-
hung zum ModelHlug hétte. Ihmund
seinem Team ist es zu verdanken, daf
diese Sendung zustande gekommen:
ist. Wirhaben uns bemiiht, eine Sen-
dung zu gestalten, die innovativ und
informativ sowohl ilir die Zuseher, als
auch alle Modellfiiger ist.

AUA- Flugkapitan Dietmar GroB
und Modelljetpilot.

Referat fir Offentlichkeitsarbeit
ing. Roland Dunger
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aus dem Landesverbamnd Wiem

Da durch das leider allzufriihe Ableben unseres Freundes Willi
Zehethofer die Funktion des l.andessekirionsleiters fiir Wien
vakant war, schlug unser Bundessektionsleiter Dr. Georg Brai-
ner bei der letzten Obménnersitzung vom 28.1.1998 in Wien
22, mich als Nachfolger vor und ich wurde von den Wiener
Obmannern einstimmig als Landessektionsleiter kooptiert.
Mein Name ist Hans Eistert, Jahrgang 1940. Ich bin seit 1983
Mitglied im OW Wien, eingefleischter Motor{modell)flieger, habe
bereits viele Modellfluglehrgénge am MAZ Spitzerberg, auf der
Sommeralm und in Dietersdorf-Gnas als Fluglehrer beireut und
war in dieser Tatigkeit und als Punkterichter BC Il F3Aund F
4C sehr viel mit Willi Zehethofer ,am Werken”. Leider konnte
mich Willi nicht mehr in die Aufgaben des LSL einfihren, aber
ich hoffe doch, daf3 es mir gemeinsam mit Euch allen gelingen
wird, Willis Arbeit sinnvoll fartzufithren. Die Lehrgénge des Lan-
desverbandes Wien auf der Somimeralm und in Dietersdorf wer-
den heuer von dem uns allen bekannten Karl Buchinger orga-
nisiert. Vom Landesverband, Sektion Modellflug, ist ein Zu-
schuB far diese Lehrgénge budgetiert.

in diesem Sinne mdchte ich mich flr diesmal mit "Glick ab,

gut Land” verabschieden.

Erreichen kénnt 1hr michim Blro unter Tel. 33 111/438 DW
(7-15 Uhr}, Wohnung Tel. 280 68 62 (17-12 h)

Rosmaringasse 34 1220 Wien

Hans Eisteri

Gnas

aus unseren Vereinemn

Ein Jahr nach dem Gr'oBﬂu'gtag an-

laflich des 30-jahrigen. Bestands-

jubildums des 1. FMC Mirzzuschlag
{siehe Bericht Prop 1/97) wurde im
September 1997 beim Flugmodell-
zentrum “Koasa” wieder ein “norma-
ler” Flugtag abgehalten.

Der Wettergoti hatte ein Einsehen
und lieB es nur zweimal kurz regnen.
Viele hundert Zuseher von diesseits
und jenseits des Semmerings strém-
ten herbei, um die Flugklnste, aber
auch die Modelle zu bewundern. Wie
beim Jubildumsflugtag fithrte der
Vereinskassier, Mag. Michael Kéhler,
als Platzsprecher gekonnt durch das
Programm. Zum Ansagen gab es ja
allerhand. Abgesehen von den
regenbedingten Unterbrechungen,
war den ganzen Tag Gber der Luft-
raum besetzt. Teilweise ging es wie
auf einem belebten GroBflugplatz zu.
Ziemlich am Beginn des Flugtages
stiirzte leider ein wunderbar gebau-
tes GroBmodell, die CAP 231 von
Rudolf Paulmayer (MBC Kailach-
Zwaring), ab. Bei einem Messerflug
sprang das Flugzeug Uber die Klin-
ge und erlitt leider den Fliegertod.
Nach diesem Schrecken ging es je-
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doch mit den VorfUhrungen weiter,

Vater und Sohn Kdhler versuchten

‘mit zwei Maschinen des Typs SU 26

M einen Verbandsflug durchzufih-
ren. Aber offensichtlich war gine Ma-
schine eiferslchtig auf die andere
und stellte kurzerhand den Flugbe-
trieb nach einem Motorabsteller ein.
Der Jugendliche Markus Wrentschur
(MBC Kéflach-Zwaring) flog gekonnt
seine Tukano vor und zauberte zahl-
reiche Flugfiguren in den Himmel.
Danr war Speed angesagt. Unser
Vereinshaubenkoch, Jirgen Duifek,

- vulgo Duffy, vertauschte den Koch-

16ffet mit dem Senderkniippel. Ge-
nauso heil wie er kochte, flog er
auch. Mit seiner Speed-Cobra zog er
in sicherer Entfernung vom Publikum
in Ameisenkniehdhe Uber den Bo-
den, um anschlieBend senkrecht in
den Himmel zu steigen.

Eine Woche spater muBten die Ver-
einsmitglieder mit Entsetzen erfahren,
daB "Duffy” todlich verunglickt ist.

| Wir werden seine spafligen Ansagen

und Speedfliige immer in Erinnerung
behalten.

Grhard Steiner, Betreiber eines
Modellbaufachgeschéftes in

Hans Eister (Bild Mitte) als Fluglehrer in

Mlrzzuschlag, flog einen elektrisch
angetriebenen Paragleiter “Sky-Sur-
fer”, sowie gin E-Segelflugmodell mit
7 Zellen (Windy). Aber Gerhard zeig-
te auch gekonnt, wie man zur

' "Gewichtserleichterung” bei einem

10-Zellen-Elektrosegler den Elektro-
motor samt Propeller abwerfen kann.
Der Autor konnte sich Gber Zuwachs
bei den Vollstyropor-E-Flugmodellen
freuen. Ernst Haslinger brachte die 4-
motorige Dash 7 von Robbe mit.
Nach einem etwas aufregenden Start
mit dem Gummiseil flog Ernst die
Maschine gekonnt vor. Auch der
Autor brachte seine "Styro-Transall”,
angetrieben von 2 Speed-400-Moto-
ren, wieder einige Male in die Luft.

Auch die Schleudersegler und F3J-
Segler fehiten nicht. Es wurde ge-
konnt demonstriert, wie gut diese
Maschinen segeln. Plétzlich kannte
man Hubschraubergerausche ver-

. nehmen. Ein Jet-Ranger des Innen-

ministeriurns kam heran. Doch halt,
was sich der Piste ndherte, war ein
originalgetreuer Nachbau, geflogen
von Franz Steiner vom Frohnieitner
Verein. Auch ein Verkehrszeichen
flog Gber der Piste. Zuerst dachte der



Autor, die Stopptafel bei der
Flugplatzausfahrt bekam Fligel.
Nach ndherem Hinsehen entpuppte
sich die Tafel als fliegende
Styroscheibe, angetrieben von einem
kraftigen Verbrennermator (und nicht
durch Fliigel nach Konsumation ei-
nes Energydrinks). Mit diesem Ding
konnte man ja alles auffGhren.
Hubschrauberkunstfliige und
Hucke-Pack-Flige rundeten das Vor-
flhrprogramm ab. Die Kilche dampi-
te aus allen Rohren und verwdhnte
die Zuschauer mit sehr gutem Essen.
Der Flugtag des 1. FMC Mirz-
zuschlag war wieder eine wunderba-
re Demonstration des Modeliflugs.
Das zahlreich erschienene Publikum
quittierte die Flugvorfihrungen mit
viel Applaus.

Dipl.Ing. Heimo Stadibauer

Die leider
abgestiirzte Cap
231 von Rudolf
Paulmayer

prop 1/98

Der Autor (li) mit seiner Styro-Transall, rechls Ernst Haslinger mit
seiner Dash 7 von ROBBE Modelisport ebenfalls in Styro. rotos H.Stadibaver

T

Warfeen auf den
Flugeinsatz:
Piper, Fairchild
A10, Fokker,
Saphir.
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aus umseremn Vereimem

Ein kleiner Verein gemessen an den
Mitgliedern (25 Personen) , aber mit
einer groBen Vergangenheit und hotf-
fentlich auch grofien Zukunft.

Als OCbmann des MFC- Weichstetten
méchte ich diese Gelegenheit nutzen,
mich bei den Griindern des

Vereins zu bedanken. Es sind dies
Passenbrunner Fritz, ehemaliger
Obmann und sein Bruder Ernst.
Diesen beiden ist es gelungen, einen
Verein nicht nur zu griinden, sondern
durch ihren Einsatz auch

Mitglieder das Fliegen beizubringen.
Ich seibst habe meine Kenntnisse der
Fliegerei hauptséchlich diesen bei-
den zu verdanken. Wenn ich mir die
Chronik sc ansehe, muB ich feststel-
len, dafB unser Verein eigentlich vom
ersten Tag an sehr aktiv war Denn
schon 4 Monate nach der Griindung
war bereits die erste erfolgreiche Aus-
stellung. Auchin den folgenden Jah-
ren wurden zahlreiche Schaufliegen
und sogar Wettbewerbe wie Semi-
Scale in Wien und Hangsegel-
meisterschaften mit beachtlichen Er-
folgen besuchi. In Oberdsterreich
waren auf jeden Fall die
.Passenbrunner- Buam”® ein Begrifi.
Durch standigen Ehrgeiz der Mitglie-
der und der steigenden Qualitat der
Modelle wurde aus dem Verein eine
richiige Wettbewerbsmannschaft.
Wenn ich bedenke, daB wir in unse-
rer Mitte einen Weltmeisterschafis-
teilnehmer (Mihlberger Alfred- Sca-
le} haben, erfiillt mich das mit groBen
Stolz. Auch unsere - Hubschrauber-
flieger Ennsgraber Fred und Buchner
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Josef konnten schon zahlreiche Erfol-
ge verbuchen.

Uberhaupt in der Klasse Scale und
Semi- Scale (F4C) ist bei uns ein rich-
tiges Fieber ausgebrochen. Sogar 2
Punkterichter fir Scale sind bei unse-
rem Verein, In den letzten Jahren
konnten wir zahlreiche Titel, wie z.B.
Osterreichischer Meister, Landesmei-
ster usw. nach Weichstetien holen.

 Aber sind wir ein Verein ohne eigenen

Flugplatz?
Selbstverstandlich nicht!

. Wir besitzen einen Flugplatz der mit
 der Mitgliederzahl gewachsen ist.

Nach dreimaliger VergrdBerung der
Piste und auch der
Klubhiitte kénnen wir
unseren Sport auf ei-
ner Graspiste mit 135x
20 in ausuben. Aber
auch Geselligkeit wird
bei uns grof} geschrie-
ben. So wurden bei
uns am Flugplatz
schon. des dfteren bei
diversen Anldssen wie
z.B. Geburtstagfeiern,
Kindersegen, usw. ei-
nige Fasser geleert.
Aber natiirlich nach
dein Fliegen.
Probleme mit den An-
rainern gibt es bei uns
,Gott sei Dank" nicht.
Dies ist, so glaube ich
darauf zuruckzufiih-
ren, dafl wir uns am
Crisgeschehen sehr
aktiv beteiligen. Teil-

nahme am Musikfest und Pfarrfest
oder auch beim Kirtag sind flr uns
eine Selbstversténdlichkeit.

Sogar die Mitterrunde des Orts und
die Nachbarn des Flugplatzes wer-
den jahrlich von uns am Grillfest
bewirtet.

AbschlieBend winsche ich mir, daB
unser Verein noch lange in dieser
Form besteht, die Mitglieder weiter-
hin so aktiv bleiben, und wir gemein-
sam noch viele Stunden auf unse-
rem Flugplatz verbringen kénnen.

Dutzler Roland
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NENNBLATT

filr

STAATSMEISTERSCHAFTEN und OSTERREICHISCHE MEISTERSCHAFTEN

Kilasse:

Name:

Mit der Nennung verpflichte ich mich, die Ausschreibungs- und

Wettbewerbsbedingungen einzuhalten!

Unterschrift/Datum Verein/Unterschrift/Datum

~ MIANNSCHAFTSNENNBLATT
fii
gMTS;MEISTERgHAFTE& wamad E}ERREI(ESCHE NEI}}"SFERSGLAHEN

Klasse:

Mannschaftsname:

— i — e — i —

Eine Mannschaft setzt sich aus 3 Einzelstartern desselben Landesverbandes
zusammen! Die Teilnahme als Einzelstarter ist daher bindend!

Unterschrift / Datum Unterschrift/Datum Unterschrift/Datum




ALLGEMEINE AUSSCHREIBUNG

FUR DIE STAATS- UND OSTERR. MEISTERSCHAFTEN

Veranstalter:

Teilnahmeberechtigt:

Wettbewerbs-
bedingungen:

Platz- u. Wett-
bewerbsordnung:
Haftung:

Proteste:

Nenngeld:

Nennung:

Meldung:

Preise:

Dauerstartnummer:

Doping:

1998

OAeC-Sektion Modeliflug, 1040 Wien, Prinz Eugen-Str. 12

Alle Mitglieder des OAeC mit gilltiger FAl SPORTLIZENZ und Aero
Club Ausweis (2ahlschein), die vor Beginn des Wettbewerbes bei der
Wetlbewerbsleitung abzugeben sind. Nur Gsterr. Staatsbiirger !
ACHTUNG: Ohne diese beiden Dokumente ist eine Teilnahme an der
Staatsmeisterschaft nicht moglich |

Die Staatsmeisterschaften werden nach den Bestimmungen des
Sporting Code und der MSO, letzte Fassung, durchgefiihrt |

Die fiir die Wettbewerbe gsitende Platz- und Wettbewerbsordnung ist
vor Beginn der Veranstaltung vom Wettbewerbsleiter
bekanntzugeben. Sie ist flr alle Teilnehmer bindend.

Der Veranstalter iibernimmt keinerlei Haftung fir Personen- bzw.
Sachschiden. Alle Mitglieder des OAeC sind haft- und
unfallversichert.

Proteste kdnnen nur gegen eine Kaution vonOS 200,- und schriftlich
eingereicht werden. Diese wird nur bei stattgegebenem Einspruch
durch die Jury riickerstattet.

Das Nenngeld betragt fiir Erwachsene OS 200.- incl. OS 10,- fiur den
Jugendférderungsfond und fir Jugendliche OS 20,-.

Die Nenngeldiiberweisung hat bis zum NennschiuB an die
Bundessektion Modellflug zu erfoigen. Das Konto lautet auf OAeC,
Bundessektion Modellflug bei der Bank Austria- Wien,

Konto-Nr. 659 085 202, Blz. 20151.

Die Nennung hat mit dem vollstandig ausgefiillten Nennblatt his zum
Nennschluf® an die Bundessektion zu erfolgen.

Die Teilnehmer haben bis spétestens eine Stunde vor Beginn des
Wetthewerbes ihre Ankunft der Wettbewerbsleitung zu melden und
gieichzeitig ihren Zahjungsabschnitt tiber die einbezahite
Nenngebiihr vorzuweisen.

Fiir die ersten drei Plédtze einer jeden Staatsmeisterschaft und Osterr.
Meisterschaft werden Urkunden des OAeC verliehen. Der
Staatsmeister einer jeden Klasse erhélt die Staatsmeistermedaille in
Gold und die Zweit- und Drittplazierien der Staatsmeisterschaft sowie
die Erst- bis Drittplazierien der Osterr. Meisterschaften die Medaillen
des Bundeskanzleramtes, Gruppe Sport.

Die Bestimmungen sind in der MSO ersichtlich. Auf alle F&lle muR
der FAl-Aufkleber auf dem Modell angebracht werden. 1. Zeile FAl-
Lizenznummer=0AeC-itgliedsnummer.2.Zeile=vierstelligeSozialver-
sicherungsnummer. 3. Zeile Kennzeichen d. Modells.

Bei diesen Staats- und Osterr. Meisterschaften kéinnen
Dopingkontrollen durchgefihrt werden. Unmittelbar nach dem
Wettkampf werden die betreffendenSportler verstandigt. Erscheint
ein geloster Sportler nicht zum vorgegebenen Zeitpunkt vor der
Kontrollkommission, wird dies als "positives Ergebnis”

gewertet und lést die daflir vorgeschriebenen Sanktionen aus.

Anderungen in der Zeiteinteilung bleiben den Veranstaltern aus organisatorischen Griinden oder
wetterbedingten Einfliissen vorbehalten,

ONF - Delegierter
Ing. Gottfried Schiffer

OSTERREICHISCHER AERO CLUB
SEKTION MODELLFLUG

Bundessektionsleiter
Dr. Georg Breiner
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Veranstalter:

Ort und Datum:
Wetthewerbsleiter:
Organisationsleiter:
Hetzendorf

Jury:

Nennung:

Wertung:

Programm:
Sonntag, 21. 6. 98

Quartiernachweis:

Durchfiihrender Verein:

Wetthewerbsnummer:

Osterr. Aero-Club, Sektion Modellflug
MFSG ASKO Judenburg

ST 1/98

Militarflugplatz Zeltweg/Stmk am 21. 6. 1998
Ernst Heibl

Glnther Leitner, Schitzengasse 11, 8752

ONF-Delegierter ing. Gottfried Schiffer

Bis 12. 6. 98 an die Bundessektion

Einzel- und Mannschaftswertung It MSQ und
Sporting Code

08.30Begriufung und Anmeldung
09.30Beginn des Wettbewerbes
Siegerehrung 1 Stunde nach Ende des
Bewerbes

Quartiernachweise bei der Organisationsieitung.

Veranstalter:

Ort und Patum:
Wetthewerbsleiter:
Organisationsleiter:
Hetzendorf

Jury:

Nennung:

Wertung:
Programm:
Sonntag, 21. 6. 98

Quartiernachweis:

Durchfithrender Verein:

Wetthewerbsnummer:

Osterr. Aero-Club, Sektion Modeliflug
MFSG ASKO Judenburg

ST 2/98

Militarflugplatz Zeltweg/Stmk am 21. 6. 1998
Ernst Heibl

Gunther Leitner, Schiltzengasse 11, 8752

ONF-Delegierter Ing. Gottfried Schiffer
Bis 12. 6. 88 an die Bundessektion
Einzelwertung It MSO und Sporting Code

08.30Begrifiung und Anmeldung
09.30Beginn des Wettbewerbes
Siegerehrung 1 Stunde nach Ende des
Bewerbes

Quartiernachweise bei der Organisationsleitung.
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Veranstalter:
Durchfiihrender Verein:
Wettbewerbsnummer:
Ort und Datum:
Wetthewerbsleiter:
Organisationsleiter:
Hetzendorf

Jury:

Nennung:

Wertung:

Programm:

Samstag, 20. 6. 98

Quartiernachweis:

Osterr. Aero-Club, Sektion Modellflug
MFSG ASKO Judenburg

ST 3/98

Militérflugplatz Zeltweg/Stmk am 20. 8. 1998
Ernst Heib!

Giinther Leitner, Schitzengasse 11, 8752

ONF-Delegierter Ing. Gottfried Schiffer
Bis 12. 6. 98 an die Bundessektion
Einzelwertung It MSO und Sporting Code

08.30Begrifung und Anmeldung
08.30Beginn des Wettbewerbes
Siegerehrung 1 Stunde nach Ende des
Bewerbes

Quartiernachweise bei der Qrganisationsleitung.

Veranstalter:

Burchfiithrender Verein:
Wetthewerbsnummer:
Ort und Datum:
Wetthewerbsleiter:

Organisationsleiter:
Jury:

Nennung:

Wertung:
Programm:

Donnerstag, 21 5. 98
Freitag, 22. 5. 98

Samstag, 23. 5. 98

Sonntag, 24. 5. 98

Quartiernachweis:

Osterreichischer Aero-Club, Sektion
Modellflug

MFC Salzburg

ST 7/98

Kraiwiesen/Sbg. am 21. 5.-24. 5. 1998
D.I. Walter Reinisch

Oswald Hajek, Tel.: 06225/8619, FAX
06225-2658

Pietro Fontana, Adolf Brand, ing. Manfred
Dittmayer

Bis 11. 5. 1898 an die Bundessektion
Einzelwertung It MSO, 3 Durchgange

Trainingsmadglichkeit

08.00-12.30 Anmeldung undTraining
12.30-12.45 Eréffnung und Begriiung
13.00 Beginn des Bewerbes
13.00 Beginn 2. Durchgang
19.00 Gemtliches

Beisammensein am
Flugplatz
08.00 Beginn 3. Durchgang
15.30 Siegerehrung

Camping am Platz mdglich.Quartierbestellungen tber den
Fremdenverkehrsverein Eugendorf, Tel.: 06225/8424,
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Veranstalter:
Modellflug
Durchfiihrender Verein:
Wettbewerbsnummer:
Ort und Patum:
Wettbewerbsleiter:
Organisationsleiter:
Jury:

Nennung:

Wertung:

Programm:

Freitag, 7. 8. 98

Modellabnahme

Samstag, 8. 8. 98

Sonntag, 9. 8. 98

Quartiernachweis:

Camping méglich.

Osterreichischer Aero-Club, Sektion

Union Modellflugklub Meggenhofen
ST 4/98

Meggenhofen/O0 am 8. 8.- 9. 8. 1998
BFR Ing. Anton Moser

Ing. Franz Holler, Tel.: 07249/46512
BFR Ing. Roland Dunger

Bis 29. 7. 1998 an die Bundessektion
Einzelwertung it MSO, 3 Durchgénge

ab12.00 Training mit Frequenzkontrolle
16.00-19.00 Anmeldung und

18.00 Punkterichterbesprechung

20.00 Startnummernverlosung und
Abendunterhaltung im Festzeit

07.30-08.00 Anmeldung, Senderabgabe

08.05 BegriRung und Eréffnung

08.30 Beginn des Bewerbes

20.00 Abendunterhaltung

22.30 Nachtflugshow

08.30-08.45 Senderabgabe

09.00 Fortsetzung des
Wettbewerbs

15.00 Siegerehrung

Quartierwiinsche an die Organisationsleitung, Tel.: 07249/46512

Veranstalter: Osterreichischer Aero-Club, Sektion
Modellflug
Durchfithrender Verein: ASKO Villach, Sektion Modellflug
Wettbewerbsnummer: ST 5/98

Landskron/Knt am 25. 7.-26. 7. 1998
BFR Ing. Richard Gradischnig

Schellander Gerhard

Ort und Datym:
Wetthewerbsleiter:

Organisationsleiter:

Jury: LSL Ekkehard Wieser
Nennung: Bis 15. 7. 1998 an die Bundessektion
Wertung: Einzel- und Mannschaftswertung It MSO und

Sporting Code, 10 Durchgéange
Programen:
Freitag, 24. 7. 98
Samstag, 25.7. 98

ab 12.00 Training

08.30Anmeldung, Senderabgabe,

Begriifung und Pilotenbesprechung

09.00 Beginn des Wettbewerbs
08.30Senderabgabe

02.00 Fortsetzung des Wettbewerbs

Siegerehrung ca. 1 Stunde nach Ende des

Sonntag, 26. 7. 98

Bewerbs
Quartiernachweis:

Campingmdglichkeit am Platz.
Villach Tourismus, Tel.: 04242/20528%
Weitere Auskiinfte unter der Tel.Nr.: 0676/3613754 Robert Hiittenbrenner
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Veranstalter:

Modeliflug
Durchfithrender Verein:
Wettbewerbsnr.:

Ort und Datum:
Wettbewerbsleiter:
Organisationsleiter:
Jury:

Nennung:

Wertung:

Programm:

Samstag, 13. 6. 98

Quartiernachweis:

Osterreichischer Aero-Club, Sektion

MBC Dadalus St. Valentin

ST 6/98

St. Valentin/NO am 13. 6. 1998

LSL Ekkehard Wieser

Franz Grubbauer, Tel.: 07435/7638

LSL Manfred Hofbauer

Bis 27. 5.1998 an die Bundessektion
Einzelwertung ft MSO und Sporting Code
Anzahl der Durchgénge it. MSO und SC,
Pkt.: 5.5.6.6.1

08.30-09.00 Anmeldung und
Senderabgabe
09.15Begrifiung und Pilotenbesprechung
09.30Beginn der Wertungsdurchgange

ca. 19.00 Siegerehrung bzw. 1 Stunde nach

Ende des Bewerbs

Sonntag den 14. 6. 98 findet ein int. Elektroflugmeeting statt.

Camping am Fluggelande ist méglich. :
Zimmerreservierungen im flugplatznahen Gasthof ,Remserhof* bei der

Organisationsteitung Tel.: 07435/7638 mdglich.

Veranstalter:

Modellflug
Durchfiihrender Verein:
Wettbewerbsnummer:
Ort und Datum:
Wettbewerbsleiter:
Organisationsleiter:
Jury:

Nennung:

Wertung:

Programm:
Freitag, 11. 9. 98
Samstag, 12. 9. 98

Sonntag, 13. 9. 98

Quartiernachweis:

Osterreichischer Aero-Club, Sektion

MFC Grashiipfer Andritz

OM 5/98

Prosdorf/Stmk am 12. und 13. 9. 1998
BFR Ing. Peter Meisinger

Josef Prassl|, Tel.: 0316/471080

BFR Ing. Richard Gradischnig

Bis 1. 9. 98 an die Bundessektion
Einzelwertung it MSO

5 Durchgange

ab 14.00 Trainingsmoglichkeit

08.00-09.00
09.00-08.30
05.30-09.45
10.00 Beginn des 1. Durchganges

Anmeldung
Begrifung und Erdffnung
Briefing, Senderabgabe

20.00 Abendprogramm

08.30 Senderabgabe

09.00 Fortsetzung des
Wettbewerbs

Siegerehrung ca. 1 Stunde nach Ende des 5. Durchganges

Quartiernachweise und Bestellungen bei der QOrganisationsleitung, Josef
Prassl|, Petrifelderstr. 24, 8042 Graz; Tel.: 0316/471080
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Veranstaiter:

Modellflug
Durchfithrender Verein:
Wettbhewerbsnummer:
Ort und Datum:
Wettbewerbsleiter:
Organisationsleiter:
Jury:

Nennung:

Wertung:

Programm:
Freitag, 3.7. 98

Samstag, 4. 7. 98

Startnummernausgabe

Sonntag, 5.7.98

Quartiernachweis:

Osterreichischer Aero-Club, Sektion

KSV-Kapfenberg

OM 1/98

Sdlsnitz/Stmk am 4. und 5. 7. 1998
BFR Ing. Anton Moser

Heinz Samide, Tel.: 03862/32780
LSEL Mag. Helmut Krasser

Bis 24. 6. 98 an die Bundessektion
Einzelwertung it MSO

3 Durchgénge

ab 09.00 Trainingsmdglichkeit
Abendprogramm
08.00-08.30 Anmeldung
08.30-08.4 Senderabgabe,

08.45 Begrifung und Eréfinung

09.00 Beginn des 1. Durchganges
Abendprogramm
08.45 Senderabgabe
09.00 Fortsetzung des
Wetthewerbs

Siegerehrung ca. 1 Stunde nach Ende des 3. Durchganges

Campingmdglichkeit am Flugplatz
Gasthof Turmwirt, Tel. 03864/2312

Veranstalter:
Modellflug
Durchfiihrender Verein:
Wettbewerbsnummer:
Ort und PBatum:
Wettbewerbsleiter:
Organisationsleiter:
Jury:

Nennung:

Wertung:

Programm:

Freitag, 21. 8. 98

Samstag, 22. 8. 98

und Beginn
Flugdurchganges
Sonntag, 23. 8. 98

Quartiernachweis:

Gasthaus Kraft

Osterreichischer Aero-Club, Sektion

MFC Zistersdorf

OM 4/98

Zistersdorf/NO am 22. und 23. 8. 1998
BFR Otto Schuch

Friedrich Kopecky

LSL Manfred Hofbauer

Bis 12. 8. 98 an die Bundessektion
Einzelwertung It MSO

Anmeldung ab 13.00 méglich.
ab 14.00 Trainingsmdglichkeit
07.00-08.00 Anmeldung,

Startnummernvergabe,

Senderabgabe

08.00-08.15 Begriitung

08.15-08.30 Pilotenbesprechung
08.30-12.00 Baubewertung
12.00-12.30 Mittagspause

12.30-18.00 Fortsetzung Baubewertung

des 1.

18.00 Gemilitlicher Abend mit Musik
07.30-08.00 Senderabgabe
Fortsetzung des Wettbewerbs
16.00 Siegerehrung

Restaurant ,Am Steinberg®, Tel.; 02532/2703
Pension Schramm, Tel.:

02532/2312

Quartier rechtzeitig bestellen, da nur begrenzt Zimmer vorhanden!
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- in der Klasse RC-MS

Veranstalter: Osterreichischer Aero-Club, Sektion
Modeliflug
Durchfiihrender Verein: MFC-Klhnsdorf
Wetthewerbsnummer: OM 3/98
Ort und Datum: St. Stefan/Globasnitz/Knt. am 12. u.13. 9. 98
Wettbewerbsleiter: Paul Gril
Organisationsleiter: Manfred Leitsoni
Jury: LSL Manfred Hofbauer
Nennung: Bis 1. 9. 98 an die Bundessektion
Wertung: Einzelwertung It MSO
3 Durchgénge
Pregramm:
Freitag, 11. 9. 98 Ganztagig Trainingsméglichkeit
Samstag, 12. 9. 98 ab 09.00 Trainingsméglichkeit
ab 11.00  Anmeldung
12.30 Senderabgabe,
Startnummernausgabe
13.00 Begriiftung und Erdffnung
anschliefftend Beginn des 1. Durchganges
Sonntag, 13. 9. 98 08.45 Senderabgabe
09.00 Fortsetzung des
Wettbewerbs

Siegerehrung ca. 1 Stunde nach Ende des 3. Durchganges
Quartiernachweis:

Quartierbestellungen bei der Organisationsleitung, Tel.: 04232/8676 od.
0663/047059

b:mmasg.w::m w:. die Qsterr.. _Sm_mnm..ma_m:
Ceor in der xmmmma RC-IV S

Veranstalter: Osterreichischer Aero-Club, Sektion

Modellfiug

Durchfiihrender Verein: ASKO-MFC-Linz

Wetthewerbsnummer: OM 2/98

Ort und Datum: Linz/00 am 29. und 30. 8. 1998

Wetthewerbsleiter: BFR Dr. Wolfgang Schober

Organisationsleiter: Engelbert Chladek, Tel.: 0732/251027

Jury: LSL Di. Konrad Neu

Nennung: Bis 21. 8. 98 an die Bundessektion

Wertung: Einzelwertung [t MSO
3 Durchgange

Programm:

Samstag, 29. 8. 98 07.30-08.30 Anmeldung
08.30-08.45 Senderabgabe
08.45-09.00 Briefing
09.00 Beginn des 1. Durchganges
20.00 Gemditlicher Abend

Sonntag, 30. B. 98 08.30 Senderabgahe
09.00 Forisetzung des

Wettbewerbs

Siegerehrung ca. 1 Stunde nach Ende des.Durchganges
Quartiernachweis:
Gasthaus Liftner, Tel.: 0732/250329
Fremdenzimmer Hoffelner, Tel.: 0732/250443
Pension Haselgraben Stubn, Tel.; 0732/254148
Jugendgéastehaus auf der Gugl, Tel.; 0732/664434
Pension Alexandra, Tel.: 0732/675490

Fremdenverkehrsbiro Linz; Tel.: 0732/7070-1777
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CHAMPION 45L Fertigmodell v. MPX.. 1998.-
FILIUS Elektro Fertigmodell v. MPX 1098.-

PIPER }-3 Fertigmodell v. Kyosho 2498,- Eﬁ]ﬂﬂl _ng /OS
TRAINER 2000 m. Mot. Fertigm. MPX... 2450,- =0
GFK-Kabienenhaube fir div. Hubis ab 850,- s 2%
12V PROFILADER fiir 4-8 Zellen ab 3 =10%
mit 0.5-8Ampere Ladestrom
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holen Sie sich lhre

MEGA-MODELL
Kundenkarte

TOP-FLITE Holzbausatze.
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1150Wien, Mariahilferstr.. 178 Mo-Fr 10-19Uhr
Tel. 892 82 77, Fax 89573 06 sa 913 Uhr

fingebote bis 18.04.1998 giiltig. oder solange der Vorrat reicht. Irrtiimer vorbehalten.
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Flugschule in einer der
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| Einstellservice fiir VARIO und Figener F\“gp\atz\

\HIROBO Helis )
B.:luen sie Thren VARIO oder IIIROBOI

IHeli unter Anleitung direkt im

HETLT - SEITVICE CLNTFR
Ab sofort auch im Internet 8
http //members.magnet.at/brodnak |
e-mail: brodnak@magnet.at 4

. Fordern Sie Unterlagen iiber unsere Kurse an!

g e Ser e

; VARIO .
Uber 2.000 verschiedene Ersatzteile lagernd!

Taglicher. Postversand
ﬁ Sie bestellenn bis 16.30 Uhr
Wir versenden noch am gleichen “Tag
Auf Wunsch auch EMS




Die Bundesselkiion berichier

Das neue Modellflug-Logo

Die Bundessektion hat in ihrer [etzten Sitzung im Herbst 97 ein neues Logo fir die Sektion Modellflug genehmigt. Es
freut mich sehr, Euch dieses Modellflug-Logo vorstellen zu darfen. Ich darf mich bei allen Modellflugkollegen recht
herzlich bedanken, die Entwirfe und Vorschlage an uns gesandt haben. Das neue Logo ist ab 01.01, 1988 gilltig
und ist nur fiir die Sektion” Modellflug" bestimmt. Wir haben auch vorgesehen, verschiedene Verkaufsartikel zu
erstellen, die wir dann, wenn konkrete Preise vorliegen, gerne anbieten werden.

Osterreichischer Aero-Club “Modellflug”

Ing. Roland Dunger
Referat fiir Offentlichkeitsarbeit

Liebe RC/MS- Freunde

Das Bundesfachreierat RC/MS organisiert am 22. Marz 1998 10 h in K&rnten einen Punkterichterlehrgang fir alle
die gerne am Geschehen der Klasse RC/MS mitmachen méchten. Das Seminar findet im

Gasthof Florianihof
9125 Kiinsdorf/St. Marxen

statt. Biite .r"ichten Sie alle Anmeldungen direkt an den Osterr. Aero-Club ,Sektion Modellflug* z.Hd. Frau Lieb.
Bezuglich Ubernachtungsmdglichkeiten kontaktieren Sie bitte

Herrn Manfred Leitsoni
Lerchenfeld 66, 9125 Kilinsdorf
Tel:4232/8676

Ich freue mich jetzt schon auf eine rege Teilnahme.

Ing. Roland Dunger
BFR RC/MS

54
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Seit Jahren gibt
es zu Allerheiligen
eine Spielzeug-
ausstellung der
Kremser Ge-
schafiswelt. Heu-
er wurde erstmals
versucht, in Zu-
sammenarbeit verschiedener Flug-,
Schiffs- und Automodeliclubs mit
Elektronik-, Modellbau- und
Spielzeuggeschaiten unter der Orga-
nisation der Werbeagentur KRESTO

(Hr. Marangoni) eine groBe Veran- |

staltung aufzubauen. Durch intensi-
ve Werbung Ober die Kronen Zeitung
konnte man nur 1 Woche nach der
.Wiener Modellbau 97" an 3 Tagen
mehr ats 1 0 000 Besucher zdhlen.Es
wurde aber auch dem Publikum in 3
groBen Hallen, 2 Zelthallen und dem
Freigetdnde des Kremser Stadions
sehr viel Sehenswertes mit ,Action”
geboten. Neben Eisenbahnanlagen,
Schiffsund Automodellen flillte der
~OMV MFC-Silbergrube” fast die gro-
Be Kremserhalle" mit Flugmodellen
alter Art. Ob ,Huckepack" , F -
Schlepp, Hubschrauber oder die auf-
strebende Sparte des ,Elekirofluges”
, man konnte alles bewundern, was
es auf diesem Sektor gibt.Beim Stand
des Osterreichischen Aero - Clubs
konnte LSL Manfred Hofbauer vielen
Interessierten Auskunft geben.

In eigenen Werkstétten wurden
Flachenfiugzeuge und Hubschrau-
ber gebaut.

Am "Tag der Schulen" (Freitag)
konnten ganze Schulklassen Wurf-
gleiter bauen und gleich in einem
Zeitflugwetibewerb testen. Gespon-
sert von der ,Krone" und geliefert von
der Firma ROBBE bauten unter fach-
kundiger Anleitung mehr als 1500
Kinder und Jugendliche den
LSchleuder Airbus A 340° und hat-
ten grofBe Freude damit.
,Elektro-Hubschrauberflug” in der
Halle, FitiMrfithrungen im Stadion
sowie ,Lehrer-Schiler Betrieb” fan-
den ungetelltes Interesse. Eine be-
sondere Attraktion waren immer die
.3 D Hubschrauberflige" des Welt-
meisters Rudolf Pernerstorfer, die den
Zuschauern trotz groBer Kalte die
Hitze ins Gesicht trieben. Eine Tom-
bola Aktion mit taglicher Verlosung
rundeten das umfangreiche Pro-
gramm ab.

56

Ils in Kre
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lodelibaumesse!

Sowoh! die Veranstalier, als auch die
Besucher waren mit dieser Fachmes-
se sehr zufrieden und es ist zu hof-
fen, dass man dadurch besonders

die Jugend ansprechen kann.

Friedrich Hofbauer

Modellleckerbissen soweit das
Auge reicht. rotos M. Hotbauer

Manfred Hofbauer am Stand des

Aero-Club’s

Die meisten Modelle stammten vom MFC Silbergrube, der damit
eindrucksvoll die Leistungenseiner Mitglieder zeigen konnt




Zumindest der Name Max Walwitsch
ist in der Schlepp- und Segelflug-
szene schon lange Jahre ein Begriff.
Viele Siege und Landesmeistertitel hat
erin der Klasse RG-IV errungen, und
mit seinem ehemaligen Teampartner
Herbert Lenzhofer konnte er auch in
der Schleppiliegerei Uberzeugen.

Im August 1996 stand Max Wdlwitsch
bei der Karntner Landesmeisterschatft
ohne Schleppartner auf seinem Hei-
matflughafen in Thon. Mehr aus Jux
wurde die Idee geboren, mit seinem
ebenfalls anwesenden Vergins-
kameraden Gerhard Nuflbaumer
den Wettbewerb zu bestreiten. So-
gleich wurden die Modelle zusam-
mengebaut und die 3 Durchgénge
absolviert. SchluBendlich belegten sie
den 4.Rang, was chne Training ein
toller Erfolg war. Herbst und Winter
wurden genutzt, und im Frithjahr 97
stand das Team NuBbaumer/
Waolwitsch mit neuen Modellen am
Start. Mit dieser Konfiguration bestrit-
ten sie dann die Osterreich Pokal
Wetibewerbe und belegten in der

Gesamtwertung den 2.Rang, nur -

hauchdinn geschlagen von Winkler/
Stdllinger aus Salzburg. Nach die-
sem Erfolg ist es nun an der Zeit, sich
die Personen und Modelle einmal
naher anzuschauen.

Der 41-jahrige Gerhard NuBbaumer
ist von Beruf Versicherungskauimann
und pilotiert die Schleppmaschine,
einen Swiss-Trainer aus dem Hause
Bruckmann. Die Spannweite von 3
Metern und das Gewicht von 12,7

prop 71/98

umsere Pilotem wnd ihre Modelle....

Kilogramm lassen schon gutmitige
Flugeigenschaften erwarten. Ange-
trieben wird das Modell von einem
Heindl 3 W 60 kurz, der starr an das
Modell geschraubt wurde. Die Batte-
rieziindung wird von einem 1000mAh
Akku versorgt. Der kraftige Motor
treibt eine 24 x 8 Zoll Bruckmann 3-
Blatt GfK-Luftschraube an, wobei
Vollgas aber nie bendtigt wird,

Das Modell ist in der heute iblichen
Art aufgebaut, d.h., der Rumpf ist in
GfK gefertigt und lackiert wahrend die
Tragflige! aus Styro-Balsa besiehen
und mit Folie bebiigelt sind. Bei den
Fldchen wurde ein bewéhries Segler-
profil verwendet, um die Grund-
geschwindigkeit méglichst an das
Segelflugmodell anzupassen. Das
Hohenleitwerk ist demontierbar aus-
gefuhrt, um den Transport zu erleich-
tern.

Als Fernsteuerungsanlage dient eine
Graupner MC16/20 im PCM-Betrieb.
Nur Graupner Servas des Typs 4041
finden Verwendung mit Ausnahme
der Landeklappen. Hier wurden die
8 Kilogramm Servos der Marke Dia-
mond eingesetzt. Als Stromversor-
gung dient ein 4-zelliger Sanyo Akku
mit 1800 mAh Kapazitét.

Der 35-jahrige Max Walwitsch betreibt

den Modellflug schon seit 30 Jahren |

und ist beruflich technischer Zeich-
ner bei der Post. Er pilctierte in der
Saison 1997 ein ganz unkonventio-
nelles Segelflugmodeil, das keinem
manntragenden Vorbild gleicht.
Durch die eigenartige Rumpiform

wurde es mit dem Namen .das
Schiff* bedacht. Beeindruckend sind
aber die technischen Daten:

Spannweite 550 cm
Rumpfldnge 260 cm
Gesamtflache 180 gdm
Gewicht 7,3 kg

Der Rumpf des Mitieldeckers ist in
Holz gebaut, wahrend die Tragfligel
eine Styro-Balsa Konstruktion dar-
sietlen. Als Profilierung wurde ein
Straak aus der Eppler-Reihe ausge-
wahilt. Interessant ist auch die Ver-
wendung eines tragenden Hohen-
leitwerksprofiles. Die Bremsklappen
fahren nur an der Oberseite der Trag-
flichen aus und sind 50 cm lang.
Reicht die Wirkung nicht aus, kén-
nen zusétzlich die Querruder nach
aben angastellt werden.

Der Rumpf besitzt ein starres Rad,
und als weiteres unkonventioneiles
Konstruktionsdetail ist die Position
der Schleppkupplung zu nennen.
Diese ist etwa 30 cm hinter der
Rumpfspitze an der Unterseite ange-
bracht. Entgegen aller Logik lassen
sich damit aber tadellose Schiepp-
flige durchflhren. Bie Gesarntkon-
zeption ist auf eine geringe Flachen-
belastung ausgelegt, die etwa bei 40
g/qdm liegt. Das Schiff ist deshalb
aber beileibe kein ftrager,
undynamischer Drachen. Die Flug-
geschwindigkeit kann durchaus den
Verhéltnissen angepafit werden, wo-
bei es auch bei stiirmischer Witterung
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nicht vom Winde verweht wird.
So gerlstet, war es auch nichi
verwunderlich, daB das inzwi-
schen gut eingespielte Team
bei der Osterreichischen Mei-
sterschaft in Waidhofen zu den
Favoriten zihite. Leider reichte
es mit 1 Punkt Rickstand ,nur®
zum 4.Rang. Wenn man aber
bedenkt, daf die beiden erst ein
Jahr miteinander fliegen, kann
rman schon gespannt auf die
zukinftigen Leistungen blik-
ken - und dazu winsche ich
ihnen viel Erfolg.

Dr. Wolfgang Schober
BFR

i A L
Startvorbereitung beim Swiss-Trainer: Gerhard
NuBbaumer saugl den Treibstoff an. rotes br. w. schober

i Max Wélwitsch

beim einhdngen
der Schleppleine;
man beachte die

Rumpfform!

Das "Schiff': eine grofie und
eigenwillige Kostruktion.
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unsere Piloten und ihre Modelle....

Fred Mdhlberger aus Oberdsterreich,
Ing. Bernhard Klauscher aus der Stej-
ermark und Hansjérg Hofbauer eben-
falls Steiermark haben sich zur Teil-
nahme an der WM 1998 auf der
Swartkop AFB, Pretoria qualifiziert,

Alle drei Piloten werden neue Modelle
mitbringen die erstmals bei der Staats-
meisterschaftim September 1997 ein-
gesetzt wurden. Durch den sehr frii-
hen Termin, 26. 04.- 02. 05. ergeben
sich in Osterreich nur wenige Trai-
ningsméglichkeiten. Um diesen
Trainingsriickstand aufzuholen, erfolgt
die Anreise bereits eine Woche frii-
her. Wiahrend der Wintermonate
mafBen an Modellen und Dokumenta-
tionen noch viele Detailarbeiten und
Verbesserungen durchgefiihrt wer-
den. Viele Stunden in der Werkstatt
sind dazu wieder erforderlich, aber ein

et
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echter ,Scaler” |48t sich dadurch na-
trlich nicht von seinem Ziel abbrin-
gen. Auch umfangreiche organisato-
rische Aufgaben, wie das Buchen der
Fliige, von Leihwagen und Quartieren
sowie die Anfertigung der Transport-
behalter usw. mtfen erledigt werden,
Um denfinanziellen Rahmen nicht zu
sprengen sind wir auf die Unterstit-
zung von Firmen und Sponsoren an-
gewiesen.

Aus diesem Grund mdchten wir uns
bereits jetzt bei den Austrian- Airlines
bedanken, die den Transport und das
Handling unseres umiangreichen
Sondergepécks kostenlos (iberneh-
men. Herr Gerd Schweighofer unter-
stlitzt uns in finanzieller und techni-
scher Hinsfcht. Dafiir ebenfalls

ein groBes Dankeschdn! Die FirmaAK-
Balsa stellt Transpartbehdlter und Be-

kleidung zur Verfliigung. AuBerdem
wird uns Herr Hubert Aigner, der Fir-
meninhaber nach Stdafrika begleiten
und uns ver Ort behilflich sein.

Ohne dieses Entgegenkommen wah-
re gine WM Teilnahme flir uns nur sehr
schwer finanzierbar,

Als Mitbegriinder der /G- SCALE AU-
STARIA freut es mich besonders dafi
alle an der F4- C WM 1998 Beteiligten
zugleich auch Mitglieder dieses noch
jungen Vereins sind. Dies solite doch
zu einem guten Zusammenhalt des
Teams zusatzlich beitragen.

Fred Mihlberger
Mannschftsmitglied

Anm. Red. Einen betrichtlichen
Anteil der Kosten iibernimmt auch
DIE Sektion Modellflug des
Gsterreichischen Aero-Clubs




unsere Piloten wnd ihre Modelle....

oder Albrecht schwarmt nur - fir Sperrholz pur !

Der 74 jahrige Tiroler
Albrecht Gasteiger hat
wieder zugeschiagen und
seinen 8.0ldtimer in reiner
Sperrholizbavweise .
aufgelegt. Nachdem er so :
bekannie Vorbilder wie f
Weihe, Rhonsperber,;

Olympia RMelis@.... schomn ,

gebaut hat, hat er sich
diesmal den Condor i A
von Heini Dittmar
ausgesucht.

Die Lebensgeschichte van Heini Dittmar ist eng mit der Ent-

stehung des Cendors verbunden. Dittmar wurde 1911 in
Schweinfuri geboren und beschéftiate sich von Kindheit an
mit dem Flugmodelibau. Bald wurde er einer der erfolgreich-
sten Modellbauer Deutschlands und kam so auch auf die
Wasserkuppe. Dort lernte er Alexander Lippisch kennen, {iir

den er in der Folge {(ab 1929) seine schwanzlosen
Versuchsmodelle baute. Da er nun schon auf der Rhan
war, arlernte er auch gleich das Segelfliegen und legie
bald darauf die Segelflugprifungen A, B und C ab. Nach
einem Beinbruch im Jahre 1931 konstruierte er im Kran-
kenhaus seinen Leistungssegler ,Condor”. Durch die Be-
kanntschaft mit Alexander Lippisch erlaubte ihm dieser,
seine Rumpfzeichnungen vom ,Fafnir* zu Gbernghmen,
was eine enarme Zeitersparnis bedeutete. Lippisch schaff-
te es auch, daB Dittmar Baumaterialien von der Rhon-
Rositten-Gesellschaft verwenden durfte, unter der Bedin-
gung, daB er nur wahrend seiner Freizeit an seiner Ma-
schine arbeiten wiirde. So stand er den ganzen Winter in
jeder freien Minute in der Werkstatte, bis nach etwa 2000
Baustunden im Friihjahr 1932 sein Condor fast fertig war
- ein abgestrebter Hochdecker mit einem dicken Filgel-
profil und dem legendéren Mdwenknick des Fafnir. Heini
Dittmar erreichte mit seiner Maschine schéne Erfolge,
sodafl der Gedanke reifte, fir den Rhénwettbewerb 1935
ginen zweiten Condor aufzulegen. Die wichtigste Ande-
rung war das neue Fligelprofil GO 532, welches wesent-
lich diinner war und damit bessere Gleitzahlen ermdg-
lichte. Im Jahr darauf wurde dann aus dem Condor Il die
Version !l A abgeleitet. Die Tragfidchen wurden nun
unverstrebt ausgefdhrt und das Hdhenleitwerk etwas
nach oben verlegt, um die Bodenfreiheit zu erhdhen. Die
ginzelnen Versionen des Condor wurden auch von di-
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versen Betrieben in Lizenz hergestell.

Technische Beschreibung des Con-
dar 1l A:

Spannweite 17,24 m
Lénge 7,78 m
Gewicht 330 kg

Der Rumpf wurde in der damals tbli-
chen Sperrholzschalenbauweise her-
gestellt und erhielt eine voll verglaste
Kabinenhaube. Die Tragflachen wa-
ren einholmig ausgefdhrt und hatten
eine Sperrholzbeplartkung, die bis
zum Holm reichte. Der Rest der Trag-
fligel war stoffbespannt. Als Profil
diente das schon erwdhnte Gd 532,
das bis zum Ende hin auf voll-
symmetrisch auslief. Ebenfalls einge-
baut waren DFS Bremsklappen. Das

Das filigrane Gerippe am Baubrett aufgebaut. Ein Leckerbissen fiir jeden
MOdenbaUEr.FoinsA.Gasteiger

Hohenleitwerk war als Pendelruder

ausgefihrt.

Unser Albrecht Gasteiger hat seine
sparliche Freizeit daflir verwendet, >

den Condor méglichst originalgetreu
nachzubauen. Als Mafistab wihlte er
1:3,83 woraus sich eine respektable
Spannweite von 4,5 Metern und eine
Rumpflinge von 2 Metern ergibt.
Trotz der reinen Sperrholzbauweise
(0.4 mm Stérke) wurde ein Flug-
gewicht von nur 4,85 Kilogramm er-
reicht. Als Tragfilgelprofit wurde das
Eppler 193 verwendet. Die freitragen-
den Tragflachen wurden mit einem
14x2 mm Flachstahl am Bumpf befe-
stigt. Abweichend vom Original wur-
den Schempp-Hirth Bremsklappen
eingebaut, die aber auf der Fliigel-
ober- und -unterseite ausfahren, Be-
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Sieht man diesen herlichen Rohbau, so weis man was Albrecht im Winter
machi!
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unsere Pilotem wnd fhre Modells....

sonders schwierig gestaltete sich der
Bau der Querruder, die immerhin eine
Lange von 1,7 Meter haben. Aus
0,4mm Sperrholz wurden die
Querruderbeplankungen ausge-
schnitten und mit sdmilichen Ausspa-
rungen versehen, Darauf wurden
dann samtliche Diagonalrippen ge-
klebt und mit einer zweiten Sperrholz-
beplankung die Torsionssteifigkeit
erreicht. Das Pendelh&henruder wur-
de in einem kugelgelagertan Alu-Vier-
kant auigehangt.

Die unbeplankten Teile der Tragflligel
und das Hohenleitwerk wurden mit
transparenter, antiker Textilfolie be-
spannt. Das Sperrholz wurde natur
belassen und: lediglich farblos lak-
kiert. Wer jemals mit 0,4mm Sperrholz
gearbeitet hat, weil, dal mit einer un-
heimlichen Prézision ans Werk ge-
gangen werden mufB, da man ja
nichts ,verschleifen" kann. Und ge-
nau hier erkennt man den groBen
Meister Albrecht Gasteiger. Esist im-
mer wieder eine Augenweide, mit
welcher Prézision seine Modelle ge-
baut sind. Und ganz nebenbei pabt
der Oidtimer Condor Il A zu unserem
Oldtimer Albrecht Gasteiger.

Dr. Wolfgang Schober
BFR

4,5 Meter Spannweite, jedes
Querruder 1,7 Meter lang.
Modelibau vom "Feinstem"




Besonders reizvoll ist es ja, Segelfiug-
modelle zu bauen, die gin Vorbild bei
den ,Grofien’ haben. Scale- oder
semiscale Modelle nennt man das.
Bei den meisten Modellen aus dem
Hause Multiplex ist dies der Fall, den-
ken wir nur an die KA-6, die DG- 300
und DG- 500. Und so ist es auch bei
der neuen .S - 7.

Werfen wir dach einen kurzen Blick
ins Familiznalbum der LS- Familie.
Hersteller ist die Firma Rolladen
Schneider aus Engelbach bei Frank-
furt. Seit 1967 werden dort Segelflug-
zeuge hergestellt. Das Rolladen
Schneider sich auch mit dem Bau
von Segelflugzeugen befaBt, geht auf
Kontakte des .Juniorchefs, Walter
Schneider, mit der AKA- Flieg Darm-
stadt zurlick, wo er zusammen mit
Woali Lemke den zweiten Prototyp der
beriihmten D 46 baut.
schluf3 seinen Studiums geht Lemke
zu Schneider nach Engelbach, der
erste SproB, die LS- 1 (LS steht also
fir Lemke- Schneider) fliegt bereits
im Mai 1967. Bis 1991 verlassen 2000
‘LS das Werk.

Doch nun zur LS- 7. Entgegen den
Vorgéangertypen, der LS 4 und LS 6,
beide haben die selbe Spannweite,
15 m hat die LS 7 eine kieineren Fl&-
cheninhalt von nur9.74 m 2 . Neu ist
auch die Form, ein Doppelirapez-
fliigel. Alles natiriich hergestelit in

moderner KFK- Sandwiche- Bauwei- |

se. Das erste mal flog eine LS 7 im
Dezember 1987. Hier noch die wich-
tigsten Daten unseres Vorbildes:
Spannweite: 15 m

Flacheninhalt: 9.74 m2
Rumpflange: 6.66 m
Héchstgeschwindigkeit: 270 km/h
Uberziehgeschwindig.: bei 68 km/h
Beste Gleitzahl; 43

Von der LS- 7 wurden 165 Exem-
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Nach Ab-

plare gebaut.Leider klappt es beim
vorliegenden Baukasten nicht so
recht, auf einen Mafstab zum Vorbiid
zu kommen.

Das funktioniert nach bei der Spann-
weite. Das Vorhild hat 15 m, das
Modell 3.30 m = 1 4.54. Wili man auf
1: 4.5 kommen sa gendgt es, beiden
Randbégen je 1.7 mm zu mogein.
Leider klappt dies nicht beim Rumpt.
Die Rumpflange von 6.66 bei Vorbild
wiirde im MaBstab 1: 4.5 eine Rumpf-
l&nge beim Modell von 1.480 mm er-
geben. Leider hat der Baukasten-
rumpf aber nur 1.380 mm. Schade.
Doch daflr entschadigt die LS- 7 von
Multiplex in vielen anderen Berei-
chen, wie wir gleich sehen werden.
Also gleich zum Bau des Modells.
Erster Bauabschnitt ist der Rumpfaus-
bau. Der selbige in bester Multiplex-
Qualitat, ein Schmuckstiick, da gibt's
nichts auszusetzen.

DaB eine Schleppkupplung rein
kammt ist klar, wenn auch nichtin der
Form, wie in der Bauanleitung vorge-
sehen. Das mit dem ,Schiebedraht"
gefallt uns nicht. Wies bei uns aus-
sieht, zeigt das Foto. Auch flir den
Einbau eines Laufrades haben wir
uns entschlossen. Ein kleines Rad
von ca. 40 mm Durchmesser ist die
richtige Gréfe. Das aus dem Rumpf
herausgeschnittene Material wird fir
die Herstellung einer ,Schachtah-
deckung® verwendet.

Eine Neuheit bei Multipiex ist die Be-
festigung der Flachen am Rumpf mit
einer Art Druckkndpfen. Der Partim
Rumpf ist bereits eingeharzt, der in
der Wurzelrippe muf noch eingeklebt
werden,

Nicht mehr so neu, wir kennen die-
ses Verfahren bereits vom , Twist" und
vom ,Joker®, ist die ,schwimmende
Flachenauth&ngung. Bei den "Gro-

prop 7Test...

Ben’ langst eine Selbstverstandlich-
keit. Der Einbau ist (berhaupt kein
Problem, noch dazu sind ja die
Aufnahmerohre fir den Rundstahl
bereits in den Flichenhalften einge-
baut, passgenau mit der vorgesehe-
nen V-Form, eh klar. Auch die Verbin-
dung der Servoleitung, oder sollte

man besser sagen die Kupplung,

geschieht wieder mit den 5poligen
Stecker- Buchsenpaar aus dem Mul-
tiplex- Programm. Unsere anfangli-
chen Bedenken von wegen Kontakt-
sicherheit, waren unbegriindet, wie
unsere Erfahrungen vom ,Condor®
und beim ,Joker* zeigten.Uber
Servorbrett und dergleichen braucht
nicht geredet werden, abgehakt.
Dies gilt auch f{iir den Bereich
Kabinenhaube. Nur eine Anmer-
kung. Die Passgenauigkeit des Rah-
mens ist verbliffend. Beider Ausge-
staltung der Haube empfehien wir
doch, die Phantasie ein wenig laufen
zu lassen, das tut dem spateren Aus-
sehen sicher gut.

Nicht ganz gefallen konnte uns die
hintere Arretierung der Haube mit
dem kleinen Holzklotz {Nr. 41}. Viel
besser so wie z. B. auch schon beim
Condor praktiziert, vorne und hinten
eine kleine Feder aus Stahldraht,
funktioniert auch bef der LS- 7 prima.
Die Ruder machen auch kein Pro-
biem. Nur bei der Anpassung des
Hoéhenruders an die Seitenruderan-
lenkflosse des Rumpfes (T Leitwerk)
sollte man sehr genau arbeiten, sanst
stimmt u. U. die EWD nicht mehr.
Aber die Bauanleitung gibt hier sehr
genaue Anweisungen.

Bei den Flachen handelt es sich wirk-
lich nur mehr um ,Fertigstellungs-
arbeiten". Die Ausnehmungen fir
die Servokésten sind derart exakt
vorbereitet, daf die Multipiex-Einbau-
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Bild unten: Die Ausnehmungen fir die Servorahmen sind so
genau vorgearbeilel, dal diese nurmehr eingesteckt werden
mtissen. rotos PTallerian

rahmen nur mehr eingesteckt wer-
den mOssen. Fixiert mit ein wenig
UHU- Schnellfest, fertig. Ach ja, auch
die Zuleitungskanale fir die
Servoleitungen sind bereits fertig vor-
gesehen, einfach Kabel durchzishen.
Auch der Einbau der Klappen ist kein
Problem, die Ausnehmungen sind
auch passgenau vorgearbeitet, die
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neuen Contest Klappen eignen sich
besonders gut, da sie sehr schnell zu
zerlegen und wieder zusammenzu-
setzen sind. Angelenkt werden die
Klappen mit je einem Servo, einge-
baut in die Flache. Bedingt zwar zwei
Servos mehr, doch Flachenservos
kosten auch nicht mehr die Weilt,
man erspart sich aber die Fummelei

Das innenleben unter der Kabinenhaube, Rechts
der grofle 1.500mA/h Akku von Panasonic.

mit einer zentralen Anlenkung im
Rumpf. Der Zusammenbau des Mo-
dells geht dann sehr einfach:
Ftachenstahi durch den Rumpf stek-
ken, Flachen drauf, die ,Druckknopf-
kupplung" ratet ein, ebenso die 5-
polige Steckverbindung der
Servokabel, fertig.

Damit wére sie fast fertig unsere LS-
7. Das Finish fehlt noch. Auch hier
wurde wieder auf die Oracover- Folie
n zuruckgegrifien. Um einem dbli-
chen ,weiB in weill" zu entgehen,
wurden die Fléchen und auch das

I HMohenleitwerk in der neuen Farbe

LPerimuttweil” bespannt. Die Quer-
ruder und auch die Hhenruder-
flosse bekamen eine Folie in rot-
metallic verpaBt. Das Seitenruder
natlslich in Rot- Weil-

Rot, wir wissen ja wo wir zu Hause
sind.

Komplettiert wird das noch mit dem
sehr schénen Dekorsatz. Bevor wir

- zum Thema Erstilug kommen noch

einige Worte zu den Ruderwegen
und der Abstimmung des RC_ Pro-
gramms. Gem&R Bavanieitung ist ftir
die Querruder ein Weg von 12 mm
nach oben und ein sclcher von ca. 6
mm nach unten vorgesehen.
Hohenruderweg ca. 12 mm nach
beiden Seiten, fiir das Seitenruder ist

| eine AusschlaggréBe von ca. 400 mm
I vorgesehen.Nach unseren Erfabirun-




Die LS-7 kurz vor der Landung. Die Bremsklappen sind volf ausgefahren.

gen mit Multiplex Modellen kann man
die empfohlenen Werte ruhig Ober-
nehmen, man liegt damit fast immer
richtig.

Die RC- Befehle kommen natlrlich
wieder aus der nun-schon altgedien-
ten MC 3030. Was wurde hier alles
eingespeichert, von den Ruderwegs-
ginstellungen abgesehen, um die
LS7 gut zu bewegen? DA wurden
den Querrudern auch eine
Walbklappeniunktion zugedacht. Ca
4 mm kénnen sie als Klappen Uber
einen Schieberegler nach oben und
auch nach unten gefahren werden.
Sollte es bei der Landerei sinmal eng
werden, so kdnnen die Querruder
noch dber eine Kndppel taste um ca.
10 mim nach oben gefahren werden.
Bei voll ausgefahrenen Klappen ver-
steht sich. Dafl auch die Umschalte-
moglichkeit fir 3 verschiedene Flug-
programme genditzt wurden verstght
sich, einmal fiir den Schieppbetrieb,
ein ,Normalprogramm®” und eines fiir
die "Schnelle”.

Doch nun zum interessantesten Tell, |

der Fliegerei mit der LS-7,

Fast wie immer, der Erstilug im F-
Schlepp. Die starke Maschine da
vorne spirt die LS- 7 hinten dran
berhaupt nicht. Sehr floit geht es
nach oben. Die in dieser Phase not-
wendigen Korrekturen beschranken
sich auf etwas ,Hinaus halten” in den
Kurven. Nach dem Ausklinken geht
das Prozedere los. Die ersten Schien-

ker nach jeder Seite. Reagiert die LS- |

7 etwas Trage auf die Querruder? Bei
der darauffolgenden Probe der
Schwerpunkilage, Uberrascht uns
dielLS- 7 ein wenig, sie will nach dem
Andricken die Nase nur unwillig

nach oben nehmen. Ein eindeutiges |
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Indiz,daB der Schwerpunkt zu weit
hinten liegt, eine Bleizugabe ist not-
wendig. Wir haben auch den
Schwerpunkt etwas auf die “leichie”
Seite gelegt, also hinter dem empfoh-
lenen Wert von 93 mm hinter der
Nasenleiste.Gesagt, getan, auch die
Ruderwege etwas vergrdBert, wenn
es zu viel sein sollte, hilit immer noch
JDual- Rate”.

Der nédchste Schlepp. Und siehe, da
die L.5- 7 fUhlt sich ganz anders an.
Die Ruder komrmen nun fast zu gut,
die Probe der Schwerpunktlage ver-
lduft zur vollen Zufriedenheit. Die
EWD liegt unverandert bei 1,25°

Die Landerei ist auch keine Hexerei
mit der LS- 7. Nicht unterschatzen
sollte man allerdings die Fahrt und
den Gleitwinkel. Der ist enorm. Also
grofiraumig anfliegen. Die Wirkung
der Klappen ist gut, sie lassen sich
auch gut dosieren.Bereits beim drit-
ten Flug - das bei nicht optimalen
Bedingungen ist es méglich eine
Flugzeit von 45 Minuten zu erreichen.
Ein Beweis, daB auch das Ausnltzen
von sehr, sehr bescheidener Thermik
gut mdglich ist. Die Uberbriickung
von einem Bart zum anderen geht
schnell. Wer's schneller liebt, auch
den kann die LS- 7 gut bedienen. Die
Ublichen Kunstflugspasetterin ver-
kraftet sie mihelos auch eine sehr
schnelle Gangart ist drinnen, von der
Festigkeit her sicher kein Problem.
Am Hang bestitigt sich dieses Urteil,
sehr enges Achterkurven kein Pro-
blem. Die Wendigkeit 1&8t auch ei-
nen beherzten Betrieb auf engen
Gelénden zu.

ZusammengefaBit also eine runde
Sache, da ist nichts zu bemeckern.
Das Modell nicht zu groB, sehr gute

Qualitat der Teile und dazu beachili-
che Flugleitungen,

Fur welchen Anwenderkreis? Ein
Anfangermodellist sie sicher nicht die
LS- 7. Uber Baupraxis solite man
schon verfiigen, wenn man sich Uber
50 ein schdénes Modell hermacht.
Und Gber ein gutes MaB an Fluger-
fahrung mit 3-achsgesteuerten Mo-
dellen soll auch vorhanden sein, Fir
alle, die diese Voraussetzungen erfill-
len, aber aus Grilnden wie immer,
noch oder jetzt nicht einen Grof-
segler wollen, die alle liegen mit der
LS- 7 genau richtig.

Technische Daten |87

Spannweite: 3.300 mm
Rumpilange: 1.380 mm
Flacheninhalt: ca. 68 dm.’

Fluggewicht je nach

Ausristung: 2.900 bis 3.500 ¢
Flachenprofil an

der Wurzel HQ 3.5/ 12 mod.
auBen HQ 3.0/ 11 mod,

Héhenleitwerk: NACAQ00S/0010

Tatsdchlich erreichte Gewichte:
Rumgpf komplett mit Kabinenhaube,
Seitenteitwerk und Fldchenstahl

1.532g

Hohenleitwerk: i14 g
Flache mit allen Einbauten rechts

754 g

Flache links 750 g

Empi.akku 4/1700 mA/h 210g

tatsachliches Fluggewicht 3.380g
entspricht einer Flachenbelastung
von 49.4 g/ dm?

Peter Tolierian
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umsere Pilotemn

Eine der ersten Modellstrahlturbinen
wurde von englischen Modellbauern
schon vor etwa 25 Jahren erfolgreich
gebaut und geflogen. Die Turbine
wog ca. 1.8kg, war 340mm lang und
hatte einen Durchmesser von
110mm. Diese kleine Diise brachte
einen Schub von ca. 3.5 kg. Betrie-
ben wurde Sie mit Propangas. Einen
groxeren Bekanntheitsgrad erlang-
ten diese Miniaturtriebwerke durch
die Entwicklungen von Kurt
Schreckling Mitte der 80-er Jahre.
1990 gab es dann die erste kommer-
ziell gefertigte Turbine. Anfang der
9C-er Jahre wurde Thomas Kamps
mit seiner Weiterentwicklung der
Schreckling-Turbine in der Szene
bekannt. Basierend auf den Entwick-
lungen von T.Kamps und
K.Schreckling hat mein Kollege und
Freund Peter Jakadofsky die derzeit
wohl leichteste Turbine in der Schub-
klasse his 10kg entwickelt und ge-
baut. Als Testpilot war ich von Anfang
an dabei und mochte Euch einen
kurzen Uberblick (iber diese Ent-
wicklung geben. Begonnen hat es
mit Turboladerersatzteilen aus dem
KFZ-Bereich, die zwar funktionierten,
aber bedingt durch Gewicht und
Grdxe nur am Prifstand eingesetzt
wurden. Ein spezieller Priifstand mit
elektrischem Geblése diente der Ent-
wicklung und Erprobung von
Brennkammern und Einspritz-
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und ihre Modells....

Turbine A0O01 am Trainer: Gewichl 1.200g, Durchmesser105mm
Schub 19 Nm, Temperatur 670°C, Drehzahl 70.000 U/min.

systemen. Aus Sicherheits-
Oberlegungen und auch praktischen
Grinden kam als Treibstoif nie Fllis-
siggas in Betracht. Ein Drucktank an
Bord eines Fluggerétes stelite fiir uns
ein zu groBes Sicherheitsrisiko dar.
Peter's Turbine sollte als Allesbrenner
funktionieren (Kerosin, Petroleum,
Heizdl). Um eine optimale Verbren-
nung in einer so kleinen
Brennkammer zu erreichen waren
monatelange Versuche notwendig.
Testlaufe zeigten, dax der zufrieden-
stellende Betrieb van Strahlturbinen
nur mit einer optimal gestalieten
Brennkammer zu erreichen ist. Viele

Versuche wurden Nachts durchge-
filhrt, um die Temperaturverteilung
am Turbinenaustritt besser beurteilen
zu kénnen. Nach einjdhriger
Entwicklunglzeit entstand das Modell
A0O1, welches erstmals seine Be-
triebssicherheit und Flugtauglichkeit
auf einem urnkonstruierten Trainer
eindrucksvoll unter Beweis stellte. Da
die Flugleistungen ausreichend wa-
ren, aber nicht hielten, was der Jet-
Sound versprach , entstand daraus
das verbesserte Modell AO02. Massi-
ve Anderungen an Leitsystem,
Brennkammer und Turbinenrad er-
gaben bei ,nur" 6300 Abgas-




temperatur einen Schub von 30N!
Durch regen Gedanken- und Fax-
Austausch mit Thomas (Kamps) in
Deutschiand entstand im Frithjahr
1997 das derzeit in einer Kleinserie
produzierte Triebwerk AQ03. Dieses
Triebwerk habe ich in der Saison 97
auf vielen Flugtagen erfolgreich in
einer Mirage vorgeflogen. Nachdem
alle Flige ohne jegliche technische
Panne durchgeflihrt wurden, war das
Maodell auch noch der Star in der
Sendung ,Schiejok tiglich” vom 10.
November 97. Flr ambitionierte Mo-
delibauer besteht die Méglichkeit sich
diese Turbine selbst zu bauen. der
Bau erfordert allerdings excellente
Kenntnisse in der Metallverarbeitung,
sowie die Méglichkeit auf einer sehr
guten Dreh- und Frasmaschine arbei-
ten zu konnen. Interessierte Modell-
bauer kénnen gegen einen Unko-
stenbeitrag einen Bauplan erhalten.
Da der Groxteil der Modellbauer
wahrscheinlich nicht Uber die erfor-
derlichen hochprazisen Maschinen
verfligt, besteht in begrenztem Um-
fang die Méglichkeit besonders auf-
wendig herzustellende Teile vorgefer-
tigt zu beziehen. Ein guter Beginn
beim Bau der A003 ist das Studium
der Biicher von Kurt Schreckling
+Strahlturbinen im Modellbau" und
Thomas Kamps ~Modell-
strahliriebwerke®, da die AQQ03 eine
Weiterentwicklung und den derzeiti-
gen Stand der Technik darstellt. In
der nachfolgenden kurzen Baube-
schreitbung gehen wir davon aus,

Einzelleile der
Turbine AG03 von
Peter Jakadofsky

prep 1/98 67



dax der interessierie Nachbauer die-
se Bilicher gelesen hat, um den Um-
fang dieses Berichtes nicht zu spren-
gen. Bau: Die Turbine besteht aus der
Léufergruppe mit Verdichterrad, Wel-
le und Turbinenrad. Das Gehduse
besteht aus einer leeren!! Butangas-
dose und einem eingeschweixten
Ring, der den Turbinenmantel dar-
stellt. Die A003 ist die einzige Turbi-
ne, bel der das Gehéduse als Letztes
Uiber die komplett fertige Turbine ge-
schoben wird. Somit kénnen jeder-
zeit Wartungsarbeiten an den Kom-
ponenten durchgefiihrt werden. Bei
einer Landung die im hohen Gras en-
dete {(wir haben leider noch keine
Radbremsen} konnte ich so die Tur-
bine am Flugplatz komplett zerlegen,
reinigen und war nach weniger als 15
Minuten wieder startklar. Am vorde-
ren Leitsystem (Frasteil aus Alu) wird
der Wellentunnel mit vier Schrauben
befestigt. Die geschliffene Welle sitzt
in zwei Spezialkugellagernim Tunnel
und tragt vorne das Verdichterrad
(Alu} und hinten das Turbinenrad
(Guxieil aus warmfestem Turbinen-
stahl). Die Brennkammer wird von
vier Druckfedern am vorderen Leitsy-
stem gehalten und gegen den hinte-
ren Stator (sitzt im Gehause vor dem
Turbinenrad) gedrickt. Als Letztes
wird der Kunststoffansaugtrichter und
die Abgasd(ise montiert. Nach Kom-
plettierung mit Einspritzpumpe, OI-
tank und Steuerelektronik kann der
erste Start erfolgen. Betrieb: Der Start
erfolgt mit einem modifizierten F&hn.
Nach Erreichen von ca. 5000U/min
wird das zugefihrte Butangas einfach
mit einem Feuerzeug am Abgas-
konus entziindet (Bild 2). Die Flam-
men schlagen nach vorne bis in die
Brennkammer und entziinden dort
das langsam zugefihrte Kerosin.
Nach Erreichen der Standdrehzahl
von ca. 35.000U/min kénnen Fdhn
und Hilfsgas entfernt werden. Ab jetzt
eriolgt die Regelung der Turbine wie
gewohnt iber den GasknUppel am
Sender. Nach Uberpriiung von Leer-
lauf, Voligas und Abgasiemperatur,
geht es an deén Start. Im Flug ist der
Turbinensound absolut Gberwalti-
gend. Je nach Modell und Piloten
sind Geschwindigkeiten bis zu
400Km/h maglich. Im Gegensatz zu
anderen Antrieben stellt die Turbine
auch im Flug immer den vollen
Schub zu Verfligung. Wie heixt es
doch; ,Auf die Dauer hilft nur PO-
WER". Fir den Scalenachbau mo-
derner Jets gibt es trotz des recht
hohen Preises keinen besseren An-
trieb als ein kleines. ,echtes” Dilsen-
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Peter Jakadofsky und Dieftmar Grof?

D:‘e'Mira'g'e' bei einer ihrer ersten Testfiiige

triebwerk. Informationen und Baupla-
rie gibt es bei Peter Jakadofsky
Dietmar GroB MFC Seeadier /
Neusiedl am See

Infos beim Konstrukteur; Peter
Jakadofsky MFC Hoflein Tel. Anfra-
gen priv.: 02255-6408




Angesichts der heutigen Nurfligel-
konstruktionen mit der starken
Pfeilung und einem Stabrumpf erin-
nere ich mich an die Funfziger -Jah-
re, in denen mir schon so eine Kon-
struktion vorschwebte, aber ganzlich
miBlungen ist. Wir waren damals ein
paar Heimkehrer in Reutte in Tirol, die-
sem Grenzort gegen Flssen und
betrieben mit Begeisterung Modell-
bau. Da unsere Freiflige von der
Hochstartschnur immer besser wur-
den (Fernsteuerungen gab es ja
noch garnicht), luden wir die
Filssener Kollegen zu einem Wettbe-
werb e&in, schan, um auch zu sehen,
wie welt diese waren.

Wie Ublich wollte jeder von uns mit
einem Ubermodel! auftrumpfen und
s0 begann ein leicht hektisches Kon-
struieren und Bauen (das soll sich bis
heute ja noch nicht gedndert haben).
Die damalige Freiflugklasse A-2 be-
grenzte die Gesamttragfldche, das
heift Fligel und Hohenleitwerk zu-
sammen, auf 32 bis 34 dm . Was war
also die Konsequenz daraus? : még-
lichst viel Fl&che in den Fllgel zu le-
gen und das (schadliche?!) abtrieb-
erzeugende Héhenleitwerk mdglichst
klein zu halten. Um aber trotzdem
genlgend Langsstabilitat zu bewah-
ren, dachte ich an einen um 15 Grad
gepfeilten Fligel, im Innenteil mit dem
Ublichen Hohlprofil und im &uBeren
Fiinitel mit S-Schiag negativ ge-
schrankt. DaB ich dadurch eigent-
lich mehr tragende Fiache verschenk-
te, bedachte ich damals nicht.

Wir bauten damals unsere Modelle
nur mit den dblichen Mitteln, also
Kieferleisten, Papier und 1 mm
Buchensperrholz, dessen Gekreische
beim sdgen mit der Laubsége ich
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heute noch im Ohr habe. Balsaholz
war kompliziert zu beschaffen und
teuer, aber fiir den Wettbewerb lief
ich mir die paar Bretichen fur den Fli-
gel schicken.

Nun, die Zeit drangte, fir eine Fligel-
halite genUgten ein paar Striche auf
Packpapier, also Nasen- und
Endleiste, die Rippen unter 75 Grad
angedeutet und los ging das Bauen,
Alg ich den Fligel von der Helling
nahm, erstarrteich. erwarvorgep
feilt Jetzt war Feuer am Dach.
Nach einer schlaflosen Nacht baute
ich entschlossen den zweiten Fligel
ebenso, denn Balsa filr einen dritten
hatte ich ja nicht.

Die Kiefernleisten des Stabrumpfes
wurden verlangert, um mit dem
Schwerpunkt zurecht zu kemmen
und auch um die 410 Gramm
Mindestgewicht nicht allzu viel zu

Gberschreiten. Schliefllich sah das |

Modell mit seiner kraftigen
Vorpfeilung und den stark ge-

Schwimmer, der sich gerade in die
Fluten stlrzt. Und so flog es dann
auch.

Allerdings hatte ich beim einfliegen
vor Wettbewerbsheginn Glick, mein
Segler zog von etwa 20 m Schnur
weg mit einer Blase leicht pumpend
davon und landete erst nach etwa
600 m auf einer Wiese. Soche
Glicksfalle waren damals noch sehr
selters und so blieb es auch der l&ng-
ste Flug des Tages. Wahrend des
Wettbewerbs war ich zwar unter 'fer-
ner liefen’, doch kamen nachher die
Fissener Kollegen zu mir: 'thr Mo-
dell hat alles, was es so haben soll,
eine perfekte Konstruktion.Nur sagen
sie uns, wie sind sie auf den tollen
Einfall mit der negativen Pfeilung ge-
kommen?’ Lachend erzahlte ich mei-
ne Story und einer der Fiissener
konnte es sich nicht verkneifen, sei-
nen Kellegen zu hinseln: “Da hast
dunundeineperfekteKonstr
uktion”

Ing. Hans Tomann

schrankten Fligelenden aus wia ein

Ergdnzung zum Bericht

Die ‘iberperfekte Konstruktion® o :
Vielleicht noch kurz ein paar Worte zum Thema Pfeilung belm Modellfiugel
Die positive Pfeilung (also nach hinten) bringt, sofern sie nicht zu groB ist,
Vorteile. Sie erganzt im gewissen Sinne etwas die V-Form. Ist die Pfeilung
aber zu groB, ergibt sich ein Auftriebsverlust. - Als Optimum git heute der
Modellﬂugel mit gerader Hlnterkante und gepfe:lter Nase

'D:e negatwe F‘feifung W|rkt nun entgegen der V- Form also fur uns Modellfhe-

ger nicht glinstig. Wieso gibt es aber nun trotzdem manntragende Flugzeu-
ge mit negativer Pfeilung?. Es handelt sich dabel meistens um doppelsitzige
Segelflugzeuge (z.B.Scheibe -Bergfalke, Schleicher-K2b). Beim Doppelsitzer
miuB der zweite Sitz im Schwerpunkt liegen, weil sich sonst zwischen dem
Flug mit eder ohne Passagier groie Trimmungsénderungen ergeben wilr-
den, und genau dort |auft beim geraden Tragfliige! die Holmbriicke durch.
Man 148t nun die Holmbriicke hinter dem Sitz durchlaufen und pfeilt den
Fligel nach vorne, damit Auftriebsmittelpunkt und Schwerpunkt wieder zu-
sammenfallen. Aerodynamisch wirkt sich die Vorpfeilung beim standig ge-
steuerten Flugzeug nicht so sehr aus, ist aber fir Modelle abzuraten,
Vielleicht noch eine Bemerkung zum Motorflugzeug mit zwei Sitzen hinter-
einander wie bei den Oldtimern Blicker, Klemm, Piper P41 Und andere. Die-
se werden einsitzig alle aus dem hinter e n Sitz geflogen (nur dort ist auch
der Anlasser), da hier der vordere Sitz im Schwerpunkt der Passagiersitz ist.
Daher: Oldtimer-Modellflieger, bei Ausstattung solcher Modelle mit nur giner
Pilotenfigur muf diese in den hinteren Sitz.Und eine Figur, auch wenn es nur
efne Silhouette oder eine Kugel ist, gehdrt in alle Modelle dieser Art, ebensa
wie unter die schdnen Kabinenhauben der modernen Orchideen.
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prop Test...

er neue usender

Nichit vom * Blauen’ ist hier die Rede, sondern vom jingsten SpréBling der SANYO-Ni-CdAkkubackstube, dem
1000 mAh-Akku in MignongréBe.,Er ist ein Beispiel fiir die rasante Weiterentwickiung unserer Akkus, ohne die
der Siegeszug des Elekiro-Flugmodells kaum mdéglich gewesen wire.

Zwel Hauptgruppen von Ni-Cd-Akkus finden heutzutage im E-Flug Verwendung: Zum einen die Hochstromzellen,
auch N-SCRC-Zellen genannt, geeignet fir extrerne Schnelladung bis zu 4 C und dariber {C fir Nennkapazitit des
Akkus am Aufdruck erkennbar, 1000 = 1 Ah, alsc 4 A Ladestrom) und Entladestrémen bis zu 40 A oder noch mehr,
ohne daB sie dulerlich erkennbaren Schaden nehmen.

Zum anderen sind es die Hochkapazitats- oder K-Zellen, die schmerzfrei nur einen Ladestrom bis 1,5 C goutieren
und einen Entladestrom bis maximal 15 A verkraften. Sie sind nicht nur billiger als Erstgenannte, sondern beinhalten
auf das Zeliengewicht bezogen, bis zu 25% mehr Energie. Auf sie wollen wir hier ein wenig mehr eingehen.

Ich habe mir nun den SpaB gemacht und zunéchst die rein zufillig vorhandenen Mignonzellen - ihre GroBe wird
auch mit R 6 oder AA angegeben - zu wiegen und das Verhaltnis der auf den Akkus angegebenen Kapazitat in mA
auf 1 Gramm Gewicht des Akkus umzulegen (C/G-Verhdltnis).

Name Gewichtin g Groflte mAh auf 1 Gramm
SANYO gelb 600 AA _ 22,5 14 x 50 mm 22,60
ROGA weilk no name 800 21,6 . 37,03
SANYOQO 800 KR 800 AAE gelb 23,1 . 34,863
| SANYQ Super 1000 N3 US gold 22,4 " 44,64

Daf es den Akkuerzeugern innerhalb weniger Jahre gelang der Mignonzelle im Verhaltnis zum Gewicht die doppelte
Kapazitdt hineinzupacken und damit zu entlocken, gibt Zeugnis vom steten technischen Fortschritt dieses Fachge-
bietes. Auch das verbesserte Innenleben der Akkus ddrfte sich dabei giinstig auf die Lebensdauer auswirken,
Fairerweise muf zu obiger Tabelle gesagt werden, dal der 800er ROGA-Akku, It. firmeneigenem Katalog, sich mit 8§
24— zu Buche schidgt, wihrend der Preis des 1 000er Akkus dzt. bei 3 40— liegt {Viererblock 65 190,—). Gesehen
bei Fa. Kirchert, Linzerstr. 65, 1140 Wien. Fortschritt schlagt halt leider hdufig bei der Geldbdrse zu.

Daf sich im Laufe der Zeit die Ladetechnik zum Wohle der Akkus ebenfalls drastisch gedndert hat, sollte nicht uner-
wahnt bleiben. Es ist noch gar nicht so lange her, daB zum Laden Widerstandskabel, abgelangt auf die jeweilige
Zellenanzahl, ,in" waren und die Abschalttechnik haufig aus ,Handauflegen" bestand. Dagegen beherrschen heute
» sehr zum Wohle der Akkus, vollelektronisch gesteuerte Ladegerate die Szene.

Name Gewichtin g Grofte in mm | mAh pro 1 Gramm
500 Sanyo rot N AR* 18,26 16,7x28,6 - 27,39
600 Panasonic P 60 AS* 20,00 17x28 30,00
800 Sanyo gelb AA 23,30 14x50 34,33
1000 Sanyo Super N3 US 2240 14x50 4454
1100 Sanyo gelb AEL 28,80 L 16,7428 38,19
1400 Sanyo gelb KR AE 31,00 17x50 4516
1600 Panasonic P 160 AS _ 32,00 17x50 50,00

* Hochstromzel!en zum Vergleich

Auch beim Vergleich van Akkus verschiedener Gréfien gehen einem die Augenbrauen hoch:
Keine Berlcksichtigung fanden hier die neueren Nickel-Metall-Hydrid-Zellen, unterscheiden sie sich doch vor allem
wegen ihres Lade- und Entladeverhaltens betrachtlich von den NiCd-Akkus.

Ist der Produktquerschnitt der hier zuféllig angefiihrten sieben Zellen auch recht dirftig, springt in Tabelle 2 das sehr
glnstige C/G-Verhéltnis des 1600er Panasonic neben dem 1400er Sanyo und dem neuen 1 000er schon ins Auge.
Flr den E-Flug-Normalverbraucher dirfte es sich bei der Anschaffung von Akkus also wirklich lohnen, nicht irgend-
ginen Akkupack zu erstehen, sondern zwischen dessen Gewicht und Kapazitat abzuwégen. Ist der Motor kein all zu
grofler Stromfresser (bis 1:5A) und nimmt man sich beim Laden ein wenig mehr Zeit, dann wird es mit den Hoch-
kapazitétszellen nicht nur teichter, sondern auch hilliger und die Motorlaufzeit betrachtlich langer. Sind hohe Entlade-
strome gefragt und muB unbedingt schnell geladen werden - Forderungen des Speed- und Wettbewerbsfliegers -
dann wird man um die teurere Variante des Hochstromakkus nicht herumkommen.

Um Uberhaupt zufriedenstellende Steigleistungen zu erzielen, werden in der Regel mindestens 25% des Flugmodell-
gesamtgewichtes fir den Akku vorgesehen, (bei Hotlinern (iber 40% oder auch mehr). Man wird nun kaum Zellen
geringeren Gewichtes mit der bislang verwendeten Kapazitat zu Gunsten eines niedrigeren Gesamtgewichtes einset-
zen. Eher wird man den geringen Gewichtszuwachs der neuen Akkugeneration mit wesentlich hoherer Kapazitat
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gerne in Kauf nehmen. DaB dieses Manko durch die viel bessere Gesamtsteigleistung bei weitem wettgemacht, ja
sogar liberboten wird, soll ein Beispiel an meinem kleinen 5-zelligen Matarsegler“mini-Re" zeigen:

Eine Umstellung von 1 1 00- auf 1400 mAh-Akkus ergibt eine Kapazititszunahme um 27%. Aus der Gewichtszunah-
me von 24 Gramm resultiert eine geringe Erhdhung der Flachenbelastung von 19,15 auf 19,96 N/M2 . Nach meiner
Einstufung hat das Modell mit dieser Flichenbelastung seine obere Grenze als"Leicht-E-Motorsegler'erreicht {Leicht:
G/F bis 20/M2, mittel: 20 - 35 N/M2 und schwer: 35 - 50+ N/M2) . Eine Nachrechnung zeigt, dal eine Verschlechie-
rung der Sinkgeschwindigkeit nur im Hunderstelbereich eintritt. Das Modell istim Gleitflug nur ein klein wenig ,flotter’
unterwegs.(5,45 gegen 5,566 m/s). Unverandert bleibt die Glaitzahl. (Alle Werte bei ¢, 1,05).

Bei gleicher Stromaufnahime von durchschnittlich 8,5 A verldngert sich die Motorlaufzeit von 7,76 auf 9,88 min. Trotz
der geringeren Steiglefstung von 2,89 m/s statt 3,0 m/s, erreicht das Modell an Stelle der alten Gipfelhdhe von 1397 m,
nun eine weit héhere von 1713 m. War die Gesamtflugzeit beim 1100er-Akku 66 min, sind es nun mit dem 1400er-
Akku Uber 81 min, also um rund 23% mehr.

Es ist aus leidvoller Erfahrung bekannt, daB der Hemmschuh fur den Aufstieg im Kraftflug vor allem die Gewichtskraft
eines Modells ist. Sie sorgt auch noch dafir, daBl es danach mehr oder weniger schnell wieder zuriick zur Mutter Erde
geht. Ist man nicht dem Geschwindigkeitsrausch verfallen, sorgt Leichtbau und méglichst geringes Akkugewicht bei
den E-Motorseglern fur guie Gesamiflugleistungen. Fir das Bemidhen um Jeichtere Akkus werden also besonders
die Sofi-Elekiroflieger den Erzeugern immer dankbar sein.

Oskar Czepa.

-

neue Mignonzelie mit 1000 mAh
ideal flir Empfingerakicus

. GK Modellbau + Kopierservice

1140 Wlen Lmzer StraBe 65
M /] 982 44 63, Fax: 982 15 304

auch Postversand !

in der Sporthaupischule Béheimkﬁrcen &
\

i :‘ Wir zeigen Flug- Auto- Eisenbahn- und o
BanemircHen/  Schiffsmodelle sowie das groBte flugfahige \i\\&\
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Als ich mir im Spatsommer ‘97 ein
Segeliiugmoedell der 4 m Klasse zulegen
wollte, hatte ich schon langere Zeit diver-
se Kataloge gewdlzt und mir gewisse Vor-
gaben gemacht. An erster Stelle stand hier
fiir mich eine kurze Bauzeit, sowie eine
hohe Festigkeit des Flugmodells. Dabei
stiel ich auf die, in verschiedenen Aus-
flihrungen und Typen, sowie Bauweisen,
vori der Fa. Modelibau Lindinger angebo-
tene ASW. Erhaltlich ist dieses Modell als
ASW 24 ohne, sowie als ASW 27 mit
Walbklappen. Davon gibt es dann zwei
unterschiedliche Bauausfiihrungen, einmal
konventionell mit beplankten Styrofidchen,
eingebauten Landekiappen und fertig mit
Oracover bespannt, sowie die Voll GFK
Ausfithrung bei der auch schon das Ein-
ziehfahrwerk eingebaut ist. Weiteres ge-
meinsames Merkmal ist die fertige
Kabinenhaube rmit der schon im Rumpi
eingebauten Haubenbefestigung. Dem
“Modsllbausr bleibt nur mehr der Einbau
der Schleppkupplung und der Femsteuer-
komponenten, sowie die Anlenkung der
Ruder, Landeklappen und des Fahrwerkes,
bzw. Einbau desselben bei der konventio-
nellen Version. Ganz egal fiir welches
Modell und welche Ausfiihrung man sich
entscheidet, s wird einem fir sein Geld
einadaquater Gegenwert geboten. Meine
Wahl fiel schluBendlich auf die Voll GFK
Version der ASW 24 und dieses Modell
ist damit Mittelpunkt der folgenden Zeilen.
Nachderm ich mit dem. Objekt meiner Be-
gierde {hoffentlich liest das nicht meine
Frau) zu Hause angekommen war, erfolg-
te eine ausfilhriiche Besichtigung der Tei-
le. Bis auf kleine Ausnahmen gine glatte,
glénzende Oberflache der Tragfidchen und
Leitwerke. Die Tragflachen darf manin
Bezug auf die Festigkeit durchaus als Brett
bezeichnenundnach Ansichtdes Flachen-
stahles mit einer Linge von 50 cmund e
nern Burchmesservon 16 mm verschwen-
det man an einen Begriff wie Festigkeit
keinen Gedanken mehr. Diesem Eindruck
stehtauch der Rumpf nicht nach, welcher
sehr stabil und von guter Oberflachen-
qualitat ist. Das Einziehfahrwerk ist
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fertig eingebaut und die Fahrwerks-
klappen sind mit jeweils zwei Schar-
nieren am Rumpf befestigt. Einzige
bei der Kabinenhaube anfallende
Arbeit war in meinem Fall das Lak-
kieren eines roten Randes. Fir die
Anlenkung von Hohen,- und Seiten-
ruder sind Bowdenzugrohre im
Rumpf eingebaut. An Zubehor sind
noch die Abdeckungen fir die
Querruderservoschichte vorhan-
den, sowie rote GFK-Ansteck-

- winglets, die nach "Abtrennen” der

angeformten Randbégen angepalt
werden kdnnen. Nun konnte es an
Einbau der Fernsteuerung gehen,
2ur Ansteuerung der Querruder kieb-
te ich jeweils ein GFK-Ruderhorn in
die Ruderklappen und Graupner
3341 Servos in die Servoschéchte.
Die Anlenkung erfolgte bei allen Ru-
dern und Servos Uber Kugelgelen-
ke, womit sich eine duBersi spielfreie
Steuerung ergab. Die Landeklappen
werden von, im Rumpf montierten,
C341 Servos betatigt. FOr Hohen,-
und Seitenruder kommen C5007
Servos zum Einsatz, wobei ich das
Héhenruderservo in der Seitenflosse
eingebaut habe, um eine direkte An-
lenkung zu erreichen. Das
Seitenruderservo sitzt im Rumpfvor-
derteil und wurde (ber Fesselflug-
litzen mit dem Seitenruder verbun-
den. Als Fahrwerksservo baute ich ein
Stellservo C2003 ein und die
Schleppkupplung wird von einem
HS 425 Servo betatigt. Nach Einbau

' des Empfangers und der Stromver-

sorgung ging es an das Ermitteln der
Einstellwinkeldifferenz (EWD) und
das Auswiegen des Schwerpunkies.
Die EWD lag bei meiner ASW bei 1,1°
und den Schwerpunkt habe ich 80
mm, von der Profilnase gemessen,
ausgewogen. Aufgrund meiner bis-
herigen Erfahrung diirfte damit beim
Erstfiug nichts schiefgehen. Bei den
Ruderausschlagen habe ich die,
ohne mechanisches Anlaufen der

Servos mdoglichen, Werte, fir alle

 Achsen eingestellt, wobei ich far

Hoch,- und Querruder ein schalt-
bares Dualrate mit 80 % fir den Erst-
flug, sowie drei schaltbare Querruder-
differenzierungen programmiert
habe. Da ich zur Anlenkung der Lan-
deklappen zwei Servos verwende,
habe ich diese Uber einen Kreuz-
mischer gekoppelt und auch noch
einen Mischer Landeklappen >Hé-
henruder programmiert. Nachdem.
auch die Anlenkungen von Fahrwerk
und Schleppkupplung samt

" senderseitiger Einstellung durchge-

fihrt waren, stand dem Erstflug
nichts mehr im Weg. An einem schg-
nen und ruhigen Spatsommertag
klinkte ich die ASW 24 dann in die
Schleppleine meines Fliegerkollegen
Josef Enzenebner und seiner Jodel
Robin ein. Nach einigen beruhigen-
den Worten seinerseits, die meinen
Puls von 160 auf 155 senkten, gab er
Gas und die ASW 24 hob nach we-
nigen Metern ab. Mit leicht gesetzten
Landeklappen ging es Richtung Him-
mel und die ASW flog ruhig und sta-
bil hinter der Jode! her. In ausreichen-
der Héhe klinkte ich dann aus, Fahr-
werk und Klappen wurden eingefah-
ren und nun stand die Uberpriifung
des Gleitfluges an. Der bedurfte je-
doch keinerlei Trimmkorrekturen und
die anfangliche Nervositit meinerseits
schlug immer mehr in Freude um.
Das Flugbild dieses Modells war ein-
fach herrlich. Nun wollte ich es wis-
sen - ich drlickte die ASW an und
beschleunigte sie in einen Speedflug.

" lch muBte nicht viel nachdricken um

diese Fluglage beizubehalten und
nachdem ich das Hoéhenruder in
Neutrallage brachte, ging die ASW in
einen sanften Bogen nach oben. Der
Eindruck der stabilen Bauweise fin-
det seine Bestatigung im Flug - hier
sind auch Reserven flir gine scharfe-
re Gangart eingebaut. Mit der verblie-
benen Héhe ging es nun noch an die
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Einstellung der Hochbeimischung zu
den ausgefahrenen Landeklappen.
leh mische nur soviel Hoch bei, dal3
das Modell noch ohne Héhenruder-
korrektur einen gleichmaBigen Sink-
flug mit genigend Fahrt beibehélt.
MNachdem ich diese Einstellung vor-
genommen hatte, setzte ich zur Lan-
dung an. lch fuhr das Fahrwerk aus,
setzte die Landeklappen und lande-
te. Die ASW rollte aus und als sie zum
Stillstand kam, war alte Nervositat des
Erstfluges Uberstanden und es blieb
nur mehr die Freude an diesem schd-
nen Segelflugmodell. Bie Dualrate-

einstellungen wurden sofort geldscht,
da sie aufgrund der ruhigen Ruder-
reaktionen der ASW nicht notig sind.
Wenn man beim Gegenanflug zur
Landung das Fahrwerk ausfihrt, soll-
te noch geniigend Héhe vorhanden
sein, denn die Bremswirkung des
ausgefahrenen Fahrwerks ist nicht zu
unterschéatzen. Bei den folgenden
Fligen wurden dann auch schen
l.oopings und Rollen geflogen, wel-
che von der ASW wie auf Schienen
abgespult werden. Mit der ASW 24
erhalt man ein Modell mit traumhaf-
ter Optik in der Luft wie am Boden,

gepaart mit einer auBerst stabilen
Bauweise. Wenn man den Preis mit
dem Gebotenen, sowie mit konven-
tionellen Baukdsten dieser Modell-
gréfe vergleicht, ist dieses Flug-
modell sicher in die engere Auswahl
aufzunehmen. Fir Detailiragen ste-
he ich dem interessierien Leser un-
ter der Tel. Nr.: 07582/4980 tigl. ab
18.00 Uhr gerne zur Verfligung.

Andreas Sirutzenberger

Technische Daten:
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Spannweite 4000 mm
Abfluggewicht 6500 g

Profil HQ 3-15/HQ 3-12/HQ 3-10
Schwerpunkt 80 mm von Profilnase
EWD +1,1°
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1933 standen Flugboote offensicht-
lich hoch im Kurs. Denken wir nur
an die vielen Dornier- Typen. Kein
Land bzw. deren Marine konnte ohne
Flugboote auskommen. Die ldee ist
ja auch auf dem ersten Blick beste-
chend. Keine Landebahn, Seen und
Meere gibt's in Masse, die groBe Un-
abhangigkeit. Und trotzdem konn-
ten sie sich nicht durchsetzen bzw.
wurden von der Entwicklung der
muodernen Lufifahrt Gberholt.

Nun zu unserer PBY-6-A von Topaz.
Dazu auch ein wenig Geschichte.
Auch die US- Navy glaubte 1933, daB
sie ohne ein Flugboot mit einer gro-
Beren Reichweite und einer groBeren
Nutzlast, als die-bisher hauptsachlich
eingesetzten P-2-¥Y der Firma
Consolidated nicht auszukommen.
Also wurde Douglas und eben
Consolidated heauftragt, Prototypen
eines neuen Flugbootes zu bauen.
Sieger war schlieBlich die PBY 2 von
Consolitaded. Keine Verspannungen
und Streben mehr und einziehbare
Stiitzschwimmer, zeichneten diesen
Typ aus. Auch kam man auf die ldee,
dem Flugboot noch ein einziehbares
Fahrwerk zu verpassen, so wurde
daraus eine Amphibienmaschine, die
vollig neue Einsatzmoglichkeiten er-
schloB. Die Tests 1939 brachten so
gute Ergebnisse, dafll sofort 33 Ma-
schinen im Auftrag gegeben wurden.
Es folgten weitere Auftrdge, sogar
eine eigene Fertigung in RuBland
wurde aufgebaut. Die letzte Serien-
version war schlieBlich die PBY-6-A.
Angetrieben mit 2 Sternmotoren mit
einer Leistung von rund 1000 PS tat
sie Dienst u. a. in Neuseeland, Frank-
reich, Australien und England.
Zuerst ein Wort zum Bausatz und zur
Bauanieitung. Es muB hier mit aller
Deutlichkeit festgehalten werden, dab
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es sich um kein Anfangermodel han-
delt. Weder vom Bau her und auch
nicht heim Fliegen. Die Ausstatiung
des Bausatzes ist sehr gut. Hervorge-
hoben werden muid besonders die
Qualitat des sehr [eichien GFK-
Rumpies. Auch die einteilige Flache
ist positiv zu bewerten.

Gehen wir gleich hinein ins Bau-
geschehen, Der Rumpfausbausbau

- verlangt nach ,schlanken Handen®,

Die Ofinung unter der Tragfléachen-
auinahme isi schon etwas sebr eng.
Das Hineinbringen und die Montage
der Servoauflage verlangt einiges
Geschick. Genaue Arbeitist auch bei
der Verlegung der Bowdenzugrohre
fir Héhen- Seitenruder notwendig,
sonst schleicht sich unangenehmes
Spiel ein.

Der Aufbau und die Montage der
Leitwerke bedarf keiner besonderen
Erwahnung und ist leicht zu bewerk-
stelligen.

Viel Geduld und Geflhl verlangen
dagegen die Motorgondeln. Das
Material ist sehr sehr dlinn, eine gute
Schere und Geduld ist notwendig um

- hier ein befriedigendes Ergebnis zu

erreichen, aber gerade hier wichtig,
denn die Gondeln bestimmen ent-
scheidend mit, wie das Maodell spéter
aussieht. Die Fertigstellung der Fla-

. che ist kein Prablem. Erstnach dem

Bespannen werden die beiden
Motortrdger angepaft und verkliebt.
Die Verlegung der Stromzuleitungen
und auch der beiden
Servoanschlufteitungen geht durch
die bereits bestehen Kanéle sehr gut.
F{r eine saubere Anbringung der
beiden Beobachtergondeln auf den
Rumpfseiten ein Tip abweichend zur
Bauanleitung! Zuerst die Fensterrah-
men mit Oracover- Klebstreifen
(selbstklebend) deutlich sichtbar

. eingestellt:

machen. Dann brauchen wir ginen
LHintergrund®. Den organisieren wir
uns aus dunkelfarbigen Papier. Pa-
pier und Kanzeln auf den ‘Rumpf
driicken, UmriB exakt abnehmen.
Nun mit Secundenkleber, das Papier
auf die Kanzel kleben, dabei aber
nicht vergessen, beide Teile auf den
Rumpf zu dricken. (die Unterseite
des Papiers ist ja noch von jedem Kle-
ber frei) Jetzt kann in aller Ruhe der
Rumpf fir die Verklebung vorberei-
tet werden um schlieBlich die vorge-
fertigten Kanzeln aufzukleben.

Das Finish ist jedem Erbauer selber
Uberlassen. Er kann wéhlen zwi-
schen diversen Navy- oder einer ,zi-
vilen" Version. Auf die Anbringung
der Auftriebskanten, die flr Starts
aus, dem Wasser notwendig wéren,
wurde erst einmal verzichtet. Noch
ein Wort zu Motorisierung. Vorgese-
hen sind Motoren der 400- Klasse, im
vorliegenden Fall zwei Graupner 400
{Nr. 1794/ 1) samt Statorring. Ein Pico
Mos- 33, regelt alles und besorgt auch
die Empfangerstromverscrgung.
Ein 8- zelliger Pack 1.700 mA liefert
die notwendige Kraft.

Die Ruderwege wurden geméaf der
Empfehlung der Bauanleitung
Héhenruder je 8 mm,
Seitenruder 15 mm und das Querru-

- der mit 10 mm je Seiie. Diese Gro-

Ben erwiesen sich spéter als absolut
passend.

Nun gilt es also noch zu berichten,
wie es bei der Fliegerei zuging. Die
ersten Fliige wurden ,auf dem Land"
absolviert. Mit einem leichten
Schwung aus der Hand gestartet
geht es erst einmal ein kurzes Stlick
horizontal geradeaus. Doch danach
doch ganz flott auf Héhe, Die Ruder-
ginstellung ist ja bei so kleinen Mo-
dellen immer kritisch, doch paBte al-




les, wie bereits erwahnt, Nimmt man
das Gas zurick, so ist die Catalina
auch noch sehr gut in der Horizon-
tale zu halten. Nimmt man aber zu
weit das Gas zurlick, so ca. zwischen
50 und 60%, so geht's aber deutlich
.bergab®. Der Sound der beiden
Motoren ist ‘wirklichkeitsnah.

Der ,Saft" aus dem 8 Zeller reicht flir

eine Flugzeit von ca. 3.5 bis 4 Minu-
ten, dabei ist aber noch genigend
Reserve drinnen um einen ev. ver-
patzten Landeanilug zu wiederhoien.
Beide Maotoren entnehmen dem Pack
einen Anlaufstrom von 19 A, gehen
danach aber auf einen Wert zwischen
16 und 17 A zuriick Die Landung ist
kein Problem, nur ja nicht zu lang-
sam werden das mag die Catalina gar
nicht.

Noch ein Wort zur Wasserfliegerei.

Vorweg kann man sagen, daB dies
gar nicht so einfach ist, wie es aus-
schaut, wir wissen nun warum dies
eine eigene Spezisist. Ein Start aus
der Hand und eine spétere Landung
im Wasser ist kein Problem, wenn
auch mit afler Deutlichkeit angemerkt
werden muB, daB viel "weicher" ge-
landet werden muB, sonst springt das
Modell oder taucht gar ein.

Bedeutend schwieriger wird es dann
mit dem Start aus dem Wasser. Dazu
missen auch noch die Aufiriebs-
kannten am Rumpfboden ange-
Bracht, werden. Leichtsinnigerweise
meinten wir auf die kleinen Stitz-
schwimmer verzichten zu kdnnen, es
gibt ja auch Flugboote ,,ohne". Das
ging nicht so recht, zu leicht brichi
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die Catalina aus. Nach etlichen trotz-
dem gegliickten Versuchen, dies so-
gar unter dem gestrengen Auge der
Gendarmerie, die sich Uberzeugte,
daB da wirklich ,nur" E- Motoren in
der Catalina werken, kehrten wir reu-

mitig mit unserem Modell dorthin
zurlick, wo wir auch sonst heimisch

sind, auf unserem Modellflugplatz.

Peter Tollerian

S

- ™
_E_QHNISCHER STECKBRIEF
__I,UGBOOT CATALINA PBYGA
IVorbild ™~ REDUSE - Modell
Typ: 7 bis 9 mtznger Seeaufk]arer
und Bomber, als Flugboot oder Amphlblen
Flugzeug; . . R
Treibwerke; zwei 1 200 PS Pratt & Whltney 2 Graupner 400
R 1830/92 Twin Wasp Sternmotore1794/1 ~ it
. Lelstung Hochgstgeschw:ndlgkelt 288 km/h =  Motorlaufzeit
Elnsatzgeschwmdlgkelt 188km/h - : 8.5 bis 4 Min::
Dienstgipfelhtthe 4.480 m SEUEEEEES SRR
Reichweite' 4.096 km =+ s
Gewicht: Leérgewicht 9.485 kg " Rumpf 388 g
AP : Fldche 60 g
| - oy CAkku 4349
max Startgewmht 1 6 066 kg ~..-1.882 g’
Abmessungen
SpannWtalte" 31 TOm 1.380 mm
Lange:19.47m-- . L L 865 mm
Tragfachemnhalt.' '_130.0Eirn2 - 28.8dm?"
Bewaﬁnung zwei 7 62 Maschlnengewehre im Bug, _
‘gine hinten, ZWEI 12.7.mm Maschmengewehre in den Kanzein
1814 kg Zuladung mlt Bomben
J
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Das andere Modelibaugeschaft

Beim aufmerksamen Durchbléttern
unserer Modellflugzeitschrift gewinnt
man den Eindruck, daB im letzten
Jahr ein Boom von Geschéftserdfi-
nungen in der Modellflugszene statt-
gefunden hat. Besucht man die neu-
en Modellfachgeschéafte, ist eine Spe-
zialisierung in die eine oder andere
Richtung zu erkennen. Diese Ent-
wicklung ist fir uns Kunden sicher-
lich sehr positiv. Es ist daher zu er-
warten, daB die Beratung fachspezi-
fischer und die Lagerhaltung von Er-
satz- und Zubeghdrartikeln besser
wird. Zu diesem sehr positiven Trend:
gibt es noch weitere Geschéits-
innovationen, die sich vielverspre-
chend auswirken werden. Das
Modellfachgeschaft “Zum Modell-
baudoktor” in Gaaden/Wienerwald
ist bereits ein Geheimtip geworden,
wenn es um Modelimotoren fir be-
stimmte Einsatzgebiete geht. Herr
Walter Burmann, der Inhaber dieses
Geschéftes bietet Verbrennungsmo-
toren (10 ccm) aus eigener Entwick-
tung und getunte Benzinmotoren
(22,5 ccm) an, die fur Modellautos,
Schifis- und Flugmodelle bestimmi
sind. Die von Ing. Habsburg kon-
struierten Auspuffsysteme kdnnen
auch in diesem Geschéft gekauft wer-
den. Laufen OS-Motore nicht mehr
s0 richtig, so Ubernimmt Herr

Waiter Burmann in seinem Modellb

Burmann deren Reparatur und Ser-

vice. Es sind auch noch viele Ersatz-

teile von HP-Motoren lagernd. Zu-
satzlich hat sich Herr Burmann in sei-
nam Geschéft eine Werkstétie einge-
richtet, in der er Dreh- und Frasteile
fir den Modellflugbedarf erzeugen
kann. Besonders interessant ist eine
Tiefziehmaschine,
Klarsichthauben, aber auch andere

mit der er

augeschaft. roto R Dunger

Teile produzieren kann. Wenn ein-
mat beim Bauen eines Modellflugzeu-
ges etwas nicht so richtig gelingt,
kann in einer Bastellecke gemeinsam
mit Herrn Burmann das Problem ge-
I6st werden. Interessant fiir Jung und
Alt, die nicht einen Modellbau-Super-
markt suchen, sondern ein Geschéft
mit vielen anderen Mdglichkeiten.
R.D

03]
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Prézisions-Drehmaschine mit Nortongetriel

Spitzenweite 500 mm
Spitzenhdha 125 mm

6 Spindeldrehzahlen von 100 bis 1.800 UpM
Gewindeschneiden: 0,5 bis 3 mm

8 bis 56gangig/Zoll
Lieferumiang:  Steh- und Mitlauflinette

Rédersatz.
Aktionspreis: nur 17.980,— inkl. MWSt,

Hobbytechnlk S
A-4910 Ried im innkrels
Thurnerstraae 16 -0

Tel IFax 07752 82 667

Taglich Post- und Bahnversa

Gehértetes Prismenbett, Spindelbohtiing 20 mm,

Rollkérner, Vierfachsiahlhaiter
3-Backen-Drehfutter, Planscheibe, Gewindelhr und

be

IKD 400 S 14.900,—, IKD

Horizontal/Vertikal-Rundiische aus
hochwertigem Mehanitgul! Schnecka
geharet und gaschiifen, Ubersetzungs-
verhalinis 80:1, Arbeitstisch mit 360-
Grad-5kala, Teilung uber skaliertes
Handrad mit Nonius moglich, Tisch-
durchmesser 150 mm,

Nur 65 3650,-

nd

ECRINIK

Prézisions-Drehmaschine KD

Spitzenweite 555/400, Spitzenhéhe 125 mm / Spindelbohrung 20 mm,
gehaneles Prismenbett, 3-Backen-Spanniuiter 125 mm, inkl. Réder-
satz for Zoll und metrische Gewinde, Motorleistung 1 PS.

\

555 8§ 17.440,~ inkl. MWSt.

Stabile Dekupiersige FZ-13/330
Mit Stahltisch, Avsladung 340 mm, sehr Jeiser Laul mif
220 Valt/110-Wait-Molor, Hubzahl 1.335 pro Minute.
Schnitthohe bei 90 Grad = 50 mm/45 Grad = 25 mm,
Zusatzhaller iiir normale Laubsagebiitier wird
mitgeliefert.
Aklionspreis: 878~

Inkl. MWSL.
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Fiir Umsteiger MC-20 auf MC-24

Wo findet man die Funktionen der MC-20 in der MC-247

Diese Tabelle soll eine Hilfe fir den Umsteiger von MC-20 auf MC-24 sein. Bei der MC-24
sind oft mehrere Funktionen der MC-20 in einem Menl zusammengefaliit. Ein typisches
Beispiel ist Code 23 Servoeinstellung

MC-20 Funktionen

MC-24 Funkiionen

11 Servoumkehr
12 Wegeinstellung
15 Neutralstellung
19 Wegbegrenzung

23 Servoeinstellung

13 Dual Rate
14 Exponential
34 Schalt. DR/EXP

33 Dual Rate / Exponential

16 Geberanpassung

37 Geberzuordnung
{53 Wélbkl. Trimmanord.
92 Schalter Zeitdauer

32 Gebereinstellungen

17 Gasreduzierung
31 Kanal 1 Mitte

34 Kanal 1 Kurve (Flache)

18 leerlauftrimm

29 Gastrimmung
135 Trimmreduzierung
79 Servogeschwindigkeit

31 KnOppeleinstellung  "Leerltr." (Fldche) "K1-Trimm"

(Heli) "Tr. Red."

79 Servogeschwindigkeit

32 Gebereinstellung

21 Gas - Pitch Umkehr
67 DMA - Richtung
68 Taumelscheibentyp

22 Helitypeinstellung (Heli)

Beim Offnen eines Modellspeichers "**frei***" oder beim

58 Modelltyp Ldschen des aktiven Modellspeichers muf® man zwischen
Flachenmodell oder Hubschrauber wéhlen.
43 V - Leitwerk 22 Servoanordnung (Fldche)

123 Schalt. - Funkt.

24 Autorotation
52 START - SPD - STR
166 Programmautom.

49 Phasenschalter (Flache) 49 Sonderschalter (Heli)
Flugphase Autorotation wird durch Zuweisung von Schalter

| in Sonderschalter (Code 49) aktiviert 51 Phasenzuweisung

52 Phasentrimmung 53 Programmautomatik

25 Riickenflug

Rackenflugumschaltung wird von MC24 nicht unterstiitzt.

32 Modeillname

95 Modulation
57 Steueranordnung_

21 Grundeinstellungen Modell Als Vorgabe in Allgemeine
Einstellungen {Code 91)

26 max. Pitch
27 min. Pitch
28 Schwebe Pitch

71 Helimischer => Pitch (Heli)

62 5-Punkt Gas

71 Helimischer => Kanal 1-> Gas (Heli)

81 statischer DMA

71 Helimischer => Kanal 1->Heckrotor (Heli)
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78

83 AR - Heckrotorpos.

71 Helimischer (Heli) (zuvor AR-Schalter in Sonderschalter |
(Code 49) zuweisen) '

84 Schwebefluggas

71 Helimischer => Kanal 1->Gas(Heli)

85 Gasvorwahlen

(71 Helimischer=> Kanal 1->Gas (Heli)Gas fur Pitch min
wird in Punkt L des Kurvenmischers "Kanal 1->Gas"
eingestellt. FUr Motorstart, Leerlauf und hochfahren der
Drehzahl wird die Funktion "Gaslimit 12" in Gebereinstellung
{Code 32) verwendet.)

86 TS = Gas Mix

71 Helimischer Roll->Gas Nick->Gas  (Heli)

87 Heckr.> Gas Mix

71 Helimischer Heckrotor->Gas  (Heli)

75 Taumelsch. > Heckr.

71 Helimischer Roll->Heckrotor Nick->Heckrotor

89 Kreiseimixer

71 Helimischer Kreiselausbiendung (Heli)

93 TS - Drehung

71 Helimischer Taumelscheibendrehung (Heli)

69 TS - Einstellung

76 TS - Mischer (Heli)

22 Querruderdifferenzierung
41 Quer > Seite

42 Quer > Wdlbklappen

44 Bremski. > Héhe

45 Bremskl. > Wolbkl.

46 Bremskl. > Quer

47 Hohe > WoIbKI.

48 Wolbkl. > Héhe

49 Wolbkl. > Quer

154 Diff. - Reduzierung

71 Flachenmischer (Flache)

33 MIX Schalter
51 MIX x Kanal
61 MIX x symmetrisch

71 Mix x asymmetrisch

72 freie Mischer 73 Mix aktiv in Phase

55 Drehzahlmesser

94 Drehzahlmesser

156 Modellauswah!

11 Modellauswahl

59 Trimmspeicher

81 Trimmsp. (FI u. He) 52 Phasentrimmung (Heii)

63 K1-Schalter

42 Geberschalter

64 Flugzeituhr

98 Betriebszeit
97 ALARM TIMER

61 Uhren (allgem.) "Modellzeit" "Akkuzeit" Grundanzeige
"Mod.xx 0:35h" "Akku 2:41h" 61 Uhren (allgem.) 62
Flugphasenuhren

72 nur MIX Kanal

74 nur MIX Kanal

73 Schalterposition

41 Schalteranzeige

74 Servoposition

92 Servoanzeige

76 Servotest

93 Servotest

77 Fail SAFE
78 FAIL SAFE Bafterie

83 Fail Safe Einstellung

82 dynamischer DMA

Wird von MC-24 nicht unterstitzt.

88 Eingabesperre

99 Eingabesperre

91 PROFITRIM Aktiv

82 Profitrimm

94 Kopieren

12 Kopieren Loschen

96 Lehrer/Schiler

84 |ehrer/Schiler

99 Sendersperre

wird von MC-24 nicht unterstiitzt




Vor kurzem ethielt ich eine Foto-
kamera zum Test von Fa. Hobby
Factory Wien 21. Nun habe ich mich
sicher nicht geirrt, das dieser Bericht
hier im Prop erscheint und nicht in
irgendeinem Fotojounal, denn diese
Kamera kann Uber jede herkdmmli-
che Fernsteuerung ausgeldst wer-
den. So kann man schdne, interes-
sante Aufnahmen vom Modellilug-
zeug aus machen.

Die Kamera wiegt komplett etwa 180
Gramm, ist eine kleine, einfache
Fixfocuskamera mit Motorfilm-
fransport von Konika (EU - Mini) und
kann alle Filme von 100 bis 400 ASA
verarbeiten, also auch Diafilme. Die
im vollen, von Kanica angegebenen,
Umfang funktionierende Kamera
wurde hier nur um ein im inneren der

Kamera fix angeschlossenes 2-
poliges Kabel erweitert, das zu einer |
in 3MD |
(Surface Mounted Device) Technolo- |

kleinen Ansteuerplatine

gie fhrt. Diese Ansteuerplatine wie-
derum wird (iber ein herkdmmliches
3-poliges Servokabel an sinen freien
Servoanschiul des Fernsteuer-
empfingers angeschlossen. Esistin
allen
Servosteckerausfihrungen erhalt-
lich. Bei der (heute Oblichen) Sender-
programmierung muBte ich nun nur
mehr ein wahrend des Fluges leicht
erreichbarer Kanal (z.B. Gasregler
beim Segler bzw. Schaltkanal beim
Motarmaodell) fir die Kamera-
betatigung auswahlen. Dieser Kanal
soll auf vollen Ausschlag (100% oder
noch mehr) programmiert werden.
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gangigen |

Fir diese Einstelfungen ist es sehr
hilfreich statt der Kamera zunachst
ein Servo an den gewunschten Ka-
nal anzustecken. Hier sieht man so-
fort die Auswirkungen der Program-
mierung.

Nach einer Probe der Kamera-
funktion ohne Film in der Werkstatt
sollte der Erstilug folgen. Hier mach-
ien mir zundchst einige nebelverhillite
Tage einen Strich durch die Rech-
nung, doch knapp vor Weihnachten
War ein sonniger Tag mit ausreichen-
dem Wind urn die Kamera auf einem
Hangsegler zu erproben. Natiirlich ist
eine kleine Kamera mit knapp 200
Gramm Gesamtgewicht kein Preblem
fiir einen GroBsegler, aber ich wollte
es genau wissen und montierte die
Kamera auf einen schnellen
Hangflitzer mit knapp 2m Spannwei-
te. Die Kamera wurde von mir recht
provisorisch mit einigen Lagen Kleb-
band stehend auf dem Rumpf dber
der Flichenmitte, also direkt {iber
dem Schwerpunkt des Modells, be-
festigt. Da ich bei dem kleinen Mo-
dell keinen grdéBeren Luftwiderstand
in Kauf nehmen wollte war die Kame-
ra in Modell Langsrichtung montiert,
also Blickrichtung des Objektivs zur
Flachenspitze, quer zur Flugrichtung.
{siehe Foto} Hier ist auch schon zu
liberlegen, auf welche Seite die Ka-
mera gerichtet wird. Dies ist davon
abhéngig was fotografiert werden soll
und wo die Sonne steht, denn reine
Gegenlichtaufnahrmen bringen eher
kaum den gewiinschten Erfolg. Das
Objektiv muBte dabei schrdg nach

prop Test...

oben zeigen, damit das Fléchenende
nur ein klein wenig im unteren Bild-
rand zu sehen ist. Auf eine
schaumgummigedampite Befesti-
gung verzichtete ich vtllig, diese wah-
re bei Seglern nur dann von VYortell,
wenn man mit recht harten Landun-
gen rechnet. Sender, Empfanger und
danach erst die Kamera einschalien
dann noch die stets wichtige
Reichweitenprobe am Boden - die
Reichweite wurde durch die Kamera-
ansteuerung erwartungsgeman dber-
haupt nicht beeinflubt - und abin die
Liifte. Sowohl Gewicht als auch Luft-
widerstand der montierten Kamera
beeinfluBten das Flugverhalten des
dafiir recht kleinen Seglers nicht we-
sentlich. Nun sollte eine passende
Flugposition fir die ersten Aufnah-
men erflogen werden. Hier siellte sich
heraus, daB diese proviscrische Be-
festigung oberhalb der Flache nicht
ganz optimal gewéhlt war. Um das
Objektiv schrég nach unten zu rich-
ten muBte das Modell fast 45 Grad
Schraglage aufweisen. Diese
Schraglage erreicht man gerade
beim Flug einer engeren Kurve, Beim
Kurvenflug verliert man andererseits
hald wieder den anvisierten Bildaus-
schnitt. So versuchte ich etliche male
eine Anfangsposition zu erfliegen
dann eine Kurve einzuleiten und ein
oder besser gleich mehrere Aufnah-
men auszulésen. Die Funktion der
Kamera, daB man bei langer einge-
schalieten Auslésekanal Serienauf-
nahmen (ca. alle 2 sek. ein Bild) ma-
chen kann ist hier sehr praktisch.
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Natiirlich wére eine Kameramontage
seitlich am Rumpf unter der Flache
weitaus glnstiger, dies ist aber nur
bei einem héheren {gréBeren)
Modellrumpf méglich, damit die Ka-
mera nicht unter dem Rumpfboden
hinausragt, denn wer will schon ei-
nen Fotoapparat als Landekufe ver-
wenden. Sicher ist auch eine Mon-
tage mit Blickrichtung des Objektivs
in Flugrichiung (oder auch zurlick
{iber das Leitwerk) interessant, hier
ist natirlich der Luftwiderstand der
Kamera auch erheblich gréBer, so
daB dies nur bei groBeren Modellen
sinnvoll ist. Es haben jedenfalls die
ersten Versuche gezeigt, daB wah-
rend der Aufnahme die Kamera nicht
allzuschnell bewegt werden soll
(langsamer Flug; Gegenwind hilft
hier ebenfalls sehr gut} und auch das
Modell in diesem Augenblick nicht
allzuviel Gber die Langsachse {Quer-
ruder) dreht. Andernfalls wird die Auf-
nahme verwackelt, trotz Weitwinkel-
objektiv (35 mm Brennweite) und ei-
ner relativ kurzen Belichtungszeit
van einer 1/180 sek. Dies ist sehr

leicht zu bewerkstelligen, wenn die

Kameraposition in Normalfluglage
schrag nach unten gerichtet ist. Bei
meinen Versuchen hatte ich als Aus-
I6seposition des Modells allerdings
45 Grad Schraglage zu fliegen wo-
durch eine ruhige Modellposition bei
der Aufnahme nicht leicht zu halten
war. Dennoch hatte ich bei meinem
ersten Testfilm {12 Aufnahmen / 100
ASA) 8 wirklich gut gelungene Fo-
tos. Da man bei der Aufnahme nicht
selbst durch den Sucher den Bild-
ausschnitt wahlen kann, kann die
Ausbeute der Fotos eines Filmes
manchmal auch geringer ausfallen.
Ich nutze hier giinstige Angebote
von Film inkl. Entwicklung und lieB
zunéchst keine VergréBerungen aus-
arbeiten. Erst am entwickelten
Negativstreifen wéhle ich die mir gut
scheinenden Aufnamen zur Vergro-
Berung aus. Bei einer glinstigeren
Kameraausrichtung kann man si-
cher einen grofen Teil der Fotos ei-
nes Filmes verwenden.

Nach den ersten Versuchen am
Segelflugmodell folgen kurz darauf
auch Versuche am Motormedell, Hier
diente mir eine Dalotet 150 mit 10ccm
Vieriaktmotor als , Kameraridger”. Im
Gegensatz zum Segler hatte ich nun
die Kamera mit Bmm Schaumgum-
mi als DAmpfung montiert. Der Rest
der Montage erfoigte ebenso wie
beim Segler sehr provisarisch mit
Klebband. Grundsatzlich gilt das glei-
che wie schon beim Segler beschrie-
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- 2m Segler, die Kamera ist hier fiir die ersten Versuche provisorisch mit

Klebband befestigt. (Fofos J.Gerabek)

ben. Auch hier hatte ich die denkbar
schlechtesten Voraussetzungen: Klei-
nes, schnelies Modell mit stark r(t-

. telndem 4 - Takimotor und lberdies

war auch hier wieder die Kamera seit-
lich und schrdg nach oben gerich-
tet. Das es trotzdem mit einigen Fo-
tos klappte zeigt nur, daB unter gin-
stigeren Voraussetzungen die Aus-
beute an erstklassigen Luftaufnah-
men recht groB sein kann. Bei be-
stimmten Motordrehzahlen (Leeriauf)
werden die Aufnahmen verwackelt.
Ab einer mittleren Drehzah! ist dieses
Problem gelst. Allerdings sollte man
besser 2 cm weichen Schaumgum-
mi zur Vibrationsdampfung verwen-
den. Bei extremen Vibrationen hilft
zusatzlich eine dinne Bleiplatte an
der Kamerariickwand angeklebt.
Die tiefstehende Winersonne bei
meinen Versuchsaufnahrnen reichte
bei einer Filmempfindlichkeit von 100
ASA villig aus. (Belichtungszeit 1/
180 sek) Bei bewdlktem, triben Wet-
ter und 100 ASA Film schaltet die
Kamera auf 1/60 sek Belichtungszeit
um. Dies erkennt man, da sich der
Blitz zuschaltet. Hier sollte man un-
bedingt auf 400 ASA umsteigen, den-
noch wirken Aufnahmen bel Son-
nenschein viel schoner als Fotos bei
dichtem Nebel.

" Die Kamera hat ein Fixfokus - Weit-

winkelobjektiv. Damit ist eine Tiefen-
scharfe laut Angabe von 90cm bis
unendlich (in der Praxis schon ab ca
60 bis 70 cm!) moglich. Durch das
Waeitwinkelobjektiv ist natlrlich schon

bei mittterer Flughohe viel im Bildaus-
schnitt aber daflir alles recht klein. In
grdBerer Flughthe kann auch im
schnellen Flug einwandirei fotogra-

 fiert werden. Je niedriger die Flughé-

he beim fotografieren ist (bzw. je ge-
ringer der Abstand Kamera - Objekt)
umso groBer wird die Gefahr des ver-
wackeln der Bilder im schnellen Vor-
beiflug. Deshalb méglichst von lang-
sameren Modellen Aufnahmen ma-
chen, bzw. beim Vorbeiflug gegen
den Wind oder Quer zur Windrich-
tung aber nicht beim Flug mit dem
Wind.

Nachdem ich ganz bewuBt fir den
Test eher ungesignete Modelle (klein,
schnell, rau laufender Motor...} ge-
wahlt habe und dennoch sehr erfreu-
liche Ergebnisse damit erreichte,

' sind sicher sehr gute Fotos auf ein-

fachere Art mit geeigneten Madellen
moglich. Es lassen sich die verschie-
densten Fluggeldnde zu unter-
schiedlichen Jahreszeiten aufneh-
men. Mit E-Seglern kann man sicher

. auch weitab von jedem Modeliflug-

geldnde Fotos machen. Schéne
Flugaufnahmen von paraliel fliegen-
den Modellen sind sicher auch ein
besonderer Anreiz. In jedem Fall aber
bitte die erforderlichen Sicherheitsre-

- geln bei der Vorbereitung und im

Flug immer beachten.
Glick ab Gut Land

Johann Gerabek
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Diesen Anspruch kann MODELLSPORT SCHWEIGHOFER nach dem groBzii-
gigen Umbau mit Stolz erheben. Auf iiber 1000m2 , GroBteils Selbst- ;
bedienungs-Verkaufsflidche, werden alle Produkte der Bereiche RC/ Flug-,
Auto-, Schiffs-, sowie Hubschrauber-Modellbau angeboten. Somit ist dies,
wie aus beiliegenden Bildern ersichtlich, das gréBte Modellbaufachgeschéft
Europas. Die Prisentation der Waren erfolgt besonders groBziigig, ein Leit-
system hilft dem Kunden beim Finden der Produkte seiner Wahl, Die GridBe
der Verkaufsfldche, sowie die Auswahl von tiber 60.000 Artikeln aller Marken-
firmen und die Présentation der Waren, sind in Europa sicherlich einmalig.
Zusétzlich erscheint von MODELLSPORT SCHWEIGHOFER zweimal im Jahr
ein lber 300 Seiten starker 4-FarbenKatalog, in dem das gesamte Angebot
aufgelistet und beschrieben wird. Dieser ldt mit seinen enorm giinstigen
Preisen zum ,Homeshopping” per Versand ein. Es kommt nicht von unge-
fahr, dal Kunden aus ganz Europa MODELLSPORT SCHWEIGHOFER besu-
chen, sich von der sensationellen Warenauswahl! liberzeugen und dann auch
weiterhin per Versand besiellen.




sl ﬂ:'.';“':-.'):-"». o 'P‘. 2
.

Fachkundige Berater geben auf Wunsch
gerne Informationen bei Auswahl! und Zu-
sammenstellung der Wunschprodukte.

Eben:
Einkaufen mit
Erilebnischarakter!
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marktfrisef.. .

Eine ura
eschichte

Von der Krafistoffzufuhr fiir Fiug-
modellmoforen und einem verniinf-
tigen Regelsystem, das den Einbau
der Moloren in jeglicher Position
erfaubt.

In einfacheren Flugmodell-Verbren-
nungsmotoren ohne Kraftstoff-
pumpe und Kraftstoffzufuhrregelung
wird man friher oder spéter mit je-
nen Eigenschaften eines primitiven
Venturivergasen (lies Saugvergaser)
konfrontiert, der vereinfacht gesagi,
nach einer ganz bestimmien Lage
des Treibstofftanks im Flugmedel
verlangt. Im Klartext heit das: Will
man den sicheren und stdrungsfrei-
en Betrieb eines durchschnittlichen
Verbrennungsmotors erreichen, mufl
der Kraitstofftank im Modell so ein-
gebaut werden, daf sich das mittlere
Kraftstoifniveau im Tank auf gleicher
Héhe mit dem Krafistoffeinia3 im Ver-
gaser (meistens des Disenstock)
befindet. Die Kraftstoffleitung zwi-
schen Tank und Vergaser soll dabei
mdglichst kurz sein. Ist dem nicht so,
gibt es Start und Betriebsproblerne,
die zu Motorschaden und Verlust des
Modells fihren kénnen.

Im Normalfall wird der Kraitstofftank
nach erwi@hnten Regein eingebaut
und meistens noch mit einer Zusatz-
leitung mit dem Schallddampfer ver-
bunden. Der Krafistoff wird dann bei
laufendem Motor einigermaBen zu-
friedenstellend zum Vergaser befdr-
dert. Das geschieht einerseits durch
einen im Vergaser entstehenden Un-
terdruck und andererseits durch den

im Schallddmpfer entstehenden und

dem Tank zugefihrten kleinen Ab-
gastberdruck., Das Kraftstoff- Luit-
gemisch wird sich je nach Fluglage
des Modells und geflogener Figuren
immer etwas verandern.

Viele Probleme sind vorprogram-
miert, wenn das mittlere Tanknivealt
gegentiher dem Vergaser zu hoch ist
(Gberwiegend bei hdngend einge-
bautem Motor). Schon beim Betan-
ken rinnt der Kraitstoff durch die
Schwerkraft getrieben vom Tank zum
Vergaser und Oberflutet den Motor.
Um dem zu entgehen, wird das Ge-
misch im Vergaser falschlicherweise
oft auf mager eingestelit. Ist bei den
Startversuchen der Widerstand, der
durch Treibstoff im Zylinder verur-
sacht wird, glicklich Uberwunden
und das. Pleuel nicht verbogen wor-
den, wird der Motor zu einem eher
unzuverldssigen Lauf gebracht und
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lte, aber

das Modell in den meisten Fallen auf
‘Teufel komm' raus' in die Luft gejagt,
bevor der Motor wieder abstirbt. Ein
brauchbarer Leerlauf kann so kaum
eingestellt werden. Spétestens dann,
wenn der Tank nur noch zu einem
Drittel voll ist und sich das Modell in
einer unglinstigen Fluglage befindet,
wird der Motor wegen Kraftstoff-
mangel stehen bleiben.

Nicht weniger Probleme stellen sich
ein, wenn der Vergaser hoher als das
mittiere Tankniveau liegt. Zwar wird
sich der Mator leichter starten lassen,
aber schon vom ersten Startversuch
weg unter zu magerem Kraftstofi-
Luftgentisch leiden. Unter diesen
Umstanden kann der Motorbetrieb
nur dadurch erhalten bieiban, daf der
Kraftstoiftank unter Abgasdruck aus
dem Auspuffsytem gesetzt wird. Da-
bei wird dieser Druck und nicht der
vom Vergaser erzeugte Unterdruck
das Krafistoff -Luftgernisch maBgeb-
lich beeinflussen. Nach dem der Ver-
gaser daflr nicht konzipiert wurde,
wird klarerweise schlechtes Lauf-
verhalten und das nicht erwlinschte
Abstellen des Motors die Folge sein.
Auch wenn der Tank vorbildlich ein-
gebaut wurde, stellen sich bel an-
spruchsvollerem Fliegen und Einwir-
ken der Beschleunigungskréfte
UngleichmaBigkeiten in der
Kraftstoffversorgung ein. Insbesaon-
dere dann, wenn Motor und Tank
weit auseinander liegen. Um dem
vorzubeugen, entwickeln viele Mo-
dellilieger ein seltsames Verhalten:
Auf Modellfiugplétzen sind sie immer
wieder zu beobachten, wie sie in vor-
gestreckten Handen Motorflug-
modelle mit laufendem Motor halten
und sich dabei wiederholt verbeugen
und wieder aufrichten. Dabei wird
das Modell abwechseln horizontal
und dann wieder mit der Nase senk-
recht in die Hohe gehalten. Keine
Zeremonie dem Gott der Modellilie-
ger zuliebe, sonder der mehr oder
weniger erfolgreiche Versuch, jene
Disennadels-tellung des Vergasen
zu ermitteln, die noch gutes Luft-
Kraftstoffgernisch in allen Fluglagen
garantiert.

Wegen moglicher Prableme mit der
Schwerpunkilage, oder aus Platz-
mangel bei mehrinotorigen Modeilen,
wird oft auf eine ausreichende
Treibstoffmenge verzichtet.
auch noch so vorbildliche Plazierung
von Tank und Motor kann nicht ver-
hindern, daB sich das Gewicht des

imer noch akiue
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langsam leer werdenden Treibstoff
behdlters und damit die Lage des
Schwerpunkies wahrend des Fluges
andert. Besonders dann, wenn sich
der Tank weit vor diesem befindet. Bei
mehrmotorigen Modellen steht in der
Motorgondel meistens begrenzter
Raum zur Verfigung, weshalb unzu-
reichend kleine Treibstofflanks einge-
baut werden miissen. Der idealfall
wéare eine druck- und lage-
unempfindliche Kraftstoif-
varsorgung! Modellmoteoren mit
Krafistofipumpe und Regelsystem
gibt es zwar, doch fUr sie ist ein hi-
herer Preis zu bezahlen und bei klei-
nen Motoren selien vorhanden.
Nachristen eigener Motoren mit
solch einem System war bis jetzt nicht
gerade einfach und auch wenig er-
folgreich. Mit den geschilderten Pro-
blemen, so alt wie der Einsatz von
Verbrennungsmotoren im Modellflug
seibst, befafite sich ein amerikani-
scher Modellbauer der Weltklasse
und fand eine allen zugute kommen-
de Lésung. Erkonstruierte einen gut
funktionierenden Kraftstoff -Zufuhr-
regiler, der nicht zu grof, zu schwer,
zu kompliziert und letzilich gemessen
an sein segensreichen Hilfe auch
nicht zu teuer scheint. Noch dazu ist
er auf dem G&sterreichischen Markt
erhéltlich. Der Einsatz dieses Reglers
erméglicht den Einbau des Kraftstofi-
tanks an jeder beliebigen Stelle des
Modells, vorziglich im Schwerpunkt.
Weiters kann der Motor auch hén-
gend eingebaut werden, es kénnen
zwei Motoren aus einem, oder ein
Motor (oder mehrere) aus zwei (oder
mehreren) Tanks versorgt werden. In
all diesen Fallen wird jeder Motor nur
soviel Kraftstoff bekommen, als er
entsprechend der Leistungsvargabe
gerade braucht.

Aufbau und Funktionsweise sind
absolut einfach und werden in einer
dem Regler beigelegten Betriebsan-
leitung in deutscher Sprache be-
schriesben Dieses System kann nur
mit solchen Vergasern funktionieren,
die eine ausgepragte Venturi-Veren-
gung im Luftdurchlafy besitzen und
sich dort ein Unterdruck entwickelt.

. Gegenteilige Vergaser sind solche,
- die von Haus aus durch andere
. Pump und Regelsystem versorgt

werden.

Boris Bdsenbacher




PCFS - DIE LOSUNG EINER URALTEN ABER IMMER AKTUELLEN GESCHICHTE

von der Kraftstoffversorgung bei den Flugmodellmotoren, mit Hilfe eines (endlich) verniinftigen
Regelsystems, daf} die Kraftstoffzufuhr nicht nur bei hiingend eingebauten Motoren regeln kann!

PCFS - Proportionaler KraftstoffdurchfluBregler - Anschlufibeispiele

2 Tanks, 1 Motor
(Tankanzahl nach Bedarfl)

1 Tank, 1 Motor I Tank, 2 Motoren

Verpaser
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Druckansehlulnippel + DruckanschluBnippel + DruckanschluBnippel
um Kurbelwetlen- oom Kurbelwellen- ¢ am Kurbelwellen.
gehiluse (2-T), : pehliuse (2-T), + pehduse:(2-T),
oder um ! oder am ! oderam ]
Schalldampfer i Schalldampfer i Schalldtmper @1._) @d
“-T) 1 (4-T) Y]
i i

Verpaser

Verpaser

Vergaser

Satzinhatt; - 1 PCFS Regler
- 1 Einwegventit
-2 Anschlubnippeln 90°, 2 Verschllsse, 2 "F"-Veneiler
- Betriebs- und Montageanlcilung in Deutsch

Zu Beachten: - Es ist ein Regler pro Vergaser nowwendig!
= Uberlauf- und BetankungsanschluB mossen im Betrich verschlossen sein!
- Alle Verbindursgsieitunpen milssen cinen lnnendurchmesser von ca. 2,5mm haben!

np her, 1998 Alle Rexht:

Der Einsatz dieses Reglers ermiglicht den Einbau des Kraftstofftanks im Modell
an jeder beliebigen Stelle, vorzugsweise im Schwerpunkt. Dabei kann der Motor
hiingend eingebaut sein und es kdnnen mehrere Motoren aus einem oder mehreren
Tanks versorgt werden! In allen diesen Fillen wird jeder Motor nur soviel
Kraftstoff bekommen, als er entsprechend der Leistungsvorgabe gerade braucht!

Der Aufbau und Funktionsweise dieser geregelten Kraftstoffversorgung ist absolut
einfach: Der Kraftstofftank wird iiber eine Leitung und AnschluBinippel, mit dem
Kurbelwellengehiiuse (bei den 2-Taktern), oder mit dem Schallddmpfer (bei den
4-Taktern), verbunden. In diese Druckleitung wird ein schnelles Einwegventil so
eingesetzt, daB sich, beim laufenden Motor, ein Uberdruck im Kraftstofftank
aufbauen kann, Der Regler wird in die Krafistoffleitung, zwischen dem Tank und
Vergaser eingebaut.

L#uft der Motor und sind die Entliiftungs- und Betankungsleitungen verschlossen,
wird durch den aufgebauten Uberdruck, der Kraftstoff vom Tank zum Regler
befordert. Gleichzeitig entsteht im Vergaser ein auf den Regler wirkender
Unterdruck. Dadurch wiederum a6t der Regler nur soviel Treibstoff zum
Vergaser, als gerade entnommen wird. Bei der Vergasereinstellung sind die sonst
tiblichen, auch ohne Regler geltenden Regeln anzuwenden,

MaBe des Reglers (ohne AnschluBnippeln):
38 x 39 x 11 mm; Gewicht: 16 gr.

Geschen bei BBS Modelltechnik, Wien,
um O8 845,-,

Das System funktioniert nur mit solchen Vergasern, die durch eine ausgepriigte Venturi-Verengung im Lufidurchlafl im Betrieb
Unterdruck erzeugen und damit den Krafistoff bedingt selbst ansaugen. Ein Beispiel fiir Vergaser mit denen der PCFS Regler
nicht funktionieren kann, sind solche die schon vom Haus aus durch ein Pump- und Regelsystem versorgt wurden.
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prop Test

Als Freund schneller Modelle kann
man natiirlich nicht "schadlos” an der
derzeitigen E-Impellerwelle vorbeige-
hen. Angeregt durch das E-
Impellerbuch von Dirk Juras (FMT
Fachbuch) das eifrigst gelesen wur-
de und auch sehr informativ war, be-
schlof ich nun mich am Markt um-
zusehen, was es da so alles gibt. Ne-
ben vielen anderen Herstellern mit
Modellen von He 176 bis Eurofighter
stach mir besonders die F-86 von
Gléckner Modelibau ins Auge. Immer-
schon wollte ich eine F-86 fliegen und
die Ankindigung von vorgefertigten
Styroteilen und Sperr- und
Balsaholzteilen, verlockte mit kurzer
Bauzeit. Ein wirklich nettes und infor-
rnatives Telefongesprdch mit Herrn
Gléckner persdnlich lieB jeden Zwei-
fel verschwinden und ich bestellte
meine F-86 samt Schwerdtfeger IMP
400. Nach nur vier Tagen hatte ich
meinen Bausatz bereits im Hause.
Gleich beim ersten Begutachten vie-
len die sehr exakt geschnittenen Sty-
roteile auf. Noch am gleichen Abend
begann ich mit dem Bau meiner F-
86. Der Baufortschritt war durch die
gute Bauanleitung, die genau zu be-
achten ich nur raten kann, recht zu-
friedenstellend und bereits nach ca.
sechs. bis acht Stunden Bauzeit {ich
klebte sehr viel mit WeiBlleim} war
mein Modell rohbaufertig.

Nun konnte ich endlich den Bau des
Schwerdtfeger IMP 400 Impeliers be-

86

ginnen. Durch andere Impeller-mo-

: torisierungen gewarnt, entschlo8 ich

mich diesen Impeller mit einerm LRP
S mit einem Leerlaufmax. von 37.000
U/min auszustatten, auch wéhlte ich
gleich einen zehnzelligen Akku (
SANYO BO0OAR) als Kraftwerk, denn
es solite ja was weitergehen mit mei-
ner F-86. Sowohl fir den Einbau der
Fernsteuerungskompanenten als
auch des Antriebsakkus ist in der F-
86 Uberraschend viel Platz. Ein be-
sonderes Kapitel ist jedoch die
Oberfldchenbeschichtung des
Styromodells. Ich wéhlte die zwar alte
aber, ich finde noch immer beste
Methode des Papierliberzuges mit
verdinntem Kaltleim. Der Verdinnte
Kaltleim ergibt eine gute und harte
Oberflache und isoliert das Styropor
ausgezeichnet, so daf eine Lackie-
rung mit gewdhnlichem Silberlack

- aus der Sprithdose méglich wird. Der
- Einbau des Impellers und die Fih-
- rung der Kabel sollte sehr sorgfaltig

und tberlegt durchgefihrt werden,
bereitet aber, halt man sich an die
Bauanleitung nicht wirklich ein Pro-
blem. Auch solite man wie ich und
auch wie in der Bauanleitung be-
schrieben, gleich ein PaBrohr flr den
Schteuderstart vorsehen, da der
Schleuderstart, der zwar brutal aus-

I sieht, gerade bei Jetmodellen dem

Wurfstart unbedingt vorzuziehen ist,
und letztendlich auch Antriebs-
energie spart.

Stimmt der Schwerpunkt, so fliegt die
F-86 gleich auf Anhieb, und dber-
zeugt durch ausgezeichnete Flug-
leistungen auch im Geleitflug, der lei-
der immer zu schnell eintritt und dar-
an erinnert, daf wir ja doch elektrisch
fliegen.

Sowohl durch die vorbildgetreue
Fluggeschwindigkeit als auch die im
Kunstflug gezeigte Leistung, zeichnet
sich die kleine F-86 als sehr gutes E-
impellermodell aus. Fdr alie Piloten
die rasante Modelle lieben und die
“Impellerei” versuchen wollen ist die
F-86 Sabre nicht zuletzt durch das
gute Preis/Leistungsverhalinis des
Bausatzes zu empfehlen.

Manfred Dittmayer

Bezug: Dipl.Ing. Siegfried Gldckner
Modelltechnik Lange Str. 77 D-76307
Karlsbad

Tel.: 0049 7284 932784, FAX 0049
7284 932785




Robbe Modellsport schaffte dieses
Jahr eine tolle Uberraschung ! Bereits
eine Woche nach der Narnberger
Messe wurde die Messeneuheit Si-
LENCE ausgeliefert. Dieses Madell
setzt die Tradition der STYRO-FER-
TIG-MODELLE { man denke nur an
den AIRDANCER]} fort. Angepriesen
wird dieses Modell als absolutes
Niedrigpreis-Einsteigersegeimodell,
dafl es dem "blutigen” Anfanger, ohne
Vorkenntnisse, ermoglichen soll erste
positive Flugerfahrungen zu sam-
meln. Schreckte friher, viele Inter-
essierte, immer die betrachiliche In-
vestition des Einstiges verbunden mit
groBem Risiko des Modellverlustes
ab, so bietet nun Robbe Modellsport
diesen Einstieg um unter 2.000.- ATS
inkl... Fernsteuerung an. Also wirklich
ein Preis, der es erlaubt es einmal zu
versuchen. Was um dieses Geld ge-
boten wird konnte die prop-Redakti-
on noch schnell fir diese Ausgabe
testen. Der Bausatz besticht durch
sehr gut und dicht geschaumte
Styroteil die blau eingefarbt sind. Eine
wirklich ausfiihrlich gestaltetet Bau-
anleitung mit vielen Bauabschnitts-
zeichnungen und mit Grundlagener-
klarungen fir Einfliegens des Mo-
dells erméglicht es wirklich auch den
ahnungslesestem Einsteiger zum
Erfolg zu kommen.

Zum Aufbau des Madells sind keine
Klebearbeiten erforderlich. Alle Mon-
tagen der Fernsteuerung und der

prop 1/98
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Ruder werden gesteckt, geschraubt

oder mit Klebefolie ausgefihrt.
Faolienteile missen genauest ge-
schnitten werden, da sie leider auf
weiBer und nicht transparenter Folie
gedruckt sind, Ansonsten sieht man
bei diesem Modell, daB sich die
Rebbetechniker wirklich einiges ein-
fielen lieBen und auch sehr viel Liebe
zum Detail beweisen. {z.B. Flachen-
Ubergang zum Rumpf) Der Bau des
Modelis ist in wenigen Stunden (2-3h)
erledigt und sind die Akkus aufgela-
den, so kann man noch am gleichen
Tag fllegen gehen. Bereits beim ersten
Einschweben besticht der SILENCE
durch einen ruhigen und sehr weiten
Gleitflug. Die Ruderfolgsamkeit (
Hohe/Seite) ist zligig jedoch nicht gif-
tig, Steuerfehler werden leicht wieder
verzighen. Hat man sich an das Mo-
dell einigermaflen gewdhnt so kann
man getrost an den Hochstart gehen.
Wirklich problemlos und &uBerst gui-
miiig geht der SILENCE, mit der dem
Bausatz beigelegten Gummihoch-
starteinrichtung, auf Héhe, und klingt
auch selbststéndig aus. Das Modell
fliegt ausgezeichnet und gutmiitig
und auch bei etwas starkeren Wind
ist es gut und verlafilich zu Steuern.
Die Steuerlbergabe an vorbeikom-
mende Jugendiiche, die erstmals in
ihrem Leben ein Flugmodell steuer-
ten und fallweise sogar landeten,
Uberzeugte mich, das dieses Madell
von Robbe Modelisport wirklich der

langgesuchte " Einsteigerflieger "

2 i

sein kénnte.
Ubrigens auch Fortgeschritienen
wird der SILENCE, sei es am Hoch-

start oder auch auf dem Hang viel
Freude machen.

Manfred Dittmayer
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AN ALLE HANGFLUGFHEAKS

* ANLAESSLICHKEIT: VIKING RACE (F3F)

ORTDES GESCHEHENS: ENGLAND

ZEITPUNKT DER AKTION: ENDE SEPT. ANFANG ox'r, 1928

BESONDERHEITEN: _ _

TREFFEN DERBESTEN HANGFLIEGER EUROPAS

GRUND DIESER ZEILEN: SLOWAKISCHE MODELLFLUGPREUNDE SIND MIT DER FRAGE
HERANGETRETEN, OB IN OESTERREICH INTERESSE AN EINER FAHRGEMEINSCHAFT
BESTUENDE. DIE KOLLEGEN AUS DER SLOWAKE] =

{8-10 LEUTE) WUERDEN EINEN BUS MIETEN UND ZUM ZWECKE nﬁnxosmsmmma
SOWIEZUR KNUEPFUNG ODER VERTIEFUNG INTERNAT, '
FREUNDSCHAFTEN REISEWUETIGE MODELLE SAMT BESITZERN AUS OESTERREICH MIT AUF
DEN WEG NEHMEN-NAEHERE ANGABEN ZURREISE UND DEREN KOSTEN KOENNENZUM
ZETPUNKT -

DER mmwznw\ssuws NOCH Nscm GEMACMWEHDEN, nA DEM scmsmsn mssm
PEILEN.. -
1. DERTERMIN NURGROB UMRISSEN WURDE UND :

2. ' DIEKOSTENFRAGE IM DIREKTEN ZUSAMMENHANG, vom

ANZAHL, DER REISEWILLIGEN PERSONEN STEHT

UM EINEN UEBERBLICK ZU ERHALTEN,WIRD GEBETEN A!..E..FAEILLHGEFMGEN unm
INTERESSENSBEKUNDUNGEN AN FOLGENDE ANSCHRIFT ZU RICHTEN:

RBE! i TEL. PRIV. 03853/583
susnmmmﬁnwnas oS0 FAG03852/6585 0
8684 SPITALAM SEMMERING . FAX:03852/6566

Auto-Flugzeug - Heli

Modelibau
Ing. F. Vidlak

EsterhazystraBe 33
A-7000 EISENSTADT
Tel./Fax: 02682/61724

Modellbeu Vidlak

! BBS M DDELL%I.E.E:H N 1K l

mit 3,75 m Spannweite aus
. von
einem Superholzbausatz

UNSERE PREISE SIND LADEMPREISE INKL MWST,1 IRRTUM UND PREISANDERUNGEH VORBEHALTEN! ROSTVERSAND TAGLICH! Wit haben DURCHGEHEND ahen: Ma.- Fr, 10-18:30, 51,449

88
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DER MASCHIIBIST!

NE]N' Ist ja nur em Scherz' Die kommen doch aus England!

4-Takt Motoren der
Weltspitzenklasse,

WAS KOST'N DAS?
Typ  ccm 0s

70 11,5 4.295-

80 13,1 4.695,-
100 16,4  5.205,-
120s 19,7 6.495.-
1508 24,6  6.695.-
160v 26,2  9.395.-
200v 32,7  9.595-
300v 49,1 13.385,-

Bis der BURO nicht kommt,
unterliegen diese Preise den
nicht vermeidbaren Wechsel-
kursiindenungent
Weltmeisterschaftsplazierungen in der FAIL Klasse F4C, Frankreich 1996:
1. M. Merkenschlager Deutschl. Albairos DVa Laser-180v
4, Mick Recves UK Sopwith 1% Strutter  Laser-180v
6. Jim Reeves UK Sopwith Pup Laser-200v
9. Kim Foster USA Sopwith Pap Laser-200v
11. Glen Roberts S. Afrika Sopwith Pup Laser-200v
12. Kjell-Ake Elofsson Schweden D.H.-82 Tiger Moth  Laser-150
14. Humphrey le Grice 8. Afrika Sopwith Pup Laser-200v
17. Tan Bryant UK Fox Moth Laser-100
20. Jiirgen Steinberger Deutschl, Fokker D V11 Laser-180v
22. Jukka Pikkusaari Finland LVG C. VI Laser-120
23. Wayne Frederick USA Fokker D VI1 Laser-200v

LASER Verkauf
& Kundendienst BEI (BB;“.S:M o DEL%EI:: HNIK l

Prospekt mit 4 Seiten technizcher Angaben und Skizzen fiber LABER-Motoren: 05 10,-;
im Versand innerhalh des Landes gegen Einsendung vor S 20,-

UNSERE PREISE SIND LADENPREISE INKL. MWST.1 IRRTUM UND PREISANDERUNGEN VORBEHALTEN!
POSTVERSAND TAGLICH! Wir haben DURCHGEHEND otfan: Mo.- Fr. 10-18:20, Sa, 8-13

Das Fenendonnzﬂ fur Modellﬂlecrer

Gnas o Dletersdﬂ”

Fliegen von Sunnenaufgang biS
Sonnenuntergang, S
zwei Graspisten 200 x 15 my
: Asphaltbalm 9 x 9 m, R
-grofier: Hangar | . . A
‘mit Werkstatte,
Clubhaus -
mit Kiiche!

- Schulungsmoghohke1t'
Erholung inmitten der Thermenreglon
Oststelermarks ' "

meeldorf ‘Bad Gle1chenbercr i
Bad Radkersburg Blurnau '

Rddfahren Wanderwege - schones Frfﬂbad -

Tenmshal]e Buschenschenke SR
Unterkunft in Prlvatpensmnen Bauernhofen —
' Femenhausem oder Gabthausern :

Prospekte bitte anfo'rdern ’ :
S Vorwahl aus ‘BRD 0043 .
Tourzsmusvgrem Gnas, A-8342 Gnas 72
Tel 03151-2260/13, Fax 03151 -2__260/1 8.




Dirk Juras
Das Elektro-Impelterbuch
Grundlagen, Selbstbau,
Einsatz

160 Seiten/1 6 Seiten Farbe, Format
165 x 230 mm, 180 Abbildungen
Best.-Nr.: 310 2095, ISBN 3-88180-
095-6

Broschur kartoniert, Preis: DM 29,50
Verlag far Technik und Handwerk
GmbH Postfach 2274 -

D-76492 Baden-Baden

Das Elekiro-Irnpellerbuch
Grundlagen, Selbstbau, Einsatz

Ein schnelles Jeimodell - der Traum
vieler Modellpiloten - mit Hilfe eines
Elektroimpelliers wird er Wirklichkeit!
Neulinge und Fortgeschrittene fin-
den in diesem Buch alles, was sie (iber
Elektroimpeller wissen wolien. Dabei
wird auf die physikalischen Grundia-
gen ehenso eingegangen wie auf
konstruktive Detailldsungen, die es
beim Selbstbau von Modell und
Impeller zu beriicksichtigen gilt. Fer-
ner gibt es niitzliche Ratschlage, wei-
che Originalflugzeuge sich als
Impellermodell eignen, wie man den

wichtigen Leichtbau realisiertund das .

Triebwerk optimal einbaut - alles wird
im Text leicht verstandilich erkiért und
in 180 Fotos und Zeichnungen dar-
gestelit. Natlrlich kommt auch das
Fliegen nicht zu kurz, denn ein eige-
nes Kapitel widmet sich den Beson-
derheiten von Start, Flug und Lan-
dung des Jetmodells. Wer nicht
selbst bauen mochte, findet eine
Marktiibersicht der kauflichen
Impellerantriebe und -modelle mit
ausfihriicher Beschreibung und Be-
wertung.

Die Faszination des Impellerantriebs.

- hier ist das unentbehrliche Hand-
buch dazu!

SCHNAPPCHEN
ANGEBOTE

Verkaufe: :
Carrera ASW 17 und Favorit
Tel.: Wien 86 59 109 ab t8h

Verkaufe:

Thermiksegler (F3J)

BIRD OF TIME

Spw.: 3m, Gew.: ca. 1.800gr. SUPER
aebaut, NEU, nicht geflogen! D-
Torsionskasten, Hochstarthacken,
MPX-Doppelst. Storklap. 350mm (2
Microservoaufn, m. Deckel in der Fla-
che!}. Tolle Farbgebung: Rumpf -

- schwarz lackiert, SR. - Oracov. gelb,
Fl. - 1. Drittel Oracov. gelb, Rest der
Fl. und HLW. - Oracaov. transp.gelb!
Preis: ATS 5.600,- (Material + Arbeit}!
Anfr.: B. Bdsenbacher, (0222) 81316
81, 10-18:30h.

Verkaufe:
-Elektro-Impeller-Disenjagermaodell:
Robbe-GNAT

mit 3 Servos, Mot. und Impeller,
Folienfinish, gut fliegend......

ATS 2.000,-

{oder flugfertig mit 35A-Steller, Akku
und Empfanger.....ATS 3.000,-)
Oswald Wachtlsr, Wien, Tel.;:22 9506
abends.

‘E-Motor Plettenberg Neodym,

HP 355/37/5 Evo, flr 27 Zellen,

mit 3W-Tauschanker fir 10-14Zellen,
mit passendem  90A-Fuzzy-
Regler,...ATS 2.500,-

Oswald Wachitler, Wien, Tel.:22 95 06
abends.

-7-Zellen Elektrosegler, 2,TmSpw.
fertig far Motor- und Anlageneinbau
vorbereitet,mit Q,S,H, Lack- und
Folienfinish....ATS 3000,-

Oswald Wachtler, Wien, Tel.:22 95 06
abends.

Verkaufe:

ROBBE CHARTER inkl. WEBRA 32
RGC und Multiplex Europa -Sport
kompl. ATS 6.000.-

Werner Totzel Tel.: 40400/ 9038 DW.

Suche:

Schaltplan far Sender Varioprap
Micromodul T 14 Promix dringend
gesuchi.

Erich Mayer

StadlerstraBe 154

A 8181 St.Ruprecht/Raab

Tel.: 03178/2581

Verkaufe:
DARDO Hangsegler, SpW. 183
cm,ohne Servos ATS 700,

SIG-PIPER J3,mit

2 Flachen,SpW.145

und 184 em, mit OS 4-Takter 6,5 cm’
und 4 Servos ATS 1.700,—
SIMPROP SAM 8K-Sender mit Akkus
und SIMPROP Empfanger 8K

ATS 1.000.-

HP 61 Gold Cup, ungebraucht
ATS 700.-

HP 61 silber ATS 500.-

MAGNUM GP40,
inkl.Schalldampfer ATS 500.-

0S MAX 20 inkl.Schallddampfer
ATS 500.-

FMT + MODELL Zeitschr iften, ge-
sammelt von 1962 - 1979, ca.110
Hefte ATS 600,-
RCM-amerikan.Zeitschrift, gesam-
melt von 1976 - 1986, ca.120Hefte
ATS 1.000.-

Tel. 02287-5108 oder 0663-9113820
Helmut Supper.

Verkaufe:

VOLL- GFK-F3b Segler AVANT 2;
NEU - noch nicht gebaut!

Spannmr 2900mm, Profil: HO 2.5/9;
Farbe- Weil/Rot

Auch optimal als Hangsegler einseh-
bar Faxe gerne Datenblatt zu-
ATS.- 5.600.-

OMEGA-plus Hochleistungssegler
von Thermotligel

BAUKASTEN - NEU! Spannw,
3300mm- Profil HQ; mit eingebauten
Landeklappen ATS: 3.900.-
ELEKTRO - Speedmodell MINI-VI-
PER von Graupner Sehr sauber ge-
baut. NEU - Noch nicht geflogen!
Auf Winsch mit oder ohne Antrieb
und Regler.Preis nach Vereinbarung.
Anfragen an Christian JAGER

Tel. 062251830666 ab 19.00 Uhr
abends

Suche:

Anhanger f{ir Modellflugzeuge
Verkaufe: Trainer 40 inkl. Motor um
ATS 1.000.—

Gerhard Faltheiner. Tel.: 04715/8480
Privat, 0664/3720345,

Verkaufe:

1 Fun Modell :HerzerHlugfertig, Mo-
tor B ccm Super Tieger ,1 A Finish
absturzirei ATS 2600.-

1 Fun Modell: Herzerl : fertig gebaut,
1 A Finish { 2. K Lack)mit Ruderan-
lenkungen ATS 1200.-

Fun Modeli: Berzerl : Bausatz , Rumpf
fertig, alles zugeschnitien unvorberei-
tet ATS 490.-

“Fun Modelle: DRAKEN Spvv. 1,10 m
fertigy., 2 -K-grundiert,Anlenkungen
fertig, per Stdck: ATS 1700.-
GESUCHT: Midwest Bausatz Me109
spw.ca. 1,3 m

Anfragen an Werner Pitter Tel.: 03332
64900 abends.
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Markenprodukte fur den Modellbau




IVIERIS

Vorbildahnliche Kunstflugmodelle fir E-Antrieb
1025 mm Spannweite

Spntfike
No. 3091

Vorbildéhnliche Kunstflugmodelle flr E-Antrieb
1100 mm Spannweite

Ku \JU(

No. 3108
Hand Launch Glider mit Allround-
flugeigenschaften

1500 mm Spannweite

Bregz

No. 3092
Leichtes RC-Segelflugmodell
1470 mm Spannweite

SILENCE
No. 3073

Segelflugmodell fir den Neueinsteiger
1800 mm Spannweite

RANGER

No. 3093 2
Motorsegler fur den Neueinsteiger <<=
2000 mm Spannweite

\\-,
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