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Diesnml ist prop zimn Bersten voll, trotz
erweitertem Unifung auf 36 Seiten. Der Grund: 12
Seiten Terminkalender, Staatsmeisterschafisais-
schreibungen, Nennblditter und MAZ-Kursternni-
ne am Spitzerberg schrinken den Plarz fiir die
Berichterstattungen doch merkbar ein. Hinzu
konunen noch vier Seiten News cus Niirnberg, da
mufiten einige bereits geseizte und wnbrochene
Artikel in die Nununer 3/93 verfrachtet werden. So
unter anderem sogar Teile der Kolumne Suche &
Biete, Auch der trotz Urgenz erst zu Weilmachten
eingetroffene Bericht iiber die Europameister-
schaft F3B 1994 in Ungarn mufite aus Platzgriin-
den geteilr werden, der Schiufl dieses Berichies
erscheint in der Nummer 3/95.

Das Sekretariat der Bundessektion maclt
darauf aufimerksam, daf} es eine Reile von
Sportzengen gibt, deren Ausweis mit Jahvesende
1994 ausgelaufen ist, dieses aber offenbar noch
nicht bemerls haben. Uni deren Funktion auch
dieses Jahr sicher zu stellen, miifiten sich die
betreffenden Herven bis 31. Miirz an die Bundes-
sektion wenden, wm die ndtige Verliingerung ihres
Ausweises zu erreichen. Bisher hat das nur ein
einziger getan! Also bitte nicht zégern!

Der’Mnge[ an redaktionellem Platz hat
diesmal den Bericht iiber Neuigkeiten der Niirn-
berger Spiehwarenmesse arg eingeschrinkt,
weshall in der néichsten Nummer vor allemn mit
interessantent Zubehdr fortgesetzt werden soll. Es
ist zu hoffen, dafl auch die nichste Ausgabe des
prop mit 56 Seiten Umfang erscheinen kann, wie
iiblich, eine Frage des Anzeigenuntfanges. Es
sieht aber recht gut aus.

Mit diesem erfrenlichen Vermerke verbleibe ich

mitherzlichen Griifien Ihr

‘ e/




Liebe

Die Anderung der Gliederung
von "prop” hat bis jetzt ein positi-
- ves Echo gefunden. "prop” ist das
© affizielle "Sprachrohr” der Bundes-
- sektion Modeliflug und quasi un-
- sere "Hauszeitung". Als solche wiur-
- de sie von meinem Vorgdinger als
. Bundessektionsleiter Dir. Edwin
- Kvrill ins Leben gerufen. Was soll

"prop" eigentlich? Die Zeitschrift
- soll informieren, iiber die Bundes-

sektion, iiber Wettbewerbe, itber

Termine, tiber das Vereinsleben und
Conatiivlich auch zusdtzlich techni-
- sche Informationen iiber alle Berei-
¢ che des Modellfluges liefern.

- Man kann nie jemanden alles

- 100%ig machen, das mufi zwangs- -
- ldufig der Herr Chefredaktenr und -

- der Aero-Club zur Kenntnis neh-
men. Man kann sich nur bemiihen,
- anfvorgebrachte Wiinsche und An-
- regungen der Mitglieder einzuge-
- hen. Dies ist das eigentliche Haupt-
problem, welches mich ain meisten
stort. Es wird nur "gemarschkert”
o und kritisiert, schén brav im Kém-
- merlein. Den Mut, eine konstrukti-
- ve Kritik vorzubringen, haben die
- wenigsten Mitglieder.
. "prop" ist fiir Euch alle da und
- wenn Euch etwas nicht pafit, dann
- teilt dies gefilligst dem Chefredak-
teur mit. Nur so kann es miglich
| sein, Verbesserungen auch tatséich-

Clich durchzufiihren. “prop” lebt T

durch Eure Mitarbeit! Ich hoffe,
daft mein Ersuchen nicht ungehort
- bleibr,
- Die Versicherung von uns Mo-
- dellfliegern ist fiir viele von Euch
© ein noch offensichilich wunbekann-
- tes Wesen, weshalb Thr in dieser -
- Ausgabe wieder einmal eine Infor-
- mation liber unsere Versicherungen
bekommir,
Ichwiinsche Euch viel Freude bei
. der Ausiibung unseres Hobbys.
- Pafst auf und fliegt sicher!!!
¢ Bis zum néichsten Mal Euer
Dy, Georg Breiner
Bundessektionsleiter

e

Istdie Versicherung wirklich das "un-
bekannte Wesen"? Olfensichtlich ja,
denn sonst wiirden nicht viele Modell-
flieger mit grofiemn Erstaunen reagieren,
wenn sie von der Bundessektion Modeli-
flug iiber unsere Versicherungen infor-
miert werden,

Damit dieses "Versteckenspiel” end-

- giiltig aufgeklirt und alle Unklarheiten |

restios beseitigt werden, sollen die ent-

sprechenden Informationen im folgen-

den Beitrag abgedruckt werden,
Als Mitglied des OAeC habt Thr bzw.

‘[ Euer Verein folgende Versicherungen: |
1. Kolletiv-Unfallversicherung ohne :

Flugrisiko

| Der Versicherungsschutz ist giiltig fiir
alle Mitglieder der Sektion Modellflug,

o Neu eingetretene Mirglieder ha-
hen ab dem Tag der Anmeldung
{Poststempel} Versicherungsschuz,

wenn der Mitgliedsheitrag innerhalb

Monatsfrist einbezahls wird.

o Mirglieder, die im Vorjahr den
OAeC-Mitgliedsbeitrag bezahit ha-

ben, erhalten im Folgejalr Versiche-

rungsschutz, wenn der Beitrag des -
Folgejahres vor dem 31. Miirz ein-

bezahlt wird,
Versichert sind berufliche und aufler-

berufliche Unfille. Ausgenommen sind :
Flugunfille, es sei denn als Fluggast (das

heiflt, wenn Ihr mit dem "groRen Bru-
der” mitfliegt).
o Gelngsbereici: welpweit

o Leistungen der Versicherung: To-

desfall: § 50.000,- an unterhalts-

pflichiipe Hinterbliebene. Bei Dau- |
erfolgen: § 120.000,-, Taggeld: 5 35,- -
vom I5. - 365. Tag des durch den -

Unfall bedingten Krankenstandes.

Seit 1965 werden bei Doppelmitglied- -
schaft (Mitgliedschaft beim OAeC iiber :
" hen oder Sicherheitsgrenzen iiberfah-

2 Vereine) im Schadensfall von der Ver-

| sicherung auch die doppelten Leistun- .

gen erbracht.
Erlduterung: Diese Unfallversiche-

rung beschrinkt sich nicht nur auf die :
- Austibung von modellfliegerischen Ak-

tivigfiten. !

2. Modellflug-Haftpilichiver-

sicherung
Diese ist fiir den aktiven Modellflie-

ger besonders wichtig und entspricht ;
. cherungsschutz. Das gilt natiirlich auch

etwa der Auto-Haftplicheversicherung,

Die Bestimmungen {iber den Beginn

des Versicherungsschutzes sind diesel-

ben wie bei der Kollektiv-Unfallversi- -

cherung (siche Punkt 1).

¢ Die Versicherungen des OAeC
Hliegerfreunde!

Der Versicherungsschutz erstreckt
sich auf die personliche Haftpflicht
sdmtlicher Mitglieder der Sektion Mo-
dellfiug aus dem Halten, Besitz und
Betrieb von Flugmodellen ohne Diisen,
Raketen oder dhnlichen Antrieben.
Mitversichert ist die gesetzliche Hall-
plticht aus Fliigen bei jeder {liegeri-
schen Veranstaltung im Rahmen eines
offentlich ausgeschrichenen Wettbe-
werbes. Nicht versichert sind Schiiden

" im Zusammenhang mit Auswirkungen

der Kernenergie oder radioaktiver Ver-

© seuchung,

o Der Selbstbehalt betrigt S 0. (Neu

ab 1995: Ein Selbstbehalt von §

2000,- bei Schiden, die durch Fre-

quenz-Doppelbelegung erfolgen,

Grund: Hohe Schadenshiufigkeir

im Jalre 19941 Sich iiberzengen,

ob die eigene Frequenz frei is1, ge-

Nére zie den primitivsten Sicherheits-

regelnt).

o Geltungsbereich: Europa, geo-

graphisch zu verstehen (Gebiete der

eliemaligen Sowjetunion westlich
des Uralgebirges und -flusses nnd
ndrdlich des Kankasus, ferner die
enropéische Tiirkei und Griechen-

Land wmit séimilichen Inseln gehéren

dazu). Niclt mehr zu Evropa zih-

len Zypern, Island, Gréinland, Spiiz-
bergen, die Kanarischen Inseln,

Madeira nnd die Azoren.

o Leistungen der Versicherung: Die

Pauschaldeckungssunune betréigt

§ 10,000.000,-.

Erlduterung: Nichi versichert sind
Schadensereignisse, die durch Kollisi-
on von Flugmodellen entstehen. Wich-
lig: Wenn Kraftfahrzeuge am Modell-
flugplatz nicht aul den zugewicsenen
Abstellrdumen (Sicherheitsriume) ste-

ren, besteht ebenfulls kein Versiche-
rungsschutz, Im Klartext: Wenn jemand
auf die Piste fithrt, weil er zu faul zum
Tragen der Startbox ist und das Fahr-
zeug durch ein Modell beschiidigt wird,
dann zahlt die Versichung nichts.

Ein anderes Beispiel: Ein Madell

© Micgt seinerm Piloten davon und stiirzt
“auf ein auBerhalb des Flugplatzes ab-

gestelltes oder fahrendes Fahrzeug,
dann bestelt selbstverstiindlich Versi-

dann, wenn Thr aut keinem Model flug-
platz fiiegt (Hang ete.). Ihr seid bei der
Ausiibung des Modellfluges srundsiitz-
lich bis zu 20 kg Model|fluggewicht




und egal wo geflogen wird. versichert!

Im iibrigen ist jede Hafipflichtversiche- -

rung (siehe Auto) eine Zeitwertversiche-
rung. Das heiflt, daf Thr im Schadensfall
als Geschiidigte den Bausatz des Modells
und die zerstdrten oder beschidigten
technischen Einrichtungen finanziell ab-
gegolien bekommt. Arbeitsstunden kon-

nen keine verrechnet werden, da dies .
mehr oder weniger durch denneuen Bau- |
satz aufgewogen wird. Natiirlich werden
Lacke, Klebstoffe, Dekorfolien etc. eben-

falls ersetzt!

Im Rahmen des Vertrages zwischen .

dem OAeC und der Versicherung sind
neben der gesetzlichen Haftpflicht fiir

Schiden, die aus der Haltung von Mo- :

dellflugzeugen bis 20 kg Gewicht entste-
hen, Schadensersatzverpflichtungen des

Veranstaltungen betreffend Modellflug-

zeuge wie z. B. Internationale Wettbewer-
be, Osterreichische Meisterschaften, -

Staatsmeisterschaften und Landesmei-
sterschaften mitversichert,
Schadensersatzanspriiche an Luftfahrt-

geriten (Modellflugzeugen) sowie daraus -
resultierende Folgeschiiden, abgeleitet
aus einem Fehlverhalten eines Organs

" des jeweiligen Veranstalters, gelten als

mitversichert. Zum Beispiel: Der Verant- ; ;oo
wortliche des Senderdepots gibt verse- ©
hentlich einen Sender mit gleicher Ka- .
nalbelegung aus. Der Pilot schaltet ein

und ...crash! Das gilt fiir Veranstaltun-

gen des OAeC - aufer fiir Flugtage. Hier
muf} der Veranstalter eine eigene Versi- :

cherung abschliefien!

3. Vereinsversicherung

Der Versicherungsschutz erstreckt sich

. auf die gesamte, aus der Vereinstitigkeit °
. resultierende gesetzliche Haltpflicht, die -
den zur Vertretung des Vereins nach au-

flen berufenen Personen sowie sonstigen
Mitgliedern des Vereins obliegi.

Mitversichert gelten auch Schadenser-
satzanspriiche aus dem Verein gehtrigen
oder von ihm gemieteten oder gepachte-

ten Grundstiicken und Riumlichkeiten

Die Versicherung erstreckt sich ferner
auf die Durchfiihrung nicht Sffentlicher

Luftfahrtveranstaltungen, die im Rahmen
des Vereinsbetriebes - ohne Teilnahme

von Zuschauern und ohne einer behdrd-
lichen Genehmigung zu unterliegen - -
~ durchgefiihrt werden. Fiir einen Flugtag |
B : muf} eine eigene Versicherung abge-
OAeC oder einer Landesorganisation als
Veranstalter aus siimtlichen offentlichen :

schlossen werden.

Schadensersatzanspriiche - resultie-

. rend aus Schiiden durch Luftfahrzeuge |
oder Luftfahrigeriite - sind nicht Gegen- |
stand dieser Versicherung (Verweis aufl

Modellflug-Haftpflichtversicherung).

Leistung der Versicherupg: bis zu S
~ 300.000,- pro Personenschaden, bis zu §
1,200.000.- pro Persanenereignis und bis -

zu S 120.000,- fiir Sachschiiden,

Verhalten bei einem Schadensfall:

Kommt es nun leider trotzdem zu ei-
nem Schadensfall, dann ist folgendes zu
beachten;

1. Kein Schaden enisteht ohne Ursa-

i che, das heift, ein Modell stiirzt nicht

ohne Grund ab. Da muf ein Grund ange-
geben werden {Akku defekt, Steverfeh-
ler etc.).

2. Das Schadensformular (liegt bei
Eurem Obmann auf) muf entsprechend
ausgefiillt, durch den Vereinsvorstand
(Obmann) mit dessen Stellungnahme
versehen und an den Landessektionslei-
ter weitergereicht werden. Dieser fiige
sein Statement bei und schickt die Scha-
densmeldung an die Bundessektion wei-
ter, Die Bundessektion iiberpriift das For-

- mular und sendet es zur Schadensbear-
. beitung an die Versicherung.

Einfach, nicht? Haltet Euch bitte an
diesen Ablauf. Sollte sich die Versiche-
rung mit Euch in Verbindung setzen,
dann verstiindigt umgehend die Bundes-
sektion Modellflug (0222/505 10 28-77).
Es besteht niimlich die Vereinbarung mit
der Versicherung, dafl bei Riickfragen
ausschlieBlich die Bundessektion von thr
zu kontaktieren ist!

So einfach ist der Weg in einem Schadensfall

. ”Aus.fﬁ.llen dés

Bestatigung durch

Schadensfall —— gchadensformulars .~ > den Vereinsvorstand

* Weiterleitung an den
> Landessektionsleiter

" Bundessektion
2 Modellflug

= Versicherung :

Was Bruder Leichtsinn unter Modellfiegern so treibt!

Durch Bemiihungen von Bundessek-

tionsleiter Dr. Georg Breiner sind wir

versicherungsmiBig abgedeckt, was -
aber nicht heifen soll, daf man nun
denken darf, "is eh wurscht, is eh alles |
versichert”, So einfach ist die Sache
nicht, vor allem ist es keine Zumutung, -
nur ein wenig Sorgfalt beim Fliegen

walten zu lassen.
Ein typisches Beispiel von Sorglosig-

keit: Modellflieger "Leichtsinn” kommt :

auf den Modellflugplatz, steigt aus dem

Auto, griiBt freundlich und beginnt mit
dem Zusammenbau seines Modells. :

Die anwesenden Kollegen haben

leichtsinnigerweise auf das Aushiingen
der Frequenztafel verzichlet, man ist ja

unter sich und kommt sich milt der
Quarzbelegung nicht ins Gehege,
Und schon ist es passiert! Kollege

Leichtsinn wollte nur mal eben probie-

ren und ein schones Modell mulite we-

gen Funkstérung daran glauben. Keinen
der Anwesenden kann man in diesem |

Fall von Schuld freisprechen.

Eine Frequenztafel muf immer aufge- -

hiingt sein! Und trotzdem, Fall zwei:

Kollege Leichtsinn hat sein Modell zu-
sammengebaut, schert sich aber einen

Teufel um die Frequenztafel. Auch nicht
um die auf dem Platz bereits fliegenden

Piloten mit ihren im Betrieb befindlichen .
Sendern. Er startet sein Modell mit |
Schwung von irgend einer Stelle und

wieder ist es passiert: zwei Sender mit

der gleichen Frequenz, das gehit nicht gut,

Werfe einer den Siein, der einen Platz
weil}, wo soetwas noch nicht geschehen
ist. Da niitzt keine Platzordnung und auch
keine stiindig mahnenden Worle des

Clubbosses. Wie sollte es richtig vor sich
gehen? Trifft der Neuank&mmling ein. so
soll er von einem gerade "freien” Kolle- -
gen in Empfang genommen und gleich

die Quarzbelegung geklirt werden, be-
vor das Modell zusammengebaut wird.
Der sefbe Kollege informiert die bereits
Aktiven, welchen Quarz (Kanal) der
Neuzugang verwenden will.

Das Anbringen von Quarzfahnen an
den Antennen sollte auf allen Plitzen
zur Pflicht gemacht werden. Am Hang
oder im Gebirge steht man oft weiter
auseinander, da hilft nichts als die Be-
griiBungsrunde zu machen, s hat sich
auch als gut erwiesen, wenn im Club-
lokal eine Liste anfliegt, wer welchen
Kanal beniitzt. Da ist es gut, wenn ein
zweites Quarzpaar mitgefiihrt wird, um
aufeinen anderen Kanal auszuweichen,
wenn der eigene schon besetzt ist. An-
derenfalls mull gewartet werden, bis
der Kollege wieder gelandet ist. Den-
noch ist eine Frequenztafel und die
nitige Aufmerksamkeit unerlifilich.

Peter Tollerian
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Versuchsprogramm SPORT - SCALE

Vorbildihnliche Flug-
modelle - Neues Versuchs-
programm fiir Einsteiger

Langsam werden die Tage
liinger und es ist an der Zeit die
in Bau befindlichen Modelie
Jertigzustellen. Oft reichi die
Zeit noch einen ginzlichen
Neubau ins Auge tu fassen,
doch man weis nicht was und
wofiir.

Gerade hier michte ich
anseizen und SIE einladen, doch
einmal einen Versuch in der
Modellfliegerei der vorbildiihnli-
chen Flugmodelle zu starfen.
Jedes Baukastenmodell,
gleichgiiltig ob Holz- oder
Kunststoffbanweise oder gar
Fertigmodell, kann hier einge-
sefzt werden. Hauptsache ist,
daft es Spafl macht , solch ein
Modell zu fliegen,

Da man gewisse Dinge im
Flugbetrieb regeln mufl, so geht
es anch hier nicht ohne Richtli-
nie, ohne Regeln. Nachdem
vielfach Frust gegeniiber den
Regeln der ,richtigen® Scale-
klassen unter uns Fliegern
bestehen, habe ich mich als
Bundesfachreferent bemiiht,
miglichst einfache Bestimmun-
gen zu entwerfen, In kleinem
Kreis wurde die Strenge der
einzelnen Punkte besprochen
und schliefilich Iam es zn dem
Rohentwurf, der nachfolgend
abgedruckt ist. - Schon jetzt
michte ich alle Interessenten
einladen, hieuer bei einem
Wettbewerb im Raum Wien,
genauere Angaben folpen in der
nichsten PROP-Ausgabe,
mitzumachen nndfoder mir ihre
Ansichten iiber diese Regeln
mitzuteilen. Ich wiirde miclt
freuen, wenn viele konsirultive
Schreiben zie mir gelangen
wiirden. Das Ziel dieser Aktion
soll sein, ein leichtes Einsteiger-
programm fiir Piloten mit
Interesse an vorbildgetrenen
Flugzengmodellen zu schaffen.
Antworten, Anfragen erbeten
an: BFR F4C, Hannes Deutsch,
Berpstrafie 8, 2102 Hagenbrunn.
Tel+Fax: 02262/5378.

6

Programm liir Wettbewerbs-
Einsteiger in die Klassen fiir vor-
bildgetrene Flugzeugmodelie.

1.  Aligemeines

1.} Das am Wettbewerb teilnehmende .

Modell mull vom Teilnehmer griBtenteils

: selbst gebaut worden sein und auch selbst

geflogen werden. Nur ein Madell pro Teil-
nehmer ist zuliissig,
1.2 Modelle die in der Endweriung in

. einem Jahr die Plitze 1 bis 3 belegt ha-

ben, diirfen in den Folgejahren nicht mehr

eingesetzt werden. Der Einsatz dieser
" Modelle in den Wetthewerbsklassen Semi

Scale (RC-5C) oder Scale (F4C) ist mig-

lich.
1.3 Jeder Pilot kann einen Starthelfer. |
' haben.

2. Modellspezifikationen
2.1 Das Modell muli eine malstihli-
che Verkleinerung eines Grolbflugzeuges

¢ sein welches auch geflogen worden ist.

2.2 Startgewichl.........ee... max. 7kg
(mit Pilotenpuppe, ohne TreibstoiT)
2.3 Motoren: Zweitaktmotoren:
I-motorige Modelle ...... max. 10 ccm
2-molorige Modelle ...... max. 13 ccm
michr als zwei Moloren ., max. 20 ccm
Viertakemotoren:
I-motarige Modelle ...... max. 20 ccm
2- oder mehr Motoren .... max. 40 ccm
Elekiromatoren:
max. Betriebsspannung 42V, 30 Zellen
in Serie
Turbinen: nicht erlaubt!
2.4 Pilotenpuppe:
Ist beim Vorbildflugzeug der Pilot gu
sichtbar, muB auch das Modell mit einer
Pilotenpuppe geflogen werden.

3. Nachweise fiir die Richtigkeit des

Nachbaues: Es werden Unterlagen ben-

tigt, aus denen die Punkierichter die Ge-
napigkeit und Qualitiit des Modellnach-

. baues iiberpriifen. konnen.

3.1 Dreiseitenansicht, oder

3.2 ein Farbloto, aul dem das Origi-
nalflugzeug zur Ginze sichtbar ist, oder

3.3 eine Abbildung des Modelles, wel-
che auch vom Deckel des Baukastens stam-

. men kann. (Zeichnung, Foto, Farbzeich-

nung)

3.4 Bestehen nur Unterlagen in
schwarz-weiier Form, muB der Teilneh-
mer Farbmuster oder zuverliissige Farbbe-
schreibungen vorlegen,

3.5 Konnen keinerlei Dokumentati-
onsunterlagen vorgelegt werden, kinnen
nur Punkte file die Bauausfithrung verge-

¢ ben werden.(Siche Punkt 4.3)

3.6 Der Nachbaumafstab und die Rei-

. segeschwindigkeit des Originaflugzeuges

ist am Nennblatt anzugeben.
4.  Baubewertung:
Die Baubewertung erfolgt aus einer

Entfernung von 3 Metemn.Es kiinnen No-
. ten von 0 bis 10 vergeben werden (halbe

Punkte sind méglich). Die Daver der Be-
wertung sollte 5 Minuten nicht wesentlich
iiberschreiten!
4.1 K-Faktoren der Baubewertung:
Allgemeiner Eindruck (UmriBlgenaaig-

Keitheirevrrniriiinsiieresrnen. K= 10
Farbgebung, Markierung ........ K=10
Bauausfithrung, Aufwand ... K=10

5.  Flugbewertung:
Das Flugprogramm besteht aus

© Start und Landung und weiteren finf frei
¢ wihibaren Flughiguren (sieche Anhang).Es

kinnen dabei alle moglichen Flugfiguren
geflogen werden, wobei zu beachien ist,

¢ da} diese Flugmaniver auch vom Origi-
- nalflugzeug ausgefithrt worden sind. Jede
- Flugfigur ist mit ilrem Namen und mit den
" Worten ,JETZT* und .ENDE" den Punk-

terichtern laut anzusagen.
Die ausgewithiten und am Wertungs-

~ bogen angefiihrten Flugfiguren miissen in
¢ der dort angegebenen Reihenfolge geflo-
. gen werden.

5.1 Flugzeit: Der Aufruf zum Flug er-
folgt fiinf Minuten vor dem Start. Der Pi-
lot hat sich nach dem Startaufruf im dafiir

. vorgesehenen Starivorbereitungsraum fisr

seinen Starl bereitzuhalien. Ab der Start-
freigabe stehen dem Teilnehmer zwel Mi-
nuten Siartzeit bis zum Abheben des Mo-

- delles zur Verfilgung, Gelingl der Start-

versuch nichi, darf der Teilnehmer am

" Ende des Durchganges ein Mal den Stari-
- versuch wiederholen. Die Gesamt{lugzeit
¢ betriigt hochstens 10 Minuten. Sie beginnt

mit der Startfreisabe und endet mit dem
Stitlstand des Modelles nach dem Ausrol-
len. Fiir jeden zusiitzlichen Motor verlin-
gert sich die Startzeit bzw die Gesamtflug-
zeit um je eine Minute, ausgenommen bei
etektirsch angetricbenen Modellen.

Bei Zeitiiberschreitung werden alle ab

. diesem Zeitpunkt geflogenen und noch zu
- fiegenden Figuren mit 0 bewertet.

5.2 K-Faktoren der Flugwertung:

ST oeeericceneecrrrcrerreeeen, K= 10
Landung im 100 m-Landefeld
auBerhalb o K= 6

Alle frei gewiihlten Figuren ... K =
6.  Gesamtwertung, Punkterichter:
Dic fiir die atle Wertungen eingesetz-
ten drei Punkterichter miissen keine ge-

¢ priiften Scale-Punkterichter sein (F3A,RC-
- IV,RC-SL}. Sie kinnen ihre Wertungen

ohne gegenseitige Absprache vergeben.
6.1 Es werden alle von den drei Punk-

SR



terichtern fiir dic Bau- und Flugbewertung ¢

vergebenen Punkte zusammengezihlt.

6.2 Die Punkteswmnme fiir jedes Bewer- !
tungskriterium der Bau- oder Flugbewer-
tung errechnet sich jeweils aus dem K-
Faktor multipliziert mit der vom Punkte-
: jeder der obigen Sparten ein Spezialist :
vor mir beigezogen werden kann, der die
Interessen dieser Gruppe im Aeroklub-

richter vergebenen Note.

6.3 Die Gesamiwertung errechnet sich °
aus der Punktesumme der Baubewertung -
und dem arithmetischen Mittel aus den |
zwei besten Fliigen. Kommt nur ein Flug
zustande wird dessen halbe Punktesumme

fiir die Gesamiwertung herangezogen.

ANHANG:
Auswahlliste der Flugfipuren
1) Standardfiguren:
a) Start *) b) Landung *)
¢) Geradeausflug  d) Figur Acht
e) Sinkkreis
fy Rechtecklandeanflug
#) PHlichtfiguren

Die Figuren c, d, e, f kiinnen auch als .

Auswahlfiguren zu Punk 2} verwendct
werden,

2) Figuren zur freien Auswahl:

a) Chandelle, b} Ein-Ausfahren

Fahrwerk

¢) EBin-Ausfahren Klappen

dy Abwurf von Bomben, Tanks

€) Turn

) Immelmann

2) Looping

h) Abschwung (riickwiirts)

i) Kubanische Acht

J) Trudeln, 3 Umdrehungen

k) Rolle

1) Fallschirmabwurf

m) Aufsetzen und Abheben

n} Durchstarten

0} Seitenslip hi oder re

1} 2 typspezitische Figuren

q) Dreieckskurs

r} Rechteckskurs

3) Geradeausfiug max. 6m Hihe

t) Geradeausfl. ein Mot. gedr.

u) Rollen

v) Wingover

Neuigkeiten aus
der Scale-Szene

Wer da meint, es handle sich hierbei
ohnedies um den gleichen Kram wie im- :

mer, der irrt! - Somit trete ich gleich den
Gegenbeweis an und freue mich sehr, erst-
mals jene Modelflieger, welche sich mit
Saalflug-Scalemodellen befassen, das sind
die FAI-Klassen F4D, F4E und FAF sowie

die Maketta-Klasse (CO2-Freiflug), wei- -

ters die Semi Scale Hubschrauberfreunde

und nicht zuletzt die bereits sehr erfolg- !
reichen F4J-Piloten, die Scale-Jets, in :

meinem Bundesreferat begriifien zu kon-

nen.

Nachdem ich nicht in der Lage bin, fiir
alle Scaleklassen gleichzeitig und voll ar-

beiten zut kiinnen, wurde von der Bundes-
sektion die Regelung akzepiiert, dall aus

Bundesfachausschufl- Scale vertritt,
Fiir die Gruppe Scale-Saalflugzeuge

wird Gerhard Schuster (Wien) die Inter-
essen vertreten. Fiir die Semi Scale Hub-
schrauber wird Herr Josef Buchner (Linz)
und fiir die Jets Herr Peter Cmyral (Graz)

titig sein.

Gemeinsam wollen wir uns bemiihen |
die Weiterentwicklung jeder dieser Klas-

sen voranzutreiben und den Piloten die

Voraussetzungen fiir die erfolgreiche Aus- |
iibung ihres Hobbys zu verbessern. Am :
1.8. Feber 95 wurden die neuen Fachwar-
te dem ONF-Delegierten und dem Bun-
dessektionsletter ankiBlich einer Bundes- |

fachausschuBsitzung vorgestellt.

Und nun zu den Wettbewerbsterminen

fiir 1993:

Gleich zu Beginn muB ich eine wichti- |
ge Korrektur bekanntgeben, nimlich die
Terminberichtipung der Staatsmeister- |
schaft F4C in Zistersdorf. Im offiziellen !
. Terminkalender ist dieser Irrtum bereits :
berichtigt worden und die folgende Auf-
stellung enthiilt ebenfalls das richtige Da-

fum.

Einen weiteren, unangenehmen Irrtum,

ein Mifverstiindnis aus einer zuricklie-

. genden Debatte, dall der UMFC Sparkas-

se GNAS keine Scale-Wettbewerbe mehr

im Rahmen des OAeC veranstalten wird,

méchte ich auch hier aufkliren. Es tut mir
leid, daB ich durch meine Auslegung be-
stimmter Gespriiche, dem Verein in Gnas
offensichtlich unrecht getan habe und
michte mich dafiir in afler Form entschul-
digen. Dal} sich die Aussage aus Gnas nur
auf die Durchfiihrung der Staatsmeister-
schaft 1995 bezogen hat, nehme ich um-
somehr erfreut zur Kenntnis, liegt mir be-
kanntlich sehr daran, mehr Filoten und
mehr Vereine zu Wettbewerben zu moti-
vieren.

Zur besseren Ubersicht fiihre ich zu-
siitzlich zum Terminkalender die Wettbe-
werbstermine in den diversen Scaleklas-
sen nochmals an:

27.-28. 5. 95 (F4I) Tmpeller-u. Jettref-
fen in Enns

27.-28. 5. 95 OPENSCALE 935, Frei-
flugmodelle mit Gummi-,CO2-und E-An-
trieb in Briinn/Tschechien (nicht im Ter-
minkalender enthaiten)

17. 6. 95 Joh. Hinterlehner Gedenkflie-
gen fiir vorbildiihnliche Modelle in Ou-

nang/Oberbsterreich
23.-24.6.95 (F4]) Impeltertreffen in Pu-
nitz

17.-18. 6. 95 Semi-Scale-Hubschrauber
Wettbewerb in Linz

14.-16. 7. 95 ESC-Sent Scale in Die-
tersdorf/Gnas/Steiermark

18.-20. 8. 95 IW F4D F4E F4F in Maas-
tricht/Holland

19.-20. 8. 95 Staatsmeisterschaft F4C
in Zistersdorf/NO gleichzeitig NW mit in-
ternationaler Giisteklasse RC-SC (Semi
Scale) und NO-LM und NW mit
intern.Géisteklasse RC-SCALE (Big Sca-
le/20kg) und ESC - Steinberg (Vereinsmei-
sterschaft}

19.-20. 8. 95 Semi-Scale-Seglertreffen
in Seekirchen/Reith/Salzburg

21.-27. 8. 95 JET-WM (F4J-Versuchs-
programm) in Erding bei Miinchen/
Deutschland (nicht im Terminkalender ent-
halten)

9.-10. 9. 95 LM in F4C,RC-SC.RC-
SCALE in Leoben/Steiermark

9.-17. 9. 95 EM in F4B, F4C und Lar-
ge Scale (hieftir keine Qualifikation erfor-
derlich) in Deblin/Polen

Ein Wettbewerb in der Einsteiger-Ver-
suchsklasse SPORT-SCALE mull erst ter-
mintich festgelegt werden.

Diese Aufstellung zeigt, daf} sich eini-
ges in den Scale-Klassen in Osterreich tut.
Sollte jemand Interesse, insbesonders an
ausliindischen Wettbewerben haben, kann
ich gerne dariiber Auskunft geben.

e

Einladung )
zum Jubiliiumsfliegen
mit Fliegerfest
am Modellfluggelinde
Huartberg-Habersdorf

Der Maodelifliegerclub Hartberg
veranstaltet anliifilich seines 30jdhri-
gen Bestehens ein Super-Schaufliegen
mit Fliegerfest.

Beginn: Samstag 24. Juni 1995 ab
13 Uhr: Trainingsmaglichkeiten, am
Abend gemiitliches Beisanunensein im
Festzelt, Elrung der Griindungsniit-
glieder.

Sonntag 25, Juni 1995 ab 10 Uhr:
Trainingsmdglichkeiren.

13 Uhr Beginn des Jubilidums-
Schaufliegen.

Wir laden alle Modellflugfreunde
herzlichst ein, mit attraktiven Flugmo-
dellen sich an unserem Schaufliegen
zu beteiligen. Rasenpiste im Ausmafl
von 25 x 120 m stehe zur Verfiigung.
Campingmdiglichkeit, Zufalrt beschil-
dert, Versicherung ist Pflicht.

Anmeldungen und Riickfragen an MFC
Hartherg, Tel 03332/62023 (Fax: -/620234)
in der Zeit von 16 - 19 Uhr.




BFR F3C Ing. Manfred Dittmayer

 Lieoeelipiloiers s
Die heurige Saison ldufi bald arn

Fir die Flugsaison 1995 mochte ich
Euch als Erstes viel Erfolg und Freude
Tt unserem gemeinsamen Sport
wiinschen.

Hohepunkt der Saison 95 ist zweifel-
los die Welumeisterschaft in Japan,

24.8- 3.9 1995

zu der sich die Piloten

Sepp Breansteiner

Franz Brennsteiner

Robert Schornsteiner
in der Saison 94 qualifizierten. Wie
sich auch bei der Europameisterschaft
94 klar zeigte, gehdrt unser National-
team zur absoluten Spitzenklasse und
ich bin sicher, daf} auch in Japan eine
gute Plazierung moglich sein wird.

Auch im nationalen Bereich haben
wir uns viel vorgenommen und hier als
ersies die Termine:

22, -23. April 1995

Punkterictiterkurs F3C in Linz.

ACHTUNG !!!Bei vielen Punkte-
richtern ist die Lizenz bereits
abgelanfen, der Besuch des Kurses
ist daher Pflicht. Weiters empfehle
ich diesen Kurs jedem Wettkampf-
Piloten und solchen, die es noch
werden wollen!!!

30. April 1995

Helitreffen Wagrain

20.-21. Mai 1995

O-Pokal Wien 1.MHC Klassen F3C,
RC-HC/B und C.

10.-11. Juni 1995

O-Pokal Neusiedl MFC Secadler-
Klassen F3C, RC-HC/B und C
17.-18. Juni 1995

Semi-Scale Linz ASKO Linz
24.-25. Juni 1995
Staatsmeisterschaften F3C
Osterreichische Meisterschaften RC-
HC/B und C, Kraiwiesen MFC
Salzburg

8.-9. Juli 1995

Graupner-CUP Bramberg

5.-6. Angust 1995
ROBBE-Schliiter-Cup Wien

1. MHC

16.-17. Seplember 1995
HELI-SPEED

FMHC Wien

Fiir September-QOktober 95 ist ein
“Robbe-Heli-Ausfliegen in  Dorfgast-
ein "geplant. Abseits vom Wettbe-

werbsstrel soll ein gemiitlicher, nicht
all zu ernst gemeinter Bewerb, die
Saison 95 abschliefen. Genauer Termin
wird noch gekliirt. Mit Ausnahme des

* ROBBE-Schliiter-Cups und des Semi-

Scale Bewerbes und dem Austliegen,

ziihlen alle Bewerbe zur EM-Qualifi-

kation 1996 sowie zum O-Pokal 95,
Iiir 1995 gelten die Programme

- F3C sowie RC-HC/B und RC-HC/C

laut MSO 94,

Alllillige Programmiinderungen
insbesondere in der Kiasse F3C sind
nicht vor 1997 maglich. Bei der in

* Leszno stattgefundenen FAL- F3C-
Subcom-Sitzung wurden einige

grundlegende Anderungen vorgeschla-
gen, jedoch ist noch alles in Bearbei-

. tung. Es wurde aber bereits beschlos-
. sen, daB keine 3 D”-Figuren in F3C

aufgenommen werden.

Von den Amerikanern wurde vorge-
schlagen, eine eigene Klasse fiir “3D"
und Speed-Heiicopter zu schaffen.
Aullerdem wird eine Klasse fiir
Semiscale Helicopter bei der FAI

. eingefiihrt. Fiir diese Klasse ist unser
' bestens bekannter und international

erfolgreichster Heli-Scale Spezialist

* JOSEF BUCHNER als Fachwart F4-

Scale /Heli nominiert und wird mit dem
Bundesfachrelerenten F4-Scale Hannes
Deutsch diese Klasse betreuen. Ich bin
sicher, daf er diese Aufgabe besiens
erfiillen wird und bitte alle Scale-
Interessenten, sich an Josel Buchner zu

- wenden. Hier die Adresse:

Josef Buchner Sclunidberg 26A-4491

o Niederneukirchen. Er stelit gerne mit

Rat und Tat zur Verfiigung,
(Fiir Heli-Scale Einsteiger gibt es ein

. herrliches Video bei Buchner zu
erwerben !11)

Liebe Helifreunde, da es manchmal

- nicht méglich ist, Euch rechizeitig iiber
¢ “prop” zu informieren bzw. alle Fragen
. umfassend zu beantworten, ersuche ich,
- die Landesfachreferenten Eures

Bundeslandes mehr in Anspruch zu

: nehmen. (Liste mit Telefonnummern
¢ und Adressen licgen bei Frau Lieb (Tel,

0222 505 10 28/ 77 DW) auf,
Selbstverstindlich stehe auch ich
gemne zur Verfitgung. (Tel 0222 40400 /

. 9063 DW, FAX ---- /9069 DW),

il

BFR F3A Ing. Anton Moser

Liebe Kunstflugpiloten!

In folge unrichtiger Daien, die der Zeit-

¢ ¢ schrift geliefert und in prop 1/93 in gu-

tem Glauben abgedruckt wurden, treffen
einige Termine der Punkterichter-Lehr-

- giinge (F3A/RCILI) nicht zu, Hier nun die
- richtigen Termine:

11./12. Mirz Eugendorl/Shg.
8./9. April BockflieB/NO.
3. Juni  Koblach/Vbg,
Bitte Anmeldungen an die Bundessek-

. tion oder die jeweiligen Landessektions-
. leiter,

Aul Wunsch vieler Piloten und einiger

. Landesfachreferenten habe ich mich ent-

schlossen, einen fiinften Teilwettbewerb

¢ zur Ausscheidung fiir die Europameister-

schaft 1996 heranzuzichen.
Fiir unsere F3A-Pifoten nun die Ter-
mine der Wettbewerbe, die fiir die Fest-

. legung der Mannschalt fiir die Europa-
. meisterschaft heranziehen:

1. Bewerh BockilieB/NG
2. Bewerh Rheintalpokal
3. Bewerb Rosenthal/Kin
4. Bewerb Lentin-Pokal/OO
5. Bewerb  Kraiwiesen/Shg

13./14. Mai ¥s
4./5. Juni 95
17.718, Juni 95
23, Juli 95
12/ 13, Au-

o ogust 95

Fiir die Ausscheidung zum Team wer-

. den die drei besten Ergebnisse gewerlet,
¢ wobei die Punkte nach dem besten Oster-

reicher (bester Osterreicher erhiilt unab-

¢ hiingig von der Gesamtplazierung 1000
¢ Punkte) gerechnet werden,

Ich bitte die Veranstalter dieser Bewer-

. be, dafiir zu sorgen, daf} einc ausgewo-
. gene Punkterichierbesetzung (pro Bun-
desland maximal zwei Punkierichter)

gegeben ist.

7. Hirtenberger Gedenkfliegen

Diese Veranstaltung fithrt der ASKO-
MEC Hausruck hewer zum aclitennmal
durch. Sie findef in unveriinderter
Form am 24 Juui 1995 statt,

i
I
i
|
I
]
I

&

An alle RC/MS-Piloten,
Funktiondre und RC/MS
Inferessierten:
Die Wetthewerbstermine 19935

7_Mai: EHB-Pokal und NO-Cup,

LM-Wien Riickersdorf
25 Mai: NO-Cup, LM-NG Mistelbach
2. Inii: , NO-Cup Giinselsdorl
9. Iuli: Jawntalpokal, LM-Kiirnten

frors g nome |

8. Oktober:. Dietersdorf-Pokal nnd
LM- Stetermurk Dietersdorl

3 7
e Rl o R scoere R i B i S s i coceo: M rcocs Rl v S o s I

. Kiihnsdorl

6. August: NO-Cup  Weinzierl/Wald
1920 August:  Bundestiindermeeting E
Mistelbach
3. September: NO-Cup  Ochsenburg i
i
7



Semiscale-Grofisegler

treffen sich zum
zweitenmal in Theif

Am 18. Juni 1995 ist es wieder so weit:
Die Semiscale-Grofisegler werden von
der MFG-Reblaus auf ihren Flugplatz
nach TheiB (in der Nithe von Krems) ein-

% Kunstflugsegler Lunak

i wurde von Johann

5 Prajka beim letzifiihrigen

| Wettbewerb durch
spektakuliire

Flugfiguren gesteuert.

Folo: Schober

geladen, um nun zum zweitenmal ein
Treffen der Anhiinger dieser Modellflug-

sparte im Osten Osterreichs zu veranstal-
ten.. Im Vorjahr konnten ja schon 12 Teil-

nehmer begriift werden, die bei optima-

len Bedingungen ihre vorbildihnlichen

Nachbauten priisentieren.
Mit den Erfahrungen des letzten Fah-

BFR RC/SL Dr. Wolfgang Schober

res wurde die Baubewertung so veriin-
dert, da} man nun auch mit einem Bau-
kastenmodell reelie Chancen auf einen
der vorderen Pldtze hat. Solite Interesse
bestehen, so ist eine detaillierte Aus-
schreibung beim Obmann der MFG-Reb-
laus anzufordern:

Karl Schober

Neustift 33

3562 Schinberg

Tel 02733/337

Fiir Anhiinger von vorbildihnlichen
GroBseglern ist ein Besuch dieser Ver-
anstaltung - ob als Teilnehmer oder
Zuschaver - imimer ein Gewinn.. Wo
sieht man sonst Oldtimer-Segler ihre
majestiitischen Kreise ziehen oder wenn
moderme Kunstflugsegler ihre atemberau-
benden Figuren in den Himmel zeichnen.
Theil ist aus diesen Griinden immer eine

Reise wert! Wolfpang Schober

S £

A

unterlagen. Modellflugwoche Ende August.

N0 D 000D IBRROBOOODOOD

\ Glocknerhofs Modellflugschule

Jeden Tag ein Erlebnis bei Freunden!

Familie Adolf Seywald

Ganz im Zeichen des neuen Fun Fly-Trends steht die heurige Modellflugsaison im Oberdrautal. Erlaubt
ist was Spaf macht, Fun Fly-Kurse mit Peter Kircher sind der neueste Hit, ab 1.500 bis 5.500 Schilling,
Flugsaison von April bis Ende Oktober. 1 Woche HP pro Person schon ab 3.990 Schilling, Kinder zahlen
die Hiilfte. Herrliche Segelflughdnge, Top-

Betreuung, Super-Sportangebot und viel Ab-
wechslung fiir die ganze Familie. Gerne sen-
den wir Ihnen unsere Hotel- und Flughurs-

Ferien- und Sporthotel KAKNTEI-‘
Modellflugschule i j
.

Tel, 04712-721-0, Fax 721-168

Freving -
A-9771 Berg im Drawal
OC ﬂer 0 Kéirnten - Osterreich




Veranstaltungen

1. RC-Nurfliigel-
Lehrgang

I der Woche vom 10. bis 16. Juli 1995
findet im Modellflug-Ausbildungszen-
trum Spitzerberg (MAZ} ein Bau-, Flug-
und Theorielehrgang fiir ferngesteuerte

Nurfliigelmodelle statt. Es wird in dieser

Wache ein zum Teil bereits vorgefertig-
tes RC-Nurfliigelmodell gebaut, eingeflo-
gen, am Hang erprobt und in der Ebene

vom Seil oder mit Elektroantrieb geflo- .

gen!
Es versteht sich von selbst, daf auch

die Theorie nicht zu kurz kommt. Es ist -

beabsichtigt, wichtige Themen wie Pro-

file, Nurfliigelarten und deren Einsatz-
zwecke, Vor- und Nachteile ausfiihrlich

Zu besprechen und zu erldutern. Schwer-
punkibestimmung, Bautechnologie, Flii-
gelmomente, Unterschiede zu Modellen

mit extremer Hohenleitwerksfunktion
(die sogenannten "geschwinzte Konkur- |
renz) etc. werden grundlegend behandelt. |

Es wird ein zum Teil vorgefertigtes

Nurlligelmodell fertiggestelll (RC-Anla-
ge, 4 Servos, Batterie etc. mitbringen!).
Dauer des Bauens hochstens zwei Tage,
dann wird gellogen. Siche oben,

Am Ende dieser Woche wird jeder Teil-
nehmer nicht nur ein Nurfliigel-Experte
sein, sondern wird neben der Uberzeu-
gung, dall Nurfligelmodelle eine tolle

Alternative zum sogenannten Normahmo-
dell sind, dazu das herrliche Erlebnis ei-
ner Woche voll Spafl und fliegerischer

Kameradschalt mit nach Hause nehmen.

Verantwortliche Leiter und Lehrer:
Curt Weller, Franz Petzwinkler. Lehr-
gangsgebiihr: Jugendliche bis 18 Jahre

85 1.400,-, Erwachsene 65 1.900,- fiir 6
Tage Vollpension. Material und Modell-

kosten miissen gesondert berechnet wer-
den, Crrt Weller

Ab sofort Voranmeldung an:

Curt Weller, Schubertgasse 43, A-
2340 Madling, Tel.: 02236/41346
abends. Die Teilnehmerzall ist mit 14
limitiert, deshalb bitte bald anmelden!

Oberdrautaler Modellflugwoche

Zum 3. Mal findet vom 19. bis 26. Au-
gust die Oberdrawraler Modellffugwoche
statt, an der Segel-, Motor- und Hub-

schraubermodelle teitnelimen kénnen. Ver-

anstalter ist die Modellflugsclule Glock-
nerhof (Tel. 04712-721-0) in Berg im
Drautal. Der Seglerbewerd finder auf dem
Haushang Rottenstein in 1100 m Seehdhe

statt, zum Hubschrauberbewerb in Berg-

Amilach konunt in diesem Jahr wieder ein

Elektro- und Motorflughbewerh hinzu. Und

natiivlich Fun Fly.

H)

In Memoriam Stuhleck
F3F Hangflughewerb

Uhser traditionelles Stuhleck-Po-
kalfliegen nach den Regeln der MSO
ist nicht mehr! An seine Stelle tritt der
Versuch, einen den provisorischen in-
ternationalen Regeln angeglichenen
Bewerb, bekannt als Wiking Rac,
durchzufiihren, Wie der antbitionierte
Hangflieger weil, wird dieser Bewerb
alle zwei Jahre abwechselnd in Eng-
land, Schweden, Belgien usw. ausge-
fiihrt.

Dieser Bewerb isi zwar beispielge-
bend, doch durch deren Kiistennihe
und laminare Winde lassen sich diese
Vorausseizungen nicht auf unsere klj-
matischen Verhiiltnisse iiberiragen.
Daher wird man hier wieder einen
Kompromifl zum Wiking Rac-Regle-
ment anstreben miissen, der unsere
Wind- und Wetterverhiitnisse beriick-
sichtigt. Ich glaube, wir Hangflieger
streben alle eine Anpassung dieser
Regeln an den internadionalen Stand
an.

Unser Wunsch ist es, mehr interna-
tionale Piloten zu uns zu ziehen und

| cine objektive Abwicklung des Be-

werbes zu ermdglichen. Bundes- und
Landesfachreferenten streben hier cine
einvernehmiliche L&sung an, die 1988
zur praktischen Anwendung kommen
kann, da die MSO frithestens 1997
eine Anderung erfihrt. Jedoch stellt
sich die Frage, ob ein Voreilen in die-
ser Sache angebracht ist. Ein so durch-
gefiihrier Bewerb i1t unter die Kate-
gorie Andere Wetthewerbe und ent-
spricht nicht den Richtlinie der MSO.

Der Bewerb Fillt aus dem nationa-
len Terminkalender, verliert die Be-
reichnung NWIund erhilt keinen Ter-
minschutz. Fiir die Sieger gibt es kei-
ne Gold C Punkte. Eine Teilnehmer-
zahl von bisher 50 - 70 Piloten wird
man so kaum steigern.

Und nicht zuletzt sei hier erwiihnt,
dall man diesen Bewerb mit einer von
der Landessektion finanzierten Hup-
und MeBanlage betreibt. Die Frage ist,

kann ein neues Reglement die Veran- | |

staltung von Hangbewerben verbes-
sern? Ich meine, hier werden immer
noch die Wetterverhiilinisse tiber das
Gelingen entscheiden,

Liebe Freunde und Kollegen, ich
hoffe auf Vernunft vor Ungeduld und
Eure Solidaritit fiir einen zukiinftigen
Stuhleck-Wettbewerb.

Gerhard Steiner

Typisches Fun Fly-Modell, kleine Spannweite,
grafle Fliigelticfe, kurzer Runpf.
Neu in Osterreich:
American Fun Fly
im Oberdrautal

In der Modellfliegerszene rumort es,
denn Asthetik ist out, im Trend liegen
Flugakrobatik und Nervenkitzel: Aus
Amerika kommt die Sparte Fun Fly, wo
die jlingeren unter den Modellflugpilo-
ten eine neue Flugtechnik entwickelten,

. die den in Westeuropa geiibten Sport re-

volutionieren - mit verriickten und aus-
geflippten Flugrmodellen und irren Kunst-
[fugfiguren, die mit den bis dato bekann-
ten Modellen nicht machbar sind. Aller-
dings gibt es dafiir auch keine Parallelen
zum Kunstilug mit bemannten Kunsi-
flugmaschinen.

Bei den ultrawitzigen Modellflugzeu-
gen, die kaum von Schénheit geplagt
sind, geht es ncht um Asthetik, sondern
um deren absolute Fiugtauglichkeit,
Kennzeichen der extremen Flugobjekte
sind geringe Spannweite von maximal
1300 mm und sehr groBe Profiltiefen,
wodurch die Tragfliche die Form einer
"verkleinerten Tiire" annimmt: Auch das
Héhenleitwerk ist rechteckig, der Rumpf
kurz. Sie sehen eigentlich nicht anders
aus, als die bekannten Fesselflugmodel-
le. Mit 6,5 cem-Motoren sind sie meist
iberdimensiontert, aber dennoch gutmii-
tig und beinahe unzerstdrbar. Geeignet
selbst fiir Einsteiger, Mit diesen Gaudi-
[liegern kann man in der Luft Purzelbiu-
me schlagen.

Die Kosten der Amiflieger sind jedoch
vergleichsweise giinstig. Baukiisten gibt
es schon ab 800 Schilling, fertige Mo-
delle ab 2.500 Schiliing. Dazu kommt der
Motor um rund 2.000 Schilling und eine
Computer-Fernsteuerung mit Mischmég-
lichkeiten ab 3.000 Schilling, die letzt-
lich erst das optimale Fun Fly-Programm
ermiglicht. Ein durchaus ertriglicher
Rahmen, wenn Super-Loopings mit ein
oder zwei Meter Durchmesser und ande-
re Extremfiguren in die Luft gezaubert
werden kdnnen,

Erlernen lassen sich diese Kunststiik-
ke in der Modellitugschule Glocknerhof
in Berg im Dramtal (Tel. 04712-721-0).



Motorsegler

Anderungen in Reglement und Technik

Riickblick auf das Jahr 1994
der Motorsegler

Die im Vorjahr erstmals durchgefiilvte
Reglementinderung hat sich nach eini-
gen Modifizierungen voll bewdhirt. Die

wesentlichen Newerungen hier in Kurz-
form,

Technik:

1. Erhéthung des Hubraumes von | auf !
2 cm? pro kg Fluggewicht (bei 4T-Moto-

ren von 2 auf 4 cm3 )

2. Hochster Lirmpegel maximal 90
dBA/3 m Abstand bei nunmehr obliga-

torischer Lirmmessung,
Programm:

1. Erhdhung der Motorlaufzeit von 30 -

auf 30 Sec.

2. Erhohung der Gesamtflugzeit von 6 -

auf 8 Min.

Die Reaktion darauf ergab bei den .

meisten Modellen folgende Anderungen.
MOTOREN :
Hier scheint die bisherige Monopolstel-

lung der Firma Webra durchbrochen zu -

sein. Wenn auch die Typen 25 und 30
dieses Herstellers am hiufigsien einge-
setzt wurden, so sah man auch OS-MAX,

MVVS und einige Exoten, wobei hier der -

Hubraum 6,5 - 7.5 ccm betrug. Auch ein
heiBer 10er wurde geschen, diese Ausle-
gung war jedoch noch nicht ausgereift.
Das Lirmlimit wurde nicht nur von al-
len Wetthewerbern eingehallen, sondern

von den meisten sogar deutltich unterbo- |
ten, 83 - 87 dBA waren die Regel, je-
weils 80 aber auch 90 dBA die Ausnah-
me. Bei den wenigen Modellen, die am
oberen Limit waren, war kein Leistungs-

vorsprung zu sehen, Die alte Farmel
Liirm = Leistung ist nun auch in dieser
Klasse aufier Kraft geselzt.

Der Trend, hherer Hubraum, weniger

Drehzahl, mehr Leistung fiihrte naturge- -

mif auch zu Verdinderungen bei den
MODELLEN :

Vereinzelt sah man noch Vorjahresmo-

delle mit neuen Motoren, hauptsiichlich

eindeutig in Richtung hitherer Spannwei-
ten von 3 auf 3,5 -4 m. Da die, wie schon
erwiihint, am hiiufigsten verwendeten
Webra-Motoren (iber Seitenauslal verfii-
gen, ist der Einbau des Resonanzrohres
im Rumpf eine Tiiftelei. Ansonsten gibt

es keine technischen Probleme. Es exi-

stiert eine grofie Auswahl an Industrie-
produkten, die tadellos einsetzbar sind.
Der in der Szene allseits bekannte ,,Mei-
ster Eder* hat sein erstklassiges MS-Spe-
zialmodell weiterentwickelt und vergr-
Bert. Die Zukunft wird zeigen, welche
Modelle sich durchsetzen werden.
Wenig fndern wird sich in der
STRATEGIE :

Hier heifit es wic gehabit: Hoch hinauf.
Die Programmzeit oben bleiben, Zeit-
und Ziel-genau landen.

Etwas melr veriinderte sich die

TAKTIK :

Der Haupivorteil der nunmehr gréle-
ren und schwereren Modelle ist der deut-

lich bessere Gleitwinkel. Durch ihn ist |

es jetzt moglich, bei triiben und kalten
Wetierlagen auch ohne Thermikanschlufl
die Sollzeit zu erreichen. Frither war ohne

Thermikkurbelei fast nichts drin. Die -

Taktik lautet daher, auf Strecke gehen und
perfektes Thermik{liegen. Das alles er-
fordert allerdings einen noch feinfiihlige-

ren Flugstil als frither. Uberhaupt ist jetzt

das [liegerische K&nnen sowie die Aus-

legung und Abstimmung des Medells

viel mehr fiir den Erfole entscheidend als

im alten Reglement, wo der Motor za 30

. Prozent und mehr itber Sieg oder Nieder-

* lage entschied. Die Handhabung der
Modelle wurde insgesamt leichter und
einsleigerfreundlicher.
WETTBEWERBE :
Nach anlinglicher Skepsis bei den

" Wettbewerbsdurchfiihrungen zeigte sich

Ende 1994 eine hohe Zufriedenheit der
Veranstalter, sodal 1993 ein neuer Ver-
ein zusiitzlich zu den bekannten Veran-

~ staltern gewonnen wurde. Ahnlich F3A
aher als Ersatzmaschinen. Der Trend geht !

vnd F3B wird vor dem ersten Durchgang
eine technische Abnahme mit Liirmmes-
sung und Abwaage abgehalten. Wihrend

. des Bewerbes werden nur mehr stichpro-

benartig Nachmessungen durchgefiihrt,

RESUMEE :
Rei den Vorbesprechungen zur Regle-

. mentinderung waren viele Aktive und
. Funktioniire eingebunden, die ihre Pro-
- und Kontraargumente entsprechend stark
- vertreten haben und dann in der Erarbei-
. tung des rzuen Reglements berlicksich-
. tigt wurden.

Innovation jedoch bringt Weiterent-

- wickiung. Ohne Weiterentwicklung: Sta-

gnation und Riickschritt. Eine innovati-

" ve Entwicklung in der heutigen Zeit muf,
- wie jeder zugeben wird, in Richtung
¢ Larmreduozierung gehen. Dieses Ziel

wurde voll erreicht. Dariiber hinaus ist,
wie weiter oben schon erwiihnt, die
Handhabung der Modelle einfacher.
Somit ist diese Klasse wieder fiir Wett-
bewerbseinsteiger interessant aber auch

~ fiir Segelflicgerprofis eine Herausforde-
- rung. Hoffentlich nehmen nicht nur viele

neue Wettstreiter diese Moglichkeiten
walr, sondern auch viele Vereine, die bis-

¢ her aus Liirm-, und anderen Griinden kei-

ne MS-Bewerbe veranstalten konnten
oder wollten. So kbnate es in Zukunft
wieder Begegnungen zwischen Nach-
wuchs und den ,,Alten Hasen" geben,
was immer seltener vorkommt, aber be-

¢ sonders wiinschenswert und wichtig ist.

Franz Weigl.

FLUGSCHULE FREYM
Modellfachgeschift — Helispezialist

Unterricht taglich nach Wunsch und Abmachung.
Einzel- oder Gruppenkurse flir Anfanger oder Fortgeschritiene

mit modernsten Geréten fir; Hubschrauber,

e Segeln: Windenstart, Schleppflug, Hang, Elektro, Flachea.
Eigener Flugplatz, Tuningcenter, diverse Helirimpfe.
Wir reparieren und bauen fiir Sie auf Bestellung.
Fordern Sie unser kostenloses

Flugschule Freymanmn

5632 Darfgastein 20, Telefon 06433/221-1, Fax 06433/221-5,
Mobil-Telefon 0663/68 8 39
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Wertbewerb

1. Zenit-Pokal-Fliegen
des 1. FMC Miirzzuschlag

Fiir den 24. und 25. September des
Vorjahres lud der [. FMC-Miirzzuschlag
zum ersten Zenit-Pokalfliegen in den
Wettbewerbsklassen F5B und RC-E10
ein.

Da den Nicit-Wertbewerbsfliegern
die Bezeichnungen F3B und RC-10E
wahrscheinlich nicht geliiufig sein
werden, soll iiber die beiden Pro-
gramme einige Worte verloren wer-
den. Beide Programme sind identisch,
der einzige Unferschied liegt bei den
Antriebsaklns: In der Klasse F3B
darf das Zellengewicht der NiCd-Zel-
len 1,1 kg nicht iiberschritten werden,
was 20 Zellen 1400 mAh oder 27 Zel-
len 1000 mAh ensspricht, In der Klas-
se RC-E10 diirfen maximal 10 NiCd-
Zellen (liblicherweise 1700 mAl bis
2000 mAh) eingesetzt werden.

Der Flug besteht aus zwel nachein-
ander folgenden Aufgaben: Dem Strek-
kenflug und dem Zeitflug. Fiir den Strek-

kenflug stehen 180 Sekunden, fiir den
Zeitflug 300 Sckunden zur Verfiigung.
In der Aufgabe "Strecke" soll der Pilot
in der vorgegebenen Zeit so oft wie
miéglich eine Strecke von 150 m, defi-
niert durch die Basis A und B zuriickle-
gen. Der Motor darf dabei so lange und
sooft eingeschalict werden, wie es der
Pifot fiir notwendig hiilt.

Geziithlt werden allerdings nur die
Strecken, die mit eingeschaltetem Mo-
tor erreicht werden. Nach Ablauf der
Zeit fiir die "Strecke” mul vor Aufgabe
"Zeil" ein Durchflug iiber dic Basis A

2

stattfinden. Fiir die Aufgabe "Zeit" gilt
praktisch das gleiche wie fily die "Strek-
ke". Der Pilot kann den Motor so oft und
50 lange einschalten wie er will, Dabei
wird allerdings innerhatb der 300 Sekun-
den nur die Flugzeit berechnet, die ohne
Motorantrieb erreicht wird. Der Flug hat
mit einer Ziellandung im 15- oder 30 m-
Kreis zu enden.

Bei schonem und warmen Herbstwet-
ter traten in der Klasse F3B sechs und in
der Klasse RC-E10 dreizehn Teilnehmer
zum Wettkampf an. Neben den steiri-
schen Teilnehmnern kamen auch Wettbe-
werber aus Wien, Niederdsterreich und
sogar aus TFschechien.

Die Wettbewerbsleitung lag in den be-
wilhrten Hiinden von Frau Maria Schif-
fer. Sie wachte mit gesirengemn Auge tiber
das emsige Geschehen und hatte alles fest
im Griff. Den ersten Durchgang der RC-
E10-Kiasse entschied der Wiener Oswald
Wachtler fiir sich. In der Klasse F3B setz-
te sich Alfred Schuller an die Spiize.

Die Teilnelmer Fuchs, Sehiffer, Stadlbauer,
Schuller und Steiner mit ihren Modellen.

Die weiteren Durchgiinge verliefen sehr
spannend, immer wieder wechselte die
Fiihrung. Jeder einzelne Wetthewerber
wir mit Feuereifen dabei, Zeit zum Zu-
schauen gab es kaum. Neben der Vorbe-
reitung fiir den nichsien Flug (z. B. Akku
laden) oder neben diversen Reparaturen
waren die Piloten noch als Helfer fiir an-
dere Starter titig. Da etlich von ihnen in
beiden Klassen flogen, war man immer
vollbeschiiftigt.

Der Wettbewerb wurde am Sonntag bei
schinem Wetler fortgesetzt. Es gab wie-
derum spannende Kiimpfe bei den Wen-
demarken, jeder versuchte durch enges
Wenden so wenig wie moglich an Zeit
zu verschenken. Manche meinten es je-
doch zu gut und rissen ihr Flugmodeli
zu friih herum. Das Ausbleiben des Hub-

- signals deutete darnuf hin, daB die ge-

dachte Linie bei der Wendemarke nicht
tiberflogen wurde,

Am frihen Nachmittag standen dann
die Sieger der einzelnen Klassen Fest, Die
F5B-Klasse gewann Gerhard Steiner vom
1. FMC-Miirzzuschlag knapp vor Fuchs
aus Wien und Schuller (Miirzzuschlag),
Die weiteren Plazierungenwaren: 4.
Wachtler, 5. Safarik und 6. Damm.

Die RC-E10-Klasse entschied Alfred
Schulier fiir sich, auf dem zweiten Platz
landete Beiglbock (Kirchschlag), dritter
wurde Adolf Ahr aus Leoben. Die weite-
ren Plazierungen:

. Damm

. Schiffer
6. Wachtler
7. S1einer
8. Fuchs

. Kolb

10. Stadlbaner

II. Safarik

12, Poilak

13. Tichy.

Die Sieger erhielten neben dem Sieger-
pokal noch den jeweiligen Uenit-Pokal,
der als Wanderpokal fiir ein Jahr im Be-
sitz des Siegers bleibt. Er wurde von Kurt
Planitzer cigens fiir die beiden Klassen
aus Plexiglas geschaffen, Die farbliche
Gestaltung erfolgte mittels Airbrush-
Technik.

Allgemein ist in den Klassen FSB und
RC-E10 zu bemerken, daf hier High-Tech-
Modeile in Voll-GIK und KfK-Bauweisen
eingesetzt werden. Da diese im Eigenbag
schwierig herzustellen sind, greifen die Pi-
loten meist zu Fertigmodellen.

in der Klasse F5B sind die Modelle im-
mer kleiner und duher auch letchter gewor-
den. Die Spannweite betriigt 1600-1800
mm, Dieser Trend wurde mit dent neuen
Motoren von Plettenberg 355 mit 5 Win-
dungen, Magnetliinge 38 mm cingeleitel,
Mit dieser Technik sind bis zu 30 Strecken
4 150 m in 3 Minuter moglich.

Interessanterweise gehen die Piloten der
10 Zellen-Klasse den umgekehrten Weg.
Hier werden die Modelte groBer, Spannwei-
te bis zu 1850 mm, Gesamtlliiche 36 dm?.
Auchdies eine Folge des neuen Pletienberg-
Motors 355, aber mit 3 Windungen, Anker-
linge 30 mm, der von 70 Prozent der Wetl-
bewerber eingesetzt wurde, Gue hewiihirt hat
sich auch der tschechische Mega-Motor mit
3 Windungen und 30 mm Ankerliinge.

Alfred Schuller
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Dlep Vorstand

10 Jahre MFC-Condor

Es traf sich ein loser Haufen auf dem
Riibenplatz zwischen Himberg und
Gramatneusied]. Zum Teil Fliegerfreun-
de bereits aus friiheren Jahren, zum Teil
Vereins- oder sonstige wilde Flieger al-
ler Altersklassen. 1984 konnte ein 200 x
40 m grober Ackerteil zwischen Wasen-
bruck und Mannersdorf/Leitha gepach-
tet werden, zwei Kilometer aullerhalb der
niichsten Ortschaft. Eine Rasenanlage
machie den Acker 1985 zu einem herrli-
chen Flugplatz. Bald hielten wir Ziellan-
de-Bewerbe und Schaulliegen fir Kind
und Kegel ab.

Am 13. Februar 1986 griindeten wir
einen offiziellen Verein, den MFC-Can-
dor. Seit damals sind wir Mitglied des
Osterreichischen Aero Clubs, immerhin
waren wird damals schon 25 Mitglieder.
Flugtage folgten, monatliche Clubaben-
de werden gut besucht.

Nach 10 Jahren blicken wir gerne zu-
riick. Keine Unfille, bestes Einverneh-
men mit den landwirtschaftlichen Nach-
baren infolge absoluter Flugdisziplin,
beste Unterstiitzung durch die Flugplatz-
gemeine (insbesondere durch Biirgermei-
ster Johann Strobel. Der voraussichtliche
neue Biirgermeister ist Jiger!)

Bisher hatten wir drei Modellbauaus-
stellungen mit jeweils weit liber 100 aus-
gestellten Modellen in 16 Klassen. Nun
sind wir 46 Mitglieder und es besteht
keine Aufnahmesperre! Wir veranstalten
einfache, streBfreie Bewerbe, bei soge-
nanaten "Familien-Fliegen" werden wir
immer von rund 80 Teilnechmern besucht.
Wie es eben in einem kleinen, gemitli-
chen Verein so zugehi.

Alfred Prax
Obmann

Modellflug und Weitbewerbe mit CO:-Motoren

Scale-Nachbauten,
ein- oder mehrmotorig

Die cO:-Motoren gignen sich be-
sonders zum Antrieb kleiner, leichter
Madelle, Das kann beim Nachbau vor-
bildidhnlicher Modelle sehr von Nutzen
sein, wenn ein relativ schwerer Elek-
tro- oder Verbrennungsmotor nicht in
Frage kommt. Mit dem COz-Motor
sind Flugzeiten von mehreren Minuten
zu erreichen. Allerdings nur dann,
wenn Windstille oder ruhiges Welter
herrseht, oder man it das Modell in
einer Halle fliegen.

Die Wetthewerbe [lir COz-Scale be-
stehen aus zwei Teilen: der Baupriifung
unet drei Flugdurchginge. Bei der Bau-
priifung wird die Ubereinstimmung des
Modells mit dem manntragenden Vor-
bild bewertet, Hier wird auch festge-
legt, wic lange das Modell auf Grund
seiner Bauart im zweiten Teil des Wett-
bewerbes {liegen mub (Es sind auch
nicht alle Vorbilder gleich gut geflo-
gen).

Bei den drei Flugdurchgiingen wird
die Flugzeit gestoppt, der schlechleste
Durchgang wird gestrichen. Die ver-
bliebene Flugzeit wird dann gemein-
sam mit der Baupriifung zur Ermittlung
des Endergebnisses herangezogen. Die
maximal zu erreichende Flogzeit sind
100 Sekunden, die geringste Flugzeit
65 Sekunden (z.B. ein Doppeldecker
mit mehreren Motoren).

Diese doppelte Bewertung bedeutet,
dal} ein Modell, das zwar schr gui ge-
baut ist, aber nicht lange fliegt, kaum
gewinnen kann. Etwas mehr Chancen
hat ein Modell, das nicht so detailliert
ausgefiihrt ist, aber in jedem Flug-
durchgang Maximalzeit [liegt. Hier gilt
es, cine verniinftige Balance zwischen
Vorbildtreue und Flugeigenschaften za
finden.

Der Bauaufwand fiir die Scale-Klas-
s¢ ist natiirfich grober als fiir andere
Sparten und setzt einige Liebe zum
Detuil voraus. Um ein vorbildihnliches
Modell zu baven, mub man schon mit
einigen Wochen Arbeil rechnen.

Wetthewerbe der Kiasse F1K
Bei diesen Wettbewerben geht es
darum, mit dem Modell 5 Wertungs-
flitge von mindestens 2 Minuten zu ab-
solvieren. Erreichen mehrere Starter
diese Leistung, kommt es zum soge-

nannten Stechen: Dabel ist das Mo-

" dell mit laufendem Motor eine Mi-

nute in der Hand zu halten und da-
nach starten, wobei dann wiederum

" die 2 Minuten zu erreichen sind.

Die Erschwernis beim Stechen be-
steht darin, dal die fiir den Flug nutz-
bare Motorlaufzeit verringert wird. Es
diirfen nimlich nur CO2-Tanks in der
Grofle von 3 cm? Inhalt mitgefithrt
werden. Die Motorlaufzeit ist propor-
tional zur Fiilllmenge.

In der Saison 1994 wurden einige

" Wetthewerbe mit 7 Stechdurchgiin-
. gen geflogen. Das stellt eine bedeu-

tende Leistungssieigerung im Ver-

. gleich zu den friiheren Jahren dar und

wurde durch die Entwickhung besse-

- rer Motortypen ermdéglicht.

Pro Jahr werden in Osterreich und
in den Nachbarkiindern etwa 10 Wetl-
bewerbe durchgefiihrt, an denen zwi-
schen 15 und 40 Starler und Starte-

. rinnen teilnehmen. Bei vielen Wetl-
bewerben gibt es eine eigene Jugend-

klasse fiir den Nachwuchs.
Die Wettbewerbe setzen das Vor-

handensein eines grofien Fluggelin-

des voraus, da die Modelle je nach
Windgeschwindigkeit bis zu 1,5 Ki-
lometer entfernt landen kénnen. Da
wird man daran erinnert, dal} der

Modellffug ein richtiger Sport ist.
Manchmal gehen auch Modelle
verloren, wenn sie vom Wind zu well
weg getrieben werden und man den
Landepunkt nicht mehr beobachien
kann, Der Schaden hiilt sich aber in
Grenzen, weil vorwiegend billiges
Material (Balsaholz, Papier und das
in geringen Mengen) verwendet wer-
den und die meisten Serienmotoren
nicht mehr als 350 Schilling kosten.
Natiirlich ist es fiir den Erbauer
schmerzhall, sein Modell zu verlie-
ren, deshalb ist es gut, auf den Mo-
dellen gut sichtbar Namen und Adres-
se und den Hinweis aul Finderlohn
anzubringen. Damit wiire die Chan-
ce gegeben, das ein oder andere ver-
lorene Modell wieder zu bekommen,
vor allem, wenn der Finder iberhaupt
kein Modellflieger ist und an seinem
Fund kaum Interesse hat. Der Finder-

lohn reizt thn auf jeden Fall mehr.
Welter Hach




CO, Euro-Trophy
Wertung 1994

Fiir diese Wertung werden von Jorg
Hammerschmidt am Anfang jedes Jah-
res (seit 1990!) jene Wetthewerbe be-
kannt gegeben, die zur CO2 Euro-Trophy
Wertung zithlen, meist 7 - 10 pro Jahr.
Die drei besten Ergebnisse jedes Modeli-
fliegers ziihlen fiir die Endwertung. Punk-
le gibt es Mir die ersien 50 Prozent der
Gestarleten bei einem Wettbewerb!

Beispiel Spitzerberg:

32 Teilnehmer

16 bekommen Punkie, Rainer Gaggl
als Sieger 16 Punkte - abfallend bis zum
16, Platz des Petr Safar - | Punki!

Auflistung der Wettbewerbe:

CZ = Usii nad Orlici

GB = Britische Meisterschalien

H = Démsid, Cavalloni Cup

F = Sainl Andre

A = Spitzerberg, Siegfricd Swoboda-
Memorial

CH = Regensdorf

H = Dimsid, Czepel CupAuflisiung der
H = Démsiod, Cavalloni Cup

Foto: W, Hach

Rainer Gaggl mit Modell "Erdbohrer",
Spamnweite nur 535 pun, dafiir gerade 13 g
schwer. Das Superleichigewicht fliegt niit einent
kleineren Motor und 3 cm?-Tank wesentlich
linger, bis 2 10 Minten. Ein klarer Vorteil
gegeniitber den "grafien” Modellen. Van Rainer
Gaggl, einem passionicrten Modellbauer mit
vielen Ideen ist noeh manches hervorstechendes
Kapirel Modellflug-Konstruktionen zu erwartert.

3. Jedermann-Elektrofliegen
in Mistelbach

Am Samstag den 22. April 1995 [in-
det in Mistelbach auf dem Modellflug-
platz des UMPFC-Ikarus-Weinland das "3.
Jedermann Elektrofliegen" statt. Am
Sonntag daraul veranstaltet der Verein
zum erstenmal ein Elektrotliegerireffen
mit Schwerpunkt Erfahrungsaustausch
und zwanglose Flicgerei, wofiir jetzt
schon alle Elektroflieger herzlich einge-
laden sind, nach Mistelbach zu kammen.
Auch Selarflieger wiiren hochwillkom-
men, denn der Verein besitzt noch kei-
nen einzigen davon,

Der Modellflugplatz verfiigt iiber eine
Asphalipiste 100 x 10 m und iiber eine
Graspiste von 130 x 40 m. Auch gibt es
ein groBiziigiges Klubgebiiude, die Kiiche
erfreut sich eines guten Rufes,

Um zeitgerechte Anmeldungen wird
gebelen, da sich dann die Organisation
leichter bewerkstelligen lifit. Camping
am Platz ist méglich, Quartier kann be-
sorgl werden.

Kontaktperson ist:

Gottlried Balga,

Ernsibrunnerstrafie 3 A-2130 Mistelbach

Tel. 02572 - 2366-30

[ o L p—— EITRO-TROPY — 1994
24. Valeik Lubomir cZ 1 1] a 6 Q a o a 7
Gibbans D. GhH 4] 7 o 4] 5} 0 Qa 4} 7
Cz GB H PL F A CH H Ges. 26. Gibbons P, GB o 5] 9 @ Q [} ) [} &
* Radek Michna CZ <] a @ o ] @ e} o 6
Teilnehmer 39 17 28 18 5 32 1@ 30 Gregoire Laurent F a 3 o o 3 a I B 5
1. Gaggl Rainer A (13} o 15 ] o 16 B 14 45 29, Vasina Petr C7Z <3 o] 0 o 4] 0 3] 3 5
2. Stadler Ulrich A 15 @ (1) {9y o0 12 0 13 42 Groy T. cB a 5 a ¢} Q 4] ® 2] 5
3. Benedek Gysrgy H 12 g 11 4] o 11 B (10) 34 Heise Werner CH 4] a Q Q 4] Q g 5
4. Hach Halter Fi8 Q e 1 19 6 i3 e (9y 33 Ahl Franz Joachim D Q 5] 4] 0 Q ) a 5 5
5. Schaupp Werner A 0 [} 4] 5 0 14 e 13 32 33, Philpott S.RH. GB [} 4 1] Q [\ Q0 Q a 4
6. Schuster Gerhard B 4] @ 12 o] 8 15 a 5] 27 Szandbauer Yalter H Q a 4] Q ] 4 ] 5] 4
7. Hach Renate A 4] 8 13 a [4] S [4] o 26 Kanyik Jozsef H Q @ a ] 1] Q 4] 4 4
8. Schaupp Gertrud A 0 o 14 3 Q 8 a 5] 25 36. Slanina J, CzZ 3 [ [} Q ] ) 4] a 3
Krakoctki Ferenc seni 10 a B 4] 5} 0 ki 25 Behlert Ulrich A o ] 0 o] a 3 o] 4] 3
x10. Gulyas Gabor H 2} 5] 9 0 @ 2 e 12 23 Weist Martin D 4 1] a o 1] ju] 3 0 3
* Bottyan Viktor H [} 5] Q 0 L] 2 4] 3 3
11. Fenz Heinz A Il 4] 4 7 ] 4} ] e 22 40. Brawn D. GB 2} 2 a e [¢] a o [} 2
12. Harsfalvl Istvan H a Q 7 @ Q 7 a ] 20 o« Schitz Peter H 2 o 2 ¢ 4] ] 0 [} 2
13. Kirchert Gerold A 7 Q 5 ] [} 5] 8] 2 1B Kulik Konstanty PL Q @ 4] 2 4] Q2 @ 4] 2
i4, Mladek Karel <z 14 o a 1 ] a [} ] 1s Gouard P. F 0 ] a 5] 2 4] v ¢} 2
Huber Edmund A 4q 0 o] a 4] 0 011 15 Merkhofer N. CH @ @ 1] @ 8 1] 2 a 2
16, Badavszki Laszlo H Q 4] 6 Q @ 4] ] B 14 45. Rushby F.A. GB ] 1 a Q [ 4] 2] 5] b3
17. Wibbeking Gerhard D a q a @ Q ] 4 1] 13 Le Buzullier 0. F 4] a @ ] 1 ] a 0 1
2168, Andorko Andras H 5] a 3 a @ 9 ] [¢] 12 Ersimen R, CH a 5] 4] 0 0 [} 1 @ i
%19, Peterffy Roland H Q ] 1] a 0 18 2 19 =+ Varga Peter H ) Q 4] [} qa a ] 1 1
29. Hammerschmidt Jérg D g a @ 4] 9 5] ] ] g & Safar Petr gz 8] k) o a 5] 1 ) ] 1
22, Fenz Hilde A 2 L} ] 4 @ o a 2 8
Szilagyi Gy6irgy H 8 4] 2 Q Q /] [} @ a9 Mit * versehenen Teilnehmer sind in der Jugendklasse
Bail F.A. GB &) a8 a 1] <] 4] Q 4] 8 gestartet; wund in der Gesammtwertung mit aufgenommen.
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MODELLBAU DOSTAL JR.

und zahlreichen Fertigieilen

1/4-Semi-Scale Schaellbausatz, problemloses Einstiegsmodell fiir 20 cm3-
Viertakimolor, guimiitige Flugeigenschaften, Spannweite 2.41 m, Gewicht
ab ca. 5.5 kg, umfangreiches Zubchbr, vicle Fertigteile

Besondere Flugmodelle aus eigener Fertigung

Ansprechipartuer fiir Semi-Scale- und Seale-Freunde

In Varbercitung: Sopwith Snipe - 1/6 Super-Semi-Seale-Modell

Erhiiltlich inm Fachhandel oder direlt bei: Modellban Dostal jr., Hint, Lendsir, 22
(Lendsiedlung), A - 5730 Mittersill, Tel. 0043/(0)6562/5-413, Fax 5.4 135

AVIA BA 122

1/4-Super-Semi-Scale-Modell im OriginalmaBstab, ischechischer Kunstlug-
Doppeldecker fiir 20 em? Viertaktmotor.
6.4 k. beste Flugeigenschafien, Schneilbausatz mit vielfiltigem Zubehir

s Lyl

Richtpreis nur 68 4.600,-

2.21 m Spannweite Gewichr ca,

Richipreis nur 68 4,950,-




X CELL endlich in Osterreich zu verniinftigen Preisen
erhdltlich!!!

,/Kohlefaser
e auch
~oxin Benzinversion

lieferbar

Ihr X CELL Spezialist und

Generalimporteur fiir Osterreich, in der Steiermark

Modellbau Feix eigene Flugschule, Voranmeldungen erbeten
Bismarckstrafie 3 Schulung auf X CELL 60 oder eigenem Gerdt

A 8280 Fiirstenfeld

Tel. 03382/52617 Fax 03382/55617

Ihr X CELL Spezialist in Vorarlberg

Modellbau Béckle
Dr. A Heinzlestrafie 1-4
6840 Gotzis VIbg. Austria.

Tel. 05523/62512 Fax 05523/52037

unser Angebot des Monats X CELL 30 und X CELL 40 zum
Wahnsinnspreis von S 7299,-
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Fesselflug-Weltmeisterschaft 1994 in Shanghai

Ein Gemeinschaftsberichs von W.
Weinseisen, H. Straniak u. J. Fischer, den
drei elnzigen dsterreichischen Teilneh-
mern dieser Weluneisterschaft, die fiir
wns aus sportlicher Siche einen neuen
Weltrekord und einen groflartigen 3.
Platz in der Klasse F2C (Team Race)
brachte.

Das die Fesselflug-Weltmeisterschaft
1994 in Shanghai/China staufindet, wur-
de bei Bekanniwerden nicht nur mit un-
eingeschriinkter Freude aufgenommen.
Zu sehr waren da Erinnerungen an Ver-
anstaltungen, bei denen, betrachtet man
das Preis-Leistungsverhiilnis,chne Wei-

teres von Nepp gesprochen werden kann.
 Abgesehen davon, daB eine WM-Teil-
nahme fiir einen Modellfieger immer
eine Herauslorderung ist, war ein so fer-
nes und eigentlich auch unbekanntes
Land wie China auf der anderen Seite
doch ein groBer Anreiz eventuelle Pro-
bleme in Kauf zu nehmen .

In der Vorbereitungszeit schien dann
auch alles etwas schleppend anzulaufen.
Die cinzelnen Builletins trafen schr spiit
ein, auf Riickfragen gabs keine Antwort,
eine Bestitigung der Anmeldung war
auch nicht zu erhalten. Da war Frau Lieb,
unsere Modellugsekretiirin, ganz schén
gefordert, Bei der Abreise wuliten wir
nicht viel mehr als daf die Weltmeister-
schalt stattfindet - mehr nicht !

Der Flug mit Air China, von Frankfurt
iiber Moskau und einer Zwischenlandung
in Peking, war absolut ruhig, mit herrli-
cher Bodensicht und kurzweilig. Da auch
die deutsche Mannschaft an Bord war,
gab es einigen Gesprichsstoff, Da lie
man die abgelaufene Saison noch einmal
Revue passieren, plauderten ttber so ba-
nule Dinge wie | nicht am Zictflughalen
ankommende Modellkisten", das soll ja
gar nicht so selten vorkommen, aber noch
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viel mehr beschiiftigte uns der bevorste-
hende Saisonhéhepunkt.

Als dann, in Shanghai angekommen,
an der Gepiickausgabe das Gesicht von
Walter Weinseisen immer linger wurde,
lag das nicht an der Miidigkeit, sondern

- daran, dal} die Modellkiste tatsiichlich

nicht angekommen war!

Der uns am Flughalen erwartende Mr.
Chen Quanxin, Betreuer aller deutsch-
sprachigen Teilnehmer, nahm die Sache
sofortin die Hand, sein Engagement zeig-
te uns, daB} wir bei ihm in den besten
Hiinden waren.Wie sich spiiter heraus-
stelite, stand die Modellkiste vier Tage
in Peking - im Quarantineraum fitr Holz
und Pllanzen.

Der nene Weltmeister
aus China

Bei der Ankunft in unserem Hotel wa-
ren wir dann vom Gebotenen doch du-
Berst angenehm iiberrascht, das war niche
schmuddelig mit versiopften Klos,

~ bandscheibenfeindiichen Betten, kalten

oder gar nicht funktionierenden Duschen
und Kakerlaken am Zimmer, nein dieses
Hotel war ohne Abstriche tip top, selten

- zuvor gab es auf einer Welt- oder Euro-

pameisterschafi eine solche Unterkunft.
In den Bulletins war fiir die Strecke

- Hotel-Fluggelinde eine Fahrzeit von ei-

ner Stunele angegeben. Die einige Tage
frither angereisten Schweizer erziihlten,
dall man dafiir fast drei Stunden ge-
braucht hiitte !!!

GroBes Erstaunen am niichsien Tag -
eine Polizeieskorte lotste die Busse mit

Tatii und Blaulicht durch den Verkehr -

FFahrzeit eine Stunde !!! Aber sogar die
Fahrien zur Eréffnungsfeier oder ins Ar-
tistik-Theater waren nachher so organi-
siert, beinahe ein wenig peinlich, huben
wir doch unzihlige zum Bersten volige-
stopfie Busse lberholi, obwohl wir gar

" keine Eile hatten.

Es zeigte sich immer mehr, daB alle
Skepsis im Vorfeld unnitig war, von der
Unterkunft bis zum Geliinde war alles

- durcherganisiert und schlicht gesagt ab-

solut weltmeisterschaftswiirdig.
Wiirdig war auch das Wetter: 20 °C,
nur vereinzell Wolken, kein Regen, al-
lerdings blies besonders im inoffiziellen
Training zum Teil recht starker Wind der
auch noch durch die anliegenden Gebiiu-

~ de verwirbelt wurde. Wiikrend des offi-

ziellen Trainings und der Wertungsfliige
ging die Windstiirke so weit zuriick,daB}
bei idealen Bedingungen geflogen wer-
den konate.

Die sehr schin gegliederte Fesselllug-
anlage, neben den offiziellen F2A,F2B
und F2C Kreisen gab es noch zwei wei-
tere fiir Trainings(liige, sie gehdren zur
Militdrsportschule Shanghai. Den Fuchs-

. jdgem stand cin FuBballplaiz, der an das
- Geliinde angrenzi, zur Verfiigung.

Da man untertags, avfgrund des enor-
men Verkehrs in der Stadt, kaum die
Moglichkeit hatte, fiir kurze Zeit zum
Hotel zurlickzukehren, stand in einem am
WM-Geliinde stehenden Wohnblock je-
der Nation ein Appartemend zur Verfii-
gung - mit eigener Dosche/WC und Bul-
kon mit Blick auf die gesamie Fesseiflug-
anlage !

Betrachtet man den Ablauf dieser WM
aus modelifliegerischer Sichi, so kann
man nur feststellen, daB das Niveau in
allen Klassen anfierordentlich hoch liegt.
Noch vor einigen Jahren wurden prak-
tisch alle Klassen von den damaligen
Sowietrussen beherrsche, jetzt aber gibt
es eine Vielzahl von Nationen, die um die
vorderen Plitze mitfliegen.

F2A - Geschwindigkeitsitug :

( 50 Teilnehmer / 21 Nationen }

Um aufs Stocker! zi kommen sind zur
Zeit mind. 300 km/h nétig. Daf kein rus-
sischer Pilot den Sprung dorthin schaff-
te, ist eigentlich eine kleine Sensation.

I. Halman Peter/GBR 3027 kmm/h

2. Billon Gerard/FRA  302,3 kiw/h

3. Rachwal Tomasz/POL 300.3 km/h

Beuchtlich die Leistung von G. Billon

. der auch im Kunstflug den Einzug ins

Finale schafite!
F2B - Kunstflug :
( 04 Teilnehmer / 24 Nationen )
1. Han Xin Ping/CHN
2. Niu An Ling/CHN
3. Wang Jtan Zhong/CHN
26. Weinseisen Waller AUT .
Platz 1-3 fiir die Hausherren, das sicht
etwas nach dbermidfligem Heimvorteil
aus, trifft aber nicht zu. Sie flogen alle
drei denselben Flugstil, trotz prizise und
scharl’ geflogener Ecken verstanden sie
es, ihre Fliige mit einem ruhigen und kei-
nesfalls hektischen Gesamteindruck zu
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priisentieren. Den 4. Plaiz belegte der :

Weltmeister von 1992 Paul Walker,

Die Ringe 5, 8 und 9 belegten eben-
faHs die USA, 6, 7 und [] Japaner. Die-
se drei Nationen geben zur Zeit im Kunst-
[lug eindeutig den Ton an.

Fiir den Tiroler Walter Weinseisen be-
gann die WM alles andere als wunsch-
gemiil, sein Modell blieb ja bei der Zwi-

schenlandung in Peking hilngen und raf

trotz aller Bemiihungen erst am Abend

nach dem 1. Durchgang ein - zu allem

UberfluB war es auch noch beschiidigt!
Obwohl sich in unserem Mini-Team zu

diesem Zeitpunkt fiir das Team Fischer/ |
Stranijak bereits eine Tetlnahme am Fi- |

nale abzeichnete und sie sich deshalb
intensiv mit ihrer Vorbereitung beschif-
tigen mubten, war Weinseisen dennoch
nicht auf sich alleine gestellt.

- Die gesamte deutsche F2B Mann-

schatft, allen voran Joachim Schiffler, half -

tatkriilftig mit, sodaft Weinseisen die WM
doch noch mit einer Wertung beenden
konnte. Bis nach Mitternacht wurden auf
dem Hotelzimmer die Schiiden am Mo-

dell in gemeinsamer Arbeit repariert und ©

am niichsten Morgen ftrat die gesamte
"Mannschaft” quasi mitien in der Nacht
wm 5 Uhr friih zor Fahrt mit dem ersten
Transferbus an !

So frith deshalb, weil von der Jury vor

Beginn des 2.Durchgangs eine auffer-
tourliche Modellabnahme angesetzt wur-
de. Besonders erfreulich und Fair war aber
der EntschluB, den versiumien 1. Durch-
gang im Anschluf} in die zweite Vorrun-
de nachfliegen zu diirfen,

Der letztendlich erreichte 26. Platz, nur
83 Punkte hinter den begehrten Final-
pliitzen, zdhlt um so mehr, wenn man
beachtet, daf er praktisch ohne einen ein-
zigen Trainingsflug aul der Weltmeisler-
schafispiste erfllogen wurde.

Dieger fiir Weinseisen schlieBlich so
erfrenliche Abschiufl der WM war aus

osterreichischer Sicht nur der Aufiakt

zum grifiten Erfolg seit 1984, als das
Team Nitsche/Kiihnegger bei der WM
den 3. Platz errang.

F2C - Team Racing

{ 36 Teams / 16 Nationen)

1. Borer HL/Saccavino C/8UT 6'46™0 Min

2, Tiov V./Yugov V./Russ 633”5 Min

3. Fischer 1/Straniak H/AUT 6°39"3 Min

In dieser Klasse wurden in die Mann-
schaft vom MFC-Salzburg mit Pilot Fi-
scher und Mechaniker Straniak nicht zu
Unrecht grofc Hoffnungen gelegt.Sie
gewannen [994 drei mit den besten
Teams beselzden internationale Wetthe-
werbe, sowie den erstmals eingefiihrien
~Weltcup® souveriin . Beim Training prii-
sentierten sich dann auch Akteure und

Matertal in verdiichtiger Form.

1. Vorlauf

Nachdem schon einige Mannschaften
mit sehr schnetlen Zeiten um 3'20" Min
ihre Anwartschaft auf einen Semifinal-
platz bekundeten, setzte unser Team ein
eindeutiges Zeichen! In einem von An-
fang bis Ende perfekten Rennen, mit op-
timal eingestelltem Motor, fehlerfret ar-
beitendem Mechaniker und einem an der
Grenze des erlaubten fliegendem Piloten,
wurden die 100 Runden (10 k) abge-
spult, Die Uhren blieben bei 3714"6 Min
stehen - das ist never Weltrekord !

Zu den ersten Gratulanten ziihlte, ne-
ben zahireichen ,,Konkurrenten™ die in-
ternationale Jury und der chinesische Ver-
anstaleer.

2. Vorlauf

Dadie geflogene Weldrekordzeit sicher -

Nach gegliicktemn
Weltrekord:
Fivcher/Straniak
(Mirte) mit Jury- ;
Mitplieder. Im
Team-Racing ¢
schnitten die
Osterreicher mit §
den Pliftzen I
(Fischer/Straniak),
2 (Nitsehe/Nitsche)
wnd 21 (Haselber- -
ger/Schatler) ab. :

[lir das Semifinale (die besten neen) gut
genug war, konnte man um das gule
Modell zu schonen jetzt auf das B-Mo-
dell zuriickgreifen.

Trotz leichter Probleme wurde mit
3717"1 Min wieder die schnellste Zeit des
2. Laufes, knapp gelolgt von den Russen
Titov/lugov mit 3" 17"4, geflogen

1. und 2. Semifinale

Dig, mit 3722"9 Min ins Semi gefloge-
nen, Schweizer Heiner Borer u. Cesare

Saccavino machten mit cinem Superlauf

altes klar - mit 3"15"3 qualifizierten sie
sich als Erste [iir das Finale.

Obwohl 3'23"7 min hinter Titov/Yugov
fiir unser Team den dritten Durchgangs-
platz bedeutete, war diese Zeit fiir das
Finale nicht gut genug. Die sympatischen
Gebriider Metkemeijer aus Holland No-
gen zuerst im 2. Semi bessere 32179,
Daraufhin konterten unsere Burschen
nochmals mit einer um gut 3 Sek schnel-
leren Zeit - das bedeutete dann endlich
die langersehnte Finalteilnahme!

Das Finale

(200 Runden, 20 km)

Die qualifizierten Teams lieBen mit
ihren Super-Vorlaufzeiten ein spannen-
des Rennen erwarten und das wurde es

dann avch. Augenblicke nach dem Start-
schull waren die drei Modelle zugleich
in der Luft. Scheinbar liefen alle Moto-
ren gleich gut und so konnte keine der
Mannschaften, nachdem auch die Tank-
stops fehlerfrei absolviert wurden, in der
ersten Hilfte des Rennens einen entschei-
denden Vorsprung herausflicgen.

Langsam zeichnete sich dann die Sen-
sation ab: Borer/Saccavino spulten die
Runden mit der Priizision einer Schwei-
zer Uhr ab, ohne Pilotenfehler, ohne Feh-
ler am Boden und ein optimal eingestell-
ter Motor, so flogen sie auf Titelverteidi-
ger Titov/Yugov zizerlweise cinen Vor-
sprung von knappen 2 Runden und ins
Ziei!

Obwaohl ebenso fehlerfrei, aber mit
nicht mehr 100 %ig lautendem Motor
fliezend, fehlten unserem Team zum

Schluf} etnige Runden und so muliten sie
sich mit dem 3. Platz begniigen. Bei der
anschliefenden technischen Kontrolle
stellte sich heraus, dal das hintere Ku-
sellager defekt war - um genau drei Ren-
nen zu friih! Trotzdem es war ein tolles
Finale und ein sehr groier Erfolg fir un-
sere Mannschaft.

Resiimee

Es war eine ausnehmend schine Welt-
meisterschaft, von der uns nicht nur die
sportlichen Erfolge in Erinnerung bleiben
werden. z.B.; Shanghai mit seinen 12
Mio Einwohnern, seinen 7 Mio Radfah-
rern und 30.000 Taxis und seinen total
verstopften Strafen, dem auf , westlich®
getrimmien Bund und der dahinter-
liegenden typisch asiatischen Altstadt,
oder den riucherstiibchenumnebelten
Buddas, oder das chinesische Essen, das,
abwohl wir in der ganzen Zeit in Shang-
hai nur neun Hunde ziihlien, eigentlich
recht schmackhalt war, oder die unzihli-
gen frohlichen Kindergesichier bei der
Erdffnungsleier, oder die auf der Sieger-
ehrung medaillentragenden Top-Models,
oder, ader....
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Handstart nrit vollent Einsatz

Fiir 1994 hatte sich die FAI cinen be-
reits bewdlirten Yeranstalter fiiv die En-
ropameisterschaft der Klasse F 38 aus-
gewdhlt: Bereits vor 2 Jalren richtete
der Modellbauclub Cavalloni die Eu-
ropameisierschaft in Ddmsad aus. Uni
eine mdglichst gute Chance anf brauch-
bares Flugwerter zu erreichen, wiililte
der Veransialter wieder die statistiseh
seit Jalren beste Woche im Juli {Voll-
menned ).

So machten wir uns am Donnerstag,
den 21. Juli auf dic Reise nach Ungarn,
Neben den Piloten Perer Hoffimann,
Wolfeang Scheda und Roberr Piys und
deren Familien waren als Helfer Mar-
tin Kneilst, Harald Michl, Konstantin
Praprotnik und Mannschaftsfihrer
Muanfred Lex mit von der Partie,

Die riesige Ebene des Fluggelindes
ist von einigen Maisfeldern tm Norden,
einer Bahnlinie im Osten, einer Ansie-
delung im Siiden sowie einem Laub-
wald im Westen begrenzt. Der von der
Trockenheit rissige Boden ist mit ver-
darrtem Gras iiberzogen und beinhartl.

Wir bauen unsere Winden neben den
Deutschen und den Holliindern in Rich-
tung Norden auf. Der morgens wolken-
lose Himme! iiberzieht sich um 13 Uhr
schlagartig mit einigen Haufenwoeiken,
die mit dem kriiftigen Wind iiber das
Land zichen. Unsere Zeitflugversuche
bringen recht brauchbare Ergebnisse, so
mancher Beinahe-Absaufer deutet aber
schon die zu crwartenden schaellen
Wechsel in der Thermikentwicklung an.

In einem Landeanflug Fillt plotzlich
Roberts Ellipse 1 vom Himmel und
schligl etwa 300 Meter hinter unserer
Startstelle auf. Eine Uberpriifung der
von uns [iir den ganzen Platz gefiihrien
Frequenzliste ergibt keinerlei Hinweise

18

leibbe Tage in Ungarn,

Osterreicher erfolgreich

auf ein Fremdverschulden. Inzwischen
hai Harald das ehemalige Flugmodell zu-
riickgebracht. An eine Reparatur ist nicht
zu denken. Nach einigen weiteren Flii-
gen ziehen wir Richtung Hotel ab.

Montag: Ab heute gelten die
erflogenen Ergebnisse fiir die Europa-
meisierschaft. Die Runde | wird mit dem
Zeitflug erbflfnet. Trotz des schwachen
Windes und der noch schwach entwik-
kelien Thermik kommen wir an das ge-
witnschte Resultat - 7 Minuten Flugzeit
und niher als einen Meter vom Lande-
punkt - heran, [n derzweiten Aufgabe des
Tages, dem Speedflug, erreicht Robert
20,15 Sekunden ¢ine annchmbare Zeit.

Der drehende, von den  thermischen
Ablésungen gesteuerte Wind zwingt ei-
nige Teilnehmer zu Laufstarts, die unier
den ungewohnien Einflugbedingungen in
den Speedpacours zu eher schlechten Er-
gebnissen fithren: 22,05 fiir Hoffmann.
Die letzte Steigerungsstule sollien wir
aber bei Wolfgang erleben: bei etwas
~wackeligem® Wetter fillt die Ellipse
zweimal in etwa 20 Meter Hihe aus dem
Seil. Endlich, der dritte Versuch gelingt,
bis das Modell beim Ausklinken in das
Seil einfiidelt. Binnen Sekunden bin ich
mit dem bercits aufgewickelien Teil des
Seils in Richtung Umlenkrolle unter-
wegs, um ¢in Ausspannen des Seiles und
damit einen programmicrten Absturz, 72u
verhindern. Wolfgang landet das Modell
aus Sicherheitsgriinden neben den Um-
lenkrollen, aber die Rahmenzeit fiir die-
se Aufgabe betriigt eben nur vier Minu-
ten. Bis das Modell wieder zuriickge-
bracht und ans Seil gehiingt ist, ist die
Zeit auch schon abgelanfen - Punkt. Aus:
Nulfl.

Eine unerfreulich kalte Dusche bei 35
Grad ohne Schatten! Andererseits sind
wir nicht die einzigen, auch Klaus
Kowalski aus dem Deutschen Team fa-
briziert etnen Nuller, noch dazu mit ei-
nem Crash aof der letzien Speedstrecke.

Nuch der obligaten Startrichtungs-
finderung wird mit dem Speedflug der 2.
Runde fortgesetzt. Wieder kommen Hel-
fer und Lauflseil zum Einsatz, in dem un-
gleichmiissigen Wetter erreichen wir Zei-
ten zwischen 21 und 22 Sekunden; die
Spitzenwerte licgen um die {9 Sekunden.
Nach 13 heifien Stunden auf dem Flug-
feld kehren wir um abends in unser Ho-
tel zurlick.

Dienstag: Es beginnt wic alle Wett-
bewerbstage um 6 Uhr, Wollgang und ich
erfedigen den Zeitflug ohne Probleme,
Rabert fehlen 30 Sekunden auf die ge-
forderten 7 Minuten Flugzeit. Bei der
hier herrschenden Leisiungsdichte bedeu-
tet das mit 935 Punkten den Rang 38 (1),
Ich darf als erster von uns dreien mit noch
ausstéindigen Streckenflug fortseizen,
Smits (NL) fiegt mit 26 Strecken den
1000¢r, wie brechen nach dem ersten
Start ab und kommen etwas spiiter in die
Blase. Alles lduft recht gut und wir ,ho-
beln” aul die 26 Strecken zu, bis die
Rahmenzeit zum Erstaunen meines
Hellerteams mit dem offiziellen Signal
beendet wird,

Diese Panne hebl meine Stimmung
nicht gerade, hatte ich doch sicher noch
die 25., wenn nicht sogar die 26. Strecke
schaffen knnen. Aber mit 24 aus reiner
Unachisantkeit 923 Punkte, lrgendwie ist
das aber ohnehin nicht ,,unsere” Runde:
Robert mit 778 und Wolfgang mit 815
Punkten. Die Runde 3 wird ( neue Start-
richtung) mit dem Streckenflug eréftnet,
Gleich in der zweiten Gruppe bin ich
wieder an der Reihe. Wir entschiiessen
uns zum Refly und bleiben mit 24 zu 14
Strecken jenseils aller Erwartungen lie-
gen. 583 Punkte sind nun wirklich zu
wenig, wm vorne weiter rithalten zu kén-
nen. Robert schatft seinen Tausender,
Waollgang ist mit 50 abgegebenen Punk-
ten auch noch zufvieden,

Dieser Berichi ist wolil der spiiteste, der je
in der Redakiion eingetroffen ist. Br schifdert
aber die Geschehnisse dieser Europameister-
schaft so treffend, dall wir ihn doch noch ver-
dffenilichen. Aus Platzgriinden missen wir ihn
leider teilen und den Restin der niichsten Nua-
mer bringen.

Var einer michtigen Gewitterwolke
wird der Zeitflug gestartet. Mit 5 Minu-
ten und 40 Sekunden fehlen Robert dies-
mal 150 Punkte: der Rest lduft wic er-
hofft. Als der Gewittersturm so richtig
losfetzt, entschlielit sich die Wetthe-
werbsleitung doch noch zum Abbruch
und lisst zwel Gruppen morgen nach-
fliegen.

Der Mittwoch beginnt, wie schon ge-
wohnl, mit fast windstillem, wolkenlo-
sem Wetler. Mit dem Speedfiug wird die
Runde 3 heendet. Alle drei Fliige brin-
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gen ein gules Ergebnis mit Zeiten um die
19 Sekunden und 960 Punkten. Nic
Wright, der Welimeister von 1989 zer-
stirt sein Modell durch eine etwas zu
schnell geratene . Landung™ aul der lelz-
ten Strecke.

Die Runde 4 wird mit dem mittlerwei-

le nicht mehr rasend beliebten Strecken-
flug ertifet, Mit Robert verlieren wir 15
zu 20} gegen die immer deutlicher auf-
kommenden Schweden, ich gebe meine
schon gewohnte Strecke gegen die
Schweizer ab, nichtsdestotrotz gelingt
uns bei Wollgang wieder ein glatter Tau-

sender. Der abschliessende Speedflug
erfebt Robert und mich ganz vorne (991,
938 Punkte), Wollgang kann mit seinen
875 Punkien auvch noch zufrieden sein.

Fortsetzung wnd Schinfi inn néichsten Heft

ir bieten....

[l einfaches bestellen

i Entweder gleich telefonisch oder
schriftlich per Fax bzw.mit der
Ubersichtlichen Bestellkarte!

ir garantieren fir...

beste Qualitat

Unser Sortiment, zusammengestellt
nach fairen Preis/ Leistungsverhali-
niB, wird auch Sie begeistern!

bequemes bezahlen

Alles auf einmal mit beiliegendem
Erlagschein oder in monatlichen
Raten zu besten Konditionen!

sofortige Lieferung

Lager Artikel werden noch am Tag
der Bestellung zur Post gebracht,
Ruckstande raschest nachgeliefert!

Umtausch- und Rickgabe

Sollten Sie mit Ihrer Lieferung nicht
zufrieden sein, so nehmen wir die
Artikel innerhalb 8 Tagen zuriick oder
tauschen sie um.

taglicher Postversand

wenn lhre Bestellung bis 12 Uhr bei
uns einlangt, wird sie noch am selben
Tag zur Past gebracht- sofern das
Gewlinschte lagernd ist

Tel.: 0 732 730 561 u. 562 Fax: 0 732 730 561
Parkgarage im LENTIA 2000 - 2 Stunden gebiihrenfrei!

4040 Linz, Blitenstr. 15

american kits and planes,
Lorenz Mandl- Gasse 50,
11 60 Wlen
(0222] 49 52 772
Fax: (0222) 49 39 159

AMER!GAN K’TSAND pMNES Grof- und Verscmdhondelz

W D
HOBBICO SUPERSTAR .40

W|ec|er ein Fertigmodell von Hobbico. Rumpf und
Fertigfléichen in Holzbauweise, bereits bespannt, sowie
alle Kleinteile {Spinner, Motartrtiger fixiert, Réider, Tank
etc.).

Spannweite: 152 ¢cm
Motor: 6,5 ccm

R/C: M., 5., H., Qu.

\@@ HOBBICO CS 11 Mi

icro Servo
Eines der kleinsten und leichtesten Servos am
Markt, Mit viel Kraft, daher geeignet fir Hub-
schrauber oder beanspruchte Ruder.
Abmessungen: 28 x 12,7 x 35 mm

V: 0,15sek/@60°
590,

Gewicht: 17,5 g
9.00 BIS 20.00 UHR

0.1

' FORDERN SIE UNSEREN KOSTENLOSEN KATALOG AN! MO-FR.

Zug: 3,0 kg/cm

20




PRAZISIONS-DREHMASCHINE IKD
Spitzenweite 555/400 mm
Spitzenhdhe 125 mm
mit gehéirtetem Prismanbett
inkl. Spannfutter 125 mm.
Vierfachstahlhalter und Rédersatz fiir
Zall- und metrisches Gewinde!
[KD 400 &S 13.900,-
IKD 555 &S 16.900,-

i’ﬂ,:._;\g.},ud._. i ,,--

Bearbeitungszentrum BB 22-4

mit icoplettem Zubehdr wie folgt:

o 2 Drehmaschinenspannfutter
3-Backen- und 4-Backenfutter
Untergestell, Stehilnette
Vierfachstahlhalter
R&dersatz fiir metrisches und Zoll-
gewinde/Rollikbrner
Grofie Frasplatte mit T-Nuten
10-teiliges Spannzangenset mit Auf-
nahme MK3
Maschinenschraubstoclk
GroRer Teilapparat mit Teilscheiben
Spitzenweite 450 mm
Spitzenhohe 115 mm

Gesamtpreis a5 36.200,-

DEKUPIERSAGE "IDEAL"
Schleifeinrichtungundbiegsa-
merWelle mitBohrkopf!
SchwenkbareTischplatte mit
Gradeinteilung! Praziseundsta-
bill

Nur 85 3.645,-

Prazisions-Bohr-Friasmaschine MD 30

32 mm Bohrieistung

76 mm Frasleistung mit Messerkopf
Pinolenvorschub fiber Handrad mit
Noniusteilung

Massiver, exaitter Kreuztisch

12 Geschwindigkeiten
\Werkzeugaufnahme MK3
Motorleistung 1,5 kKW

TischgroBe 730 x 210 mm

Gewicht 270 kg

Aktionspreis a5 17.900,-

Hochwertige Spannzangensatze

mit Abziehring am Aufnahmekopf
Alle Teile gehartet und geschliffen!
Alle giangigen Konusaufnahmen liefer-
bar!

Lieferung im PVC-Koffer

7-teilig o5 1.990,-

15-teilig 4s 3.200,-

s AP |

Universell ginsetzbare
Hobbybandsage fir
Halz- und Kunsistoff-
arbeiten, Gehause aus
verwindungssteifen
Aluminium

nuz 63 1990,-

TISCHWERKZEUGMASCHINE
UNIVERSAL 3
mit 56-teiligem Zubehdr!
In echter Profiqualitit!
Siehe Bericht in prop 6/94
Nur 45 19.500,-

TELLER-
BANDSCHLEIF-
MASCHINE fir alle
Schieifarten, ideal fir den

Modellbau Horizontal/Vertikal-Rundtische

aus hochwertigem Mehanitgufy!

o Schnecke gehartet und geschliffen
o Ubersetzungsverhiltnis 90:1

o Arbeitstisch mit 360 Grad-Skala

o Teilung Uber sicaliertes Handrad mit

nur 65 1990,

Hobbytechnik
A-4910 Ried im Innkreis Nonius mégiich
ThurnerstraBe 16 Tischdurchmesser 150 mm

Tel/Fax 07752 - 82 667 nur &S 3.300,-
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DIE EINZELNEN LEHRGANGE

Trainingslehrgang fir RC - Hangflug
Termin: 5. - 11. Juni 1995

Lehrgangsgebiihr: Jugendliche bis 18 Jahre S |
1400,-, Erwachsene S 1900,- flir 6 Tage
Vollpension. Die Materialkosten milssen geson-

dert bezahit werden,
it

Beginn: Montag, 5. Juni 10~ 5,00 Uhr L4  Kinder - Freifluglehrgang - Grundkurs

Teiinehmerkreis: ali - Termin; 17. - 23. Juli 1995

Programm: F™~ ;x&.,.h . inden Beginn: Montag, 17. Juli 1995 um 15,00 Uhr

RC - Ha~ « ). Geflogen Teilnehmerkreis: Kinder von 7 - 12 Jahre

wi- %&b@ «< am Spitzerberg oder Programm: Einfiihrung in den Modellsegelfiug

am in Theorie und Praxis. Gebaut werden Wuri-

Lehr, a&omU:g Jugendliche bis 18 Jahre gleiter, Kleinsegler und ein Wetthewerbsmodel]

s 1400,-, Erwachsene S 1800,- fir 6 .“-QO von 125cm Mﬁmjzim#m.

Volipension. Die Flugmodetlle missen mitge- Lehrgangsgebiihr: S 1800,- { 6 Tage Vollpensi-

bracht werden. " on und das komplette Bau- und Hilfsmaterial )

ik

Internat. Treffen der Antikmodelibauer L5 RC - Einsteiger Bau- und Fluglehrgang

Termin: 29. Juni bis 2. Juli 1995 Termin: 24. - 30. Juli 1995

Beginn: Donnerstag, 29. Juni um 14,00 Uhr Teilnehmerkreis: Alle Altersgruppen ab 12

Jeilnehmerkreis: Alle Antikmodelifreunde Jahre.

Auskunft und Anmeldung. ehestens bei: Beginn: Montag 24. Juli 1895 um 16,00 Uhr

Ing. Alfred Prax, A 2325 Himberg, Wiener Programm; Bau- und Flugpraxis im RC -Fiug.

Straf3e o.Nr.,Tel.:02235 / 88528 oder Gebaut wird der Airfish ( 2400 mm Spannweite

Alfred Jedinger, A 3424 Zeiselmauer, Andre- ) Lehrgangsgebiihr: Jugendiiche bis 18 Jahre S

as Hofer Gasse 6, Tel.: 02242/ 70001 2500,-, Erwachsene S 3000,- ( 6 Tage Vollpen-
- sion, AF-Baukasten und alle Hitfsmittet ).

RC - Querruderlehrgang o

Termin: 3. - 9. Juli 1995 L6 RC-Einsteiger Bau- und Fluglehrgang des

Beginn : Montag, 3. Juli 1995 um 15,00 Uhr OAeC-Landesverbandes Oberdsterreich

Teilnehmerkrels: alle Altersstifen Termin: 31. Juli bis 6. August 1995

Programm: Erlernen des Dreiachsfliegens in Teilnehmerkreis: Dieser Lehrgang ist ein

Theorie und Praxis mit eigenen, mitgebrach- geschlossener Lehrgang des OAeC-Landes-

ten Flugmodellen verbandes Oberdsterreich.

Lehrgangsgebiihr: Jugendliche bis 18 Jahre: Programm: Theorie- und Flugpraxis im RC-

S 1600,-, Erwachsene S 2100,-, ( 6 Tage Flug. Gebaut wird das Allroundmodell AIRFISH

Volipension und diverses Hilfsmaterial und mit 2400 mm Spannweite.

Kraftstoffkosten). Voranmeldung und nahere Auskiinfte bel HOL
b Martin Wolfsgruber, Viechtwang 60, A-4644

1. RC - Nurfligelbau- und -fluglehrgang Scharnstein, Tel.: 07615 / 7228, nur abends.

Termin: 10. - 16. Juli 1995 s

Beginn: Montag, 10. Juli 1995 um 15,00 Uhr L7 Lehrgang fiir Motorflug mit Verbrennungs-

Tellnehmerkreis: alle Altersstufen mit RC-

bzw. Elektromotoren.

Erfahrung.
Programm: EinfOhrung in den RC - Nuriligel-
flug in Theorie und Praxis.

Termin: 7. - 15, August 1995
Beginn: Montag, 7. August 1995
Teilnehmerkreis: Alle Altersaruppe ab 14 Jahre,

Programm: £s wird das Motorfiugmodell
Danny bzw. ein Elektroflugmodell mit

Querrudern gebaut. Beim Elektromodell

wird besonderes Augenmerk auf das

Querruderfliegen gelegt werden.

Lehrgangsgebibr: diese betragt fiir 8 Tage

Volipension fir Jugendliche bis 18 Jahre

ohne Materialkosten ) S 1800,-, fiir Er-
wachsene S 2300,-. Bei der Voranmel-
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&
13. 5.-14. 5. RC-1II/F3h GMV-Pokal BockEliel/NO
QMY Wien, Wilbetnsr, 20713711, 1120 Wien
20. 5. RC+-II11 Tiroler hdler Hargl/T
Ekkehard Wieser, Augasse 18a, 6100 Wargl Tel. 05132/75129
). §5.-21. B RC-HC/B u, C GroGhoten-Harkgrefneusiedl /HO
0. 6.-21. § Fac &-pokal Grofhofen-Markgrafneusiedl /D
2¢. 5.-2k. 5. F5B, RC-El0, st. Valenrin/bd
Franz Grubbauer, Albing s, 4701 Et Pantateon
i5. 5. RC-E7 7-Zellen-Cup Seekirchen-Reich/S5ky
Wilfried Maller, Uneefeldenr. 30, 5071 Wals el GAG2/855520
8. 5. RC-IV Diecersdoripokal Digtersdorf /Stmk
Frznz Menschein, Burpfied 132, 8342 Gnaz, Tel Q313176175 ~
4. 5. RC-IV G.H&rmann Tr. Statzéandort /H
KFC Silbergribe, Haupise, 23, 3503 KremeiRehlerg
28, 5. RC-IV 2#.Einhornpokal Sehlins/vbg
Jusel Bickel, Schillermy. 47, $700 Dludenz .
3. 6. RC-IV Ikaruspokal Enns /03
Liegfried Huber, Tel. 0732432853
1. 6. RC-H2 Hungflugt. Schlenken/Shy
Qivealil Tlajeh, Reiskerg 78, 5304 Eugtndar!
10, 6. RC-H 4.S8ceir. Hurflugelbewerb Kaindorf/stmk
, Bixdo Guinpent, Frschezpusty $9/2774, 805 ) Grez .
10, 6. RC-SL Pokal Waidhofen/ThyRO
Frinz Greuibicrger, 1811 Schonfeld 45; Tel U2633/2403 . .
10. 6.-1t. 6. RC-TI1,F3a Innviertler Wanderp. Scharding/U0
Kacl Spath, Keincbausmweg 107, 3760 Schtrding Tel 0771237105
1. 6.-1%1. 4. 30 Seeadlerpokal, O-Pokal Heusiedl /Bgld
FMC Seewdier, Hirchbangwey 21, 7100 Heusicdl
10, 6.-11. 6. RC-HC/B, C Seeadlerpokul Heusiedl/Bgld
FMC-Seeadier, Kischbzzgweg 21, THE Hewsicdl
11. 8. F3F Hagnesitkristallfl. Gerlitze/KEnt
Ing Gen Kogelnig, Hevholsr. L9, 9545 Radznih
15. 6. RC-E7 Tirolpakal E? worgl/'?
Ekbehard Waeser, Augasse 28a. 6165 Warg Tel 05112775125
i7. 6. RC-H2 GCerlitne/Enc
Weimo Tammerl, Unierferlzzh 43, 9370 Ferlach
1. 6.-t8. B, F&B, RC-E10 Feldkirchen/Ent
- Manlzed Mauter, Slofling 20, B360 Feldhizchen
17. 6.-18. b. FEB, RC-E10 1.Reichenthalp. Rizichenthal /08
Fort Hainzl, Tel 072)3445460
FE RC-I11 Waldacher Cup Kosgen/T
; Helemut Mozer, Hochberg 3, 6334 Walchsze Tel 0517445510
2a. 6. RC-EL O-Pokal Zwaring/scmk
Frant Klampil, Jgerweg 10, B302 Lannach; Tel 03138451720
5. 6. RC-M5 n&-cup, . Mistelbach/RE
Manfred Pukl, Hewweg 25, 2130 Misielhach
b RC-E7 2.Hontforc-Cup Feldkirch/veg
Norbert Tanszher, Fangswey; &, 6507 Tists
5. &. RU-E7 Leoben-Pokel Leoben/Stmk
Gerhard Fucik, Sennensy. 9, 8700 Leoken, Tel 01842726524
15, 6. £3J Drei Lander-Cup Zeloweg/Somk
Amdreas feinhardi, Schorgetgasse 13, 0010 Graz, Tel 0216784 ) 650 .
9.6.- 2. 7. RC-hntik Rntik-Pokal Spitzerberg/HG
1.1, RC-IV Lipz-Pokal Linz /GO

Sidler Thomas, Ted 0734665320

[X]

(X}

(X}

7

4
RC-1V E. Zussner-Gedenkfliegen Friesach/Knc
Peter Dumwink. Siegsdorl 4. 93461 S1 Salvarer

RC-8L, Burgenstadt Friesach-Pokal Fraiesach/Knt
Peter Dimsinh, Stegsdord 4, 2361 Su Salvater

RC-E7 7 Zellen-Cup Kruiwlésen/shg
Craveald Hajek, 5. o

RC-ME HO-Cup Ginselsdorf/NG
MEC Enzesfeld, Hinenbargersin 380, 2551 Enzasleld

F3{, RC-HC/B, C Graupner Cup Bramberg/Shy
RC-MS Jauntalpokal Lihnsderf/Kng

Franz Siunm, Maokriach 9, 2141 Ebemdoid
FSB,RC-E10 Reblauspokal

Manlred Prelilmeyr, Heibyensicinesst. 43, 3541 Zobing
RC-111,F3A Lentia-PFokal

Sidler Thamas, Tel 0732/6BLEI9)

RE-HS HG-Cup

Ernst Koppenstewer, Missungasse 24, 3300 Kremzf)
RC-SL §-Pokal Schlufbewsrb
Ekhehand Wieser, Aug 28, 6309 Wargl

Theili/HE
Linz/od
Helnzier) /vald/Ho

Worgl /T

RC-11I, Lauriacumpokal Enns /05
Biegtred Huber, Tel U132/42853
RC-MS Bundeslindermeeting Mistelbach/HG

Menficd Pl Hewecg 25, 2130 Misichiach
FsD . St. Valentin/HO
Franz Grubbauer, Albing ks, 1303 St.Panzleon
FaC, RC-SC, RC-Scale

(o Schuch, Hirschifeldsiraliz 280, 2184 Hausbirchzn

Tisrersdorf fH

RC-H2 HangElugrbournee Alpendort/sby
Gondnzd Peter, Mehlp 24, 3560 S1 nn/i*
RC-E7 7 Zellen-Cup Abrenau/sby

Franz Szhlaper, s v.

RC-H Zanonia-Pokal

Cun Weller, Schubsripasse 41, 1340 Modling

RC-SL Granzland-Pokal

Franz Grealberger, 3811 Schanlelit 45; Tol 0284372603
RC-E7 Tirolpokal E7 Heer-Brandscacte/T
Walter Wilfing, Auchemibatersir. 12, 6200 Jenbach Tel 0524472203 (] 2098 .
F3F Kremstalpokal Sehlierbach/GO
Franz Mitiermayr, Tel 07327141926

RC-M5 H)-Cup

DSV-Vaith, Metathptomenade, 3200 S1LPohen

Wr . Heustade /HO

Waidhofen/Th/ud

Gehsenburg /RO

RC-1V EgssensT
Helmut boses, Hochberg 16344 Walchseo Tel 0517475518

RC-E7 7-Zellen-Cup Hraiwiesen/Sbg
{rwald Mgk, & o .
RC-TV Ippviértler Handerpokal Hcharding/o0
Rarl Spuh, Kamzbauerweg 107, 4780 Schardnp Tel 077127371 B
RC-Antik Antik-Pokal Spitzerbery/H0

RC-IV Lindwurmpokal

Jusel Flasselbutker, Oberlercherpazse B, 4020 Klagenfurt .
F3F Altpernsteinpokal Micheldorf f{#1
Herben Obemdasfinger, Fhyrse 23, 4560 Macheklord Tel 07382/1121

RC-111, F3h Marchfeldpnkal Markgrafneusiedl/NO
Konskantu Prapiinik, Engenstis 1932323, 1020 Wien
RC-H2 Hangf lugt .

(hwald Hajeh, s o

Thon/Ent

Fageralm/Shy
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2. 9.-24, 9. F5B, RC-E10 Zenith-Pokal

9 omoa
e o5

w oo oW N mom R
@
- o

o = w
I

&

Mirzzuschlag/stmk

Karl Jzkob, Schiessiztipazse 2, 8650 Mirzzuschlog; Tel. 0185272034

24. 9. RC-III Neusledler-PokalEliegaen
FMC Seradler, Kirchbergweg 21, 7100 Neusizd|
24, 9. RC-H2 Hausruckpokal

Hans Qrmer, Tel. 076726053

Heusiedl /Bgld

Bach-WolEshitte /00

1.10. RC-H2 HangElugt. Abtenau/sbg
Franr Schizger, Kehlhaf 46, 5441 Abenau
8.10, RC-MS5 Dieteradorf-Pokal Dirteradarl/Scmk
Franz Mensehein, Durglried 132, 8342 Gnas; Tel 01151/8378
B.10. FI1F Halnburg-FPokal Braunsberg/u0
FMDC-Vienna, Malslz 21, 1215 Wien
§5.10. RC-E7 1. 7-Zellen-Cup foblach/Vbyg
Dieter Safarik, Riedgease 3%, 6350 Dembim
LANDESHEISTERSCHAPTEN
HWIEH
7. 5. RC-MS Rickersdorf /HG
2. 9.- 3, 9. F1K Spitzerberg/Ng
16. 9.-17. 9. RC-IITI/Fin Markgrafneusiedl /NG
B.10. FIF Braunsberg/N0
HIEDEROSTERREICH
. 3. FiE Obergrafendorf
2. 4. F1A Wr.Neugradt
21. 5. C-iv B Ochsenburg
10. 6. RC-5LL Waldhofen/Th.
11. 5. RC-ITI Laa/Thaya
25. 6. RC-M3 Misteclbach
15. 7.-16. 7. RC-E10 Theilh
2. 7.-23. 1. RC-Antik Giinselgdorf
19. 8.-20. B. RC-8C Zistersdorf
27. 8. RC-N Wr. Neustadt
9. 9. Fin Wejkersdort
B.1a. FaF Braunsberg
HURGENLAHD
10. 6.-11. 6. RC-HC/C Heusiedl
2. 9. RC-IIE Nensiedl
OBEROSTERREICH

7. 5. Fi¥

- Bchlierbach

2g. 2.
4. 3.
5. 3
26. 3.
1.7
2. 7.
14, 9.
21.10.
22.10.
26.10.
4.11.
5.1t

{ermann Datezal
F1A,FIA/T
Hermann Dolezal, yo.
F1B, FiK Firatenfeldpokal Furatenfeld/Stmi
Erizk Hokenbalken, Walistr.20, 8280 Firstenfeld Tt 01182151514
F1D/TH

‘Themas Huber, Erlach 2050, 6200 Wizsing; Tel. 05244761052
F1E Freundachaftscup Chergrafendor !/l
Felix Schabel, Marfazell 3, 3262 Ohergrafendedl

b 16,9585 Gedersdarl

Finkenstein/Fnt

Hbrgl/T

F1B, Fif Alchfeldpokalpokal Zaltwag/Sombk
Enst Heibl, Anlznzumgaise §, 8750 Tudenburg

F1A, F1A/J Aichfeldpokal Zeltweg/Scmh
Ernat Heibl, Anlenzumgas2z6, 8750 Judenburg .
F1A/J 26.Innv, Jugendfllegen. Schdrding/el

Fazrl Spath, inrbrusrweg 107, 4750 Schinding Tel 07712717104

F1B, FiK Oktoberpokal Finkensbein/int
Hermgnn Delezl, 1.0

F1A,FiA/J Oktoberpakal
Hermmann Dolezl, 1.0,

F1E NO-Cup Ost

Felix Schabel, b flerstr.), 1200 O
FiB,FiK Firstenfeldp. Flratenteid/semi
Erich Hohenbalken, Wallstr 20, 8260 Firstznleld: Tet. 01132/51538
F1A,F1N/J, Firstenfeld/Stmk
Erich Hehenbalken, 1.0

Finkenstein/¥nt

Obergrafendorf/id

FESSELFLUG

17. 6.-1d. &, F2B, FKC/Jugend Radfeld/T
Waiter Weinseisen, 1(z5au 244, 6230 Drixlepg; Tel. 053387200-2302 .
17, 9 F2B, FiC Ganselsdorf/Ho
Wollgang Domer, Hirtenbergersis, 16, 2562 Bemderl
RADIQ CONTROL
9. 4. RC-H2 HangElugt. Fannilngberg/styg
#lermann Glierer, 1580 Uniemberg 4
23. 4. RC-H2 Hangllugt. Abtenau/Shy
Franz Schinger, Kehlhof 48, 3441 Abtenon )
29. 4.-30. 4. F3F Donaupokal Braungberg/ril
FMBC Vicrna, Pelslz. 31, 1235 Wien
1. 5. RC-E7 7 Zellen Cup Kralwiegon/Stg
Oswald Flajek, Reitterg 78, 5108 Bugendor!
- RC-EV Tirolpckal B7 Hall/7¥
Flermanr Mufag, Untere Lend 10, £040 1{alWT; Tet, 052234111 .
6. 5 RC-5L Karneuburg/HS
ing. Hannss Deatich, Bergatr, 8, 2102 Hapenbrunn; Tet 02232625178
7. 5 RC-H2 Semmeralm/Stek
Franz Klsmpl, Jgerweg 10, 8502 Lannach; Tel 03t36/81923
7. 5. RC-H2 HangElugt, Hochrelith/Sbyg
Telmug Senjuk, Micdzratm 110, 3081 Anif N
7. 5. RC-MS EHR-Pokal u. Nﬁ-cup RickersdorE /H
Walter Radzin, Ldwengisse 40, 1030 Wien .
2, 5, FIA Pokalflliegen Helkerador £ /N0
Erich Fetzeher, Devidgasee 15-80/14-4, [GI0 Wien .
13. 5.-14. §. RC-50 Wibelungenpokal 0-Fokal Linz/cd

Stdler Themay, Tel. 0732/68653291
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'15‘ a.-13. B. F58 - Hannover /BRD 13. 5.-14. 5. RC-5L Linz
1Z, 8.-13. B. 1318 Enbri/Schweiz 3. B, RO-TV Enng
14, B8.-20, B, FaDh, F4E, F4F Maastriche /Holland 10. 6. RC-TIT Scharding
1, B.-20. 6. Fin Krnov/Tschechien 7. 6.-18. b. F5B, RC-El0 Reichenthal
19. &,-30. &. F3J Herenktals/Belgien 23, 5. F3A Linz
11, 4. Fih Valuncia/Spanicn 24. 08, RC-HZ Bach-Volishitte

7,10, B.1D. Fin, FSA, FS5D Pecs/Ungarn 28.10. Fih Heng-Altheim
INTERNATIOHALE WETTBEWERBE IN DSTERREICH : SALZBURG
. B.- 5. &. F3k 2%.Int.Rheintalpokal Koblach/Vby 29. 6.-35. 6. FIL, RU-HC/B, © Kruiwiehan
Y7, 06.-18. 6, F3h Rosencalpokal Klugenfurc/Ent 24. 6. RC-H1 Schlenkan
Iz, 7.-23. 7. F5B Pannoniacup Gberpullendart /Bgl 2.7 RC-E7 Ereiwiessn
. B, F1E 9.Inc.Freundachattsoup (WC) Burneralm/sSby 9. 7.-30, 7. RC-5L Piesendorf
in. B. F1E 23 .Heri Kargl-Cup Harneraln/sby 2.9.- 3. 9. F3iB . Hillwang
1%, 8. F1E 4.Welteup 1995 Karnerzlm/Sby . 9. RC-H2 Fageralm
11. 8.-13. 8. F3A, FB8A Igo Etrichpokal Eraiwiesen/Shg d, 9. RC-TV St Johann
Lood.- 3,008 F1k Spitzerberg/N0 11.11, FlA Steinbac
: 18.11. F1K Euppl
STAATSHEISTERSCHAFTEN 17,11, F1E Reitsberg
yoog. F1E Obergratendorf /1G 25,11, FI1R Steinbuch
. BL-2 6 Fac Kraiwiesen/Salzbury TTToL
1%, 8.-20. 8 F4C Zistersdori/HO
16, 9.-17. 8§ ¥ip Kaindorf/Stmk 5. 1. F10/TH Hergl
6. B.-27. B F5B Heichenthal/fod 5. 6. RC-E7 wergl
24, 6. RC-111 Kassen
12, B.-13 8. HOC-5L Horgl
9. 9. ROC-1V Kassun
GSTERREXCHISCHE MEISTERSCHAFTEN . VQRBRLBERG
6.-35. &, RC-HC/B, © Eraiwiesen/shg 5. 6. RC-E? kok:lach
8. 7.- 4. 7. RT-132 abtenau/Skby 3.05.- 3, %, RE-ITE, RC-1IV koblach
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U A B F2A, F2B, F2C, FIZD (W) Lishon/Portugal
12. B.-11. 8, F2A, F28, F2C (uWC) Peplinster/Belgien
18. B.-20. §, F2a, F2C [WC) Gyula/Ungarn
26. B.-27. 8. F2B, Fa8 (WC} Wierzawica/Polen
26, B.-27. B, F2B, F4B [(WC} Breltenbach/Schweiz
0. 2. Fzh, Fab, rF2C {vC) Lugo dl Romagna/italien
165. %.-17, 9. F2n, F2B, FaCc [WC) Rouille/Frankreich
§.10.- B.14. Fzha, Fa@, F2C, F2D {vWC) Valladalld/Spanien

RADIO CONTRCL
45. 3,-2p. 1. Fac Guang Zhou/China
14, 4.-16. 4. FiA Wangaratta/hustralien
27. 4.-30. 1, FIF Rana near Louny/Tachechinn
29. 4.-30. 4. Fin Herten/8RD
29, 4.- 1. 5. Fin Ota/Portugal
5. %,-28. 5. F3h, F5B, F&sC PEALEikon/Schweir
Hoch festzulegen FsRn Recklinghausen/BED
3. 6.- 4. 6. FiD, F¥50 Hilano-Melzofitalien
3. 6.- 4. 6 FIA Romilly-sur-Seine/Frankreich
3. 6.- 5. 6. Fii Othee/Bzigien
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B. 7.-15. 7. F31 Chevail Blanc/Frankrazich
15. 7.-15. 7. F3A Regensburg/BRD
18, 7.-16. 7. F3J Martin-Temcany/Slowakel
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Kopierservice
MODELLBAU
G. KIRCHERT

Montag - Freitag 8- 12 und 14™ - 18 Uhr
Samstag 8 - 12 Uhr

¢ Farbkopien
o schwarz/weiss Kopien
o Plankopien

Fiir den Modellbauer
0 Automodelle

o Ilugmodelle
o Schiffsmodelle

Preis bitte im Fachhandel erfragen, -

© Zubehir Foe
Fragen Sie in threm Modeltbaufachgeschaft =
nach unserem neuen , L 33 SCLO", .
Linzerstr. 65 Tel.: (G222/982 44 63 \&,
A-1140 Wien Fax; 0222/982 15 304 .
Simprop electronic * Walter Claas GmbH & Co. /; &
Ostheide 5 x 33428 Harsewinks] Ll

Tolefon (05247) 604-10 Telefax (05247) 50415/%@@\
ra

und Versand

5730 Mittersill
Gerlosstrafie 18
Tel.: 06562/44 87
Fax: 06562/54 16

!! Bitte Katalog anfordern !!
(08 25,~ in Briefmarken)

Spitfire: SP 109 cm
90% flugfertig
Superpreis: 68 1.790,—
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Nurnberg 25 ;

Das war Nurnberg!

Nichtallzuviel anders als vor einem Jahr, aber wie-
derum reichlich beschicki. Auffallend die Beschréin-
fkung auf Modelle der kleineren Spannweiten und die
zunehmende Ausriistung mit Elektroantrieben. Vor
allembei Motormodellen, ein-oder melrinotorig, Vie-
le Verbesserungenim Detailundreichliches Zubehir

waren festzustellen.

Graupner |

Die meisten Neuerungen
warenzweifellosaufdemgro-
Ren Stand von Graupner zu
sehen. Die Annahme, das
eine cder andere Modell wer-
de irgendwann oder gar nicht
auf dem Markt erscheinen,
wurdedurcheinengenau auf-
gestellienundsogargedruck-
ten "Fahrplan” widerlegt. In
der Uberzahl waren natrlich
wiederum die zweiachsge-
steuerten Elektrosegler, alle-
samtderkleineren Spannwei-
ten angehérend.

E-Star: Die Elektroausfiih-
rung des HLG-Modells V-
Star, mit gleicher Spannwei-
te (1460 mmy), aber breiteren
und etwas langeren GfK-
Rumpf zur Aufnahme eines
Speed 400-Metors und 8-7
Zellen-Akku. Gewicht und
Flachenbelastungsteigenda-
durch von 350 g (14,0 g/dm?)
auf 720 g (28,8 g/dm3). Trag-
flache und V-Leitwerk ms-
sen noch bebiigelt werden,
sonstistalles fertigim Bauka-
sten. Auslieferung: April
1995.

Easy ll: Dieses Elektromo-
dell (Spannweite 1850 mm}
mit Balsa-Kastenrumpfist auf
den neuen Getriebemotor
Speed Gear 400 (ausfihrli-
cher Bericht in Prop 1/95) mit

. Klappluftschraube zuge-
schnitten. Obwohl mit 7-10
Zellen bestlickt, wiegt das
Rippenfliigel-Modell nur um
800 g und verfigt Gber eine
niedrige Flachenbelastung
von 26,2 g/dmz2. Das ergibt
gute Segel- und ausgezeich-
nete Steigflugeigenschaften.
Da Rumpf, Flachen und Leit-
werk bereits bebligelt sind,
handelt es sich um ein Fertig-
modeH, Auslieferung: April
1995.

Club Star: Fin Zweimeter-
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segler mit und ohne Elektro-

. antrieb. Zweiachsgesteuet,
* Schnellbaukasten mit GiK-
¢ Rumpf und Rippenflache.

Ebenfalls ein Einsteigermic-
dell, inder E-Verslon mitdem

. Speed Gear 400 (Uberset-

zung 4:1) ausgestattet. Fla-
chenbelastung 30,9 g/dm?,
als E-Segler (mit 6-7 Zellen)
allerdings 41,2 g/dm=!
Bussard: Elekirosegler

: &hnlich dem Club Star, eben-

falls 2 m Spannweite, GiK-

; Rumpf,bespannte Rippenil&-
. che, Speed Gear 500 oder

600,6-7 Zellen, Platz{lrStan-

- dardservos. Fluggewicht

1590 g, Flachenbelastung
42,1 g/dm2, Auslieferung:

Marz 1995.

ERS 2020: Eleganter E-

¢ Segler mit T-Leitwerk, GfK-

Rumpi, Spannweite 2040

. mm,einModell, das schonauf
i dem Markt war, nun aber mit
: Kunststoffrumpf geliefert
© wird.

Foka 4: Ein vorhildgetrau-

© es2,2m-Modell, konzipiertflr
. den schnelien Hangilug und
: auch Kunstflug. Dreiachsge-
¢ steuert mit Querruderservos
- in den Flachen. Schnellbau-
. kasten mit GIK-Rumpf und
* fertigen Balsa-Styroporfla-
: chen.

Messerschmitt Me 109 E:

Ein kleines Modell mit Speed
. 400-Elektromotor. Spann-
. weite 700 mm, Balsaholz-

Bauweise, mit 50 g/dm? Fla-
chenbelastung bei dieser ge-

- ringen GréBe sehr schnell.

Das Medell ist dreiachsge-

. steuert. Aus Gewichtsgriin-
: den wurde auf ein Fahrwerk
© verzichtet.

Piper Cub J-3: Dieses Mo-

 dell ist fir den kombinierten

Antrieb mit Elektromotor oder

* Verbrenner ausgelegt. Zum

Einsatzkommitein Speed 500
BB Race Getriebemotor fiir 8

Zellenoderein OSMAX25FP.

" Nachbau,sonderm

Spannweiie 1380 mm, Ge-
¢ wicht 1800 g (E-Version 1900
- ). Ein Fast-Fertigmodell in

Elektrosegler
Bussard von
Graupner.
Speed 500-
Gelriebemotor,
Fliche mit
Diagonalrippen,
Kunststoff-
rumpf, Trageta-
sche,

Easy i,
Ferligmaodel!
mit Speed 460~
Getriebemoltor
und 7-10 Zellen.
Das Modell ist
komplett mit
Folie bespannt.

Christen Husky
Im MabBstab 1:5,
Hochdecker fiir
Verbrenner- und
Elekiroantrieb,
15cm?®4T oder
24 bis. 30 Zeflen.

Helikopter Mega
Star mit sehr
schiankem
Rumpf, kein

zweckenispre-
chend geformt.
Rechis unten
das 2,2 m-
Semiscale-
Modell Foka 4,
ein schéner
Minisegler.

Holzbauweise.

Ultimate 10 Dash 300:Ein
Doppeldecker fiir den etwas
anspruchsvolleren Modell-
bauer. Ein vorbildahnlicher

. Nachbau in fertigem Balsa-
" Rohbau. Spannweite 1420

mm, Fluggewicht 4200 g,
Motorisierung ab 10 cm?.
Gypsy: Ein Querruder-
Fertigmodell mit 1500 mm
Spannweite, fertig bebligelte
Holzbauweise, sehr dickes

. symmetrisches Fligelprofil

und leicht zu fliegen. In dem

- dicken Fliigelprofil haben
i auch Standardservos flr die
: Querruder Platz. Motarisie-

rung6,5cm?2T oderBom?24T.

Christen Husky: GriBe- .
‘ res Elekiro-Motormodall mit .

Folos: Graupner
2164 mm, das auch mit Ver-
brenner (15 cm? 4T)) ausge-
riistet werden kann. Ultra-
Motoren und 12 Zellen-Akku.
Die durchgehend breiten Fl&-
chen des Modells ergeben
sogar gute Segeleigenschaf-
ten. Vorgearbeitete Teile wie
die mehrfach verleimten Leit-
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werksumrandungen machen

denBaudesHolzmodellsein- -

facher.

Mega Star: Graupner bie-
tet mit einem neuen Rumpf-
bausatz der groB3en Familie
der “Heim-Piloten” einen
schénen und aerodynamisch
optimierten Helikopteran. Der

Bausatz ist weitgehend vor-

gearbeitet, Fenster und LOf-
tungsoffnungen sind bereits
ausgefrast. Der Rumpf ver-
zichtet ganz auf Spanten.

Kombiniert mitder “Uni-Ex-
pert’-Mechanik bietet man
das Modell mit einen wett-
kampffdhigen Heli fir alle
“Heim-Piloten” an.

Auch auf dem Gebiet des
Zubehdrs (Tuning) war man
nichtuntatig. FirdenOSMAX
sind nun Edelstahikrimmer
sowoehl fiir Heck- als auch fir
Seitenauslall erhiltlich,

Fir einen professionellen
Einsatz hat Graupner einen
opto-elektronischen Autopilot
AP 2000 entwickeli, mit dem
Flachenflugzeugeindertage
sind, HindernisseimHorizon-
talflug zu erkennenundihnen
auszuweichen. In Tatigkeit
gesetztwerdendabeiCluerru-
der und Héhenruder. Der Au-
topilot arbeitet mit einem Ka-
merated und vier optischen
Difierentialsensoren, die je-
weils zwei gegeniberliegen-
de Horizontlinien vermessen.

Prisma: Ein sehr form-
schéner Leistungssegler mit
und ohne E-Antrieb, Spann-
weite 2540 mm, Epoxy-
Rumpf, fertig verschliffener
Rippenfligel, vierteilig, Profil
Selig 8 3021. Langsam flie-
gendes, thermikempfindli-
ches, zweiachsgesteuetes
Fast-Fertigmodell. Als E-Ver-
sion mit Getriebemotorund 7
Zellen-Akku ausgesiattet.

Fantic: Hochstleistungen
im Miniformat fiir wenig Geld,
das war die Vorgabe fiir die
Entwickiung dieses Elektro-
seglers. Mit 24 dm? Flligelfia-
che {bei 1320 mm Spannwei-
ie)und 1500gFluggewichter-
gibt sich eine Flachenbela-
siung von 50 g/dmz, Damit ist

das Querrudermodell eines
vonder schnellen Artder Hot-
liner. Plura-Rumpfund Rhdn-
fligel mit gefraster Nasenlei-
ste und eingefrasten Querru-
dern bedlrfen nur weniger
Handgriffe. Mit7 Zellenistdas
Modetlt fiir Kunstftug ausrei-
chend motorisiert.

Limit: Ein 1690 mm-Lei-
stungssegler fiirs Wettbe-
werbsfliegen. Voll-GfK-Mo-
defl mit widerstandsarmen
Rumpfund T-Leitwerk, eintei-
ligemFligelund 10-14 Zellen-
Antrieb. Fir den Wettbe-
werbseinsatz in der Klasse
F58 bis zu 27 Zellen und Ge-
triesbemotor. Hohe Formen-
treue und absolute Verzugs-
freiheit. Profil RG 14, Flugge-
wicht bei 10 Zellen 1900 g,
daraus resultiert eine hohe
Flachenbelastung von rund
60 g/dmz.

Dash 7:Dieses Semiscale-
Modell des viermotorigen
Kurzstrecken-Verkehrsilug-
zeug der Tyrolian Airlines ist
eine bemerkenswerte Kon-
struktion: Komplettaus Styro-
por gebaut, in Stahlformen
ausgeschaumt, daher leicht
undsofestundinder Struktur
so dicht, daf3 sich eine Ober-
flachenbehandiung eriibrigt.
Die Spannweite betragt 1800
mm, das Fluggewicht mit vier
Elektromotoren Power 400/
45 und 7 bis 8 Zellen belauft
sich auf lediglich 2100 g. FIa-
chenbelastung45,2dm2 Das
Modell wird mit und ohne
Fahrwerk geliefert.

Hubschrauber: Die Er-
folgsserien Futura-und Mos-
kitowerden weiter fortge-
setzt. Erklartes Ziel ist, eine
durchgehende Produktpalet-
te fir Einsteiger bis Profi zu
bieten. Fiirden Einsteigergibt
esdasbesondersinteressan-
te Angebot des Moskito-Ba-
sic.

Oben links:
robbes
Leristungs-
segler Prisma,
daneben
Wettbewerbs-
model! Limit,
darunter Dash
7, Modelt
desVerkehrs-
flugzeugs der
Tyrolian.

Der Komplettsatz beinhal-
tet das Modell inklusive Mo-

tor MDS 40 mit Schalldamp-
fer und Kupplungsadapier.
Der Preis mit OS 5. 450.- ist
ein Hit. Weiters gibt es fir die
Moskito-Serie auch einen
sehr sch&nen Rumpfbausatz
der Huges 300 C.

Mit diesem Rumpf ist es
méglich jeden Moskito oder
Moskito-Expert in einen
Semi-Scale- Heli zu verwan-
deln. Auch Schwimmersétze
werden wieder angeboten,
die Anfangern guie Dienste
als “StoRfanger” leisteten.

MitdemFutura Youngblood
Signet Edition bietet Robbe/
Schiliter einen Komplettbau-

kasten an, der dem ambitio-

nierten Piloten einen i{ech-
nisch optimierten Exirem-
Kunstflugheliin die Hand gibt.
Mit diesem Modell ist jede 3-
D-Akrobatik erlaubt, Es gibt
ihn rechtsdrehend und links-
drehend. Rotordurchmesser:
1490 mm, L&nge 1540 mm.

Neu in der Moskito-Serie: Moskito Hughe

Neirvberg 95 ¢

Fotos: robbe

simprop |

L 33 Solo: Semiscale-
Nachbau des tschechischen
Leistungsseglers gleichen
Namens. Eine "Superorchi-
dee” mit 3200 mm Spannwei-
te und 1390 mm Rumpflange,
HQ-Profilstrak und T-Leit-
werk. Sowohl als reiner Seg-
ler,alsauchmitE-Antrieb{Ge-
triebemotor und 14 Zellen
oder Hochleistungs-Direkt-
antrieb und maximal 20 Zel-
len).

Der weil3 lackierte Rumpi
besteht aus GiK, die Fldchen
sind hochfest und formge-
preBt, zweiteiligundmiteinem
10 mm starken Rundstahl zu-
sammengesteckt. Das Mo-
dell, das in keinem Detail vom
grof3en Vorbild abweicht, soll
eingn groRen Geschwindig-
keitsbereich haben und auch
kunstilugtauglich sein. Flug-
gewichi 3000 g {(E-Version
3900 g), FlAchenbelastung

5 300 C
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49,4 g/dm?(E-Version:57,5g/
dm?). Der Baukasten mit sei-
‘nen Fertigteilen garantiert
minimalen Bauaufwand.
Selection: Ein Elektro-
Hotliner mitr Querruder, der
schon mit 600er-Motoren be-
wegt werden kann. Zur Ver-
fligung stehen Direktantrieb
{bis zu 16 Zellen) oder Getrie-
bemotor. Spannweite 1683
mm, Lange 945 mm, ProfilRG
14., T-Leitwerk.Das bemer-
kenswerteste an diesern Mo-
dell ist die einteilige, formge-
preBte Tragflache, die nicht
nur sehr stabil, sondern auch
inder Profilgenauigkeit hdch-
sten Anspriichengendgt. Lei-
stungsfiiige und Kunstflug
sind leicht auszufiihren. Sim-
prop verweist besonders auf
das "Made in Germany".
Cvanus: Unter digser Be-
zelchnung stellt Simpro/San-
wa eine neue Fernsteuerung
fir den Einsteiger und den
fortgeschrittenen Piloten von
Segel- und Motorflugzeuge
vor. Das Standard Setwird mit
den Original Simprop Emp-
fangerbeliefert, sodaB die bis-
herigen Bausteine ohne An-
derung der Stecksysteme
verwendet werden kdnnen.
Der Vierkanalsender kann
auf 6 Kanéle ausgebaut wer-
den, Servoreverse gibt es flir
alle Kanale, fein gerasterte
Trimmung fiir genaues Trim-

40

‘Multiplex |

Links L 33
Solo, rechts
der flotor-
Spatz, unten
der neue
Sender
fultiplex
4000 mit 12
Kanal-
Empfanger

¢ men mit vier statt zwei Poten-
~ tiometern. Im Zuge des Aus-
: baues kann ein LCD-Display

eingebaut werden, das die

. Zah! der Steuerbefehie und

Einstellungen erweitert: Spei-
chermdéglichkeitfirjedreiFla-

¢ chen- und Hubschraubermo-
. delle, Endausschlageinstel-
. lungflralleKanéle, DualRate
. far Quer- und Héhenruder,
. Lehrer-Schiitersystem,

Mischmdglichkeiten ver-

. schiedener Kandle, sodaf3
. dieseTopausflihrungCygnus
- MC besonders filr den Hub-
. schrauberbetrieb geeignet :
© ist.

weite Und780 mm Rumpflan-
ge. Das vom Original abwei-

. chendste Detail ist die Trag-

flache indedelsky-Bauweise.

- Doch gerade dieses System

sorgt fir unproblematisches,

. gemitliches Fliegen. Im Epo-
- xy-Rumpf sitzt ein Permax
. 400-Motor, dervon 7 Zellen * noch nicht groRer als ein nor-
angetriebenwird. Damitsteigt
der Motor-Spatz vorbildge-
. treu. Gesteuert wird (iber Sej-
© ten-und Héhenruder. Fiirden
. Direktantrieb reicht ein nor-
- malerEin/Aus-Schalter. Auch
¢ hier der Hinweis Made in Eu-

Neue Spitzen-
klasse von
Multiptex: Profi
MC 4000, der

Chanal Check

(eingebatter

Abhdrempfin-
ger) verfiigt

Fotos: Multiplex

sogar tiber einen '

© rope. Lieferung: ApritiMai 95. .
- ASW 27: Semiscale-Nach-
bau der Alexander Schlei-
: cher FAl-Rennmaschine.
: Aufgrund seiner kompakten
- Abmessungen (Spannweite
1970 mm, Lange 255 mm) .
und Tragflachenprofil RG 14
- kein langsames Modell und

daher eher fiir versierte Pi-

. loten als Einsteiger gedacht.
- Das geht auch schon aus
. der Zahl der Ruder hervor:
: Querruder, Walbklappen,

Seiten- und Héhenruder,
Fertigtragffdchen mit Win-
glets, Carbon Flachenverb-

inder, weif eingefarbter Epo-

xy-Rumpi. Gefertigt wird das
Modell in Deutschland. Lie-

. ferung in Kunstsioffkoffer ab

Motor-Spatz: Einnurbe- -
. dingt vorbilddhnlicher Klein-

* segler von 1500 mm Spann-

Mai 95.
Profi MC 4000: Eine neue
Spitzenklasse von Multiplex,

© gefiillt mit modernster Tech-
- nologie. Ein 16 Bit-Multipro-

zessor mit Reserven fir wei-
teren Ausbau. Es stehen 12
Funktionen zur Verfiigung,

. dazu ein Doppelsuperhet- .
¢ Empfanger mit Buchsenlgi-
¢ sten an beiden Seiten. Den- .

maler DS-Empfanger.
Channel-Chec (eingebau-
ter Abhérempidnger) mit Ein-
schaltsicherungbeibelegtem
oder gestértem Kanal und
Darstellung der Signalstirke

aller Kandle im Frequenz-
band. Weiters ist der Sender .

inder Lage, akustische Zei-

- chen von sich zu geben.

Multiplex
Doppeisuperhef
RX 12 DS PPN
mit nicht weniger
als 12 Buchsen

Jamara

Flux: Kleines Elekiro-Mo-
¢ torflugzeug von 139 mm
. Spannweite und 970 mm
- Rumpflange. Holzkonstrukti-
© on mit balsabeplankter Rip-
~ penflache, alles fix und fertig
- und bereits beb{igelt. Steue-
© rung (iber drei Achsen, wobei
¢ die Querruder Ober die ganze
- Spannweite laufen. Robuste
- Bauart, Antriebdurch 7-8 Zel-
- len, rascher Akkuwechsel
- durch eigenen Akkuschacht.
Boeing 247: Semi-Scale-
. Nachbau des legendaren
~ Konkurrenten zur Douglas
DC 3. Das Moedell mit einer
Spannweite von 1400 mm
und 960 mm Rumpfldnge ist
indergleichen Arigebaut, wie
Modell Flux: Rumpf und Rip-
. penflache ausBalsaholz, ein-
teilge Tragflache. Kabel fir
¢ Servos und die beiden Moto-
- ren sind bereits instaliert.
Zweibeinfahrwerk mit Sporn-
rad. Antrieb durch zwei Moto-
render400er-Klasse. Flugge-
wicht 1950 g, Flachenbela-
stung 63 g/dmz2.

King150: EbenfallseinFer-
tigmodell von allerdings re-
spektablen Abmessungen:
© Spannweite 3800 mm,
- Rumpflange 2430 mm, 15 kg
. Gewicht. Der abgestrebte
Hochdecker, der mit 15-30

¢ cm32T oder 20-50 cm? 4T be-

stiickt werden soll, ist ein Ar-
beitstier flir Seglerschlepp,
Bannerschlepp, Hukkepack-
¢ Transporte oder Fallschirm-
 abwurf.




Aeronaut

Fox: Voll-GiK-Modell der
Pylon-Wettbewerbsklasse,
Spannweite 1040 mm, Lange
740 mm, Fluggewicht mit 7
Zellen 980 g. Flachenbela-
stung 60,3 g/dm?2, Dieser Hot-
liner wurde von Rudi Freu-
denthaler entwickelt und
zeichnetsichdurcheinengro-
Ben Geschwindigkeitsbe-
reichaus. AntriebmitJohnson
6421-Motor. Das Modell ist
nahezu fertig und chne lange
Vorbereitungen einsatzbe-
reit. Lieferbar ab Juni 95.

Starfly: Der gréf3ere Bru-
der desim Vorjahr vorgestell-
ten Panafly 400. Er verfiigt
Gber eine Spannweite von
2500 mm, L&nge 1135 mm
und greift auf die guten Erfah-
rungen mit dem Panafly zu-
riick. Der aerodynamische

ASW 27 von
Muitiplex, kein
Modell fir
Einsteiger (Ii),

Flux von
Jamara, ein
kieines
Querruder-
fMotormodeil
mit Elektroan-
trieh,
Darunter
© Modelf Boeing
o 247 von
Jamara.

Entwurf wurde zur Ganze
libernommen. So das Profil
SD 3021, die Qhren von 9,5
auf 8 Prozent Dicke gestrakt.
DerDreifachknickdesFlligels
garantiert villige Eigenstabi-
litat beim Kreisen, gutes
Burchsetzvermébgen bis zu
Windstérken von 10 m/sec.
Als Elektroantrieb dient der
Johnson 6421 mit Getriebe
2,85:1 und Klapplufischrau-
be, dazu 8 Zellen-Akkus. Ab
Herbst '95 tieferbar.
Skyraider: EinKleinmotor-
modell mit 1125 m Spannwei-
te, bei 8 Zellen 850 g Flugge-
wichtund 43,5g/dm2Flachen-
belastung. Um das Gewicht
mbaglichst niedrig zu halten,
wurde auf ein Fahrwerk ver-
zichtet. Angetrieben wird der
kleine Flitzer durch einen
Race 400-Motor mit Getriebe
1:2,33undstarrer Lufischrau-
be. Das dreiachsgesteuerte
Modell schafft fast Schrittge-
schwindigkeit, aber auch 70
km/h und ist voll kunstflug-
tauglich. Besonders "heil"
wird der Skyraider mit einem
10-Zellen-Akku. Motorlauf-
Zeiten mit 700 mAh-Akkus
von 8 -11 min sind moglich.

Starfly von
Aeronal, der
gréfiere Bruder
des Panafly,
Spannweite
2500 mm, ein
eleganten E-

. Segler mit GfK-
Rumpf und

. Rippenflache.

Nermberg 95

Skyriader von

Aeronaut,

| Wegen

| Gewichtsein-

! sparung ohne
Fahrgestell.

Vario 30 me: Neu istauch
dieser Schnellader, der dazu
die Batteriekapazitatmiitund
als Entladegerét fungiert, wo-

bei die Energie zurlck in die
Autobatterie wandert. Gela-
den werden kénnen 4-7 Zel-
len und 4-30 Zellen.
Ladegeriit
Vario 30 me
mit erweiterten
__. Funktionen,

Ladestrom 50
mA bis 8 A.
Verpolungssi-
cher, zwei
Ausgénge.

=

| Rudolf Zsiinerstr.43
H 2500 Baden
Tel.: 02252/86176

e
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Ein wunderschénes Scale-Modell

Elekirofliug

Perfekter Kunstflugmit nur 16 Zellen moglich

Wie vielen Medellfliegern
bekannt, gab es in den ver-
gangenen Jahren teils sehr
brauchbare Elekiroflugmo-
delle und leider auch solche,
die es gerne sein méchten
oder vom Hersteller aus sein
miissen. Eine rihmliche Aus-
nahme war die Klernm 35
von Krick, die es mittlerweile
nicht mehr gibt. Urspringlich
als Modeli mit Verbrennungs-
motor gedacht, schien sie mir
als reines Holzmodell bei
enisprechend sparsamen
Verbrauch von Leim, Be-
spannmaterial, Farbe, Fern-
steuerkomponenten und an-
derer geringfigiger Ge-
wichtsreduzierungen durch-
aus als Elektro-Version
machbar.

Vor vielen Jahren schon
einmal gebaut, flog sie da-
mals mit einem 15 cm?® OS-
4Takter und einer 14 x 7-Lat-
te sehr gut und hatte trotz
5540 g Abfluggewicht mit ei-
nem 400 cm3-Tank relativ
gutmiitige Flug- und auch
Landeeigenschaften.

Im Mafstab 1:5 gehalten,
muBte sie mit 2080 mm
Spannweite bereits als gré-
Beres Flugmodell gingestuft
werden und hat damals als
solches weit fiber 100 Starts
und Landungen {bei Vorver-
legung der Fahrwerkachse
um rund 1,5 bis 2 cm) heil
(berstanden, bevor sie nach
St. Anton am Arlberg ver-
kauit wurde.

Als ich vergangenes Jahr
wieder in die gliickliche Lage
kam, einen Baukasten der
Krick-Klemm privat zu erwer-
ben und ich an die Elektro-
modelle von vorbilddhnlichen
Flugzeugen denken mufte,
reifte der Gedanke, dieses

42

nach heutigen MaBsiében
immer noch duBerst elegan-
te und von den Proportionen
super abgestimmie Sport-
maschine etwas leichter wie-
der fliegen zu lassen. Dies-
mal allerdings elektrisch.

Uberraschend auftauchen
wollte ich als Osterreicher
Mitte Mai bei meinem deut-
schen Elektroflug-Spezi Bru-
no Schmalzgruber in Metten-
heim/Bayern, was von der
Fertigstellung her auch zu
bewerkstelligen gewesen
ware,

Farbliches Vorbild war die

- antaBlich einer Flugschau in

Friedrichshaien vorgefloge-
ne, original restaurierte
Klemm 35 mit der schweizer
Kennung HB-UBK in den
Farben weil3, rot und dunkel-
blau.

Bezlglich Motorisierung
meiner Klemm habe ich theo-
retisch viele (viel zu viele!)

' Varianten durchgedacht, am

leichtesten (und damit am
Uberzeugendsten) war die
auf der NOmberger Spielwa-
renmesse auf dem Webra-
Stand mit Peter Billes durch-
besprochene Mdglichkeit mit
dem Webra 20-10 und einem
Webra-Getriebe 2,1:1. Ob-
wohi dieser Motor fir 10 Zel-
len kenzipier ist, meinte Bil-
les, mit Getriebe ohne wei-
teres 14 wenn nicht sogar 16
Zellen bei entsprechender
Luftschraubenwahl anhén-
gen zu kinnen.

Gebaut aus viel Holz, we-
nig Leim, bespannt mit An-
tikfolie (I&Rt sich gut spitzen!)
war meine Klemm 35 genau
4445 Gramm schwer. Dieses
Gewicht setzte sich zusam-
men aus: Modell mit Rader,
20-10 Webra Elektromotor

samt Getriebe, Graupner-
Kunststoffschraube 14 x 7,
40 Ampére-Acro-Regler von
Sommerauer, 14 Panasonic
1700 SCR Zellen (violett),
500 mAh Sanyo SCR rotem
Empfénger-Akku, 2 Micro-
servos fir Querruder, 1 x
Futaba S 148 fir Seitenru-
der und 1 x Futaba § 3001
flirs Hohenruder. Das ganze
allerdings ohne Farbe und
Kennung.

Ende Februar 24 war's
dann so weit. Farbimpragnie-
rung ist bei den Elektrischen
nicht notwendig, auBerdem
wurden wegen néchtlichem
Schneefails noch zwei Sperr-
holzbrettein anstelle der bei-
den Rader montiert. Fir eine
skidhnliche Verkleidung des
Heckrades reichte die Zeit
nicht mehr, es wurde im Ori-
ginalzustand befassen - als
Bremsanker!

Meine Vereinskameraden
schauten mit skeptischen Mi-
nen zu - anscheinend war
nur ich der Optimist. Nun, es
war einan der "Latte h&dngen-
der Flug" und dank der Gut-
mitigkeit des Modells und

argretl ef
Die Klemm 35 noch ohne
Finish und auf Kufen, weil
das Frithfahr nicht mehr
abgewartet werden konnte.
Viel Platz im Motorraum, der
Webra 20-10 verschwindet
fast. Gleich dahinter der
Drehzahiregler und dazwi-
schen Luft,

0los:

der Unhekiimmertheit durch
meinen Optimismus war die
Klemm nach zwei miden
Platzrunden wieder heil auf
der Erde, sprich Schnee.

Zufrieden konnte man mit
dieser Leistung nat(rlich
nicht sein und so wurden 16
Sanyo SCRC-Zellen einge-
packt. Die Maschine war
damit bedeutend besser zu
fliegen. Dennach waren mei-
ne Vorstellungen etwas ho-
her angesiedelt. Die Feuer-
taufe war einmal bestanden,
Mit einer grdBeren Steigung
der Luftschraube waren.noch
ein paar zusatzliche Kréfte zu
mobilisieren, zumal der
Ampere-Durst durchaus im
Rahmen lag.

Also Farbe drauf, duferst
sparsam natdrlich, eine 14 x
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11-Latte montiert, Fotos ge-
schossen und ab zu neuem
Flugvergniigen. Das Ge-
samigewicht wuchs unter-
dessen auf 4683 g mit 16 nor-
malen  Sanyo  SCRC
(schwarz) und exakt 4725 g
mit ausgewdhlien Sanyo
SCRS SP mit56 Gramm/Zel-
le. Start-, Flug- und Lande-
eigenschaften sind sehr neu-
tral, ungewohnt ist allerdings
am Anfang die Reaktion des
Reglers beim Landen, da er
die 14 x 11-Luftschraube zu
langsam abbremst und die
Landung entsprechend ein-
geteilt werden muf3.

Die Flugzeit betrdgt mit
den SP-Zellen beim Kunst-
flug (Looping, Turmn, Riicken-
flug, Rollen, Trudeln, liegen-
de Acht, schnelle Vorbeifil-
ge usw.) etwa 6 Minuten, bei
normalem Fliegen mit etwa
75 Prozent Leistung an die
acht Minuten mit jeweils 45
Sekunden Sicherheitsreser-
ve fiir einen eventuell neuen
l.andeanflug. Zur Demon-
stration diverser Flugmand-
ver reicht das allemal aus. Bis
Mitie April hatte die Klemm
32 Flige ohne Schwierigkei-
ten hinter sich gebracht.

Waller Margreiter

Interessieren Sie sich flir den

Solarflu

Dann sollten Sie jetzt schon mit dem Bau eines Solar-
flugmodells fiir den vom
11. bis 17. September 1995
stattfindenden
RC-Solarlehrgang
beginnen
Anfragen und Anmeldungen bei Gerold Kirchert

Tel. 0222/982 4483

L]
Original-Dekorbogen

Beste!l Nr 031 0050|

Pre:sbltte:m Fachhande! erfragen R

Fragen Sle inlhrem Model]baufachgeschaft

nach unserem neuen ,,Selection

Simprop electronic » Waller Claas GmbH & Co. ’

Ostheide 5 « 33428 Harsewinkel

Telefon (05247) 604-10 Telefax (05247) 50415 ’ 3’0‘_9 "“
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Solarfliegen im Winter

Nach drei Stunden Landung
wegen leerem Sender-Akku

Solarfliegen sei nur et-
was fir die warme Jahres-
zeit, wenn die Sonne vom
Himmel brennt. In nérdli-
chen Breilen ist vor allem
im Winter jeglicher Ver-
such mitdieserArtvonAn-
trieb chancenlos. So lautet
dieallgemeine Ansicht, sie
ist nur leider falsch. Vor ei-
nem Jahr bewies Oskar
Czepa, dai Solarfliegen
im Winter sehr woh! mig-
lich ist, diesmal ist es der
Sankt Péltner QOtto Baier,
der im vergangenen De-
zember seinen Solarflie-
gernach 3Stundenund 10
Minuten wieder auf den
Boden setzte. Nicht weil
dazudielangsamuriterge-
hende Sonnedazuzwang,
sondern weil der Sender-
akku schon auf 6,7 Volt
Spannung abgesunken
war.

Der7. Dezember 1994 be-
gann mit Sonnenschein und
war eigenilich kein typischer
Wintertag: Temperatur +4
Grad, Wind 0 - 2 km/h aus
Nordost, Bewolkungnull. Hin-
ter einer Buschgruppe 15 km
nérdiich von St. Pdlten fand
sich ein geeigneter Stariplatz
mitSonneimRicken. Alssich
der Pilot zum Starten ent-
schloB3, war es bereits Viertel
zwei Uhr, etwas spéat fiirs So-
larfliegen., denn es kam be-
reits leichte Schleierbewd!-
kung auf.

Nach kurzer Ruderkontrol-
le wurde mit eingeschalteiem
Motor entschlossen gestar-
tet. Nach 90 Sekunden Lauf-
zeit erreichte das Modell an
die 70 mHoheundflognunfla-
che Achter. Die Trimmung
wurde voll auf hoch gestellt,
sodal die Gleitflugphasenje-
weils 15 bis 20 Minuten er-
reichten. Sobald die Hohe bis
auf 20 - 30 m abgebaut war,
kam der Motor wieder flir 60

Sekunden zu Wort, worauf
das Modell wieder auf die ur-

springliche Hiéhe gebracht
wurde.

Hatite es am Anfang so ge-
schienen, als wire eine Stun-
de Flugzeit schon ein gewal-
tiger Erfolg, so zeigte sich
bald, daf3 zeiim&Big noch viel
mehr drinnen ist, obwohl der
PufferakkuimModeligarnicht
voll geladen war. Die abge-
baute Hohewurde alle 15-20
MinutenmitMotorkraftwieder
"aufgetankt" und es lief alles
préchtig.

Nach zweiginhalb Stunden
meldete der Sender mit
Piepston,daidieEnergiedes
Senderakkus langsam zur
Neigeging.Inzwischenwares
16UhrgewordenunddieSon-
ne ging unter. Die Gleitflug-
phasen wurden nun kiirzer,
doch es reichte noch, die dret
Stunden Flugzeit zu Ober-
schreiten. Wire nicht der
Senderakku am Ende gewe-
sen, hatte sich das Modell
noch leicht 15 Minuten in der
Luft gehalten. Das waren
dann knapp dreieinhalb Flug-
stunden gewesen. Kaum ein
anderer Elektroflieger hatte
das zustande gebracht.

Otto Baier

Das Modell war das vomn
Pilot selbst gebaute Lehr-
gangsmodeliSolong, das an-
lanlichdesersten Solar-Lehr-
ganges am Spitzerberg 1993
entstand. Es weist eine
Spannweite von 2640 mm
auf, eine Rumpflange von
1142 mm, wird dber ein Ge-
triebe 6:1 angetrieben und
besitzt Regler und Pufferak-
ku. Die Fldche ist selbstver-
stédndiich eine Rippenfldche
mit ainem CfK-Rohrholm,
Beplankung oben und unten
mit 1 mm-Balsa-Bretichen.
48 Schindelstrings TZSS
4020/04 E liefern die elektri-
sche Energie fur Steig- und
Schwebeflug. Genauere Da-
ten sindinden Prop-Heflen 3/
93und2/93nachzulesen. Die
Konstruktion stammt vom
"Altmeister' Oskar Czepa.
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Elekirofiug

Kleiner 70 cm-Flitzer aus Styropor

Es gibt mehrare Miéglich-
keiten, zu einem Flug-
modell zu kommen: Da wére
einmal der Kauf eines Bauka-
stens oder eines neuen oder
gebrauchten Fertigmodells.
Hieristdie Kreativitatweniger
gefordent, als die Geldbbdrse
des Modellpiloten. Vielleicht
hat einer das Glick, einen
Flieger geschenkt zu hekom-
men oder einen zu finden,
wobeimansichindiesem Fall
zuerst einmal auf die Suche
des einstigen Besitzers zu
begeben hat.

Daneben steht noch die ei-
gensténdige Konstruktion zur
Debatte. Aber jeder, der sich

Verquickung von billigem An-
trieb mit einem aus wenig
Material hergestellten Modell
besondersfirjenereizvoll,die
ihre Geldbérse schonen und
trotzdem eine Menge Flug-
spafl erleben méchten.

Als Beispiel sei folgender
Fall geschildert: Sechs Ver-
einsmitglieder des MFC Sa-
xen entschlossen sich 6 Sty-
ropor-Hercules C-130 ar-
beitsteilig entstehen zu las-

. sen, wobei einige Styropor-

kerne des Hohenruders brig
blieben. Flugs von 80 auf 70
cm Spannweite verkdrzt und
miteinerBeschichtungaus25
g-Gewebe sowie Querruder

Flitzy - kleines Elekiromodell
mit vielen Vorziigen

schon auf diese Weise mit
dem Modellbau beschéftigt
hat, wird wissen, wie viel Vor-
arbeit in so einem Projekt
steckt, die dem eigentlichen
Bauen vorausgeht. Beson-
ders bei Nachbauten von Ori-
ginalilugzeugen.

So dauert es haufig sehr
lange, bis endlich ein flugféhi-
ges Modell zustande kommt,
oftmals verbunden mit einem
Aufwand, dersichnichtimmer
zuichnen scheint. Im Gegen-
satz dazu ist aber immer wie-
der erstaunlich, welche Lei-
stungen man relativ simpel
ausgelegten Modellen abver-
langen kann. Die Klasse der
"400er"-Elektromedellzistda
wohl herausragend. Hier
kann mit einfachen Mitteln
kostenginstig gebaut wer-
den. Dariber hinaus ist die
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versehen, dréngte sich auch
schon die Herstellung eines
Rumpfes auf, die in ebensc
einfacher Weise erfolgte:
Die Komponenten des An-
triebes nebst Empfangsanla-
ge auf die Bauplatie gelegt,
daraufhin die ungeféhre Gro-
f3e des Rumpiguerschnittes
und die Position des Tragil(-
gelsfestgelegt. Darum herum

¢ sofort die Kontur gezeichnet
i -undderRumpfwarfertigkon-

struiert.

Nun folgte ein passender
Styropor-Rehling, der ver-
messen, etwas korrigiert, ge-
spachtelt und geschliffen mit
einem dreifachen Uberzug
aus 25 g-Glasgewebe (am
Rumpiboden auch eine Lage

¢ schwereres Gewebe, eventu-

el Kohlefaser) versehen.
Das Seitenleitwerk besteht
aus einem 2 mm Balsabreti-
chen in Haifischflossenform,
das in den Styroporrohling

des Rumpfes eingeharzt und
mitbeschichtet wird. Das Ho-
henleitwerksbrettchen war
rasch ausgeschnitten und
ebenfalls diinn beschichtet.

Nach dem Ausharten des
Rumpfes wurde das Styropor
aus diesem entfernt, das vor-
malige Héhenieitwerk als
Tragitigelan den Rumpfend-
glltig angepalt und durch
Dibel und Kunststoffschrau-
be am Rumpf befestigt. Dain
dem Styrorohling eine Aufla-
ge fir das Héhenleitwerk
schon eingearbeitet wurde
(Einstellwinkeldifferenz des
Tragiligels: +0,5 Grad) steli-
te auch dessen Befestigung
kein Problem dar.

Danach wurde der Rumpf
grandlich verschliffen, ge-
spachtelt und nochmals ver-
schliffen und fertig war ein flr
diese Bauweise erstaunlich
leichtes und bruchunemp-
findliches Modell. Mittels Air-
brush wurde der ganzen
Schépfung noch etwas Farbe
verliehen, bevor Antrieb und
Empfangsanlage ihren Platz
im Rumpfinneren fanden.

Den Antrieb Ubernahm ein
Speed 400 6V von Graupner
inVerbindung miteineraufi3
cm geklrzten 6 x 5,5 Zoll
Speed-Luftschraube und ei-

nem 6-zelligen Sanyo Cadni-
ca 700 mAh-Akku (gelb). Das
reichtaus, umdes 420 gleich-
te Modell gehérig auf Touren
zubringen. Durchdie geringe
Stromaufnahme des Trieb-
lings sind keine kostspieligen
Akkus notig (schaden tun sie
aber auch nicht!).

Das Flugverhalten des Fiit-
zyistinallenSituationenleicht
beherrschbar und unkritisch,
der Gieitwinkel sehr flach,
wenn auf geniigend Ge-
schwindigkeit geachtet wird.
DieseskleineModellgleitetso
gut, daB es auch fir Anfénger
zuempfehlenist. Diesesolliten
aberdasKlappluftschrauben-
Set ven Graupner fir Speed
400 verwenden, um die Mo-
torwelle zu schonen.

Dem ganzen Modell liegt
eine Bauzeitvon20-25 Stun-
den zugrunde, rechnet man
das Schneiden eines Styro-
por-Kernes ein, sodirften mit
etwa 30 Stundendas Auslan-
gen gefunden werden. Die
Planungsarbeit erstreckt sich
lediglich auf das Erstellen ei-
ner Breiseitenansicht. In kur-
zer Zeit und um wenig Geld
erhélt man somit eine ad-hoc-
Konstruktion, wie eben mein
Flitzy, ein Modell, das stetsim
Auto {(sogar am Fahrrad) rmit-
gefilhri werden kann und das
imstande ist, das Gelachter
derVereinskollegenverstum-
men zu lassen, scbald es ge-
nbgend Luft unter demTrag-
fligethat.  Ronald Pommer
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Beratung und Service

Olese Fachgeschifte
lhren auch alle
Originaltelle und Zuhehir
Ilr die Modelle STAR
RANGEN, BELL 222k und
LOCKHEED 285h,

FIROL,
A-1160 WIEN
MB-Findeisen GesmbH
HerbsislraBe 63
Tel © {0222) 492 40 B8]

A-4040 LINZ-URFAHR
Modelbau Buchgeher
Lentia 2000, Bilutensir. 15
Te! - (§732) 23 05 61/62

A- 6130 SCHWAZ
Modellbau-Ruppnig
Husslstrafle 10

Tel : {05242) 53 59

A-6391 FIEBERBRUNN/

Modelibay Folo Heinz
Ing. Hanz Jabst
Derfsiraile 6

Tel.: (05384) 63 61

A-B714 NUZIDERS
Neyer Helitechnik
Landstrafie 16

Tel: (05552) 64 0 11

-8530
DEUTSCHLANDSBERG
Modellbau Schweigholer
Haupiplatz 9
Tel.: (03462) 25 41 19

A-5632

DORFGASTEIN 20

Waller Freyman
Flugschule und Modellbau
Tel.: (06433) 240

A-GB40 GOTZIS

Bockle
Spielwaren-Modelbau

Or -Alfons-Heinzle-5Strafe 1-3
Tel.: (05523) 25 12




chalter, Kabeln und

Stecker - allesTeile, die
manchmalviel Argermachen.
Um diese "Risikofaktoren”
moglichst auszuschalten,
sollte man einiges um diese
Dinge wissen. DerVerfasser
dieser Zeilen hat namlich ein
grofBes Mitrauengegeniber
den vielfach zu RC-Anlagen

Von Schaltern, Kabeln und Steckern

/o Sicherheit aufs Spiel gesetzt

wird

Billige Stecker und Schalter kosteten schon manches Modell

als Zubehtr erhaltlichen
Schaltermaterials. Zieht man
in Betracht, was so ein nicht
hunderiprozentig funktionie-
render Schalter alles anrich-
ten kann, scheint das ab-
grundtiefe MiBtrauen ge-
rechtfertigt.

Wie aber sieht die besere
Lésung aus? Entweder man
entschiieB3t sich, qualitativ
hochwertige Schalter einzu-
bauen, was meistens daran

scheitert, daf sie wesentlich |

gréBer sind, fir einen Einbau
mit Betadtigungsmaglichkeit
von auBen also nicht passen.
Der Preis wird bewuf3t nicht
angesprochen. Somit ist es
doch besser, die herkdmmli-
chen Schalter gleich wegzu-
lassen. Statt dessen nebme
man lieber hochwertige Stek-
ker.

Ja, heit es dann, da mui3
man ja jedesmaidie Kabinen-
haube aufmachen! Stimmt,
doch beim Flugzeugschlepp
mu das zum Fertigmachen
der Schleppkupplung sowie-
so geschehen. Also wo fiegt
dann die "Mehrarbeit"? Zu-
dem kommi noch, daB eine
Steckverbindung (die zwi-
schen Schalterkabel und
Akku) entfallen kann.

Wie sieht der Lésungsvor-
schlag nun aus? Mit sehr gu-
ten Erfahrungen lber viele
Jahre werden hier die 5-poli-
gen vergoldeten Stecker ver-
wendet, wie sie Multiplex im
Programm hat. Bei der Ver-
wendung als "Schalter” ge-
niigies, einzweipoligesKabel
vom Empfénger herzulegen.
Auf der Empfangerseite na-

tlrlich der passende Stecker,
aufderanderen Seite wirdder
im Bild gezeigte Steckermon-
tiert. Wobel man pro Pol zwei
Kontakibahnen beniitzen
kann. Eine bleibt frei.

Der Vorteil liegt auf der
Hand: vier so breite und mas-
siv vergoldete Kontaktbah-
nen verringern den Uber-
gangswiderstand und brin-
gen optimale Sicherheit. Von
der Empféngerbatterie her
bekemmt das Kabel natiirlich
die passende Buchse. Dabei
kann beidenKabelngleichauf
einen hdherer Drahtquer-
schnitt zuriickgegriffen wer-
den. Hochflexible Kabel mit

verbindung
zwischen
Empfingerai-
kuund Em- -
pfianger. Vier
kréflige und
vergoldete
Flachstifte
sichern

ginem Querschnitt von 1 mm?
sind genau das richtige und
bringen immer ausreichend
Stromzu Empfangerund Ser-
VOSs.

Beim Thema Kabel wird lei-
derauch oftgeslindigt. Viel zu
kleine Querschnitte und eine
nicht befriedigende Qualitat
geben zu Arger AnlaB. So-
wohl im Elektroflug als auch
bei Leitungen zu Flachenser-
vos soll auf diese beiden Fak-
toren Ricksicht genommen

werden. Es gilt auch hier, nur
beste hochilexible Kabel mit
entsprechenden Querschnit-
tenhaben eine Berechtigung.

Wobei nochmals ange-
merkt sei: Kabel zwischen
Empfangerakkuund Empian-
ger sollen 1 mm?2 Querschnit
haben, im Elektroflug sollte
man nicht unter 2,5 mm? ge-
hen. Bei Hechleistungsmote-
ren natliflich entsprechend
mehr, 30 A gehenmit 2,5mm?
jedenfalts nicht mehr.

im heute so beliebie Be-
reich der Elektrofliegerei sind
Steckverbindungen unerlas-
lich. Einmal zwischen Akkus
und Regler und meist auch

noch zwischen Regler und
Metor. Noch viel mehr als
beim Thema Stecker zwi-

"schen Empfidnger und des-

sen Akku geht es darum,
Ubergangsverluste zu ver-
meiden und einen sicheren,
gut sitzenden Kontakt zu ge-
wahrleisten. Ist das nicht
der Fall, kann die Leistung
nicht voll genutzt werden und
es kann auch zu Besintrach-
tigungenderRC-Anlagekom-
men..

6-poliger Hochstromstecker

mit vergoldeten Flachstiften.

Sichere Verbindung auch bei
hohen Strdmen

Grundsétzlich kann festge-
haltenwerden, daf nur beste
vergoldete Steckerund Buch-
senverwendetwerdensollen.
Dievigliachangebotenenein-
fachen AMP-Stecker und
Buchsen mit nur verzinkten
Kontaktstreifen haben hier
nichts verloren. Wenn schon
dieses System, dann z. B.
Graupner Gold Kontakt G 2.
Bessernochdie Gold Kontak-
te G 4, die allerdings den
Nachteil haben, nicht verpo-
lungssicher zu sein. Sie be-
kommen zwar eine entspre-
chende Kennzeichnung mit
rotem und schwarzem
Schrumpfschlauch, dochsoll-
ten die beiden Pole einmal
vertauscht werden, ist der
Regler in Sekundenschnelle
hin.

Mit besten Erfolg werden
seit etlichen Jahren die 6-po-
ligen Hochstromstecker und
-Buchsen von Multiplex ein-
gesetzt. Pro Pol stehen drei
massive vergoldete Kontak-
bahnenzurVerfligung. Andie
einhochilexibles Kupferkabel

Folos: Tollerian

von 2,5 mm?2 Querschnitt an-
zuléten ist ganz einfach. Die
notwendige Isolierung er-
reicht man mit einem
Schrumpfschlauch.

Auch bei Verbindungen
Regler - Motor kommen die-
se Stecker und Buchsen zum
Einsatz. Der Vorteil liegt auf
der Hand: drei massive Kon-
takbahnen, absolut verpalsi-
cher und gegen KurzschluB3
geschiitzt.

Peter Tollerian

45



Burda-Piper
und ASW 20

Friesacher
und Robert
Sditkner |

Foto: Schober

Dieses Team habe ich in Linz
getroffen, wo es bei widrigen
&ufBeren Bedingungen einen 3.
Platz erfliagen konnte. Die ver-
wendeten Modelle stammen
aus dem Hause Giiick und stel-
len in bezug auf Bavuausfihrung
und Flugeigenschaften woh!
eine 1. Wahi dar. Die Piper hat
Jja bekanntlich 285 cm Spann-
weite bei einem Gewicht von

- 8,7 kg. Als Motor wird ein 40
cem Quadra verwendet, der mit

einem Seitenddrmpfer bestiickt
ist. Das im Rumpf eingebaute
Resonanzrohr wird lediglich als
Nachschaliddmpfer varwendet.
Dig ASW 20 besticht durch
fiinf Meter Spannweite bei ei-
nem Gewicht von unier 5 kg,
Sie ist deshalb auch fir die
Klassa RC-IV geeignef, Als
Profil wird das Ritz-3 verwen-
det. Ndher Details sind bei
Franz Glick zu erfragen.

"Euro-1" von
Willi Stultsch-
nig, ein GroB-

modell mit
Rechieckiliiget

Folo: Stullschnig

im Friihjahr 94 traf ich bei der
Karntner Landesmeisterschaft
auf Willi Stultschnia, der dber
Winter wieder einmal eine neue
Eigenkonsiruktion aufgelegt
hatte. Diesmal kein Nachbau
ainer manntragenden Maschi-
ne, sondern eine wunderschi-
ne “Zweckkonstruktion", die auf
den Namen "Euro-1" getauft
wirde. Die technischen Daten
sind beeindruckend:

Spannweite: .3,1'm
Flachenliefe': 153 cm
Gewicht 110,9°kg i
:Molor:-3 W 60 mit Merkerrohr.
‘Lifischr.: 124 X 10 Menz, 2-Blali -

" Als Profif verwendete Stultsch-

nig ein modifiziertes Ciark-Y.
Das ganze Modell ist eine rei-
ne Holzkonstruktion, wobel
hauptsdchlich Balsaholz und
tindensperrholz verwendet
wurde. Das Finish der vollbe-
piankten Rippeniliche und des
Holzrumpfes wurde mit Folie
hergestellt. Als Steckzeug der
Tragfidchen wurde efn Alurohr
mit Gik-Hiille verwendet. Fahr-
werksbeine, Radverkleidung
und Kabinenhaube stammen
vorm Swiss-Trainer von Modell-
bau Bruckmann. Durch die
niedrige Fldchenbelastung
tiberzeugt das Modell durch
hervorragende Flugeigenschafl-
ten.

Kleiner technischer Auszug aus dem Maschinenpark der Klasse Seglerschlepp

Nachlese zur Schleppsaison 1994

Auchim letzten Jahr waren
an den Schleppwettbewer-
benwiedervieleverschieden-
artige Schleppmaschinenund
Segelflugmodelle zu sehen,
Dabei kann man natirlich die
schonlangeeingefilhrtenMo-
delle bewundern, die von er-
fahrenen Seglerschleppern
entworfen und dann in Klein-
serien an den Mann gebracht
werden.

Ich denke hier vor allem an
Modellbau Bruckmann, der
mit seinem Swiss Trainer, ein
absolut kenkurrenzfahiges
Schleppmodellentwickelthat.
DaderVoriertigungsgradvom
Kunden ausgewahlt werden
kann, ist fiir jede Brieftasche
gine passende Version zu ha-
ben. Die von groBen Modell-
baufirmen wig z.B. Multiplex
oder Robbe, angebotenen
Schieppmaschinen sind auf
Gsterreichischen Schlepp-
wettbewerben nicht mehr zu
finden, da sie einfach die An-
forderungen an den vorbild-
getreuen Flugstitnichterfiilien
kbnnen.

Dann gibt es da noch die
Profis aus der Schieppszene,
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- Hannes Brennear verwendet bei
seiner Rallye eine Mischbau-
weise. Und zwar besteht der
Rumpf aus einer Holzkonstruk-
tion, wahrend bei den Tragfla-
chen eine fumierbeplankie Sty-
roporbauweise verwandet wur-
de. Die Motorverkleidung be-
steht selbstverstdndlich aus
Gfk, die Kabinenhaube aus
Kunststoff, selbst gezogen.
Die technischen Daten:

“Spannweite: 3m -
Profil: Eigenentwicklung. -
Gewicht: 139 kg ../
‘Motor: 70 cemKing -
Luftschraube: 24 x10 -
Der Motor wurde mit unfer-

legten Gummischeiben starr
angeschraubt, die Luftschrauba
ist eine Bruckmann 4-Bialt.

Die wunder- B
schén
gebaute
Morane
Rallye von
Hannes
Brenner

Foto: Schaber

Samtliche Ruder werden von den
Servos direkt angelenkt, das
heif3t, die Servos sitzen dort, wo
die Ruderkrifte gebraucht wer-
den. Die groB3 dimensionierten
Landeklappen.arbeiten mit 2 Stel-
tungen, namlich mit 10 und 45
Grad. Ein besonderer Aufwand
wurde bei der Konstruktion des

Bugradfahrwerkes getrieben,
da die Radgabel gefedert ein-
gehangt ist. Das Hauptfahr-
werk wurde wie bei Kunstilug-
Tiefdeckern ausgefihr, d. h.
der 7 mm S{ahldraht wird in ei-
ner Nuileiste gefagert und funk-
tioniert als Torsionsfederung.

dieihre Erfolgsmodelleeinem
weiten Kreis von Modellflie-
gern zug&nglich machen.
Hier ist Udo Beichler zu nan-
nen, von dessen Robin man
einen Bauplan erwerben
kann. Auch diverse Formtei-
le, wie z.B. die Motorverkiei-
dung, die Kabinenhaube und
die Radverkleidungen, sind
erhéltlich und erleichtern den
Bauungemein. Auchvonden
Staatsmeistern 1989 der
Klasse RC-SL - Franz und

Gerhard Gliick - kann man
das Erfolgsmodell nachbau-
en, so wie es Markus Friesa-
cher und Robert Solkner ge-
tan haben.

Doch damit ist noch nicht
SchluB, denn da gibt es noch
diegroBe Gruppe der Spezia-
listen und Toftler, die einfach
aus der Freude am Segler-
schleppen sich das eine oder
andere Gustostlickerl bauen.

WolfgangSchober

Ganz nichtern betrachtet
handelt es sich bei diesen
Mdénnern um wirkliche Spe-
zialisten, die nicht nur hervor-
ragende Modellbauer, son-
dernauchebensoiche Piloten
sind. Keine "Baukasten-fMon-
teure"”, sondern kreativ arbei-
tende Modellbauer, denen

- wirklich jede Anerkennung zu

zollen ist. Hoffentlich werden
sienichtweniger, snderneher
mehr. red.
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RALLYE 180

SUPER

GTvon
Helmut
Rudolf i

Folo: Schober

DerOsterreichische Meister
1987 der Klasse RC-SL - Hel-
mutRudoli - bauteseine Rallye
absclut scale nach einem Vor-
bild, dasaufdem Sportflugplatz
Eferdingstationiertist. DerBau-
aufwandmuB enorm gewesen
sein. So beanspruchtedieKon-
struktionalleinschon6Maonate,
dereigentliche Bauverschlang
dannandie1000Stunden.Das
Meisterstiick an der Maschine

istdasFahrwerk,dessenFede-
rungvollfunktionsfdhigundder
Aufbau absclut scale ausge-
fihrtwurden. DerRumpfisteine
Holzkonstruktion, wahrendder
Tragfliigelin Styroporbauweise
ausgefiihrtist.
Spannweite: 290cm
Gewicht: 12,5kg
Motor: King60cm3
Luftschraube 24 x8,Holz,
2-Blatt

Der Bocian }
von Rudolf §
Ohrfandl §

Folos: Schober =

DerBacian ist ein polnischer
Doppelsitzer, der schon fast zu
den Oldtimern gehdrt. Der
Nachbau von Rudoif Ohrfand|
beeindruckt durch sein wugh-
tiges  Erscheinungsbiid:
Spannweite :4,84 m, Ge-
wicht: 7 kg, Originalprofil
des Vorbildes.

Besonders aufwendig war
die Rumptherstellung, da zu-
erst aus Styropor und GfK ein
Urmodell gefertigt , das dann
abgeformt wurde. Aus dieser

Negaltiviorm entstand dann der
endgiiltige GIK-Rumpf. Ein
enormer Aufwand fir einen
Rumpf.

Die Tragfligel bestehen aus
einem Styroporkern mit GIK-
Beschichtung. Die Rippeniel-
der wurden in der Folge aus-
geschnitien, was eine Ge-
wichtseinsparung von 2 kg er-
brachte. Der Bocian ist einem
Vorbild entsprechend lackiert,
auch die passende Kabinen-
haube wurde selbst gezogen.

SCHLEICHERS
L-SPATZ von
Mischa Kristic

Folo: Schober b

Dieses Modell war schon auf
der Thtelseite von prop 3/94 ab-
gebildei. Der bekannte FMT-
Bauplan wurde auf eine Spann-
weite von 5,5 m vergréBert.
Das Gewicht betragt nur sa-
genhafie 5,8 kg, weil das Mo-
dellvdllig ohne Bleizugabe aus-
kommt. Dieses Gewicht ist nur
durch die bespannte Fach-
werkbauweise des Rumpfes

=7
=T

méglich. Der Tragiligel wurde
in Rippenbauweise erstellt, wo-
bei die Nasenbeplankung aus
0,6 mm Sperrholz besteht. Die
Verklebung wurde Ubrigens mit
Weiflleim ausgef(hrt. Mischa
schwarmt von der stabilen Flug-
lage auch bei starkem Wind.
Andererseits ist dieser Spatz
auch bei wenig Wind noch i(r
den Hangllug geiegnet.

Modellbau Bruckmann
brachie im Friihjahr 1994 einen
GK-Bumpi der Mg-19 auf den
Markt. Hans Wallner entschied
sich filr die Version "a" der Mg-
19 und baute einen superleich-
ter Knickfliigel dazu.

Spannweite: 4,43 m

Fliigelflache: 136 dm?

Profil: Eppler Straak

Gewicht: 4,90 kg

So war es moglich, mit die-
sem Riesenvogel nicht nur die
Klasse Seglerschlepp zu flie-

| MUSGER Mg-19a von
Hans Waliner

Foto: Schober

gen, auf Grund dieses gerin-
gen Gewichies kann man da-
mit auch an RC-IV Wattbewer-
ben teilnehmen. Auch ein ge-
wisser Patriotismus 8Bt das
Herz eines jeden Madellfieger
héher schlagen, denn die Kon-
struktion des dsterreichischen
Flugzeugbauers Erwin Mus-
ger wird nun auch im Modell-
flug wiederbelebt und (ber-
zeugt durch ein herrliches
Flughild.

Concept EP
Concept 60

05 3.999,-
05 5.999,-

Concept 30 SRX
Concept 30 SRT

065 6.500,-
as 4.600,-

Jet Ranger
Hughes 500

o5 4.799,-
05 4.799,-

r

koranda’s

\.

modellbau

1040 Wien, FavoritenstraBe 72, Tel.505-1234

FLUG-, SCHIFFS-, AUTOMODELLE + DRACHENSACHEN
Vertragshandler fur U.S.Air-Core, SIG, Lanier, Nor-Cal-Aero, Marutka
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EBaerifectrrrik

Sopwith Pub mit echtem Sternmotor

Dieses hervorragend gebaute
1:4-Modell (Spannweite 2,45 m,
Linge 1,84 m, 60 g/dm? Fli-
chenbelastung) treibt eln 9 Zy-
linder-Sternmotor von Seidel

an. Also keine Motoratirappe.
Das Modell selbst ist von Toni
Clark, Josef Brosch (r) der Er-
bauer und Rudolf Teix Eigen-
tiimer und Piiot.
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Erdacht, gebaut und erprobt

DiebessereArt, ein CO,-Modell
sicherzu Bodenzu brmgen

Dielleichten CO,-Model-
le aus einerselbst mittelma-
Bigen Thermik trotz Ther-
mikbremse herunter zu be-
kommen, ist nicht immer
leicht. Es steigt weiter und
kommt bei Wind oft nur z6-
gernd in grofer Entfernung
vom Startort wieder zu Bo-
den.

Dasbetriffthauptséachlich
die Thermikbremsen-Vati-
ante des um ca. 45 Grad
negativ aufgeklappten Ho-
henleitwerks. Weil bei Akti-
vierung der Bremse meist
noch der Motor Jauft, stellt
sich der Rumpf leicht posi-
tivanunddas Modellkommit
noch langsamer herunter,
alsdiesetwabeieinem Seg-
ler der Fall wére.

Einige der CO,-Flieger
sannen auf Abhilfe, was da-
bei herauskam, sind neue
wirkungsvollere Thermik-
bremsen.

Fall 1: Aufklappen des
Tragflitgels auf 50 bis 60

Das Modell sinkt anna-
herndsenkrecht,beilaufen-
dem Motor sogar mit zu-
sétzlicher Beschleunigung.
Werner Schaupp und Rai-
ner Gaggl waren die ersten,
die diese inzwischen am
héufigsten angewendete
Methede in ihren Modellen
gingesetzt hatten. Wichtig
isteinexakter Sitzdes Trag-
fliigels und sin sicherer An-
schlag nach Ausldsen der
Bremse.

Maodelle mit dieser Ther-
mikbremsesinkenohnewe-
sentliche Drehung um die
L&ngsachse etwa doppelt
so schnell wie mit der HA-
henleitwerksbremse und
laufen eventuell Gefahr ei-
nerBeschadigung, wennsie
auf harten Boden (z.B. Be-
ton) auftreffen.

Fall 2: Aufkiappen des
Seitenleitwerksum80Grad.

Ebenso wirksam wie Me-
thode 1, das Modell sinkt je-
doch in Steilspiralen, da-
durch bessere Sichtbarkeit
des Modells beimBremsen.
Auch hier sind genauer, ex-
akter Sitz und Ausschlage
des Seitenleitwerks not-
wendig.

Der Tscheche Fric hatte

- sein SiegermodellaniaBlich

der CO, Euro-Trophy 1990
mit einer derartigen Ther-
mikbremse versehen, Rai-
ner Gaggl, Ulrich Stadler

und Heinz Fenz bremsen |
ihre Mini-Modelle damit zu
Boden. Auch hier Beschadi-
gungsgefahr von Prop und

- Motor auf hartem Boden.

Fall 3: Aufklappen des

Traafliigels aufca. 10 Grad
negativ, DasModellgeht mit |

einem halben Looping vor-
wartsindenRickenflugund
sinktmitmittlererGeschwin-
digkeit und Schrédglage.
Drehung dabei unwesent-
lich. Besser als Héhenleit-
werkbremse, jedoch nicht
50 wirkungsvoll wis Metho-
de 1 und 2. Die Gefahr der
Beschadigung des Tragfli-
gels bei der Landung be-
steht!

Da aus Gewichtsgriinden
fast ausschlief3lich eine
Ziindschnur zur Auslésung
verwendet wird, empfiehlt
sich, eine moglichstgenaue
Einstellung vorzunehmen.
Maximalzeit + 20 Sekunden
sind machbar! Jede Sekun-
de mehr als notwendig ver-
groBern die "Chance”, das
Modell bei starkem Wind zu

- verlierenoderbiszumnach-

sten Durchgang nicht recht-
zeitig zu finden. Deshalb
auch immer die Brenndau-
er am Wettbewerbstag und
Ort testen, sie kann vor al-

" lem aufgrund unterschiedli-

cher Luftfeuchtigkeit erheb-
lich schwanken.
Wailter Hach
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Prufen Sie lhre Fernsteuerung zu
Saisonbeginn zum Sonderpreis!

nur 6S 100,-/Anlage

Unser Kurzcheck:

1) Reichweite

2) Sendeleistung

3) Akkutest

4) Quarztest

5) Kanaltrennung Empfanger

6) Empfanger-Antennenlange

7) Servotest (mit Stromaufnahme)

Was isl zu fun?

Sie bringen thre ausgebaule und gereinigte Anlage in eines unserar
Geschifle oder senden uns diese per Post fiir uns koslenfrei zu. Wir
erslellen innerhalb einiger Tage ein Protokoll Itr hre Anlage. Bei
Versand werden zusdlzlich zum Priifpreis enistehende Portokosten
mitverrechnet.

AKKU-REFRESHING ?

Ein Grofiteil lahmer Akkus kann durch sorgfiltiges
Laden und Entladen zu nevem Leben erweckt werden,
Niitzen Sie diese Maglichkeit zum Preis von

nur 10 Groschen/Gramm

Sollte thr Akku seine Nennkapazitat nicht mehr
erreichen, ist unser Versuch fiir Sie kostenlos!

Diese Angebote gelten bis 30. Aprii 19951

SPERL MODELLBA

Zentrale: Wien 4., Wiedner Hauptstr. 66/Eing. Klagbaumgasse
Tel.: 02221587 62 22

Filiale: Wien 11., Simmeringer Hauplstr. 96a/Zentrum Simmering

\ Tel.: 0222/748 33 88 y
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| SEKUNDE AN

I UNUBERTROFFEN
| AN PREIS-LEISTUNGSVERHALTNIS : i
l_ UND QUALITAT Lieferung nur (ber den Fachhandel
Inhaber: H. Meritz Fernsteuerungen  Ladegeréle
v Kollergasse 6 Empféanger RC-Autos
1030 Wien Servos RC-Elektronik

Tel. 0222/73 67 314 Fahrtregler Webra-Service

C LLERTRONIE ) laglich Postversand
Offnungszeiten; Mo-Di-Do 9-18 Uhr, Fr 9-14 Uhr, Mi und Sa geschlossen.

Modellbauelekitronik Serviceceniter Wien

Reparaturservice flir alle elekironischen Modellbauartikel
Kurze Reparaturdauer - Gratiskostenvoranschlag - Reparaturgarantie - Giinstige Reparaturpreise

o Frequenztester FT 95s Zum Beispief: Komplettabgleichung FM-Sender & Empfanger, Akku- &
o Modeiifinder Schalterkabelkontrolle, impulsabgleich, Potentiometer-Test, Reinigen von
o Umbau der Webra-Anlage Kontakten & Gehausen, Temperatur und Dauertest

auf FM-Empfanger Mit Reparaturbericht & Reparaturgarantie nur S 490,- excl. MWST!

HeinestraBe 1

OHNUNGSVERMITTLUNG 1022-WIEN

\OBILIEN HAUSEW GRUNDSTUCKE
VERWALTUNG Do O Peter Wuk (0222) 214 25 41

Motoren .
von 2,5 - 20 ccm Auto- Flugzeug -Heli
' Modellbau
modell motoren Ing. F. Vidlak
fir Flug-, Auto- und Schiffsmodelte EsterhazystraBe 33
alle Ersatzteile lieferbar A-7000 EISENSTADT Ll
bei lhrem Modellbau-Fachgeschaft Tel./Fax: 02682/61724 Modellbau Vidiak
. Offnungszeiten:
%—N r(())z 2%2/%393/??2—66 mbH Montag - Freitag 9:00-18:30
e Samstag 9:00-12:30




Dieter Schiiiter, nach achtjih-
riger Pause mit neuen
Produkten wieder hochaktiv

Viel wurde bereits gemun-
keltundinZeitschriftenvoran-
gekindigt: Der Vater des Mo-

dellhelikopter Ing. Dieter

Schliiter kommt wieder. Nach
acht Jahren des Stillhaltens
(Vertrag mit ROBBE Modells-
port) ist er mit seiner Firma
Aero-Tec Helicopter Technik

GmbH (D-65203 Wiesbaden) :

mit einem “Paukenschlag” in

die Modellbauszene zuriick-

gekehrt.
Ich hatte Gelegenheit und
Ehre, mit Dieter Schllter ein

sehrlanges Gesprachzufih-

renundwurde hichst persdn-
lich vom “Chef” mit der neue-
sten Kreation des Hauses
Schliiter bekannt gemacht.
Hiermein Berichtmit Originai-
zitaten von Dieter Schliiter:
"Auch nach dem Verkauf
meiner Firma ging mir das
Thema Modellhubschrauber

natiirlich nicht aus dem Kopf. -

Immerwiederhatteich Ideen,
die danach verlangten, zu
Ende gedacht zu werden. So
entstand eine Vielzahl von
teils mitunter widersprichli-
chen Projekten und Details.

Ein neu angeschafftes .

CAD-Programm erméglichte
es mir, meine Ideen prazis

festzuhalte, jederzeit wieder- -
zugebenundzukombinieren.
Eines Tages war es dann so-
weit, die am besien zusam-
menpassenden Details zu
kombinierenundeinenneuen

Helikopter zu entwickeln.

Oberstes Ziel : einen mog-

lichst bis in das letzte Detail

durchdachtenEntwurfauszu- .

arbeiten, alle Komponenten
optimal zusammenzufiigen

undinmaximalerPrézisionzu

realisieren.

Sehr hilfreich war dabei,
dafichinvielen Punkteninder
Entscheidungfreiwarvenein-

engenden, kaufménnischen -
Zwangen, die sich immer
dann ergeben, wenn auf La- -

gerbestande und noch nicht

amortisierte Werkzeuge

Ricksicht genommen wer-
den muf3,
Andererseits ist eine hun-

Mit neuen ldeen und neuen

Fotos: Diltmayer

High-tech-Produkten

Dieter Schiluter

dertprozentige Neukonstruk-
tionauch nichtimmersinnvoll :
und so habe ich bewult eini- :
ge meiner schon frilher be- ;
stens bewéahrte Konzepte -

bernommen.”

Soweit Dieter Schliiter. -
" Wasdabeiherauskam, istdie :
COMEBACK-Mechanik. Der .
bewéhrte selbsttragende :
Ganzmetall Platinenaufbau
* wurde beibehalten, jedoch
der Abstand auf 72 mm er- .
héht. Dadurch ist es méglich, :
: diese Konstruktion sowohlfir :
- 10 ccm GlGhzGnder bis zu 2 ¢

cm?® Benzinmotoren variabel
Zu machen.

Oplischbeherrschtwird die
Mechanik durch &in einstufi- :

ges Hauptgetriebe in einem

CNC gefrastem Alugehiduse -
als zeniralen Bauteil. Die ge-

harteten Stahlzahnrader sind

- teflonbeschichtet und erhal-
¢ ten dadurch eine zuverlassi-

ist wieder dal

ge Schmierung. Ein mecha-
nisch besonderer Leckerbis-

senistdervélligneukonzipier-
te, zweifach kugelgelagerte :
Klinkenfreilauf, deraussechs
angeschréagten Vierkant- :
Klinken besteht, die je nach
Drehrichtung eingesetzt wer-

den.
Der Heckantrieb ist voll im
Gehiuse eingebaut und seri-

enmaiig mit einem selbst- -

zentierendemFreilaufausge-
stattet. Wie bei Schlliter ge-
wohnt, sind alle Wellenmehr-
fach kugelgelagert.

Die Hauptrotorwelle hat 10

mm Durchmesser und wird |

durch einem auf dem Getrie-

be aufgeflanschten Alu-Dom
dreifach kugelgelagert ge- -

fiihrt. DerStellsingistschonfir

dig Aufnahme der Magnete
fiir die Drehzahlregelung vor- -
bereitet. Motorseitig schlie3t
das Getriebe mit einer zwei-

Hubschravber

| - fach kugelgelagerten Kupp-

lungsglocke ab.
Die Starterwelle ist mitdre-

| hend, jedoch wurde aufeinen

Starterkonus verzichtet. Zum
Starten des Motors muf der
angebotene Starteradapter
mit Freilauf verwendet wer-
den. Die motorseitige Flieh-
kraftkupplung ist mit Zentrie-
rung versehen, so daf3 eine
Bemontage des Motors nach
unten erleichtert wird.

Mit nur sieben Schrauben
ist die gesamte Getriebeein-
heit zwischen den Platinen
befestigt und kann daher
leicht montiert werden. Das
Getriebewirdwerkseitigmon-

. tiert und ist fir Links- und

Rechtslauf erhéltlich. Mit ai-
nem Umbausatz ist ein nach-
tragticher Umbau der Dreh-

richtung méglich.

Ein weiteres Novum betrifft

die abselut geradlinige FOh-

rung aller Gestange. Die Ser-
vos fir Nick-Roll und Pitch
werdenin einem Rahmen be-

 festigt, der kugelgelagertam
Chassis gelagert ist. Das

Pitch-Servobewegtden Rah-
men und damit die Servos fir

. Nick und Roll. Dadurch wird
. eine préazise mechanische
' Ansteuerung der Taumel-

scheibe gewdahrleistet. Die
Winkel-UmlenkhebelzurTau-
melscheibe sind auf einer

. Briicke am Getriebedom be-

festigt.

Alle Hebel sind aus Alu und
kugelgelagert. Die vordere
Nickanlenkung { Nickanlen-
kung natirlich zweifach) ist
gleichzeitig die Verdrehsiche-
rung der Taumelscheibe. Die
ServosfiirMotor und Heckro-
torwerdenseitlichinderlinken
Platine montiert. Uberall dort
wo es notwendig ist, sind die
Bohrungenbereits mit Gewin-
den versehen, so daf3 die
sonst so |astige “Fadelei” mit
Stoppmuttern entfallt.

Unter der Getriebeeinheit

. ist der Platz fiir den Kreisel

vorgesehen, direkt an der
Hauptrotorwelie.IndasChas-
sis kénnen Motoren mit Heck
oder Seitenauslan eingebaut
werden. Geeignete Kriimmer
(Harald Zimmermann) wer-
den angeboten. Die Verwen-
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dung aller Gblichen Schall-
dampfer und Resocrohre sind
mdglich.

Die Beldftung des Motors
durch auf der :
Schwungscheibe des Motors

erfolgt

angeflanschte Lifterfligel.

(Axialgebldse)DieLuftleitble-
che sind so gefiihrt, dal3 eine
zuverlassige Kohlung des
gesamtenMotorsgegebenist :
und nicht, wiesonstiiblich,nur |

derZytinderkopf gekihltwird.

Daslandegestelihestehtaus

zwei kraftigen Kunststoffbi-
gel und Alukufen,

Der Heckausleger (Alu- -
Rohr) hat 20 mm Durchmes- |

ser und ist mit Streben zwei-
fach am Chassis abgestiitzt.
Auch einspezieller Kraftstoff-

tank (650 cem) wurde eigens

flirden Comebackentwickelt.
Zum neuen Novo-Tec-Ro-

torsoll Dieter SchiliterzuWort
kommen: “Mein Ziel bei der
© Verschiebung gesichert. Ge-
war es, die bewédhrien Funk- .
tionen aufjeden Fall beizube-
halten, jedoch die bisher ibli-
chenvielen Mischhebelzure-
duzieren und mit weniger
Bauteilenauszukommen. Vor
allem sollten die “Bell-Hiller- -
Mischer” an den Biattverstell-

Neukonstruktion des Rotors

armen sowie der komplizier-
te “Pitchausgleich” Gber die
Taumelscheibe wegfallen.
Dieses Ziel habe ich durch

eine neu entwickelte Kon- :
struktion erreicht, bei derin -
einfacher Weise alle Funktio-
nenmitnureinemMischhebel

pro Rotorblatt Ubertragen

werden. Die Losung ergibt .
sichausderspeziellenAnord- .
nung und Form der neuen
Multi-Mischhebel und der Art .
derUbertragung aller Steuer-
befehle vonderTaumelschei- |
be zum Multi-Mischhebelund :

von dorf chne weiteren Mi-

scher zum Rotorblatt, Durch
die Anordnung der Multi-
Mischhebelinnerhalbderkar- -
danisch gelagerten Wippe
ergabsicheineeleganteMog-
lichkeit,dieSteuerfliigeldirekt :
am Rotor zu befestigen.” Die -
Konstruktion ist komplettaus
Metali gefertigt. Die Rotorna-
be und die Teile der kardani- -

schen Aufhidngung beste-
henaus hochwertigem Stahl.
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 Die Wippe fir die Multi-Mi-

scherunddie Befestigungder

undausAlu. Eswirdkeine Sta-
bistange verwendet, sondern
speziell aus Alu gezogene
Steuerfliige! in profilierter
Rohrenfom.

Die Blattanschlisse sind
ausAluund mitAxial-undzwei
Radialkugellagem versehen.
Das genau zentrierende

Schlaggelenk im oberen Ga-

belteil der Rotornabe ist aus
Stahl und nfmmt in entspre-

. chenden Muldenzwei Damp-

fer auf, die mit einer Flache
von je 8 mm Durchmesser
aufliegen, Art und Stérke der

. Steuerfliigel ist CNC-gefrast

vom Multimischer zu den |
: BlattanschluB3hebel vorge-

nommen werdan. Der Mit- |
. nehmer der Taumelscheibe
© istanderRotornabebefestigt,
¢ durchein Gegengewichtaus- :
: gewuchtetundkugelgelagert. :
' . fiir eine bekannte Tuning Fir-
* ma erstmals fiir Schliterhelis
Das Heckgetriebe besteht .
. aus zwei Alugehausen. Die .
¢ Ubersetzung der Stahlkegel-
raderbetragt 1:1. Das Getrie-
¢ be ist symmetrisch ausge-
- fiihrt, sodaf die Drehrichtung

Das Heckgetriebe

- beliebig gew#hlt werden

- kann. Rechts und Linksein-
. bau ist mbglich. Angetrieben

i wird der Heckrotor durch eine

Dampfung kénnen durch un-
i selbstzentrierenden Freilauf-

" terschiedliche Materialdicke,

Harte und Vorspannung indi-
viduell abgestimmt werden.
Die Taumelscheibe ist be-

sendersleichtausgefihriund
alle Lager sind gegen axiale |
. geliefert. Die Fertigung der |
: Bauvelemente erfolgt bei :
' WebrainWeidenbergals Auf- |
- tragsarbeit unter der Kontrol-
i Derzeitwirdeine Vorserievon

geniberherkdmmlichen Tau-

melscheiben unterscheidet

sie sich durch die Anordnung
der Arme, von denen die Ge-
stange zu den Multimischern

gehen. Die Lange und der

Abstand dieser Arme zuegin-
ander bestimmen die Reakiti-
on der Steuerfligel und die
Beimischung zur Hauptro-

¢ torsteuerung. Umdiese wich-

tige Funktion sicherzustellen,
ist die Lange der Gestange
genau definiert. Damit erib-

* kupplungen. Dieter Schilter
i warinseiner Pausealsonicht

Stahirohrwelle 6x 0,5 mmmit

- trage.

Alle angefilhrten Bauele-
menie werden auch einzeln

- le von Schiiter.

Nun, sovielneue Technikin
"High-Tec" Ausfdhrung hat :

; natirlichauchihrenPreis. Der

rigt sich die oft aufwendige :

Grundeinstellungsarbeit we-

. sentlich. Alifallige Korrekturen
derBlatteinstellungbrauchen
daher nur auf den Gestange

Comeback-Trainer kostet .
" derzeit komplett DM 2700.-
- und beinhaltet alle beschrie- |

benen Kemponenten und zu-

séizlich eine GFK-Motorhau- :
. be, weil eingefdrbt und von

vorzlglicher Qualitat sowie

Leitwerke und Vorbau fir die
RC-Anlage. Bei Vorbau und
Leitwerken hat Schliiter je-
: doch noch etwas Nostalgie |
¢ betrieben:siesind aus Sperr-

holzundbringenwahrschein-
lich die fur den Erbauer zeit-
raubendste Arbeit.
Dochwas soll's, schlieflich
sind wir ja Modelibauer. Mog-
licherweise bietet sich nun
endlich auch die Gelegenheit

*Tuningteile” anzubieten .{sie
missen janicht unbedingt rot
sein). Selbstversténdiich gibt
as auch schon einen wunder-
schénen Rumpf flr den
Comeback, den "Sunrise.”

Dieser wurde von Volker
Heine und Andreas Seeling
entwickelt und ist sowohl in
Design als auch Ausfiihrung
eine Augenweide.

Der Comeback-Sunrise
kostet rund DM 3000.- und ist
sicher fiir den Wetibewerbpi-
loten das geeignete Gerét.
Der Vertrieb der Comeback-

. Serieerfolgtdirektvon AERO-

TEC.WeltweitistfurdenEnd-
verbraucher aber auch ein
Vertrieb dber ausgewéhlte
Fachhédndler vorgesehen.

zehn Modellen unter harte-
sten Bedingungen getestet.
Kiappt alles, sowird es die er-
sten Bauséatze ab Mai 95 ge-
ben.

Dieter Schiiter setzte mit
seinen neuen Modellen wie-
der einen MaRstab in der He-
liszeneundwirdmitderhohen
Qualitat seiner Produkte si-
cher auch den hichsten An-
sprilchen gerecht.

Manfred Dittimayer

. Der elegante Hubschrauber Sunrise mit Comeback-Mechanik, voll aufgeriistet nur 5 kg schwer



Verkaufe:

Motor Saito 50 eem, Doppel- -

vergaserinklusive Schallddmpfer,
weniggelaufen, Verhandlungsba-
sis 05 8.000,-

Motor3aW70ccmBoxerGiow
inklusive 2 in 1-Krkimmer, neu,
Verhandlungsbasis 058.000,-

Martin Salzgeber
Vorarlberg
05522/37110

Suche: :
FMT- Bauplan Supermarme

Walrus, SemiScaleFlugbootvon
D. Gray, Spannweite 1745 mm, .

Matar 10 com, FMT-Best. Nr. MT!
G0041

. Rusolf Haselmayr
4860Lenzing - -
TelD76 72/29 685 ab 16 Uhr

Verkaufe:

GFK-Segler Calif (Fa, Geit-
ner)), Spannweite4m, Vierfarben-
lackierung, 1A-Zustand

65 4.000,-

Allroundsegler, Spannweite
2,80m, ProfilE205, GIK-beschich-
tete Flacheninklusive Flachenser-
vors, fastneu 0S5 3.000,-

Schleppmaschine Big Rain-
bow, Hochdecker mit 2,60 m
Spannweite, genaraliberholter
SuperTigerS3000inklusiveneu-
em Reso-Rohrundallen Servos

65 5.000,-
MoterZG 62 Smitcirka 3 Flug-
stunden 054.000,-
PeterEtlinger
8940Ljezen
Tel 03612/22596
{20-21.30Uhr)
Verkaufe:
BlueCurry,ohne RC-Anlage
65 500,-

SeglerKestrel,chne RC-Anla-
ge, fertig gebaut 65 2.000,-

GrunauBaby, M 1.3, flugfertig
mitkampletterRC-Anlage, original
Finish1A 65 5.000,-

Jodel Robin,  Spannweite
2, 40mmitWebraBully, Resorchr,
MPX ProfiServas, PCM-Empfan-
ger, Landescheinwerfer, Positi-
onslicht, llugfertis &8 20.000,-

Dje gurnsitige Gelegerifrere

in digser Rubrik werden Nachfragen und Angebofe an
Flugmodellen, Zubehdr und Ausriistung kostenlos abge-
druckt. Es wird nur gebeten, mdglichst vollstindige Anga-
ben tiber das zur Debatte stehende Objekt zu machen, da-
mit sich der Interessent ein richitiges Bild Uber das Angebot
machen kann. Das gleiche gilt nattirlich auch fiir Dinge, die
gesuchtwerden. GelegentiichwerdensolcheKleginanzeigen
auch auf Textseiten veréffentlicht, etwa wenn sie in Iez‘zrer

Mmute kommen

Andreas Scholz
5700Zellam See
Tel06542/4600-13

Verkaufe:
SeglerMultiplex.S3, Elsktro-
austiihrung 652.700,-

Solar-UhumitGik-Rumpf,So- -

larzellen, Motor, Schalierund Akku
653.000,-
Tel 0222/97 17402

Suche f0r Webra-Fernsteue-
rung(FMSI)SenderquarzNr778
und EmpiéngerquarzNr.77E

Ing. Raimund \Wolf
3860Heidenreichslein
Tel 02862/52494

Verkaufe:
MotorSuperTigre Twinb0, fa-
briksneuundoriginalvemackt
68 2.500,-

FriedrichEder
Tel 03/16/2827 78

Verkaufe:
Saito FA-40 6,5 cm Viertakt-
motor 65950,-

Webra Speedy 1,8 em?, Nor-
malvergaser mit Abstellvorrich-
tung, diverse Ersatzteile, Scxhall-
démpferrohr,weniggelaufen

65500,-

Automatik Schnelladegerét
Schulze asl 4 f{ir 4 bis 24 Zellen,
AnschluB an Autobatterie, auto-
matische Abschaltung nach dam
Dalta-Peak-Verfahren, Digital-
Voltanzeige 652.400,-

HeimoStadibauer
8010Graz

Tel+

Fax 0316/382509

Verkaufe:
Helikopter-Bumpf Ultra Viper
ausdenUSA, fir Schilter, X-Cell,

- GfK, weiBlackiertmit Dekor

652.500,-

Bohbaufertige Piper J3 Cub .

von Great Planes {Baukasten-

preis652.400,-).1950mmSpann- -

weite, Querruder, Scale-Fahrwerk

{extra), Scale-Rader{extra),Seit- :

renruder mit Seilanlenkung und
Scale-Fahrwerk (exira),alleskom-
plett{auchmitden Extras)

nur 653.500,-

Baron 30vonKalt{siehe Rotar
12/94)mitfolgenden Tuningteilen:
Alu Pitchkompensalor, GIK-Hau-
be, Alu-Taumelscheibe, Molorstart
vonoban mit Startadaptor, neues
tandegestell,neuer0S32 H+ori-

ginalKait-Schallddmpfer, Holzro-

torblitterfertig, allesneu

nur 657.000,- :

Pilot Piper Super Cub, 1950
mmSpannweite, Querruder, Klap-
pen, Scale-Rader, teilweisehereits
fertiggestellt (Rumpiierligmit Ge-
webefoliebespannt), Motorhaube
lackiert, Fahrgestelifertiglackiert,
eineFlachenhalitefertigmitGewe-
hefalie bespannt, eine Flachen-
halke bligelfertig

nur 653.500,-

Anfragenanfri.Lieb
Tel 0222/505 1028-77DW

Verkaufe:

Hubschrauber  Superior

(SchliiterymitRossi61+Resorohr | miscale mit 5-Zylinder Seidel-

; Sternmotor

&5 4.000,-

Superiermit Servos, Webra 61
654.800,-

Helistar (Schilter) mit Motor
Webra 61 654,000,

Star Ranger(Heim) mitWebra

61, GfiK-Rotorblétter, Graupner

Kreisel{kugelgelagert), Graupner
MC-18, flugfertig, kunstfluglaug-

fich, weniggeflogen 65 20.000,-

ChristiznSchilfer
2700 Wr. Neustadt
02622/21293abends

Verkaufe:

Voll-GIKF3A-ModellRevoluti-
on, komplett mit OS Hanno-Spe-
cial-MotorundallenServos. Even-
tuellauchohne Motor und Servos

Gerald Schmiedbauer
Tel 07242/20002264 (tagstiber)
07752/84692 (ab 19 Uhr)

Verkaufe:

Hangsegler Diamant, Spann-
weile 2,44 m, Voll-GIK, fix und fer-
tig, Profil Eppler E 193, ieilbare
GfK-Flache, Rumpfund Flachen-
oberseite weif3, Flichenuntersei-
terot 054.950,-

AndreasFleischander!
Amsteften
07472/63044 abends

Aus Platzmangel und wegen
Neubautereuverkaufem:

HummelSchleppmaschinamit
Huckepackaufsatz, 18 cm? OS
2Takt 65 6.000,-

Super Tiger DD, Holz, 9 kg,
Spannweite 260 mm mit Hucke-
packaufsatzund Fallschirmsprin-
ger, SuperTiger 30cm?6S8.000,-

Klemm L 25, Spannweite 190
emmit036,5 cm? 4T-Motar (new}

65 7.000,-

Messerschmitt Me 109,
Spannweite 220 mm, ohne Motor,
abermitDruckiufteinziehfahrwerk

$55.000,-

Jodel R2160 (Graupner),
Spannweite 200cm?, OS5 240Bo-
xer40dcm?

Jodel DR 300/180"TUC",
Spannweite 223 cm?, 05 240 Bo-
xerd4Gccm

Fokker DR 1 Dreidecker,
Spannweite 198cm*mit5-Zylinder
QS Sternmotor

Fokker Dr i1 wie ohen, Se-

Fiesler Fil Doppeldecker-
Schauflugmodell, Spannweite320

- cm,Gewicht17,5kg,King140cm?

Boxer

WalterFunke
Amstetten, Tel 07472/65258

and motors for more fun/

Fa. Ing. Ernst H. Buchenhain
Weingartenstralie 47, A-2214 Auersthal
Tel/Fax (0043) 02288 2116 oder 0663 912 79 78

Eigenimporte aus Tschechien und der Slowakei
sowie Produkte von allen namhaften europiischen
Herstellern sind prompt und preisgiinstig lieferbar!

FLUGSCHULE

Verlangen Sie unseren Katalog!
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Fachbdcher

RC-Elektrofiug

Es steht auBer Zweifel,
daf die diesmalige Ausga-
be van FMT Exira Elektro-
flugeine der besten und in-
teressantesten ist und so-
garNichi-Elektrofliegeran-
spricht. Drei Themen sind
es, dieallgemeines Modell-
bauwissen vermittein:
Oberflachenfinish, Klebe-
technik und Styroporbau-
weisen.

Rolf Schmidt befaft sich
mit der Frage, welche Art
der QOberflichenbehand-
lung welches Gewicht mit
sich bringt: Papierbespan-
nungmit Spannlackmitund
ohne Farblack, Bigelfolie
mitundohne Klebeschicht,
Seide mit Filler und Lack,
Papier mit Flller und Lack,
Seide mitPapier, Fillerund
Lack und Gik-Oberfliache
mitl.ack. Eine Abhandlung,

Sonderheft FMT Extra 20

die nicht nur fir Elektroflie-
ger, sendern auch flir Sca-
le-Freunde von Bedeutung
ist, zumal Arbeitsaufwand
und hinzukommendes Ge-
wicht aus einer Ubersichtli-
chen Tabelle abzulesen
sind.

Ahnlich aufklarendist der
Artikel Klebstoffe iiber die
Waage betrachtef, der sich
auch mit dem unvermeidli-
chen Gewicht befaft, Nun
geht es hier doch um sehr
kleine Materialmengen,

doch summieren sich die

Zehntel- und Hundertstel
Gramm, so daB auch durch
richtige Klebetechnik Ge-
wicht eingespart werden
kann.

In einer ziemlich aufwen-
digen Versuchsreihe mit
finf tragflachen&hnlichen
Gebilden (statt Rippen ge-
rade Balsaleistchenunddie
Halfte der Fliigeltiefe mit
Balsabrettchen beplankt)
wurde das Gewicht der mit
unterschiedlichenKlebstof-
fen behandelten Gebilde
gewogen und dann extrem
belastet, um herauszufin-
den, welcher Kleber dig be-
lastungstdhigste Verbin-
dung bewirk. Auch Uber die
Verarbeitungsweise wird
viel Brauchbares ausge-
sagt.

Das dritte Allgemeinthe-
ma Vorbildgetreue Modelie
aus Styropor zeigt auf, wie
leichtundrasch manmitdie-

ser Art Rimpfe und Flachen
herstellen kann und das in
einer Qualitat, die sich in
nichts von den Gblichen
(stets schwereren Prakti-
ken) unterscheidet. Man
kanndamit ruhigauf"Scale"
hinarbeiten.

Diereinen Elektroflugthe-
mensind ebenfallssehrauf-
schluf3reich, Eine ausfihrli-
che Abhandlung Gber Ver-
gleich von Goldsteckern
macht den Anfang. AuRerst
umfangreich ist ein Beitrag
uber E-Motorentechnik mit
Tips, Verwendungszweck
und tabellarische Ubersicht
aller am Markt vertretenen
Varianten. Auch werden die
einzelnen Hersteller von
Elektromotoren von Mabu-
chi bis Plettenberg vorge-
stellt,

Weitere Beitrage befas-
sen sich mit einem Einstei-
ger-Maodell (Easy von
Graupner), mehrmotorige
Modelle mit Elektroantrieb,
aufschluBreiches dber die
Empféangerversorgung
durch BEC, wo der mdg-
lichst tief sitzende Flugakku
den richtigen Platz hat, um
den exakten Schwerpunkt
zufinden, der Speed 300 for
den Antrieb im Elektroflug,
Einziehfahrwerke fir E-Mo-
delle und einige Testberich-
te vom Modellen. Allesin al-
lemeine Publikation, die ein
Elektrofliegereinfachhaben
mub. (65110,-)

Dirk Juras .
Getriebefiir den
Elektro-Motorflug
108 Seiten, Format 23 x 16,5
cm, FB 2061, ISBN 3-88180-

061-1, VTH-Verlag Baden-
Baden.

Was ist ein Getriebe und
wie funktioniert es? Gibt es
unterschiedliche Getriebe-
konstruktionen, istderAntrieb
gines Flugmodells mit einem
Getriebe sinnvoll? Und wie
wahltmandiebeste Kombina-
tion von Motor und Getriebe
aus?

Wird ein Flugmodell mit ei-
nem Elektromotor und einem
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| Getriebe ausgestatiet, um

etwadenimmerhaufigerwer-
denden Larmbeschrankun-
gen zu entgehen, entstehen
eine Menge Fragen. Die fun-
dierten Antwortendarauf, und
zwar ziemlich ausfihrlich und

verstandlich, finden sich in
diesem Buch. Neben theore-
tischen (leicht verstandli-
chen) Grundlagender Getrie-
betechnik, die man zum Ver-

sténdnis und zur Berechnung

bendtigt, werden alle Getrie-
bearten einschlieBlich eines
Eigenbaugetriebes und ihre
Anwendungsgebiete vorge-
stelit.

Viel Raum ist dem prakti-
schen Einsatzgewidmet. Hier
erfahrt man, wie die optimale
Motor-Getriebe-Kombination
ermitteltwirdundwelche Luft-
schraubengeeignetsind. Das
Spektrum reicht dabei vom
Elektrosegler bis zur dreimo-

torigen Junkers Ju 52. Aus
zusatzlichen Tabelen lassen
sichdiese Daten auch fir vie-
iehandelsibliche Flugmodel-
le abiesen.

Wer mit dem Elektroflug
liebdugelt, wird in diesem
Buch eine Fundgrube un-
schétzbaren Wissens fir vor-
zixgliche Ergebnisse finden.

SonderheftFMT-Extra 21
RC-Segelfiug

In dieser Ausgabe wird der
Versuchgeschildert, einevon
italienischen Aliroundgenie
Leonardo da Vinci vor bald
500 Jahren konstruierten
FlugmaschinezumFliegenzu
bringen. Was dem Schépfer
des Geridtes nicht gelang,
fand diesmal statt: sie fliegt!

Uberdie nochjunge Klasse
F5J - zwei- und dreiachsge-
steuerte Segler, diemit 150 m
Schnur auf H6he gebracht
werden - wird (iber Konstruk-
tives und Uber Wettbewerbs-

. regeln berichtet. Als Gegen-

stlick dazu eine ausfilhrliche
Anleitung zum Hangfliegen.
Nicht uninteressant eine Ab-
handlung (iber Flachenver-
bindungen und eine weitere
Uber Einziehfahrwerke fir
GroB3segler, die auBerdem
nochineinemeigenen Bericht
aufscheinen.

Als Modellbeschreibung
sind diesem der 4,20 m-L-
Spatz von Kruse und ein Su-
per-Scale-Eigenbau der & m-
K8B dran. Wie man vom Mo-

" dell her in die Kénigskiasse

der Segler F3B einsteigt, Va-
riometer im Vergleich, eine
Marktiibersicht der F3C-Mo-
delle bilden den Abschluf3.

H2/95 |
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