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es die preiswerte
F-14 zum Einstieg
oder das
Meisterstiick,

die FC-28 V3 ist.

sowie Nel-lhm!armd

IRGIINE
S ™~
robbe Modellsport GmbH
Prager Strafe 142 - A-1210 Wien

Haupt- und Neuheiterkatolog




Unser Titelfoto: Das Ereignis liegt zwar schon ein Jahr zuriick,
aber solche "Bilderbuch-Fotos" gelingen nicht alle Tage. Der Pilot
hinter den Seilwinden ist Profi Giinther Aichholzer, der sein selbst
konstruiertes und selbst gebautes Super-Modell Ultimate in GiK-
Schalenbauweise soeben via Seilzug auf Héhe schickt. Geknipst
bei der Weltmeisterschaft fiir Segelflugmodelle1993. Im kleinen Bild
ist die grofie Konzentration nicht nur des Piloten, sondem seiner
beiden Helfer Ebner und Hoffmann kaum zu tbersehen. Fotos: Lex

[mpRrESSUM

3/1994

Liebe I eser
liebe Mitarbeiter!

U nser schiner Modellsport ist im Laufe der Tahre
hiibsel in die Breite gegangen, vom guten alten
Freiflieger reicht die Palette nun iiber CO -Flieger,
Fesselflieger, Motorflieger bis zur ferngesteuerten
Fliegerei, in der sich alles noch eimmal wiederfindet.
Hinzie kommen noch die Hubschrauber und nenerdings
Elektromodelle, nicht zit vergessen Wurfeleiter und
Solarflieger:

Und alle haben ilre Wettbewerbe, Meisterschaften,
Freundschaftsfliegen, Pokalfliegen und Cups. Hier
treffen sich die besten Piloten unseres Landes, hier
wird mit optimiertem Gerét geflogen. Nicht nur beim
Auto hat der Rennsport die Technik beeinfluflr, auch
hier ist es nicht viel anders. Ohne Wettbewerbe wiirden
wir walirscheinlich hewte noch it miiden Gurken
herumfliegen.

Nun ist die Zahl der wettbewerbskundigen Leser
unserer Zeitschrift eher eine Minderheit, dem grijfie-
ren Rest der Leserschaft aber wird in manchen

‘Berichterstattungen wenig bis nichts geboten, Ob ein

Bewerb “piinktlich” wmn 10 Uhr begonnen hat oder
nicht, ist fiir Auflenstehende villig uninteressant,
ebenso ob die Verpflegung geklapprt hat oder die
Siegesfeier gleich an den letzten Durchgang ange-
schlossen wurde, Was man gerne lesen méchte, wiéire
etwas iiber die Modelle und deren technischen Stand,
iiber fliegerische Details des Wettbewerbes, tiber
Wind- und Wetterverhiiltnisse oder iiber den Schwie-
rigkeitsgrad mancher Veranstaltung.

Es kamen schon Berichte in die Redaktion, aus
denen man selbst aus den Fotos nicht entnehinen
konnte, wm was es ging. Um Modellfliegen, wm Treffen
von Radsportlern, Kegelbriidern oder Sportkiubs,
Daher eine Bitte an die Berichrerstatter: Ausfiihrliche-
re, fuchlichere Berichte und vor allem eine Telefon-
nwnmer, um riickfragen zu kinnen, Eine miindliche
Schilderung kann von der Redaktion sehr rasch in
einen interessanten Bericit wmgewandelt werden.

Auflerdem, durch's Reden konunen die Lent’ zusam-

ten. In diesem Sinne auf efne intensivere Zusanmen-
arbeit!
herzlichst [hr

e/



Am 24. und 25. Septem-
ber 1994 findet in Kraiwiesen
bei Salzburg der Osterreichi-
schen Meisterschaften fiir
Segelflugmodelle (Klasse
RC-I1V) statt. ich mdchte alle
an der Teilnahme interessier-
ten Piloten auffordem, sich
umgehend zu melden. Dabei
ist folgende Vorgangsweise
einzuhalten:

Das im Mittelteil von prop
2/94 enthaltene Nennblatt ist
vollstédndig auszuflillen und
an den jeweiligen Landes-
sektionsleiter zu senden.
Dieser unterfertigt die Nen-
nung und leitet sie dann zum
Aero Club nach Wien weiter.
Es ist deshalb notwendig, die
Nennung zeitgerecht abzu-
senden, da der Landessek-
tionsleiter nicht immer gleich
auf Knopfdruck erreichbar
ist.

Das Nenngeld in H&he von
200 Schilling ist im Vorhinein
auf das Konto des Aero
Clubs, Bundessektion Mo-
dellfiug bei der Zentralspar-
kasse und Kommerzialbank-
Wien Konto-Nr. 659 085 202,
BL.Z 20 151 einzuzahlen (sie-
he den allgemeinen Teil der
Ausschreibung der Osterrei-
chischen Meisterschaften in
prop 2/941). Eine Nachnen-
nung ist nicht mdglich!

Vor kurzem brachte der
Verlag fiir Technik und Hand-
werk das FMT-Fachbuch
"Modell-Flugzeugschlepp®

Osterreischische Meisterschaft
der GrofB3segler in Kraiwiesen

{siehe auch Buchbespre-
chung in prop 3/94, Seite 45)
heraus, das einen durchaus
lesenswerien Beitrag zu un-
serem geliebten Hobby dar-
stelit. Autor Mark Juhrig dirf-
te ein profunder Kenner der
Materie sein, weshalb auch
gin alter Hase das eine oder
andere dazulernen kann.

Allerdings ist das Kapitel
Uber die Wettbewerbsiliege-
rei ausschlieBlich den beiden
deutschen Seglerschiepp-
Programmen gewidmet. Da-
bei mufd ich mit Verwunde-
rung zur Kenntnis nehmen,
dafl bei Wettbewerben des
DMFV die Verwendung von
Kreiseln (sogar auf alle drei
Achsen) méglich ist und von
den Teilnehmern auch ge-
nutzt wird.

Etwa die Halfte des 200
Seiten umfassenden Buches
besteht aus einer groBen
Marktibersicht Gber Bauka-
stenmodelle, Antriebe, Fern-
steuerkomponenten usw.
Besonders beeindruckt hat
mich dabei das Kapitel (ber
die fiir den Seglerschlepp
geeigneten Verbrennungs-
maotoren. S&mtliche techni-
sche Daten sowie Fotos der
einzelnen Triebwerke und
Kurzbeschreibungen geben
ginen so kompletten Uber-
blick Ober die am Markt be-
findlichen Fabrikate.

Wolfgang Schober

HotetGarni | Familienurlaub in den Kirzbihler Alpen

Gemitliches Hotel in ruhiger, zentraler Lage, mit
VoﬁerLiegewiese bie+e+9u+es+'.|ah sege] ebietund
R/\oi‘ovﬂuguj\/\&'ghc keiten sowie schéne yl\Efi-erna’riv—
R/r\‘ogwamme (HiHenabend, Grillabend, hauseigene

PAGHTERFAMILIESCHWARZ/RAM ountainbikes etc)

A-6391 Fieberbrunn/Tirol - Reitliftweg2
Tel. 05354/6366, FAX 2814

Frais mit Frdhsidick abs 55250,—
Prais mitHalbpansion abdéS350,-
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Die Bundesfachreferenten berichtem

SCALE REGLEMENT - ANDERUNGEN

Werte Scale-Gemeinde!

Wieder hat sich die Notwendigkeit ergeben, Anderungen aus friiherer
Zeit wieder zu dndern; nur selten kommt Neues dazu. Bei der CIAM
Sitzung in Paris wurden im Mdrz 1994 folgende Anderungen und deren
Giltigkeitstermine beschlossen und flieBen daher in unsere MSO fiir

Scale ein:

6.1.3. - Wettbewerbsprogramm

Wetthewerbe bestehen grundsatzlich aus Baubewertung {Pkt 6.1.) und einer Plugbe-
wartung {(Pkt 6.3 hei F4Q). Ubersteigt die Teilnehmerzahl 30, ist die Flughewer-
tung vorzuziehen und die Modelle danach der Baubewertung zuzufihren. (Gultig ab
1997, in Osterreich bereits

in Erprobung)

6.1.4. - Punkterichter

bie Anderung besagt, daf grundsitzlich hei internationalen Wettbewerben die Punk-
terichter aus verschiedenen Nationen sein missen

{Bisher ,Kannbestimmung®”).

Die Bestimmung, dal bel Anwesenheit von zwel Punkterichterteams die Flugbewertung
erst beginnen darf, wenn die Halfte der Teilnehmer die Eaubewertung absolviert
haben, fallt ersatzlos.

{Gultig ab 1997, in Osterreich bereits in Erprcbung).

6.1.5 - Roeffizient (K-Faktor)

Enderung des Absatzes daR er wie folgt lautet: ,

JHWo ein K-Faktor (X) angegeben ist, muf von 0 bis 10 einschliefflich gewertet wer-
cden. AnschlieRend wird die Wertung mit dem K-Faktor (K) multipliziert. Halbe
Punkte diurfen bei der Bewertung der Vorbildtreue und der Bauausfuhrung vergeben
werden. *

(Es entfallt der Nachsatz: , vergeben werden, aber nicht bei der Flugbewertung.*)
{(Gultig ab 1997, in Osterreich ab sofort in Erprcbung)
6.3.1. -~ Allgemeine Merkmale

Anderung: Héchste Flachenbelastung von bisher 100 g/dm2 in 250 g/dm2.
(Giltigkeit ab 19897, in Osterreich ab sofort in Erprobung)
6.3.3.c) - offizielle Fliige
Anderung von 6.3.3.c) in:
c} Ein offizielle Flug beginnt frihestens:
1) wenn der Wettbewerber dem Zeitnehmer signalisiert, daf er den
Motor zu starten beginnt;
2) zwel (2) Minuten nachdem der Wettbewerber aufgefordert wurde
seinen Flug zu beginnen (siehe 6.3.4.b)).
NEU: 3) Ein offizieller Flug ist beendet, wenn das Modell landet und
stehen bleibt; ausgencmmen wihrend der Figur 6.3.7.M.
Bufsetzen und Abheben” (Touch and Gol.
(Gulcig ab sofort; in Osterreich ublich)
6.3.4.4) - Flugzeit
Anderung von 6.3.4.d) in: :
d) Dem Wettbhewerbsteilnehmer sind 14 Minuten bei einem kunstflugtauglichen Vor-
bild gestattet, oder 17 Minuten bei einem nicht kunstflugtauglichen Vorbild, um
seinen Flug durchzufthren.
{(Gultig ab 1997, in Osterreich ab sofort in Erprobung)

6.3.7. - Wahlfreie Vorfiihrungen

Die Aufzdhlung der Wahlfreien Figuren fir nicht kunstflugtaugliche Typen hat sich
gedndert: hinzu kommt Figur 6.3.7.n (Durchstarten)

Bemerkung: Kuntflugtaugliche Modelle diirfen also nachstehende Figuren nicht als
wahlfreie Figuren im Wettbewerb fliegen: a)-Chandelle, n)-Durchstarten, q)-Drei-




Dreieckskurs, r)-Rechtskurve, s)-Flug in gerader Linie in gleichbleibender Hohe
(von max. & Metern)

(Giltig ak 1997, in Osterreich ab sofort in Erprobung}

6.3.7.v) - NEU: Wahlfigqur ,Wingover®"

=
H
1<%

RT T R o Ve £ L o
(Gultig ak 1997, in Osterreich ab sofort in Erprobung)
6.3.8. - Bewertun Flugpunkte

Anderung des ersten Satzes so dalk er lautet:

Jede Figur wird wahrend des Fluges von jedem Punkterichter mit Noten von 0 big 10
einschlieRlich, auch mit Vergabe wvon halben Punkten, bhewertet.

(Giltig abk 1997, in Osterreich ab sofort in Erprobung)

6.3.6.4, - Sinkkreis 360 Grad

Das Modell nahert sich in einem geraden und waagrachten Anflug und fihrt einen
360 Grad Sinkkreis uber dem Landegebiet durch,- in Richtung weg von den Punkte-
richtern und mit einer konstanten niedrigen Drosseleinstellung -, der in einer
Héhe von max. 6§ Metern auslauft und mit einem geraden und waagrechten Ausflug
endet, welcher niedriger als der Einflug jedech auf der selben Linie erfolgen
mufs.

Fehler:

Erganze: * Das Modell sinkt nicht bis auf die Héhe von 6 Metern
herunter,

(Giltig ab 1997, in Osterreich ab sofort in Erprobung)

6.3.7. -~ Wahlfreie Vorfiihrungen

Anderung des Textes in:

JDer Wettkewerbsteilnehmer muls nachweisen, dafl sein Prototyp

normalerwelise jede gewahlte Figur ausfihren konnte, besonders die Kunstflugfigu-
ren. Die Wahlfiguren a), n), o), r} und s) dirfen nur fir nicht kunstflugtaugli-
che Flugzeuge ausgewéhlt werden.”

Nicht kunstflugtaugliche Prototypen sind jene, die vom Hersteller cder einer Zu-
lassungsbehodrde fiur einen in gleichméBiger Hohe verlaufenden Flug beschrankt sind
und ausschliefflich zum Transport von Passagieren, Lasten, zB. Bomben, vorgesehen
sind. - Flugzeuge, entwickelt fur Kunstflug, wie militarische Trainer und Jager
und solche, die keine Beschrénkungen far Kunstflug haben, darfen die wWahlfiguren
6.3.7.a), ny, a), r) und s) nicht als Flugfiguren benitzen.

{Gultig ab 1997, in Osterreich ab sofort in Erprobung)

6.3.7.v) - NEU: Wingover

mrganzung einer neuen Flugfigur:

v) Wingover

Aus einem geradlinigen Flug geht das Modell in einen nahezu senkrechten Steigflug
tber und vollfihrt nach rechts cder links eine 180 Grad Kurve aus der es schliefi-
lich wieder in den geradlinigen Flug auf gleicher Hohe und in gleicher Lage, ent-
gegengesetzt zur Einflugrichtung, Ubergeht.

Fehler:

* Das Modell halt nicht die richtigen Flugbahn ein,

* das Modell uberzieht,

* Kurs beim Ein- und Ausflug nicht gleich.

{Glilrtig ab 1987, in Osterreich ab sofort in Erprobung)

6.3.6.11. - Rechtecklandeanflug - Zeichnung

Anderung der Beschriftung in der Zeichnung zur Figur Rechtecklandeanflug:

Shndere die Skizze durch Verschiebung des Wortes Abstieg (Descent) unter das Wort
Drosseln*,

(Giltig ab sofort}

6.3.6.12, - Qualitdt der Landung

Es fallt im letzten Satz die Bemerkung wag: ,Der Chef-Zeltnehmer

relativ zu den Kreisen ...”"

{Gultig ab sofort, in Osterreich bereits in Erprcbung)

ANHANG zum Sporting Code - 6.X.1. - Allgemeine Merkmale fiir Large Scale - Modelle
(gilt auch fir die nationale Klasse RC-Scale bis 20 kg)




Die Bundeslia bericlviecm
== L

Maximales Modellgewicht ohne Treibstoff und Pilotenpuppe:...........20 kg*
* international nach Sporting Code 25kg

ettt e e cveeee...-.100 ccm
{(Pulsorchre und Raketenantrieb verboten)

Maximale Flachenbelastung:............ e et a i ... 280 g/dm2
Maximales Gewicht chne Treibstoff mulz héher sein als:

7 kg bei einmotorigen Modellen,

8 kg bei zweimotorigen Modellen,

9 kg bei mehr als zweimotorigen Modellen.

(Galtig ab sofort)




Kurz & informativ

Elektroantriebe

Neuer Getriebemotor von robbe

Die auf der Nirnberger
Spielwarenmesse gezeigten
Planeta-Getriebemotoren far
den Elektroflug sind jetzt bei
den Handlern eingetroffen.
Es handelt sich um Aggre-
gate von der 400er-Klasse
bis zu den 700ern, denen
allen das bereits angebaute
Getriebe und die Unterset-
zung 3,7:1 gemein ist.

Der Hauptvorteil dieser
Serie sind die kompakten
Abmessungen und der
durchlaufende Antriebs-
strang ohne seitliche Verset-
zung der Propellerweile.
Auch bleibt die Drehrichtung
des Motors unverandert.

Vorzugsweises Anwen-
dungsgebiet: [n sehr schlan-
ken Seglerrimpfen und klei-
neren Motormodellen, oder
auch in mehrmoterigen Kon-
struktionen. Die Getriebe
sind computergefertigt und
zeichnen sich infolge genau-
er Herstellung und erfreulich
hohen Wirkungsgrad aus.

Das Angebot von robbe
reicht vom kleinen Planeta
Power 400 dber Power 500
und 600 bis zum Planeta Po-
wer 700. Als "Treibsaiz" wer-
den 7 Zellen {400 und 500),
10 Zellen (600) und 12 Zel-
len (700) empfohlen. Der
Durchmesser der Motoren
betragt 28/36/42 mm, die
Lange des gesamten Aggre-
gates variiert zwischen 65
und 102 mm.

Das angebaute Planeten-
getriebe selbst bringt ein
Mehrgewicht von gut 30
Gramm mit sich und verteu-
ert auch den Verkauispreis.

Wahrend die getriebelosen
400er schon knapp unter
100 Schilling zu haben sind,
kostet das 400er-Getriebe-
aggregat 890 Schilling und
die 700er-Version 1050
Schilling. Der Unterschied ist
zwar betrachtlich, doch da-
fiir hat man eine fix und fer-
tig montierte Antriebseinheit,
an der nichts mehr gemacht
werden muf3. Erwdhnt seien
noch die erfreulichen Eigen-
gewichie: 106 g der Kleinste
und 400 g beim Power 700.

Der Anwendungsbereich
reicht vom 2 m-Segler mit 7
Zellen bis zum 12-Zeller fir
Modelle der GroBenklasse
zwischen 3,0 und 3,5 m
Spannweite. Iniolge der
Drehzahluntersetzung kén-
nen bei gleicher Leistung
gréRere Luftschrauben ver-
wendet werden und zudem
erh&ht sich auch noch die
Motorlaufzeit.

Im kommenden Jahr will
robbe dieses Getriebe noch
mit anderen Untersetzungen
herausbringen.

Yamara

Erste Fernsteuerung
auf dem Markt

Mit dem Modell Pro 4 he-
reichert nun auch Jamara
die RC-Gerateszene. Wie
der Anbieter betont, handelt
es sich dabei um eine FM-
Sender-Empféanger-Anlage
von ausgereifier Technologie
in einem robusten Gehduse.
Angeboten wird das 4-Kanal
Gerét {0r die Frequenzen 35
MHz/40 MHz und 41 MHz.

Die Drehrichtungsumkehr
der Servos ist Uber ginen
Schalter von aufen zu be-
werkstelligen, die Antenne
|&Rt sich bis zu 80 Prozent
ins Gehause versenken.

Das Fernsteuer-Set mit
Sender, Empfénger und ei-
nem Servo soll eines der
preiswertesten unter ver-
gleichbaren Fernsteuergera-
ten sein und in der oben er-
wahnten Zusammensteliung
unter 2.000 Schilling zu ha-
ben sein. Die Garantie |&uft
ein volles Jahr.

Jamara Pro4 Fernsieuerung

Empfehlenswerte
Klebstoffe

Fir eingefleischie Modell-
bauer bieten sich zwei Kleb-
stoffe an, von denen der eine
fast als "uralt" zu bezeichnen
ist und der andere, aus Ame-
rika kommende als noch zu
wenig bekannt gilt.

Der legendare Kleber ist
das Rudol, schon in der Vor-
kriegszeit als ausgezeichne-
tes Material bekannt, das
aus Deutschland kommt, in
letzter Zeit aber nicht mehr
zu kriegen war, weil der Her-
steller keine Tuben mehr
abfdllt, sondern es nur noch
kiloweise in Kanister liefert.
Die Wiener Firma Sperl hat
sich entschlossen, die Abflil-
lung in Tuben zu Oberneh-
men und bietet sie unter der
Bezeichnung Modellibau-Al-
leskieber an.

Die Starke dieses Klebers
ist sein enorm hohe Klebe-
kraft, die gleichmé&nigere
Durchtrecknung und die Ei-
genschaft, besser ins Holz
ginzudrigen, als herkdmmli-
che Kleber.

Das zweite Produkt
kommt aus den USA und

Glu it in drei Flaschengridfien
wird diesmal nicht von Sperl,
sondern von der Firma Bo-
senbacher angeboien. Es
heiBt giu it und wird in drei
GroRen gelisfert, Der Haupt-
vorteil dieses WeiBleims ist

seine  ausgezeichnete
Schleiffahigkeii, was von
WeiBleimen nicht immer be-
hauptet werden kann.

Der zweite Vorteil st sei-
ne diinne Klebespitze mit ei-
ner kleinen VerschluBkappe,
die beim Auistecken hérbar
einrastet. Die Flasche ist
damit stets geschlossen, ein
Verkleben der AusguBoff-
nung ist so gut wie ausge-
schiossen. Mit diesen Fla-
schen kann also flott gear-
beitet werden, denn der
Leim bindet rasch ab und
hinterldaBt auch keine Leim-
flecken.

Der robbe-Schiliiter-
Katalog ist da!

Der neue robbe-Schiiiter-
Katalog ist mit 140 Seiten
ganz schdn dick geworden.
Hier werden nicht nur alle
Helikoptermodelle des Hau-
ses robbe-Schiiiter ausfihr-
lich prdsentiert, man findet
hier auch das ziemlich um-
fangreiche Zubehdr wie Ro-
torképfe, Rotorblitter, Ein-
steflhilfen, Umbausdize und
Trainingshilfen.

Ein umfangreichier Teil des
Kataloges widmet sich der
Fernsteuerung und dem
elektronischen Zubehdr wig
Autopilot, Fahriregler, Dreh-
zahiregler und vieles mehr.
Den AbschiuB machen Ex-
plosionszeichnungen der
Modelle Moskito, Junior 50
H, Magic I, Futura, Champi-
on und Scout 60 I, aus de-
nen jedes Detail samt Er-
salzteilnummer hervorgeht.
Fiir Helikopter-Freaks ein
fast absolutes MuB.

4/94



Der neue Graupner~
Katalog verfiigbar

Nach aufwendigen Vorar-
beiten ist nun Graupners
neuer, dicker Hauptkatalog
Graupner-Modelibau 45 FS
verfligbar, Das 800 Seiten
starke Kompendium enthélt
das komplette Sortiment des
deutschen Modelibauunter-
nehmens. Vorneweg gehef-
. tet sind die Neuheiten des
. Jahres 1994. Die Ausliefe-
" ring an den Fachhande! hat

begonnen.

£

Beratung und Service |

tlose Fachgeschitie:
lthren augh alle. .- © ~

MB-Findeisen GesmbH.
Herbsisiratie 63
Tel.: {0222) 492 40 80

ing. Hanz Jbbst
Dorfstrafie G
Tel.: (05354} 63 6

A-4040 LINZ-URFAHR
Modellbau Buchgehor
Lentia 2000, Blitenstr, 15
Tel.: {9732) 23 05 61/62

HNoyer Helitechnik.
LandstraBe 16 . .
Tel.: [05552) 64 0

Getriebe im Olbad
Die Bremer Firma Ludwig
hat fir Hochleistungs-Elek-
trosegler ein Geiriebe ent- -

A- 6130 SCHWAZ

' Modoilbau-Ruppnig
Originalteile und Iuhzhﬁr. Hesslstiaia 10 oo
Idr dle Modelle STAR Tel - N
RANGER, BELL 222h und el.: ([05242) 53 59 Hauptplatz 9
. £0 Tel.: (03462) 25 41 19
LOCHHEED 285h. A-6391 FIERERBRUNN/  , poon'
A-1160 WIEN Madellbay Feta Heinz DORFGASTEIN 20

" Au5714 NUZIDERS

urz c@z mf@ﬁ'm@ﬁ‘m

DEUTSCHLANDSBEHG

Walter Freyman
Flugschule und Modellbau
Tal.: (065433) 240

A-6B40 GUTZIS:
Bichle
Spielwaren- Mudnllhnu
Dr.-Allons-Hainzle-Strade 1-3
05523) 2512

1

it

wickelt, das in einem Olbad
lautt. Geringster Verschleif3
und ruhiger Lauf waren die
Zielsetzung bei der Entwick-
lung. An Ubersetzungen

werden 1:2,5, 1,9 und 1,5
angeboten. Dazu gibt es
‘auch geine Selbstmontagean-

Séilzuganlenkung von Flair

Fiir Modelle mit beidseitig
an Seilzligen angelenkten
Seiten- und Héhenruder
brachte Flair einen "Seif-
spanner”. heraus, der kurz
hinter dem Servo montieit
automatisch’ flir richtigen
Zug an den Seilen sorgt.

Die Seile laufen tiber eine
runde Scheibe und werden
durch eine Feder varge-
spannt. Die Drehung der

Scheibe wird durch einen au-
Berhalb der Drehachse lie-
genden Anlenkpunkt be-
wirkt, von wo eine kurze
Stange zum Servo filhrt, Die
Feineinstellung erfolgt tber
ginen Gabetkopf mit Gewin-
de. Ein Zubshor; das man--
chen Arger erspart und vor
allem exakte Ruderaus-
schldge garantiert. (Exklusiv

bei BBs-Modeute'chhik).

-

Die Citaﬁbrﬁa von Bellanca

Ein Fast-fertig-Modell mil 1080 mm Spannweile,
lir Speed 400-Motor und 7 Zellen-Flugakku,
zwmachsgesleuert und leicht zu fliegen. - -

ARF- Bausalz 6% 670-
Vertrieb: EHB-models, Lager und Versand
WeingartenstraBe 47, A-2214 Auersthal

Tel 02288/2116 .

f/

Woller Siz i dern Elekitro- de%g

J .

leitung.
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Der sehenswert efegante
4,2 m-Segler kommt bei 5.300

Gramm Fluggewicht und

99 dm? Fidcheninhalt auf nur
53,5 g/dm? Fldchenbelastung.

Es gibt Modelle, die
ziehen einem sofort an,
wecken ein ganz beson-
deres Interesse und be-
schéftigen einem. Kurz-
um, es kann nicht dar-
an vorbeigegangen wer-
den. So ein Exemplar
war und ist der Condor
von Multiplex. Bereits
bei der Vorstellung im
Jahre 1993 war dies so
und ist es auch heute
noch.

Der Viermeter-Condor von Multiplex

Sonderkiasse unter

Da besticht einmal das
*Styling”, der lange, sehr
schlanke Rumpf und die
dreigeteilte FlAche. Alles
deutet darauf hin, das es hier
um ein Segelfiugmodell der
F3B-Klasse geht, nur gben
urn. eine Nummer gréBer.

Fur das prop-Team war
der Condor ein Wunschmo-
dell, das gebaut und geflo-
gen werden muBte. Erst im
vergangenen Dezember war
der Bausatz lieferbar, gera-
de zur rechten Zeit, um mit
groBen Erwartungen an den
Bau heranzugehen. Gleich
vorweg ist zu vermerken,
daf3 der Aufbau dieses Mo-
dells keine besondere Sache
ist, denn die Vorertigung ist
derart weitgehend, daB die
Einbauten der RC-Kompo-
nenten eigentlich den um-
fangreichsten Teil darstellen.

Begonnen wird nach der
sehr ausflhrlichen und exak-
ten Bauanleitung mit dem
Rumpfausbau. Der Rumpf
selbst liegt in einer selten
schdnen und gualitativ hoch-
wertigen GfK-Ausflihrung
vor und zwar einschlieBlich
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der bereits fast fertigen Ka-
binenhaube.

Man féngt am besten mit
dem Einbau der Hebellage-
rung des Pendelhdhenleit-
werks an (in der Bauanlei-
tung heilt das Hohenruder-

ec!

pendethebellagerung). Gut
gemacht, kann man nur sa-
gen, die Ausnehmungen im
Rumpf mdssen nur noch
"gesdubert" werden, um fir
die Aufnahme der beiden
seitlichen Drehteile bereit zu

Die
elegante
Fliche
besitzt die
héufig
anzutref-
fende
zuriickge-
pfeilte
Fliigelvor-
derkante

. leistume
Auch die Leistungsbreite dieses Modells liegt weit iiber dem Durchschnitt

sein. Der Anlenkhebel selbst
sitzt dann auf einem Gewin-
derohr mit ibergeschobener
Lagerbiichse. Angelenkt
wird das H6henruder {ber
einem bereits eingelegten
und mit ausreichenden Fi-
xierpunkten versehenen
Bowdenzug und einem 2
mm starken Stahldraht. Die
Uberlegung, ob es nicht bes-
ser wire, ein Servo direkt in
die Seitenruder-Anlenkilosse
zu montieren, erlibrigt sich,
da zum einen die Flosse
sehr schlank ist und zum
zweiten Servos mit einer
geforderten Stellkraft von
mindestens 3,5 bis 4,0 kg
nicht in Miniaturausfilhrung
zu haben sind. Ubrigens, der
Sitz des Héhenruders war
auf Anhieb einwandfrei {90
Grad zur Flosse), es brauch-
te nichts korrigiert werden.
Ebenso leicht ist die Fer-
tigstellung des Seitenruders,
denn es liegt auch fast fertig
vor. Ebenso ist in der Anlenk-
flosse des GIK-Rumpfes be-
reits werkseitig eine "halbe"
AbschluBleiste eingebaut
und verharzt. Damit wird ver-
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mieden, daB sich ein Verzug
des Leitwerkes einschlei-
chen kann. _

Stark auch die Montage
der Ruderanlenkungen. Bu-

che muR s sein. Im Klartext:
In die Ruder werden massi-
ve Buchenrunddiibel einge-
harzt, in die dann ebenso
massive 4 mm starke Alu-
Gewindestifte (mit der not-
wendigen Ose, versteht
sich) eingeschraubt werden.
Es ist also alles auf absolute
Festigkeit ausgelegt. Das ist
auch gut so, denn der Con-
dor soll ja spéter Entspre-
chendaes leisten.

Eine etwas "diffizile" Arbeit

ist noch, die beiden Héhen-
ruderhélften genau an den
Verlauf der Seitenruderan-
lenkflosse anzupassen. Hait
man sich genau an die An-

leitung, ist auch-das gut zu

“schaffen. Aussehen tut es

jedenfalls gut, wenn da alles

- sehr exakt zusammenpaBt.

- Als néchster Abschnitt
steht die Fertigstellung der
drei Flachenteile an. Es ist
nicht Ubertrieben, hier nur
noch von Fertigstellung zu
sprechen. Die Teile sind wirk-
lich fertig, die Nasenleisten
exaktest verschliffen, die
Endleiste kann bei ihrer Dik-
ke von 1,5 mm bleiben.

- Auch die O'l_.l'erj'ude'r und
Wélbklappen sind bereits

" verkastet, nur an den jewei-

ligen Seiten ist noch ein ganz
dinner Sperrholzstreifen

aufzubringen: Die Ridéran-
lenkungen wieder in Buche
und massivem Alu. Querru-
der und Walbklappen be-

kommen noch eine ausrei- |

chende Zahi von Folien-
scharnieren, der verbleiben-
de kleine Spalt wird mit Gbi-
chen dinnem Kunststof-
band abgedeckt. Wer es
ganz genau nehmen will,
kann auch an der Untersei-
te noch eine Abdeckung des
Spailtes anbringen.

Segeifiug

Der Condor schaut auffallend
gut aus, besonderse Merkma-
fe sind die fange Raumpfspit-
ze und das hohe, deminieren-
de Seitenleitwerk (links} -
it dem Fiughild darf marn
zufrieden sein, es gleicht
auch in seiner Flugdynamik
dem eines bemannten
Seglers der Hochleistungs- |

kiasse {unten}
Fotos: Tallerian

Multiplex bistet dazu ja sait
einiger Zeit geeignete Kunst-
stofistreifen an, im vorliegen-
den Fall wurde aber darauf
verzichtet. Verbunden wer-
den die drei Flachenteile Ub-
rigens mit Hilfe eines sehr
massiven Stahlrohres. Die
Messingflihrungsrohre far
das Stahlrohr sind ebenfalls
bereits fix und fertig einge-
baut. Auch dié dazugehéren-
den Imbusverschraubungen
mit der die Teile dann fixiert
warden.. R

Die Steckverbindungen fiir
die Zuleitungen zu den Ser-
vos herzustellen, ist auch
keine Hexerei, die flachen
Sfach-Stecker von Multiplex
mit vergoldeten Kontakten
eignen sich sehr gut, werden
einfach in die vorgesehenen
Ausnehmungen eingeharzt
und rasten selbsttatig ein.

Ach ja, die Zuleitungska-
néle fir die Flichenservos
sind in den drei Flachentei-
len auch schon vorgesehen.

Nun ging es weiter im
Rumpfausbau. Etwas abge-
andert wurde die Schlepp-
kupplung, die in der Bauan-
leitung vorgesehene Stift-
kupplung genieBt wenig Ver-
trauen. Es kam wieder ein
lastirei &ffnender Hochstart-
haken (von Simprop) zum
Einsatz. Die Schlaufe des
Schleppseiles wird (iber ein
eingeharztes Rohr in der
Rumpfspitze eingefihrt. -

Nach einer emotioneli ge-
fihrten Diskussion kam der
EntschiuB, doch ein Lande-
rad einzubauen. Nitzt beim
Flugzeugschlepp und
schiitzt den schonen Rumpf
vor unvermeidlichen Krat-
zern bei den Landungen. Die
Befestigung des Hochstart-
hakens wurde zwar einge--

11




klebt, der Haken kommit aber
nur bei Bedarf hinein, eine
Konzession an die Optik.
Nun stand die Kabinen-
haube an. Das eingeférbte
GfK-Fertigteil ist im Bauka-
sten vorhanden, die Pas-
sung ist Uberaus exakt, es
braucht nur noch die Verrie-
gelung fertig gestellt werden.
- ‘Befolgt man die Bauaniei-
fung genad, kann nichts pas-
sieren, Besondere Sorgfalt
sollte auf jeden Bauabschnitt
gelegt werden. Das gilt be-
sonders fir die Befestigung
des Fligelmittelieiles am
Rumpf. Ein massiver GfK-
Teil wird auf die Oberseite
des Flachenmittelteiles ge-
harzt. Nach hinten fihrt ein
massiver Buchendiibel, vor-
ne (bernghmen zwei 6 mm-
Imbusschrauben alle Krafte,
die auf die Fl&ache samt den
dann aufgesteckien AuBen-
teilen einwirken. Das halt

unter allen Betriebsbedin- |

gungen bombenfest.
Bleibt also wieder einmal
das Finish fibrig. Hier bieten
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sich. drei Varianten an. Ein-
mai die herkdbmmiliche Art mit
Folienbespannung, sicher
die einfachste. L.Osung zwei
wdére eine Lackierung nach
entsprechender Vorbehand-
lung der Holzteile. Schon et-
was aufwendiger. Als dritte

Variante wére die Beschich-.

tung mit einer diinnen Matte

und anschlieBender Lackie-

rung zu nennen. Sicher die

Unterder
Kabinenhau-
be: Servos fiir |
Héheund |
Seile, die ;
Schieppkupp-
lung, der DS-
PCI1-
Empfinger |
und die
aufgeteilte
Stromversor-
gung: 6 Volt
fidr die Servos
von Querru-
der und
Wélbkiappen,
4,8 Voit fir die
restlichen
Funktionen.

Das sehr markanie Kreuzieit-
werk mit hohem Seitenruder.

Bespannt mit Oracover-Folien
_inweiBundrof. - '

mit sich bringt.
’ _In unserem Fall entschied
man sich fir die erste Vari-

ante, alsc fir die Bespan;

nung mit Bigelfolie (Oraco-
ver), Nur ein wenig gestylt

sollte schon werden. Zudem -

bekam der Condor rote Fla-
chenenden, auch die Abdek-

kungen der Klappen sind.in
rot gehaiten und das Seiten- |
leitwerk natiirlich wieder in

rot-weif3-rot..

- -Damit ware das Modell fix
‘und fertig, doch heiBt es
‘noch, dem Einbau der RC-
Komponenien ein besonde-

res Kapitel zu widmen. Zur
Anwendung kam In unserem
Fall wieder die Multiplex-An-
lage MC 3030. Emplanger
ist ein PCM-Doppelsuperhet.
Auch wurde bereits ange-
fiinrt, daf dieses Modell Ser-
vos verlangti, die Uber eine
Stellkraft von mindestens 3,5
kg verfigen. Wir verwende-
ten flr die Betatigung von
Quer- und Héhenruder die
neuen Profi MC Servos von
Multiplex, die dbrigen Anlen-
kungen wurden mit Mini-BB
Servos bewerkstelligt. Ergibt
also in den Fléchen je zwei
Servos fir Querrunder,
Waibklappen und Stdrklap-
pen, im Rumpf dann noch je

aufwendigsté, die aber auch
noch zusatzliche Festigkeit

ein Servo fiir Hohen-, Seiten-
ruder und Schieppkupplung.
Welche RC-Funktionen
wurden eingestelit, wie wur-
de programmiert? Fir den
Normalflug wurden folgende
Werte eingestellt: Héhenru-
der Je 15 mm (jeweils an der
Hinierkante zu messen)
nach oben und unten, Quer-
ruder 28 mm.nach. oben und
16 mm nach unten, Seiten-
ruder 50 mm nach jeder Sei-
te und Wélbklappen (iiber
Schieber betéatigt) 6 mm
nach unten und ca. 3 mm
nach oben. o :




Segeliiug

So ist die Verbindung der
Versorgungsleitungen zu den
Fidchenauflenteilen gelost,
das Gegenstiick sitzt im
Mittelteil (oben).

Die ebenfalls bereits fertigen
Montagekisten fiir Querru-
der- und Wolbklappenservos
(darunter}.

Gemischt wird das Quer-
ruder mit dem Seitenruder,
bei Betétigung der Wblbklap-
pen wird ein kleiner Korrek-
turausschlag im H6henruder
von jeweils gut einem Milli-
meter mit gemischt. Fir die
Stariphase - besonders im
Schlepptiug - werden so-
wohl die Querruder als auch
die Wélbklappen um ca. 2
bis 3 mm nach unten einge-
stellt, das Hohenruder
kommt um cirka 1mm auf
hoeh.

Es geht aber noch weiter,
die Elektronik macht's ja
méglich. Fir die Landung
wurde wie folgt vorgesorgt:
Bei Ausfahren der Klappen
kommt automatisch eine
Butterfly-Zumischung dazu,
die Querruder gehen also
um etwa 10 bis 12 mm nach
oben, die Wolbklappen be-
wagen sich dem enigegen
um ca. 3 mm nach unten.
Das Hbhenruder korrigiert
um rund 1 mm auf Hoch.
Das funktioniert einwandfrei,
zu Beginn der Flugerpro-
bung war eine geringere But-
terfly-Beimischung vorgese-
hen, doch wurde die sehr
schnell auf diesen angege-
benen Wert korrigiert.

Es geht aber noch weiter.
Das Modell ist ja auch in der
Landephase ganz schdn
schnell, es kann noch eine
Art "Notbremse” vorgesehen
werden. Uber den Tasten-
schalter am rechten Kniippel
[&3t sich nun noch schlagar-
tig die Butterfly-Stellung der
Querruder vergrofBern und
zwar auf einen Wert von 28
mm nach oben, Das wirkt
sich in der Praxis so aus, dal3
sich das Modell beim Aus-
schweben dicht (ber dem
Boden nicht so schnell "hin-
sefzen" will. Ist genfigend
Platz vorhanden kein Pro-
blem, kommt aber das Plat-
zende naher und ndher, so

geniigt ein Tastendruck, die
Strémung an den Querru-
dern wird durch den groBen
Ausschlag nach oben fast
vemichtet, das Modell setzt
sich schon brav nieder und
rollt aus.

Keine Angsi, trotz des
Ausschlages von 28 mm
nach oben IaRt sich das Mo-
dell auch noch um die
Langsachse steuern. Der
eingestellte maximale Quer-
ruderweg von auch 28 mm
wird {iber die Elektronik ein-
fach dberfahren und zwar
um einen genau festgeleg-
ten Wert.

Nun, das war eine doch
etwas umfangreiche Abstim-
mung der Fernsteuer-Kom-
ponenten. Klingt zwar auf
den ersten Blick sehr kom-
pliziert, ist es aber gar nicht,
die moderne Elektronik er-

maglicht das sehr leicht,
warum soll es dann nicht ge-
nitzt werden.

Die besprochenen Werte
der Abstimmung haben sich
in der bisherigen Flugerpro-
bung bewahrt, wobei ange-
merkt werden mul3, daB hier
sicher sehr persdnliche Wer-
te eingebracht wurden, jeder
Anwender kann natirlich
seine eigenen Vorstellungen
und Anpassungen finden.

Womit nun das interessan-
teste Kapitel ansteht, wie hat
sich der Condor beim Erst-
flug benommen, konnte er
die in ihm gestellien Erwar-
tungen im Laufe der Erpro-
bung erfillen?

Zuerst einmal eine Ge-
duldprobe, an einen Flugbe-
trieb war ja in den ersten
Monaten dieses Jahres nicht
zu denken. Trotzdem wurde

es einmal versucht, und
zwar am Hang. Im kaum tra-
genden Hangaufwind zwei
Achter geflogen und das
war's auch schon. Geflogen
ist er schon, der Condor,
doch Aussagekraft natiirlich
Null.

tm April war's dann so
weit. Auch der Junior hatte
zeit und wurde - wie fast
immer - mit dem Erstflug
beauftragt. Nattrlich wieder
im Flugzeugschlepp. Mit vol-
ler Absicht wurde auf die
Umschaltung "Start" verzich-
tet (Querrader und Walb-
klappen nach unten, Korrek-
tur des Hdhenruderaus-
schlages), sondern in der
Stellung "Normalflug" gestar-
tet. Der Start funkflicnierte
einwandfrei, sehr schnell
hebt der Condor ab. Das
Hinterherfliegen funktioniert
auch einwandjirei, die Ruder-
ausschlage scheinen - zu-
mindest bis hierher - zu
passen. Das Modell benétigt
in dieser Flugphase fast kei-
ne Korrekiuren, auch das
“Hinaushalten” in den Kur-
ven braucht nur ganz gerin-
ge Ausschlage.

Nach Erreichen einer sehr
guten Ausgangshihe macht
sich das Modell selbststin-
dig, es wird ausgeklinkt.
Geht auch gut, kein Wegs-
teigen, schon gerade geht es
weiter. Nach ein paar Run-
den zur Gewdhnung kann es
der Junior nicht lassen: Zum
Erstaunen des Seniors und
der interessierten Zuschau-
er geht es mal gleich ordent-
lich zur Sache. Sehr schnell
wird der Condor gemacht
und schon ist das Modell
mitten drinnen in einer Rei-
he von schnellen Rollen, die
Fahrt reicht immer noch, um
diese wieder in ausreichen-
de Héhe umzusetzen.

Auf den leisen Vorwurf des
beobachtenden Seniors, ob
dies gleich beim Erstilug not-
wendig ist, kommt prompt
die Antwort “lir so etwas ist
der Condor gemacht, also
soll er's auch zeigen." Und
schon geht es wieder los.
Die Geschwindigkeit hért
man auch, sehr deutlich so-
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gar und schon wieder Krei-
selt das Modell in Rollen. Die
Hohe ist immer noch-ausrei-
chend um auch noch die
iblichen Schwerpunkt-Kon-
trollen zu machen. Auf den
ersten Blick scheint auch die-
ser Punkt zu passen, der
Schwerpunkt ist genau nach
den Empfehlungen der Bau-
anleitung gelegt worden,
also auch dieser Wert paBt
offensichtlich.

GroBraumig wird nun der
erste Landeanflug ange-
setzt. Vor Erreichen der
Platzgrenze werden die
Klappen voll ausgefahren.
Wie angefiihri, kommt ja da
auch noch eine "mittlere”
Butterflystellung von Querru-
der und Wolbklappen mit.

Ob dieser Wert pal3t, wird
sich spéter noch zeigen, im
Moment haben wir den Ein-
druck, daf3 der Wert gegen-
liber die vorhin angefilhrien
Werte noch vergroBert wer-
den kdnnte. Der Junior kann
es natirlich nicht tassen,
kurz vor dem Aufsetzen
auch noch die "Notbremse"
Zu ziehen. Funktlomert auch
prima.

Das war der Erstflug. Bei-
de waren sehr zufrieden, der
junge "Versuchspilot" und
der sehr aufmerksam beob-
achtende Erbauer und Seni-
or des Teams.

Dech auch ringsum sah
man anerkennende Mienen.
Warum das so herausgestri-
chen wird? Nun vor dem
Start hérte man da so einige
Meinungen wie ist ja viel zu
teuer flir ein "Nur-Bauka-
stenmodell" oder wenn der
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das leisten soll, was verspro-
chen wird, so kann das wohl
nur ein Voll-GfK-Modell sein
usw. T T

Doch nach den.im Erstfiug
gezeigten Leistungen konn-
ten die Beobachter erken-
nen, daB da sehr wohl das
in dieses Modell gesetzten
Erwartungen erfullt werden
konnen.

Beiso einem Erstﬂug kann
es natdrlich nicht bei einem
einzigen Flug am Tage blei-
ben. Jetzt will der Senior an
den Sender. Der Schlepp
wieder kein Problem, doch
dann wird zum Unterschied
in der Gangart des Juniors
einmal ausprobiert, wie die
Abstimmung der Ruder paft
und nochmals {iberpriift, ob
der Schwerpunkt stimmt. Die
Ruder scheinen zu stimmen,
fiir den Geschmack des Pi-
loten genau richtig, die Re-
aktionen kommen sehr
prompt, iedech ohne auch

Flugzeug-
schlepp ist
fiir den
Condor kein
Thema, das
funktioniert
préchiig. Der
Schleppzug
auf diesem
Fofowar
offenbar
schneller als
der Fotograf,
die Schiepp-
maschine
empfiehit
sich gerade
aus dem
Bild.

Folos: Toflerian |

nur den Anflug von Nervosi-
tat.

Der Schwerpunkt gehért -
s0 scheint es im Moment -
doch noch ein ganz wenig
korrigiert. Bei der Witterung
im April ist natlrlich von
Thermik nichts zu spiiren,
trotzdem ist die Gleitleistung
des Condors erstaunlich.
Bereits hier [&6t sich erah-
nen, wie es dann im. Som-
mer bei guter Thermik aus-

sehen wird.

Also nach diesem Tag
(iberall Zufriedenheit mit
dem Modell. Inzwischen
konnten viele Fliige, auch
am Hang, durchgefunrt wer-
den. Der erste Eindruck hat
sich dabet noch weiter besté-
tigt, die auch bei nur spérli-
cher Thermik gezeigten Lei-
stungen uberzeugen voll-
kommen, -

Womit die gewonnenen
Eindriicke zusammengefaf3t
werden. Es soll mit dem Bau-
kasten , der Qualitdt und
dem Grad der Vorfertigung
begonnen werden. Bereits
kurz angesprochen, der
Preis, ist er gerechtfertigt?
Diese Frage kann sicheriich
positiv beantwortet werden,
Gut, zu den Okkasionsoffer-
ten z&hlt er sicher nicht, doch
dig hohe Qualitdt von Rumpf
und vor allem der Flachen,
der hohe Vorfertigungsgrad
und die Wahl der Werkstof-
fe, aber auch die gezeigten
Flugleistungen rechtfertigen
sicher den Preis dieses Bau-

- kastens,

Zum praktischen Flugbe-
trieb Ist zu sagen, daB die
Breite der Leistungen be-

- stimmt zur absoluten Son-

derklasse zahlt. Fir alle
Gangarten hat der Condor
ein derart weites Leistungs-
feld, wie es selten anzutref-
fen ist. Ein Beispiel: Auch bei
sehr beherzter schneller
Gangart hat man immer
noch das Geflihl, daB der
Condor noch mehr kann und
noch mehr "verdauen" wir-
de. Das gleiche gilt fir die
Leistung beim Thermikflie-
gen, auch da kann das Mo-
dell in jeder Richtung Uber-
zeugen. o

Hinzu kommt noch ein
sehr schines Flugbild mit
seinem unverwechselbaram
hohen Seitenieitwerk und
der langen -schnittigen
Rumpfspitze. Alles in allem
also Voraussetzungen und
Leistungsmerkmale, die man
bisher wohl Ublicherweise
den Modellen der "Voll-GiK-
Klasse® zurechnet, selten

- aber einen "Nur-Baukasten".

Hier ist der Condor eine sehr,
sehr positive und {iberzeu-
gende Uberraschung. Kein
Wunder also, wenn dieses
Modell bei jeder sich bieten-
den Gelegenheit singesetzt
wird und immer wieder viel
Freude und SpaB vermittelt.

- Peter Tollerian




DREHMASCHINE BB 200,
ein komplettes Bearbei-
tungszentrum mit Frdsma-
schine und folgendem Zu-
behér:
Drehmaschinenspann-
futter mit 3 und 4 Backen,
Untergestell, Stehliinette,
Mitlaufkdrner MK 2, groBe
Aufspannplatte zum Fri-
sen, Maschinenschraub-
stock, {0O-telliges Spann-
zangenset MK 3 mit Auf-
nahme, Ridersatz fur Zoll-
und metrische Gewinde.
Bohrfutter mit Einsteck-

dorn MK 2
Spitzenweite 450 mm,

Hohe 115 mm
Nur é§ 37.9200,- inkl.
MWST

ECHINIK

PRAZISIONS-DREHMASCHINE IKD mit
Spitzenweite 555 mm und 400 mm, Spit-
zenhéhe 125 mm, mit gehdrietem Pris-
menbett, Schlittenspindel mit Druckkugel-
lager und nachstellbarer Mutter, Vierfach-
Stahlhalter inkl. Ridersatz fir Zoll- und
mettische Gewinde, Gewicht 110/130 kg

IKD 555 &5 18.900,-

IKD 400 &8 15.900,-

Wahlwelse 380/220 Volt

Webra Modellmotoren ElchengaSSe 572, A- 2551 Enzesfeld




Robbes ausgezeichneter Nachbau der ASH-25

Se

iscale-Segler

Ein Modell, das nicht nur vorbildgetreu aussieht, sondern auch so fliegt

Auf der Nirmnberger Mes-
se '93 bemerkte ich am
Stand der Fa. Robbe Mo-
dellsport einen wunderschi-
nen Segier, der durch beson-
dere Eleganz und Vorbild-
treue auffiel. ASH- 25ist der
Name dieses Vogels und wie
sein groBes Vorbild ist er
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durch Ansteckflachen wabhl-
weise mit zwei verschiede-
nen Spannweiten (3 Meter
oder 3,6 Meter } zu fliegen.
Der weiB3 eingefarbte Rumpf
istin der Standard-Version in
Piura-Technik, oder in der
Pro-Version in Epoxy gefer-
tigt.

Nun ich freute mich wirk-
tich auf dieses Modell und
fréumte schon von ausge-
dehnten Hangfligen in unse-
ren schinen Alpen.

Im August 83 war es dann
so weit und ich erhielt einen
der ersten Bausétze,

Leider war ich durch die
Vorbereitungen fir die Hub-
schrauber Weltmeisterschaft
1993 in Velden so im StreB,
daB ich dieses Modell erstim
Winter 93/94 fertigstellen
konnte.

Der Bausatz selbst ist von
hervorragender Giite. Die
Tragflachen sind AuBerst
genau und hochgualitativ in
bewdhrier "Réhnfligel-Qua-
litat" gefertigt und lassen
praktisch keine Wiinsche of-
fen. Auch die Ansteckfld-
chen sind sauber gefertigt
und werden durch Stahl-
drdhte an den Flachen be-
festigt. Fliegt man die kleine-
Robbes Semiscaie-Modell der
ASH 25, Spannweite 3,0 m,

mit Ansteck-Enden bis auf
3,6 mzu verfdngern.

Fotos: Diltmayer

re Flache, gibt es ansteck-
bare Randbdgen.

Die Holzteile wurden sehr
sauber gestanzt und lassen
sich leicht { es war nicht im-
mer so bei Robbe) austren-
nen. Die AnschluBrippen der
Tragflachen als auch der
Ansteckilichen haben je-
doch leider nicht sehr gepaf3t
es bedurfte doch etwas
mehr “Schleiferei”, bis diese
Dinge in Ordnung waren.
Weiters sind die vormarkier-
ten Bohrungen am sonst
makellosen Rumpf nicht
genau und so muB auch
nachgearbeitet werden.

Hohe Genauigkeit wird je-
doch bei der Vorbereltung
{Frasungeny} der Stérklappen
und der eingezogenen Bow-
denziige geboten, Sie ver-
einfachen den ansonsten
eher heiklen und mihsamen
Einbau der Stérklappen.

Ein besonderer Hitist auch
der Rumpfinnenausbau. Alle
Stanzteile passen perfekt,
die Verklebung mit dem
Rumpf ist durch breite
Langsgurte hervorragend




Einwunderbares Erlebnis,
mit einem GroBsegler von so
einem herrlichen Ort wie die
Sommeralm “in die Luft
zugehen®. Flugbild und
Fluggeschwindigkeit passen
zum grofen Vorbild ASH 25.

geldst. Auch die Paositionie-
rung des Stér-kfappenservos
auf einen Schiitten, der da-
durch leicht aus und einge-
schoben werden kann, ist
eine hervorragende Losung
der Robbe-Techniker.

Der Bau des Modells be-
reitet weiters kaum Schwig-
rigkeiten und geht, hélt man
sich an die gute und klar ver-
standliche Bauanleitung, z({i-
gig voran.

Besonderes Augenmerk
soflte man auf die angege-
bene Schwerpunktlage und
die vorgeschriebenen Ru-
derausschldge legen. Sie
stimmen wirklich!

Zahlt man zur Gattung zG-
giger Modelibauer, so kann
dieses Modell sicher in zwei
bis drei (verregneten) Wo-
chenenden fertig gestellt
werden. Das Ergebnis kann
sich sehen lassen.

Ilhrem Element Obergab
ich meine ASH 25 auf der
Sommeralm in der wunder-
schénen Steiermark, anl4i3-
lich des Hangfiuglehrganges
der Landessektion Wien. Es
war nur maBig windig und so
entschloB ich mich, gleich
den Erstflug mit der groBen
Spannweite (3,6 m) zu ver-
suchen. Nach nochmaliger
Uberpriifung aller Funktio-
nen, ubergab Freund Hans
Eistert mein Modeli der stei-
rischen Luft.

Trotz “Vibrationen des Pj-
loten”, ein Ersiflug ist flr
mich immer noch aufregend,
flog das Modell einwandfrei
und schwebte elegant in die
Lifte.

Zusammen mit der herrli-
chen Umgebung der Som-
meralm und dem wunder-
schénen Flughild meiner
ASH 25 war schon der Erst-
flug ein Eriebnis, das einem
nicht alle Tage zuteil wird.

Mit der groBen Spannwei-
te kommen die Querruder

B

Segelilug
-

ehertrdge und man sollte die
Ausschidge etwa um 20%
vergréBern. Die Flugge-
schwindigkeit ist eher lang-
sam und erlaubt ein sehr
vorbildgetreues Fliegen.

Als unkritisch erweist sich
das AbreiBverhalten, sodaB
die ASH 25 auch dem weni-
ger geibten Piloten ermdg-
licht, eine “Superorchidee"”
zu fliegen.

Das Landeverhalten kann
ebenso als unkritisch be-
zeichniet werden, die Reak-
tion des Modells auf die Stér-
klappen ist wirkungsvoll, je-
doch neutral. {kein Nach-
steuern am Héhenruder er-
forderlich).

Als der Wind etwas auf-
frischie, testete ich auch die
kurzen Tragfléchen. In die-
ser Version (3m) ist die ASH
25 ebenfalls unkritisch zu
fliegen und reagiert sehr gut
auf alle Ruder.

Der Geschwindigkeitsbe-
reich ist jedoch enorm und
man kann so richtig “fetzen”
und die Hangkante polieren.
Der Gleitwinkel ist sehr gut,
spatestens beim Landen
merkt man, dafi die Stdrklap-
pen ihre Berechtigung ha-
ben.

Trotz Vorbifdtreue ist die
ASH 25 sehr robust und ver-
irégt auch hdnere Landun-
gen. Ein leidiges Problem
habe ich eher durch Zufall
gelost, immer wieder kommt
es vor, dafd bei harteren Lan-

dungen das Storklappenser-
vo beschédigt wird. Ich habe
die Sicherungsschraube des
Servohebels nichi einge-
schraubt und den Hebel nur
aufgesteckt. Es funkticniert
prima und ist nur 21 empfeh-
len.

Mit der ASH-25 habe ich
einen neuen Lieblingsflieger
gefunden, den ich mit wirk-
lich gutem Gewissen nicht
nur dem "Profi* sondern
auch dem etwas weniger
gelibten Piloten “warmstens
ans Herz legen” méchte.
Flugbild, Leistung, Bausatz-
ausstattung und letztlich

In dem grofien Rumpf ist so
viel Platz vorhanden, daB die
Servos fast verschwinden.
Die ansteckbaren AuBenfiil-
gel werden durch zwei
Stahfdréfite gehalten.
Darunier die doppelstdckigen
Stérkiappen, ermdglichen
prizises Landen.

auch das Preis/Leistungs-
verhaltnis sind ausgezeich-
net. Will oder kann man nicht
Hangfliegen, so ist die ASH
25 auch als E-Version bis 14
Zellen zu bauen. Im Rumpf
ist Platz genug.

Manfred Dittmayer
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Dle Hangfl:tzer wae s:e' '

auch genannt w_erden zielen

auf eine ganz besondere -
-Spezies von Modellfliegermn. -
Die lieben eben kleinere, "
sehr wendige und zum Teil:
unheimlich schnelle Segel- .
flugmodelle die sie dann -
auch bei_sehr starien Win- .
den an den Hangen mit Be-

ge|sterung einsetzen

Elndeutlg zu: “dieser Kate- .
gorie, wenn auch- nicht gar. -
s0 "ein WIIdes Ding" ist der .
dreiachsgesteuerte: Bat von -
Graupner. Die Jugend in der .
Familie war hoch erfreut, als .

dieses Bauvorhaben in An-
griff genommen wurde. "Das
wird was mit echter Action,

fein, den hért man dann:" So |

und &hnlich waren erste
Kommentare. .

Die Bauanleltung ist fiir ein.
Modell dieser Klasse - bei :

Gott kein Anfangermodell -
erstaunlich :ausfihrlich ge-

halten. Von dieser Seite her ..
kann es kelne Probleme ge-.-

ben

“Der Rumpf w:rd ais Fer’sig—
modell in der bekannten .
“Graupner Periekt" Verarbei- -

tung geliefert. Die Einbauten
sind rasch und ebenfalls
ohne Probleme zu bewerk-

stelligen. Fiir die Betétigung
von Hohen- ‘und Se:tenruder
haben auch Servos in Nor- -
malgréBe Platz. Wer will, |
kann auch auf die _Ansteue-.'

rung des Seitenruders ver-
zichten. Poch eleganter ist

es mit Seitenruder, beson-
ders wenn der Bat nlcht SO .

rasant bewegt wird.::

Analog dazu die Leitwer-

ke, ebenfalls sehr leicht und
schrnell herzustellen, da aus
vorgestanzten Brettchen be-
stehend, die nur mehr ver-
leimt und verschliffen-wer-
den missen. Die Kabinen-
haube ist auch ein Fertigteil,
die durch Farben verschént
werden mufB. In unserem
Falle eine rote Lackierung.
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Graupners Hangflitzer Bat S

Der Lleferzustand der Fla-

ﬁ che ist ein geteilter Balsa-

Leichtfligel, mit Epoxiharz

verklebte. Die Schichte fur_

die zwei Querruderservos
sind bereits. ausgespart Bet

| dem dinnen Profil (RG 14A-_-
1.4/7.0) ist es klar, daB nur
sehr kleine Servos Platz ha-__
ben, doch die gibt es ja in-.
zwischen auch. schon sehr -

preiswert zu kaufen

‘Die vorgefrasten Nasenlei- .

sten.miissen noch verieimt

und endgiiltig verschliffen :
werden.’ Die Querruder und .

de_r sich ergebende fixe Mit-
telteil bestehen aus fertigen

‘Profilleisten, die Verarbei-
“tung iS’t elndeutlg und_ ein-~

fach.

Um die notwendlge V—_
Form der beiden Flachen--

hlften zu erreichen, -enthalt
der Baukasten klgine Holz-
teilchen, mit der eine kleine

Heling gebaut werden kann.,
Sie tragt auch dazu be, daB.
beim Zusammenkleben der |

beiden Flachenhalften mit
Gewebeband kein Verzug
entsteht. Die Montage der
nun einteiligen Flache am
Rumpf erfolgt Gber vorde-
ren Dibel und Kunststoff-
schraube im hinteren Teil
des. Flugels Auch eine . alt-
bekannte Technlk

':.Dremchs-Modell auch fur heftzgere Wmde

: Blelbt also nur mehr das

Styling ober. Beso_nc{_er_s ‘eif--
rige und auf Festigkeit be-:
dachte RC-Piloten kénnen'
die Oberflache mit Harz und.
Gewebe.nochmals :verstér- -

ken. in den uberwlegenden

Fallen wird mar sich auf eine

Bespannung mit Bugelfol:e
entscheiden.: So auch im

vorliegenden Fall, wo die Fla-
che mit Ieuchtend gelber;

Ora_co_\_f_er Fol_te__bebu_gelt}_
wurde, die Leitwerke dage- .
gen sich ein pechschwarzes |

Kleid gefallen lassen muB-
ten. ‘Den endgliltigen Pfiff
verleiht dem Bat dann noch

- der.mitgelieferte Dekorsatz
mit den schwarzen Fleder~_

méausen.

~Ein . unproblematlscher
Aufbau also, .der SpaB
macht. Wie steht es nun mit

den Erfahrungen, die am
Hang gemacht wurden? Wie,

Zu erwarten, ist der -Bal

nichts fiir eine "Schleicherei”.
an der : Hangkante. . Er
- braucht Wind und das nicht

zu knapp. Doch wenn die
Witterung paBt, dann ist er
in seinem Element.

Die Angabe des Schwer-
punktes kann als richtig
Gbernommen werden. Die
Bauanleitung gibt keine Hin-

weise auf die GroBe der Ru-

derausschlige. Es wurden
fur die ersten Flilge Querru-
derausschldge von ca. 12
mm nach oben und 5 mm
nach unten gewahit. Seiten-
ruder je 35 mm und Hohen-
ruderje 7 mm. Wie smh zei-
gen solite, ist der Querruder-
ausschlag fast noch zu groB,
doch hier muB sich jeder
salbst "seinen" passenden
Weg suchen. _

‘Welchen Eindruck vermlt—
telt der Bat? Eigentlich erfulit
er genau die Erwartungen,
die‘ein derartiges Madell ver-
spricht: Ausreichend Wind
vorausgesetzt genugt ein
leichter Schubs und ab
geht's. Blast es starker, wird
sogar leicht nach unten weg

. gestartet. Die Geschwindig-

keit ist - so der erste Ein-
druck - elgenth_ch_er_s_taur_s—_

Der Bat palit seiner Abmes-
sung nach in die Kategorie
Schleuderseglet, unterschei-
det sich aber durch Querru-
der und Elekiroanirieb ganz
entscheidend von diesen.
Selne Stirke: Hangflug bei .
gut entwickeltem Wind. e

: Fmo Graupner




lich zahm. Das Modell &3t
sich also auch relativ tang-
sam fliegen, wenn auch klar
sein mufB, daB der Siro-
mungsabriB sehr plétzlich
kommt. Doch auch diese Si-
tuation ist leicht beherrsch-

bar, weil der Bat leicht "ein-.

gefangen” werden und wie-
der auf aine ordentliche
Bahn gebracht werden kann.

Im Punkt Geschwindigkeit
nach oben hin ist so ziem-
lich alles offen. Im gehobe-
nen Geschwindigkeitshe-
reich macht er alles mit, er
ist unglaublich wendig, doch
die Werkelei am Sender ver-
fangt natiirlich nach Prazisi-
on, denn reagieren tut er
dberaus schnell und exakt.

Durch die Kleinheit des
Modells ist der Aktionsraum
natiirlich bald erschopft, ein
Modell mit 1.5 m Spannwei-
te ist ab einer gewissen Ent-
fernung halt nur mehr
schwer oder schwerer zu
beobachten und dle Flugsi-
tuation zu beurteilen. :Doch
das macht nichts, flr groB3-
raumiges Fliegen ist er nicht
ausgelegt; sondern fir den
reinen (die Jugend spricht
vom fetzigen) Flugspan aus-
gelegt. _ SENEETIRI

-Und da kann er voll {iber-
zeugen. Beim Einleiten der

Landemandver solite jedoch

die Geschwindigkeit, mit der
der Bat dann auf den Hang
zukommt; nicht unterschétzt
werden. Klappen sind ja
nicht vorhanden, so daB als
einzige Landehilfe das Hoch-
stellen der Querruder: - gine
entsprechende elektroni-
sche Mdglichkeit am Sender
vorausgesetzt - bleibt. Das
wirkt aber erstaunlich gut.
Der Test-Bat wurde vom
Junior des Verfassers "be-
schlagnahmt". Bei ihm findet
man im- Kofferraum fast im-
mer dieses Moedell, es hat in
dieser Zeit bisher auch alle
Kapriolen ohne Schaden
tiberstanden. Womit eigent-
lich alles Gber die Fliegerei
mit dem Bat gesagt ist.
. : Peter Toilerian

Der Amigo Il mit aufgééetztem E-Motor.

Erhvolumn
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Der Umbau des
Amigo auf
Elektrobetrieh

_ erfordert keine
tiefgreifenden .
Abdnderungen,
nachdem der
Motor iiberdem .
Schwerpunit und
oberhalb des .
Rumpfes sitzt. Im
Bild ist das leider
nicht deutiich
genug zu erken-
nen. Lediglich die

“elektronischen
Einbauten sind so
zu plazieren, daf.

" der Schwerpunkt
des motorlasen
Seglers erhalfen.
bleibt.”. :

Foto: Zeiisko

fiir gestreRte

- Kniippelalkrobatemn

fm folgenden Bericht
méchte ich Uber den Umbau
des Amigo /I von Graupner
in ein Elektroflugmodell be-
richten, Seit mehrals 2 Jahr-
zehnten ist der Amigo I auf
vielen Modellflugplétzen ver-
treten, Fir zahlreiche Mo-
dellflugeinsteiger war es das
Erstlingsmodell. Auch fir

. mich war es 1971 nach der

Fesselflugzeit der Beginn
des RC-Zeitalters.

Damals angetrieben von
einem 0,8 ccm Cox-Motor
ging es gemtlich, aber laut-

stark in luftige Hbhen. Alsbei |

mir vor etwa 8 Jahren das

Elektroflugzeitalter begann,

wurde der Amigo !l mehr
oder weniger in die Ecke
gestellt. Als ich in prop 3/4-
1991 einen begeisternden
Bericht von Peter Tollerian

. Ober den Amigo !l in der
" Elekiroversion las, kam mir

der Gedanke, daB mit mei-
nem alten Modell auch zu
machen, Bald darauf erwarb

- Ich den Original-Motoraui-

satz fiir den Elektromotor.

Die grof3en Servos ersetzte |
~ich durch Mikroservos, fir

die ersten:Testflige wurde
ein alter 10 Zellen-Pack auf
7 Zelien abgespeckt. Die
Servos befinden sich im Be-
reich unter der Flachen-
endleiste, daver kommen

der Empfanger und der 30
Ampere Sommerauer-Reg-
ler mit BEC zu liegen. Zur
Unterbringung des 7
zelligen, zweireihig angeord-
neten Akkus wurde der
Aumpfspant unter der
Flachennasenleiste geop-
fert. Nach dem Zusammen-
bau des Motoraufsatzes
wurde dieser mit einem
Speed 500 Race, 7,2 Volt
bestlckt. Fir den nétigen
Vortrieb sollte eine Graup-
ner-Klappluftschraube 7 x 3
sorgen. Der Schwerpunkt
paBte hier ohne Bleizugabe.

Fertig ausgerlstet brach-
te der Amigo I-E-1330 g auf
die Waage. Im Gegensatz
zur Verbrennerversion war
die Elektroversion ca. 280 g
schwerer.

An- einem schénen
Frihjahrstag 1993 wurde der
Erstflug absolviert. lrgendwie
hatte ich ein biBchen Herz-

klopfen wie beim Erstflug vor |

mehr als 20 Jahren. Wie wird
das Modell das Mehrgewicht
vertragen? Also, nichts wie
Motor ein und starten. Der
Propeller zog mit ca. 12000

~Umdrehungen pro Minute

kréftig an. Das Modell stieg
nach der Freigabe flott nach
oben. Wie bereits Peter Tol-
lerian in seinem Bericht be-
merkte, kann man das Kapi-

tel Flugverhalten abhaken.
Die Flugleistungen kamen
mir fast besser vor, vielleicht
auch deswegen, weil sich die
Luitschraubenblatter nach
dem Abbremsen des Motors
stromungsgunstig an die
Motorgondel anlegen. Durch
den guten Gleitwinkel mis-
sen die Landeanfliige relativ
weitrdumig angesetzt wer-
den. Mit dem alten 7-Zellen-
Pack (1,2 Ah} waren drei bis
vier Steigflige méglich.
Das Fliegen mit dem
Armigo lI-E bedeutet flr mich
eine richtige Erholung sowie
eine Abwechslung gegen-
lber dem Fliegen mit den
schnellen F5B Wettbewerbs-
Elektroflugmodellen. Viel-
leicht ist es mir mit digsem
Bericht gelungen, einige An-
regungen zum Umbau des
Amigo I zu einem Elektro-

segler gegeben zu haben.
Heimeo Stadibauer
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Tschechischer Nachbau der Citabria von Bellanca

iies.

Ein Einmeter-Elektro-Motormodell als Einstieg fiir Herrn Jedermann

Der kleine Elektroflieger
kommt aus dem Land der
Powidldatschkerl, genauer
gesagt aus jener Stadt, wo-
hin man vor hundert Jahren
noch zur Kur fuhr: nach
Karlsbad. In einer82 x 32 cm
messenden Schachiel liegt
etwas erfreulich Rohbaufer-
tiges: Ein Rumpf, sauber
verschliffen, ein fertiges Sei-
tenleitwerk, an dem nur noch
Flosse und Klappe durch
Kunststoffscharniere (sind
im Baukasten vorhanden,
versteht sich) verbunden
und bespannt werden mus-
sen. Gleiches gilt fir das HB-
henruder.

Weiters finden sich zwei
allerliebste Flachenhéiften in
der Schachtel, fix und fertig
verschliffen, dazu ein pas-
sendes Mittelstiick, mit dem
beide Halften mit der richti-
gen V-Form verklebt werden.
Damit erhdlt man eine sehr
leichte Tragflache in einem
Stlck - sie hat ja nur ganze
1080 mm Spannweite. Zwei
6 mm starke Nylonschrau-
ben hinter der Nasen- und
vor der Endieiste halten den
Fliigel am Rumpf eisern fest.
Die dazugehdrigen Ein-
schlagmuttern sind im
Rumpf einzukleben.

Nun solite man beziglich
dieser Schrauben den Hin-
weis auf die "Sollbruchstel-
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Kleine Motormodelle werden langsam
interessant, weil es nicht nur selir kompakte
Fernsteuerkomponenten gibt, sondern auch
leichte Elektromotoren anstelle der Benzin-

heuler und dazu auch noch leichte Flugakkus
von erstaunlicher Kapazitdt. So ein Modell
dieser Art ist die vorliegende Citabria, der
Nachbau des bekannten Hochdeckers von
Bellanca.

le" erwarten. Dem ist aber si-
cherlich nicht so. Wenn das
Modell den Boden statt mit
dem Fahrgestell mit der &~
che beriihrt, so werden die-
se viel zu kriftigen Schrau-
ben die Attacke tocker {iber-
stehen, nicht aber der FlU-
gel. 4 mm starke Schrauben
wiirden der Tragfldche si-
cherlich ein lAngeres Dasein
bescheren. Allerdings, nie-
mand ist gezwungen, die
Sechsmillimetrigen auch tat-

sachlich zu verwenden, es
gibt auch Einschlagmuttern
flr zartere Schrauben.
Soweit gesehen, geht der
Bau der kleinen Citabria ri-
stig voran. Denn auch das
aus Alu bereits vorgeboge-
ne Fahrgestell wird mittels
dreier Schrauben an den
Fahrgestelitrager im Rumpi-
boden montiert. Eine Minu-
tensache, weil alles palBt. Die
recht stramm auf den Ach-
sen sitzenden Rader miis-

sen "nachbehandelt" wer-
den: Mit einem Spiralbohrer
von etwas gréBerem Durch-
messer wird das Loch erwei-
tert, mit einer diinnen Rund-
feile den gleichen Zweck zu
verfolgen, kann weniger
empfohlen werden. Das Ma-
terial ist ziemlich zah und
eine zylindrische Bohrung
bringt man damit ohnehin
nicht zustande.

Nun steht die Citabria roh-
baufertig auf eigenen Bei-
nen. Der ndchste Schritt giit
der Motorisierung. Im Bau-

Ein hitbscher kieiner Vogel,
dem man seiner Kleinheit und
des Gewichis wegen kaum
Flugtiichtigkeit zutraut. Umso
iitberraschender die guien
Flugeigenschaften, mit denen
sogar Anfédnger zurecht
kommen.




So sieht der Rohbaurumpt
aus. Es waren lediglich die
ebenfalls rohbaufertigen
Héohen- und Seitenruder
aufzukieben, die hier schon
i bebiigelt waren,

kasten finden sind ein Elek-
tromotor der 400er-Klasse
mit angeflanschtem Getrie-
be (Ubersetzung 1:2), eine
anzulttende Entstérdrossel
und eine Kunststoff-Luft-

schraube 8 x 6. Der Motor

wird nun an den ziemlich tief
im Rumpf sitzenden Motor-
spant mit 4 Schrauben mon-
tiert. Es geht ein wenig eng
zu, ist aber zu schaffen.

Nach vorne hin wird der
Rumpf durch eine GiK-Hau-
be abgeschlossen, was nicht
ganz einfach zu bewerkstel-
ligen ist. Vier Holmstummeln
ragen vorn aus der Rumpf-
kontur heraus, an der die
Haube irgendwie zu befesti-
gen ist. Nur wie, wird leider
nicht kund getan.

An unserem Testmodell
wurde diese Angelegenheit
auf andere Weise gelést: Die

Holmstummeln abgeségt, -

links und rechts an die Sei-
tenwand je sin 5 x.5 mm-
Kldtzchen geklebt und dar-
an eine aus einem Balsa-
klotz herausgearbeitete Mo-
torhaube mit zwei Holz-
schrauben angeschraubi.
Das Ganze wurde mit dem
Rumpivorderbau bindig ver-
schliffen und paBt nun ge-
nau. . . .. o

Der letzte Schritt - und

zwar noch vor dem Bespan- |

nen oder Bebiigeln - - be-
trifft den Einbau der Fern-
steueranlage und die pas-
sende Unterbringung des
Flugakkus. Eine Angelegen-
heit, bei der ein wenig Uber-
fegung nicht schaden kann.
Der Rumpf hinter der Flache
ist relativ kurz, dafiir der Vor-
derteil in seiner Lange nicht
knausrig, sodal sich der Mo-
tor gewichtsmalig kraftig zu
Wort meldet. Um den
Schwerpunkt einigermalen
dart zu belassen, wo er hin-
gehért, muB der Flugakku
als Gegengewicht maglichst
weit nach hinten wandern.

Er fand seinen. Platz im

hinteren Teil des Cockpits
und wurde dort aber stehend
und nicht liggend unterge-
bracht, um dem Schwer-
punkt seiner Masse von 165
g moglichst weit nach riick-
wirts verschieben zu kén-
nen. Dazu wurde ein massi-
ver Spant eingebatit, der den
Akku daran hindert, bei Ab-
stiirzen durch den ganzen
Rumpf zt wanderm.
Unmittelbar vor dem Flug-
akku wurden die beiden Mi-

-niservos untergebracht, da-

vor sitzen Empfangerbatie-
rie und dariber der Empfén-
ger, dessen Antenng natir-
lich weit Ober den kurzen
Rumpf nach hinten hinaus-

che besitzt nur einen Hoch-

der aber nur drei Viertel der

Der Einbau von

Flugakku und

- Miniservos,
davor der Platz

i fdr Empfanger
i unddessen

| Batterie.”

Anstelle der:
schlecht
sitzenden
| Plastik
= Motorhaube
| trateine aus
: Balsaholz.

Xy . Fotos: Stelner
ragt. Die kleine Citabria wur-
de schwerer und schwerer,
sodal} dabei bald die bange
Frage auftauchte, ob das
Ding iberhaupt fliegen wir-
de.. .

Bevor es aber so weit war,
mufte festgestellt werden,
daf die sauber mit Oracover
beblgslte Flache weder ge-
nigend biegesieif noch ver-
drehfést war. Eine nochma-
lige Behandlung mit dem
heiBen Fhn brachte wohl
ein biBchen etwas, doch im-
mer noch zu wenig. '

Die an sich auffallend sau-
ber hergestellte Rippenfla-

kant-Holm aus Balsahoiz,

" Rippenhéhe errgicht, einen
" oberen Hauptholm gibt es
" nicht. Die kleine Citabria

‘muBte ja leicht gebaut sein,
“denn die Zuladung durch
" den Antrieb ist gewaltig.

Was tun? Blgelfolie run-
ter, eine Papierbespannung
rauf, dreimal mit Spanniack
bepinselt und anschlieBend
eingespannt. Ergebnis: Kein
Verzug der Fldchen und
weitaus biege- und verdreh-

| steifer.

Wozu noch lange warten,
raus auf den Modellflugplatz,
fotografiert wurde schon,
also bringen wird den Ab-
sturz hinter uns. Bei dem
Gewicht und der Kleinheit
des Modells kann es unmég-
lich zufriedenstellend fliegen.

Vollgas; hinausgeworfen
und wir trauten unseren Au-
gen nicht. Das Ding flog, es
flog sogar sehr gut, reagiert
trotz der geringen V-Form
prompt auf Seitenruderaus-
schldge und t&aBt sich dber-
haupt leicht fliegen. Unge-
achtet der Anwesenheit ei-
nes Getriebes ist der gesam-
te Antrieb auffallend leise, so
leise, daf schon ab einer
geringen Flughdhe vom Mo-
tor nichts mehr zu horen ist.

Motor aus, und jetzt mui3
eine schockierende Sinkra-
te folgen. Wiederum ge-
tduscht, das Modell kormnmt
auf den Platz rein, als ware
es ein Motorsegler der Zwei-
meterilasse, setzt im Gras
auf und roflt kurz aus. Kein
Kopfstand, kein Ausbrechen.

Sind die Tschechen ge-
wiefte Modellbauer oder
nicht? Die Citabria gibt die
Antwort: sie sind es!

Heinz Steiner
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Die Nieuport 28 des Hahsjc‘j_rq_ H:ofbaﬁlef _ Sl .
By : Idtimer ganz aus Holz,
- vorbildlich gebaut un

Anfang 1991 beschloB3
ich, ein neues Modell fiir die
Scale-Klasse zu bauen.
Nachdem ich eine Schwé-
che flir die aus Holz, Draht
und Leinen bestehenden
Doppeldecker des Ersten
Weltkrieges habe, entschied
ich mich nach l&ngerem
Uberlegen fiir die Nieuport-
28 C1.

Das groBe Vorbild wurde
von dem Franzosen Gusta-
ve Delage konstruiert und
flog im November 1917 zum
ersten Mal. Angetrieben wur-
de es von einem 160 PS
Gnome-Monosoupape-Ro-
tationsmotor, der dem Flug-
zelg eine Hichstgeschwin-
digkeit von 206 km/h verlieh.

. Zum Einsatz kam die Ma-
schine hauptséchlich bei der
U.S. Expeditionary Force,
die damit einige ihrer Jagd-
staffeln ausristete. Mein
Modeli hat am Rumpf ein
stdrrisches Maultier aufge-
malt - das Symbol der B5th.
Sqgadron-US-ArmyAir Corps.

22

1992 wurde eine in Eng-
land restaurierte N-28 leih-
weise der Shuttieworth-Col-
lection Obergeben, giner her-
vorragenden privaten
Sammilung in Old Warden/
Bedfordshire. Alle dortigen
Flugzeuge werden mit den
Originalmotoren ausgeriistet
und einmal im Monat dem
Publikum vorgeflogen.

Chne aufwen-
dige Arbeit
schaut nichts
heraus. Die
Tarniackie-
rung ent-
spricht dem
Original,, die
Gewebefolie
anden
Fliigeln wurde
von der Dame
des Hauses
eigenhindig
an die Rippen
angenéht

Das Modell

Bei einer Urlaubsreise
nach England besuchte Ich
auch diese Sammiung und
konnte dort viele Fotos der
wunderschon restaurierten
N-28 machen. AuBerdem
lernte ich Mister Sten Mur-
phy kennen, der mir bei der
Beschaffung von Unterlagen
sehr geholfen hat. Von ei-

Dieses Scale-
Modell darf rublg
mitder Lupe
untersucht
werden. Es stimmt
einfach alles an
diesem 1920 nym
spannenden
Doppeidecker. Der
Rumpf brachte
beachtliche 1610
mm Lange, das
flugfertige Model!
wiegt 6.950 g.

nem amerikanischen Bau-
planveririeb hatte ich einen
Plan, den ich nun anhand
meiner Fotos und Dreiseiten-
ansichten so weit abénder-
te, daf er dem Original im
MaRstab 1:4 entsprach.
Aufgebaut ist das Modell
zur Génze aus Holz. Be-
schlage und Motorhaube
sind aus Metall gefertigt,
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MSO/94

NATIONALE KLASSE

Alle Vorrichtungen zur Ubermmittiung von Informationen vorm Modell zum
Piloten sind verboten.

Der Wettbewerbsteilnehmer darf im Wettbewerb zwei (2) Modelle einset-
zen.

Der Wettbewerbsteilnehmer darf Teile der Modeile wahrend des Wettbe-
werbes untereinander austauschen, vorausgesetzt, daB das eingesetzte
Modell den Regeln entspricht, und die Teile vor Beginn des Wettbewerbs
gepriift worden sind. Sighe auch Regel 5.3.2.1.

Um die Startreihenfolge fiir die Bunden auslosen zu kdnnen, muf3 jeder
Wetthewerbsteilnehmer zwei {2) verschiedene Frequenzen mit 20 kHz
Mindestabstand angeben. Der Wetthewerbsteilnehmer kann aufgefordert
werden, jede der beiden Frequenzen im Weitbewerb zu verwenden, wenn
die Aufforderung dazu wenigstens eine halbe Stunde vor Beginn der
Runde schrifilich an den betrofienen Wettbewerber eriolgt.

16.17.1.3 Wettbewerbsteilnehmer und Helfer

Der Wetthewerbsieilnehmer (Pilct) muB seine Femsteuerung selbst bedie-
nen. Jedem Wettbewerbsteilnehmer sind drei (3) Helfer gestattet, die wéhrend
der Flugauigabe B dem Wettbewerbsieilnehmer von einem Standort nahe der
Grundlinie B aus keine Zeichen zum Wenden geben dirfen.

15.17.2 Weitbewerbsbestimmungen

15.17.2.1 Begriffsbestimmung flir den Versuch und den offizielen Flug

Seite 2

a)

aa)

ab)

Versuche:

Der Wettbewerbsteilnehmer hat in jeder Flugaufgabe (siehe Regel
5.3.2.1) innerhalb der ihm zur Verfigung stehenden Austithrungszeit
das Recht auf eine unbeschréinkte Anzahf von Versuchen. Der
Varsuch beginni, wenn das Modell die Hand des Weltbewerbsteil-
nehmers oder seines (seiner) Helfer(s}, unter Zugspannung der
Hochstartleine, verldit. Nach Beginn des ersten Versuches diirfen
weder das Modell noch Teile davon ausgewechselt werden.

Der Wettbewerbsteilnehmer veriiigt nochmals (ber seine gesamte
Ausfithrungszeit, wenn eines der folgenden Ereignisse eintritt und
dies von einem Verantwortlichen einwandfrei becbachtet wird:

e seirt Modell im Flug mit einem anderen fiiegenden Modell zusam-
menst&it oder mit einem anderen Modell, das gerade gestariet
wird {(vom Wefltbewerbsteilnehmer oder seinem Helfer freigege-

ben) oder beim Stari mit einem Hochstartseil zusammenstéit. -

Wird der Flug nomal forigesetzt, so kann der Wettbewerbsteilneh-
mer verlangen, daf3 dieser Flug als offizieller Flug gilt, auch wenn
dies erst am Ende der urspriinglichen Ausfilhrungszeit vorgetra-
gen wird.

« sein Modell oder Startseil beim Startvorgang mit einem anderen
- Modell oder Startseill zusammen st603t, das sich ebenfalls gerade
im Startvorgang befindet (vom Wettbewerbsteilnehmer oder Hel-
fer freigegeben) oder mit einem anderen iliegenden Modell zusam-

RC-N

NATIONALE KLASSE

MSO/94

15.17.3.3 Aufgabe A - Zeitflug

RC-N

a)

b}

c)

mv.

f

Diese Aufgabe muB innerhalb von zehn (10} Minuten nach Starifreigabe,
einschlieBlich der Schieppzeit, ausgefihrt werden.

Nach Beginn des freien Fluges wird innerhalb der Ausfithrungszeit bis
das Modell zum Stillstand gekommen ist, fiir jede volle Sekunde ein (1)
Punkt vergeben. Es werden héchstens 420 Punkie vergeben {d.h. hoch-
stens 7 Minuten). Fiir die Flugzeit nach Ablauf der Ausfihrungszeit werden
keine Punkte vergeben.

Der freie Flug beginnt, wenn das Modeli von der Schieppleine ausgeklinkt
hat. -

Fiir jede volle Sekunde iiber 420 Sekunden (sieben (7) Minuten) wird ein
(1) Punkt abgezogen.

Keine Punkie werden fir die Landung vergeben.

Die Landung muf3 in einem markierten Landekreis von 15m Radius
erfolgen.

Befindet sich die Nase des zur Ruhe gekommenen Modells auBerhalb des
Landekreises von 15m Radius, so werden 30 Strappunkte vergeben.

Die Eleganz der Landung wird nicht gewertert.

Uberschreitet die Flugzeit 450 Sekunden {d.h. 7 Minuten 30 Sekunden)
werden 30 Strafpunkte vergeben.

Fliegt das Modell nach Ablauf der zehn (10) Minuten noch, wird nur die
verstrichene Flugzeit gewertet und zusétzlich 30 Strafpunkte vergeben.

Eine Rangfolge entsprechend der vergebenen abnehrmenden Punktzah-
len jedes Wettbewerbsteilnehmers wird erstellt. Sie heildt Teifwertung A -
siehe Regel 15.17.3.5. .

Seite 9
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NATIONALE KLASSE

der Wetthewerbsteilnehmer ausgeschlossen werden.

b) Der gerade durchgefithrte Flug wird gestrichen, wenn das Modell wahrend
des Staris oder wihrend der Flugzeit irgendein Teil verliert. Der Verlust
eines Teils wahrend der Landung (d.h. bai der Bodenberiihrung) bleibt
unberticksichtigt.

c) Der Wettbewerbsteilnehmer wird ausgeschlossen, wenn sein Modell von
einer anderen Person als dem Wetlbewerbsteilnehmer gesteuert wird.

d) Berithrt das Modell wéhrend der Landung bei Aufgabe A den Wetibewerb-
steilnehmer oder seine Helfer, so werden 30 Strafpunkte vergeben.

e} Beim Handschlepp oder Start mit einer handbedienten Umlenkrolle darf
das Startgerat Am:mmmo.m_, Startleine mit oder ohne irgendeiner Vorrichtung
von hichstens 5 cm” oder 5 Gramm) vom Wettbewerbsteilnehmer oder
seinen Heffern nicht geworfen werden. Verstdi3e werden mit der Strei-
chung des Fluges bestralt.

f) Beim Start mit einer Elektro-Motorwinde muf die gegen den Wind auige-
stelfte Umlenkung sicher am Boden befestigt sein. Der Flug wird gestri-
chen und kein weiterer Versuch gewahit, wenn die Umlenkung sich von
der Verankerung l8st oder aus dem Boden gerissen wird.

g) Bei Slarts mit der Elektro-Winde filhrt jedes Abfallen irgendeines Teils der
Winde beim Betrieb (Teile der Schleppleine ausgenommen) zur Nuliwer-
tung des Fluges und es ist kein weiterer Versuch gestaitet.

15.17.2.3 Durchfilhrung der Starts

Seite 4

_Die Wettbewerbsteilnehmer werden durch das Los geman den verwendeten
Femlenkirequenzen in Gruppen zusammengestellt, um méglichst viele gleich-
zeitige Filige zu ermdglichen. Die Auslosung wird so eingerichtet, daf so weit
als moglich Wettbewarbsteilnehmer einer Mannschaft nicht in die gleiche
Gruppe gelangen.

Die Zusammensetzung der Gruppen muf in jeder Runde gedndert werden,
damit verschiedene Kombinationen von Wettbewerbsteilnehmern entstehen. In
den Aufgaben Zeitflug ( A) und Streckenflug (B) milssen wenigstens zwei (2)
Wettbewerbsteilnehmer in einer Gruppe sein.

Das Ergebnis einer Gruppe wird gestrichen, wenn nur ein Wettbewerbsteil-
nehmer kein Anrecht auf eine neue Ausfilhrungszeit hat. In diesem Fall fliegt
die Gruppe noch einmal und das Ergebnis ist das offizielle Ergebnis.

Die Starireihenfolge der verschiedenen Gruppen wird ebenialls durch Auslo-
sung festgelegt. Fir jeden Durchgang miuB eine verschiedene Startreihenfelge
festgelegt werden.

Der gesamte Wettbewerb kann jedoch auch in Einzelwertung durchgefiinrt
werden. Die Entscheidung, ob gruppenbezogen oder einzeln gewertst wird,
liegt beim Veranstaiter und muf3 den Teilnehmern bei der Wetthewerbsbespre-
chung mitgeteiit werden.

Der Wettbewerbsteilnehmer verfiigt iber finf (5) Minuten Vorbereitungszeit,

bevor der Startsteflenleiter Weisung gibt, mit der Zeitnahme fir die Ausfiih-
rungszeit zu beginnen.

RC-N

MSO/94

NATIONALE KLASSE
a)
b)
c)
RC-N

Die Winde mul3 mit einem einzelnen, serfienméBigen Anlasser-
motlor ausgeriistet sein, der bei einer auf 20° korrigierten Um-
gebungstemperatur einen Innenwiderstand von wenigstens 15
Milliohm hat. Dabei wird folgende Formel angewandt;

AT
{ 1+0,003%{ T-20°C) )

Ra0°c=

In dieser Formel bedeuten:

R20:c innenwiderstand bei 20° Celsius
Rt Innenwiderstand bei Umgebungstemperatur T
T Umgebungstemperatur in °C

Die Messung muB mit einem digitalen Speicherinstrument
vorgenommen werden, nicht weniger als 150 Millisekunden
und nicht mehr als 200 Millisekunden nach Anlegen der Test-
spannung. Wahrend dieser Zeit muf3 der Motor zum Stillstand
gekommen sein. Die Messung muf3 mit den MeBgeréten und
nach dem Verfahren durchgefihrt werden, welche im Anhang
5C beschrieben sind.

Batteriespannung, StromfluB und Spannung an den Motoran-
schiuBklemmen (einschiieBlich aller zusatzlicher Abgleichwi-
derstéinde) milssen unverziiglich angezeigt und aufgezeichnet
werden, um die Berechnung des Motorinnenwiderstandes zu
ermdglichen. Zur Erreichung des Widerstandes kann ein exter-
ner Widerstand dazugefligt werden, aber die Schaltung dari
aber keine Verdnderung des Gesamtwiderstandes zulassen
(z.B. durch Uberbriicken des Widerstandes). Der Widerstand
einer Regelvorrichtung z&hit nicht.

Der Rotor des Motors darf an beiden Seiten Kugel- oder
Nadellager haben. Jede weitere Veréinderung des Originaimo-
tors iihrt zum sofortigen Ausschiul des Wettbewerbsteiineh-
mers, der ihn eingesetzt hat.

Die Seiliremmel muf3 einen unverdnderlichen Durchmesser
haben und der Abstand der Seiltrommelscheiben muf3 minde-
stens 75 Millimeter sein.

Die Stromquelle muB eine 12 Volt Blei/Saure-Batierie sein.
Der hichstzuléissige Kalteprifstrom darf nicht hther sein als:

275 Ampere DIN, oder
310 Ampere |EC, oder
480 Ampere SAE

(Diese Festlegung des maximalen Kaitepriifstromes entspricht
ginem Innenwiderstand von ungeféhr sechs (6) Milliohm). Bei
Uberprifung der Batterie durch den Veranstalter soil der ge-
messene Innenwiderstand nicht kleiner als 5,4 Milliohm sein
(sechs Milichm minus 10%). Einzelheiten zur Batterie und der
MeBmethede im Anhang 5C des Sporting Code.

Seite 7
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Motorattrappe, Instrumen-
te, Maschinengewehr usw.
bestehen ebenfalis aus Alu
oder GfK und wurden von
mir selbst angefertigt.

Fildchen und Leitwerk:
Die Rippen stellte ich aus
0,4 mm Sperrholz und aus
Balsa her, die Holme beste-
hen aus Kieferieisten und
Balsaleisten. Die Radbdgen
bestehen teils aus laminier-
ten Sperrholz und teils aus
Peddigrohr, Die Querruder-
betatigung erfolgt wie beim
Original Gber Torsionsrohre,
die Servos befinden sich im
Rumpf. Zusammengehal-
ten wird das ganze Trag-
werk durch die Verspan-
nung aus 0,8 mm Stahlseil,
die Spannschldsser beste-
hen aus Messing.

Wie beim Original sind
die Flachenstreben aus
Fichtenholz. Die Baldachin-
streben dagegen wurden
aus oval gezogenen Alurohr
hergestellt. Ein besonderes
Kapitel war das Fahrwerk.
Daflr verwendete ich

28

Eschenholz, das mit Koh-
lerovings noch verstérkt wur-
de und anschlieBend noch
eine Beplankung aus 0,2
mm Alublech erhielt. Das er-
gibt eine sehr leichte und
trotzdem stabile Konstrukti-
on. Die Réder haben Felgen
aus Speirholz, eine Nabe
aus Alu und Speichen aus
Aludraht und Sperrholz. Als
Reifen habe ich ein sehr
leichtes Gummi-Rundmate-
rial verwendet.

Bespannt ist meine N-28
mit Sclartex-Gewebefolie.
Meine Frau hat sie in mihe-
voller Arbeit mit den Rippen
verndht, die Nahte sind mit
Stoffstreifen abgedeckt. Die
zehnfarbige Tamnlackierung
habe ich mit dem Luitpinsel
{Airbrush) und Zweikompo-
nentenlack aufgebracht.

Das geforderte Gewicht
flir die F4C-Klasse (maximal
7 kg) konnte ich nur durch
sparsamstes Lackauftragen
und konsequenten Leicht-
bau speziell im Leitwerksbe-
reich erlangen.

Als Motor verwendete ich
einen Laser 180-Zweizyiin-
der-V-Motor mit einem Hub-
raum von 30 ccm. Er wiegt

110 g und beschert meinem.

Modell eine enorme Lei-
stungsreserve. AuBerdem ist

" er auch sehr leise. Trotz si-

nes starren Einbaues {reten
keine nennenswerten Vibra-
tionen auf.

Nachdem der Motor schon
zu Hause eingelaufen war,
konnte der Erstflug gewagt
werden. Meine ziemlich an-
gespannten Nerven beruhig-
ten sich nach dem Start bald
wieder, denn das Modell lag
so exakt in der Luift, daB3 ich
nicht einmal nachtrimmen
mufte. Flugbild und Motor-
gerdusch sind fantastisch.
Alle Kunstflugfiguren des
F4C-Programmes lassen
sich mit der N-28 sehr reali-
stisch fliegen.

Bei den Scale-Wettbewer-
ben 1993, bei denen ich das
neue Modell einsetzte, er-
reichte ich durchaus zufrie-
denstellende Ergebnisse.

Ausgezeichnet gelungen
auch die Motoratirappe.
Gekonnter Tragfidichenbau
mit besonders leichien
Rippen und schénen Randbé-
gen. Der runde Rumpf mit
seinen vielen Leisten und
Spanten verralen viele
Arbeitsstunden (unien).

Die Staatsmeisterschaft kon-
nte ich mit dem 2. Platz be-
enden. Ich habe mich zu-
sammen mii meinén Team-
kollegen Karl Petz und Fred
Milhlberger flir die Scale-
Weltmeisterschaft im August
1994 in Holland qualifiziert.

Die 2500 Stunden Bauzeit
haben sich fir mich jeden-
falls gelohnt. Sollte der eine
oder andere Leser Gefallen
an Scale gefunden haben,
bin ich gerne bereit, Auskunft
ZU geben.

Hansjirg Hofbauer

Badgasse 10

A-8670 Krieglach
Tel 03855/3493




Modellfliegen bei
sonnigem Wetter ist
wunderschon,nicht
aber fiir Thre Augen,
die dabei leider
Schwerarbeit u ver-
richten haben.

Eine Sonnenbrille, oftmals nur
als modisches Zubehdr auf der
Nase, ist hier bitter notwendig.
Sie schiitzt nicht nur ihre Augen
vor der UV-Strahlung, sondern
auch thr Modell, weil Sie es stets
im Auge haben und sogar "nahe
an der Sonne” fliegen konnen.

Vom groBten amerikanischen
Hersteller von Arbeitsschutzartikel
kommt nun eine Fliegerbrille, die
auch seitlichen Schutz vor Sonnen-
einstrahiung und Wind bietet und
auf3erdem den besonderen Vorteil
hat, darunter auch noch Platz flir
eine optische Brille zu lassen.

Es gibt sie mit verspiegelten
Sichtfeld, unverspiegelt und sogar
mit gelb eingeférbten Glasermn fir
den Winter. Die Brillen sind duBerst
robust und dennoch leicht, sodal3
man sie beim Tragen nicht spirt.

Alle Ausfithrungen der Brille kosten ©% €48,
Dazu Etui &% 98,-
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Experiment

Erfahrungen mit der Flachensteuerung, Wunschziel aber nicht erreicht

Der Wiener Horst Chwa-
tal ist ein exzellenter Mo-
delibauer und ein ebenso
guter Pilot. Er wendet viel
Zeit fiir sein Hobby auf.
Gelegentlich experimen-
tiert er, wie dieser Bericht
beziiglich Flichensteue-
rung veirét.

Der Ersatz von Querru-
dern durch simpel erschei-
nende Verdrehung der Fla-
chenhélften erweist sich als
ein immerwéhrendes Expe-
rimentierfeld, seit die Funk-
fernsteuerung im Modellbau
Einzug gehalten hat. Ange-
regt offenbar durch die Ver-
suche im GroBflugzeugbau,
in dem die Pioniere Willy
Messerschmitt und Friedrich
Hardt mit einer Art Fldchen-
verwindung Anfang der
zwanziger Jahre arbeiteten,
sich dann aber leizten Endes
damit doch nicht durchsetz-
ten, versuchen Modellflieger
immer wieder, die Steuerung
um die Querachse durch
veranderliche Anstellwinkel
drehbarer Halbflachen zu
erreichen.

Einer, der sich immerhin

rund vierginhalb Jahre damit
beschiftigte und eine Reihe
von Seglern unterschiedli-
cher Gréfe baute, ist der
Wiener Horst Chwatal. Die
Betonung liegt allerdings auf
baute, denn nach dem ach-
ten Modell stellte er seine
Tatigkeit auf diesem Sektor
wieder ein. Der Grund nach
Chwatals Aussagen: Zu auf-
wendig und nur mit Kasten-
rimpfen mit ebener Seiten-
wand zu realisieren. AulBer-
dem gab es zu dieser Zeit
noch keine kraftigen Servos
mit Metallgetrieben, die Gb-
lichen Kunststoffgetriebe
waren viel zu rasch ausge-
leiert.

Das liegt nun schon an die
15 Jahre zuriick. Die Versu-
che waren es immerhin wert,
die wesentlichen Vor- und
Nachteile der Flligelsteue-
rung herauszufinden. Zumal
der Erbauer zu den erfahren-
sten Modeliflugpiloten zahit
und sehr wohl die feinen
Unterschiede der einzelnen
Modelle zu beurteilen wui-
te.

Es entstanden his zu acht

Modelie, erst mit zaghaften

1,6 m Spannweite, doch
dann gréBere Einheiten mit
2,4 m und 3,0 m Spannwei-
ten. Da es Chwatal vor-
nehmlich auf schnelle Seg-

ler abgesehen hatte - da- -

her auch der Drang zur gro-
Ben Wendigkeit um die
Langsachse - , entschied
er sich fiir das Eppler-Profil
E 374, dessen Profildicke er
von 10,9 Prozent auf 8,0
Frozent der Fllgeltiefe ver-
ringerte.

Bei den kleineren Spann-
weiten war es moglich gewe-
sen, die Lagerung der dreh-
baren Flache mit Rundstahl
im Rumpf und Messingréhr-
chenin der Flache vorzuneh-
men. Die Dricke, die beim
schnelten Kurvenflug aufire-
{en, sind damit noch verkraft-
bar, {iir die Dreimeterflache
waren aber Kugellager mit
ihrer weitaus geringeren Rel-
bung nicht zu umgehen.
Nachdem es heute zum Un-
terschied von damals sehr
kraftige Servos mit Metallge-
triebe gibt, werden auch 3 m-
Segler noch mit Stahl im
Messingrohrchen gebaut.

Die ersten Modelle Chwa-

tals hatten nur die Aufgabe,
die damals Ubliche Querru-
dersteuerung mit im Rumpf
sitzendem Servo durch Fla-

chensteuerung zu ersetzen.
Hohen- und Seitenruder wa-
ren obligatorisch. In Fortset-
zung dessen lief die Entwick-
lung darauf hinaus, auf die
Steuerung des Héhenruders
zu verzichten. Seine Aufga-
be hatte die Flachensteue-
rung zu Ubernehmen, was
durch Verlnderung des An-
stellwinkels efreicht wird,

Beim Fliegen mit Fligel-
steuerung stellte sich
heraus, daf3 die Ausschlage
der Flachenverdrehungen
anfangs immer viel zu klein
waren, sie muBten nach
oben bis zu 10 Grad und
nach unten immerhin noch 7
Grad betragen. Allerdings
mufte dann aber auch beim
engen Thermikkreisen damit
gerechnet werden, daB die
Strémung am Innenfligel
urpldtzlich abreiBt und das
Modell "in die Kurve falt".

im Falle der Fllgelsteue-
rung ohne Héhenruder muB-
ten die Ausschl&ge sogar
verdoppelt werden, um glei-
che Wirkungen wie bei Quer-
ruderseglern und gesteuer-
ten Hohenleitwerk zu errei-
chen.

~
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Sonnenbrillen, speziell fiir Modellflugpiloten  entwickelt von  Bruce Holden cincnm
Kalifornien,

Augenspezialisien  aus

Patentierte  Qualit,

Sicherheitszertifikat ANS[ Z80.3, zu einem giinstigen Preis!

Schutz vore UV-A zu 98.1% # UV-B zu 100% 8 Infrarot Einstrahlung zu 65% .
B g verschiedene Farb- und Heltigkeitsaustihrungen fir hervorragendes Sehen bei allen Witterungsverndlinissen.
Standige Kontrollen sichem gleichblgibende Qualitil. Besonders Trager oplischer Brillen und Kentakliinser zu

emplenlen, B Lebenslange Garantie aul Materiailehier,

Einflihrungspreis fUr doppelt beschichtete Zurich Brillen {dunklere
Ausfihrung) 600.-, einfach beschichtete Brillen 550.- Schilling inci.
mitgeliefertem praktischem Etui und Schnur zum Umhéngen der
Brillen. Importiert aus den USA fiir Osterreich und Europa durch

ING. REINPRECHT OEG

Handel und Modellbau, erprobte Spaziaiartikel fiir den Modellbau
8093 Wittmannsdorf 148, Tel und Fax: 03136 62854

Modeliiliegen ist Augensache! Erleben Sie eine neue Dimension im Modellflug mit Zurich Sonnenbrillen!

US Palent

#D294833  und

S

30
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Llchtstreafen am Horlzont

An Ielstungsfahlgeren Solarzellen
- wird intensiv entwickelt

Manche Wltze bedienen
sich des Dlalcges "lch habe
gine-gute und eine schlech-
te Nachricht fiir Sie, welche
wollen Sie zuerst hdren?" Ich

wéhle bei diesem Bericht die

gute Nachricht zuerst, - -
. Auf meine Bitte, mir bei
der Messung einer kilrzlich
aus den USA'eingetroffenen
flexiblen, also praktisch un-
zerbrechlichen Solarzelle zur
Seite zu stehen, erhielt ich
von dem bekannten Solarex-
perten Helmut BruB inner-

halb kiirzester Zeit nicht nur. |

ein austiihriiches MeBRblatt,
sondern:auch eine Kopie ei-

ner Notiz aus der Elekironik |

Praxis Nr. 7/1994. Lesen Sie

also diese gute, sehr klar for-

mulierte’ Nachricht zuerst.
‘Solarzellen nach-

dem Tandemprinzip™ -

Der Weg zu einer photo-
voltaischen (= elektrische
Energie aus Sonnenlicht ge-
winnen) Energiezukunft-ist
mihsam und teuer. Von den
Wirkungsgraden, die heute
fossile Kraftwerke durch

Kohle, Erdél oder Erdgas:

erreichen, sind Solarbatteri-
en immer.noch meilenweit
entfernt: An der Universitét
Osaka haben Professor Ha-
makawa und seine Mitarbei-
ter eine Tandem-Solarbatte-
rie entwickelt, die einen Wir-

kungsgrad von 21 % er-
reicht. Die heute erhéltlichen,

Solarzelien erreichen be-
stenfalls um.die: 15 %.: ;-
Dafiir wurden zwei ver-
schiedene Umwandiungs-
schichten in einer Zelle rea-
lisiert. Oben, dem Licht zu-
gewandt, ist eine Schicht aus
amorphem Silizium, darunter

eine weitere aus polykristal- |

linem Silizium. Photonen, die
in der ersten Schicht nicht
eingefangen werden und
daher dort keinen Energie-
beitrag liefern, werden in der
zweiten Ebene in Strom um-
gewandelt, Da die obere
Schicht nur eine Dicke von
0,0001 mm besitzt, gelangt

viel Licht in die ‘untere
Schicht. Beide Schichten
werten unterschiedliche
Wellenlangen und damit En-
ergleanteile aus..
Leider fehlt bei d|esem er-
freuhchen Bericht jeglicher
Hlnwels auf das Gewicht,
den Preis und voraussichtli-
_chen Hersteﬂer_ und Liefer-
termin dieser Traumzelle.
Wurde unsere derzeit beste
Zellg, die TZSS 4020/04 E
diesen _erkungsgrad errei-
chen, miiBte ihre maximale
Lelstung 662,69 me pro
String ‘betragen.
Flexibler Solarze[len- :
string aus 12 Zellen.
Nun zu der flexiblen Zelle
oder der eher schlechten
Nachricht. Das Erzeugerland
sind die USA, veririeben wird
sie dort von Hobby Lobby
unter der Bezeichnung 6 V-

Lader fiir Empfangerakkus..
Zum stolzen Preis von 22, a0
us- Dollars (ohne Versand—-_

kosten)..:

Das MeBbIatt von. Helmut
Bruf? zeigt unter anderem
folgende Angaben

Llchtund-urchla55|ge Flache:

35 x 257 mm = 89,95 cm?

Meine Messung der auf der Riick-
seite klar erkennbaren 12 Einzel-
zellen ergab:

20 x 34 mm (x 12) = 81,60 cm?
Gesamtfliche einschlieflich hel-
lerRand:

51x269mm= 13719 cm?

(ich reduzierte diese Flache auf
35 x254mm=9144cm? - .
Dicke: 0,2 mm, Gewicht3,7g
MeBergebriisse:
Leerlaufspannung etwa 10 V
KurzschluBstrom bei Standard-
meBbedingungen: ca 8.4 mAtm?
(eine Zelle =6,9cm3) .

Aus den angefiihrten Messungen
mit zwei verschiedenen Wider-
sténden von 330 und 220 Chm

ergab sich eine durchschnittliche
Hé&chstleistung P, = 290 mW.
Wirkungsgrad

Je nachdem, welche Flachen
daftir herangezogen werden,
ergeben sich folgende Wer-
te:  (Fortsetzung auf Seite 39)

ElNMAl E(ORNEUbURq LEobENdonf |

“und zuruck
Emst Traum - heute Wrrkhchke:t

- E.'n uralter Traum aller

Modellflieger ist das Uber-
landfliegen, unabhdngig
vom Wrndstrornungen
Thermik und schnell zu
Ende gehehde Antriebsen-

“ergien. Eben dorthin zu

fliegen, wohin der Pilot will
und nicht das Wetter oder
sonstige Einfliisse.

Diesen’ Ianggehegten

Wunsch zu erfiillen und
den Modeliffieger mit gren-
zenloser Freude erfuﬂen

' gehngt derzeit nur mit dem
‘Solarantrieb.” Vorausset-

zing: Nicht bei wolkenver-

" hangenen Grauhimmel

und stiirmischen Winden,

aber wer will da schon flie-

gen?

ist jemand so mit dem
Modeliflug verbunden wie
ich, dann kommt es schon
ofters vor, dafd er alle mog-
hchen Flugeriebnisse, ja
selbst das eigene L osldsen

- von Mutter Erde dureh te-

Iekmerfsche Krifte in sei-
nen Traumen erlebt. So

3 trdumte .'_ch eines Nachts,
dafl mein Flugmodell dber

mir in einen Aolushrmmel

'dahrnﬂog und ich leichten
Schrittes auf sanft gewell-

ten Wiesenhiigeln darin-
fer einherschritt, bis sich
das Geschehen in der Un-
endlichkeit aufidste.

Und eines Tages ge-
schah die Wirkiichkeit: an-
14Blich eines CO,-Wettbe-

‘werbes hatte man mich

nach Ungarn eingeladen.
Derweite PuBtagrasboden
legte mir keine Hindernis-

~se in den Weg und so mar-

schierte ich hinter meinem
Solarflieger her, schaffte
eine ganz schéne Strecke
und kam auch wieder an
den Startort zurtick, immer
wieder das Modell aus gré-
Beren Héhen herunterho-
lend. ' :

Was im Lande der Ma-
gyaren so spontan vor sich

g.'ng, wurde daherm dann
vorsdtzlich begonnen.
Eine genaue, meBbare -

| Slrecke solite es sein, ein

angesagter Uberlandflug
also: Modeliflugplatz Kreu-
2zenstein bei Korneuburg -
Leocbendorf, rund 2, 3 km
Strecke,

Die Wetrerbedmgungen
waren nicht einmal ideal,
es herrschie beim Hinflug |
Gegenwind von 6-7 m/sec
{Gleitgeschwindigkeit des
Solers 5,5 m/ sec, mit
Motorantrieb 10 m/sec)
Dabei muBten zivei Uber-
land-Stromigitungen iber-
flogen werden, die aber
auf den Funkkontakt kei-
netlei hegativen Einflu
nahmen.

Der Riickflug ging mit
Riickenwind ziemlich flott
vor sich, ich hatte ordeni-
lich auszugreifen, muBte
das Modell oft kreisen las-

“sen, um berhaupt nach-
‘zukommen. Nach 90 Mi-
_nuten war ich wieder am
- Startort eingetroffen. Fiinf

km Lufilinie hatte das Mo-

- dell zuriickgelegt, .
. Welch ein grandioses
" Erlebnis; trotz fast 30

Grad im Schatten. Endlich
ist die dritte Phase der .

- Ahnlichkeiten zu Grof-

flugzeugen angebrochen.
Nach Freiflug und Fern-
steverung nun die Frei-
heit, dorthin zu fliegen,
wahin man will. Dem Wan-
dermodeﬂﬁug steht dank
Sonnenenergie nun nichis |
mehr im Wege. .

Das Modeﬂ Sohta;r mit
dem mein erster Wander-
flug absolviert wurde, hat
2650 mm Spannweite,
wiegt 940 Gramm und
wird (ber 72 Schindel-
strings mit Strom versorgl.
Und zwar auf direkfem
Wege, ndmlich ohne Puf-
ferbatterie. (Siehe auch
prop 1/83{) - Oskar Czepa
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Prasis

Neues Jamara Fuzzi lron-Eisen

Im Grunde genommen
war ich schon drauf und
dran, der Folienbiigelei den
Abschied zu geben. Mit dem
Haushaltsbigeleisen be-
waffnet war das Werken
recht umstandlich, es gab
Blasen und:Falten und iiber-
haupt gab es an Kanten des-
dfteren Ablsungen der Fo-
lie.

Schon beschéftigte ich
rnich etwas n&her mit der Air-
brush-Technik, ein Gerét war
scgar vorhanden, doch ka-
putt, lieBe sich aber fir we-
nig Geld richten. Da kreuz-
ten sich meine modelibaue-

rischen Wege mit dem elek-
tronisch warmegesteuerten
Spezialblgeleisen der Firma
Jamara, worauf sich die Din-
ge doch anders entwickel-
ten, als ich dachte.

Gegen ein Waschebligel-
eisen selbst der zarteren Ari
ist das "Fuzzi Iron" benann-
te Gerét eine Miniaturausga-
be eines Blgeleisens. Der
grofte Teil ist der schwarz
gefarbte Holzgriff, in dem die
Elektronik versteckt ist. Die
Handhabung ist dement-
sprechend anders, ndmlich
leichter und die einmal ein-
gestelite BOgeltemperatur
bleibt véllig konstant und
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schwankt nicht zwischen Mi-
nimum und Maximum des
normalen Bligeleisens, wenn.
sich die Heizspiralen zu- und
abschalten.

Die Elektronik |46t sich et-
was Zeit mit dem Aufheizen,
man muB mit rund 10 Minu-
ten rechnen. Wann es so
weit ist signalisiert das Eisen:
Eine rote Kontrolleuchte im
Handgriff leuchtet so lange
auf, als der Aufheizvorgang
[&uft. Sobald die eingestelite
Temperatur erreicht ist, blinkt
die L.euchte. Nun kann es
losgehen.

Die Temperaturwahl ge-

schieht nicht mehr in unmit-
telbarer Nahe der brennhei-
Ren Zonen, die Skala mit
kleinem Drehknopf sitzt im
hélzernen Griff. Sie reicht
von 100 bis 220 Grad. Dal3
das Fuzzi Iron offenbar
hauptséchlich in den USA
abgesetzt wird, verrat die zu-
satzliche Gradeinteitlung
nach Fahrenheit.

Im Handgriff verborgen
sitzt weiters noch die "kiinst-
liche Intelligenz", der Tempe-
rature-Processing-Indicator,
der flr die Konstanthaltung
der Hiize sorgt. Die Abwei-
chungen in der GréBenord-
nung von +/-2 Grad sind si-

cherlich vemachl&ssigbar.

Wird wéhrend der Arbeit
die Temperatur verdndert, so
zeigt das die Leuchtdiode
ebenfalls an. Wird mehr Hit-
ze verlangt, leuchtet es stén-
dig rot, bis der neue Wert
erreicht ist und die Leuchte
wieder blinkt. Soll es etwas
kilhler werden, so erlischt
das Leuchtzeichen so lange,
bis die niedrigere Tempera-
tur erreicht wurde und dann
verrdt das gewohnte Blin-
ken, daf es mit der neu ein-
gesteliten Temperatur wei-
tergehen kann. Der Benutzer
weild also jederzeit, woran er

wirklich mit der Hitze ist.

Von etwas ungewohnter
Form ist der Bugelschuh des
Fuzzi Irons. Vor allem einmal
sehr niedrig und flach und
die Blgelsohle mit stark ab-
gerundeten Seitenkanten,
die das Beblgeln von Hohi-
kehlen erleichtern. Nach vor-
ne spitzt sich der Blgel-
schuh stark zu und hat in die-
sem Bereich auch eine mehr
oder weniger scharfe Kante.
AuRerdem ist die Spitze
ziemlich flach, so daB man
auch in wenig zuganglichen
Hohirdumen "um die Ecke"
biigeln kann.

Die Biigelschle wurde mit

giner Teflonbeschichiung
versehen, die extrem glatt ist
und auf den Folien nicht ein-
mal feinste Kratzer hinter-
|&Bt. Wenn austretender Fo-
lienkleber auf die Blgelsoh-
le gelangt, kann dieser mit
einem weichen Tuch abge-
wischt oder in kaltem Zu-
stand mit Benzin oder Nitre-
verdinnung in Sekunden-
schnelle entfernt werden.
Das Arbeiten mit dem Fuz-
zi fron macht auch deshalb
viel Freude, weil es klingt fast
tappisch, einen verchromten
Drahtstander mit bekarn, auf
dem das Eisen sicher ruht.
Man darf nur eines nicht tun,
wahrend der Arbeit dieses
kleine Drahtgestell beriihren

 zu wollen. Es ist namlich fast

so heiB wie das Fisen selbst.
Auch ist es nicht ratsam, es
auf eine makellos politierte
Hochglanztischplatte zu stel-
len, da hinterlaBt es nédmlich
Spuren. Auf dem Baubrett
aber ist es gut aufgehoben.
Etwas sparsam ist man mit
der Lange des elekirischen
Kabels umgegangen, es
mift nicht mehr als 1,40 m.
Zwei Meter Lange wéren
besser, der Hersteller kdnn-
te weitere 60 cm sicherlich
noch im Preis unterbringen.
Das Werken mit diesem
Bigeleisen macht Freude,
zumal auch Verarbeitung
und Qualitadt erste Klasse
sind. Das sieht nach deut-
scher Qualitdtsarbeit aus,
kommt aber tatséchlich aus
Taiwan. Man hat dort offen-
bar sehr, sehr viel gelernt.
Den Europa-Vertrieb hat
die Firma Jamara dbernom-
men, erhalttich ist das Eisen
in den Meodellbauhandlun-
gen. B.5. Amberg




Winkelgerechies Schieifen
lingerer Bauteile am aufge-
klapplen Schieifarm. Jeder
Winkel gréBer als 90 Grad ist
mdglich

Ein1em breites Balsa-
leistchen genau 90 Grad
abzuldngen, bedarf einer
getibten Hand, wenn es kei-
ne erlgichternden Vorrichtun-
gen gibt. Entweder bekommt
die schmale Kante eine ganz
leichte Rundung, oder wenn
in Querrichtung geschiiffen
wird, stimmt dann der Win-
kel nicht mehr ganz.

Jeder, der sich dem Mo-
dellbau in Holz verschrieben
hat, kennt das. Exakte ge-
rade Flichen, die weder
bombiert ausfallen oder
schief sind, kleben viel bes-
ser, als "beilaufige Schnitt-
kanten'. Besonders dann,
wenn mit Sekundenkieber
gearbeitet wird. Sehr leicht
geht man am Rande des
Murks herum, wenn es sich
um Diagonalverstrebungen
handelt, wie sie bei Leitwer-
ken cder auch Tragflachen
vorkommen. Sie missen
nicht nur die richtige Lénge
haben, sendern auch im je-
weiligen Winkel angeschlif-
fen werden.

Woer im Besitz einer Bohr-
maschine mit Schieifteller ist
und sich dazu eine An-
schlagebene baut, kann sehr
vieles vereinfachen, wenn
auch nicht alles. Die Erfill-
lung aller Wiinsche bringt fiir
ausgepichte "Holzwirmer"

Modellbauen leichter machen

Arbeiten mit einer
Teller-Bandschleifmaschine

erst eine Teller-Bandschieif-
maschine mit Gradeintei-
lung, Schwenkbarkeit der Ar-
beitsbiihne und vor allem lei-
sen Lauf, der nicht das gan-
ze Haus aufweckt. Bohrma-
schinen kdnnen das namlich
sehr gut.

Ein preiswertes Gerét die-
ser Gattung bietet Hobby
Technik mit dem Ferm San-
der an. Eine recht solide
Konstruktion mit einem Ba-
ren von Elektrometor, einem
Langsamlaufer von 500 Watt
Leistung. Er treibt Gber ei-
nem Keilriemen die Welle an,
auf deren ginem Ende der
Planschleiftelier sitzt, wah-
rend das andere Ende mit
der Rolle des Bandschleifers
versehen ist. Beide laufen
also gleichzeitig, sobald der
Motor eingeschaltet wird.

Motor und massives, ge-
gossenes Chassis sind auf
einem Blechuntersatz ge-
schraubt, der nicht unbe-
dingt Zustimmung findet. Er
ist fir das 16 kg-Schwerge-
wicht etwas dlrftig dimensio-
niert und im vorliegenden
Fall etwas verzogen. Auf
eine ebene Flache gestellt,
wackeit die Sache. Es sind
aber Schraublécher vorhan-
den, mit denen die Maschi-
ne auf eine dicke Arbeitsplat-
te geschraubt werden kann.
Damit steht sie bombenfest.

Der Arbeitstisch kann je-
weils vor den Planschieiftel-
ler oder vor dem senkrecht
stehenden Bandschleifarm
moentiert werden. Die Nor-
mallage des Bandschleifar-
mes ist natdrlich die horizon-
tale Position, doch hin und
wieder mufl ein langeres
Warkstlick in einem be-
stimmten Winkel (etwa mehr
als 90 Grad) geschliffen wer-
den. Hier besteht die Mog-
lichkeit, mit diesem stufenlos
schwenkbaren Bandschleii-
arm auch kleine Winketl her-
auszuschleifen, wie sie etwa

far Sperrholzverstarkungen
von Tragftdchenohren not-
wendig sind. Alle vier Ver-
stérkungen werden mit klei-
nen Schraubzwingen zu-
sammengehalten und dann
auf den bendtigten Winkel
um die 10 Grad geschliffen.
Bramit ist gesichert, dai bei-
de Ohren den gleichen Knick
besitzen.

Die Motorkonsole ist mit
Schlitzen versehen, so dai
der Motor parallel zur Motor-
welle verschiebbar ist, wo-
durch die Keilriemenspan-
nung variiert werden kann.

Der Arbeitstisch mit einer
Nut zur FOhrung des An-
schlaglineals, das (ibrigens
nicht feststellbar ist, weil
sonst immer an der gleichen
Stelle geschliffen und das
Schleifpapier dann dort bald
stumpf wird, kann verschie-
dentlich versteilt werden. In
der Hohe und in der Nei-
gung. Zusammen mit dem
Anschlaglineal kinnen die
"abenteuettichsten" Schieif-
ebenen hergestelit werden.
Festgehalten wird der Ar-
beitstisch von 12 mm star-
ken Rundstahlen, die in den
Bohrungen des Chassis mit
Imbusschrauben in jeder ge-
winschten Lage festgehal-
ten werden. Auch da stufen-
lose Verstellméglichkeit.

Als Schleiimittel ist fir bei-
de Schleifarbeiten eine 80er-
Kornung vorgesehen. Eine
selbstkiebende Scheibe fiir
den Schieifteller und ein
Schleifband, das mit einer
Schleiflange von 30 cm aui-
wartet. Von Rolle zu Aolle
sind es sogar 37 cm. Sowohl
Schleifscheibe wie auch
Schieifband kénnen gegen
soiche von feinerer Kérmung
ausgetauscht werden.

Keine Frage, daB diese
Maschine das Modelibauen
enorm etleichtert und vor al-
lem die Genauigkeit der Ein-
zelteile stark erhdht. Und
nicht zu vergessen: der Zeit-
gewinn. Etwa eine Musterrip-
pe genau auf Form zu schlei-
fen, dauert ein paar Minuten,
von Hand aus werkt man da
schon eine Viertelstunde und
mehr. Mehrere Teile gleicher
Form werden im Paket her-
ausgeschliffen und sind
dann deckungsgleich. Ver-
rundungen lassen sich auf
dem Bandschleifarm herstel-
len. Unter anderem auch Na-
senleisten zumindest im
Grobschliff. Wie gesagt, es
sind alles nur Sekunden- und
Minutenarbeiten. Auch bei
harterem Holz und gehdri-
gen Anprel3druck ist es nicht
méglich, den 500 Watt-Mo-
tor von seiner Drehzahl ab-
zubringen. Erist stark wie ein
Biiffel.

Tellerschieifer mit verstellba-
rem Arbeitstisch, das
Anschlaglinieal 13uft in einer
Nut. Verstellmdglichkeit von
30 bis 150 Grad




Wir Modellflieger gehen
unbestritten einer schdnen
Freizeitbeschaftigung nach,
vergessen aber darauf, daf3
unsere Augen exirem bela-
stet werden. Die Augen miis-
sen sich sowohl sténdig an
die wechselnde Entfernung
des Flugmodells anpassen,
als auch deren Konturen bei
unglinstigen Lichtverhaitnis-
sen genau erkennen. Da-
durch werden sie durch die
schadliche UV- und Wéarme-
strahlung der Sonne stark
belastet. '

Nachdem bekannt wurde,
daR sich das Ozonloch ver-
grof3ert und sich damit die
Hautkrebsgetahr drastisch
erhéht hat, verwenden wir
immer mehr Sonnencramen
mit héherem Schutzfaktor.
Nur auf unsere Augen haben
wir dabei vergessen. Das
Auge reagiert nicht wie die
Haut mit einer starken Ro-
tung, sondern es treten Se-
kundéarreaktionen auf wie
leichte Kopfschmerzen, MU-
digkeit, Augenjucken und
leichtes Tré&nen. Darum
glaubt man eher, daB3 Staub,
Wind oder Motorabgase dar-
an Schuld sind und nicht die
UV-Einstrahlung, der man
unbewuBt ausgesetzt ist.

Weiters wire noch zu
erwdhnen, daB ein Zusam-

menzwinkern der Augen

wéhrend des Modelisteuermns
sehr ermidend ist und eher
von Blindflug die Rede sein
kann, wenn die Sonne ein-
mal so richtig scheint.
Problematischer wird es,
wenn der Pilot dunkle Billig-
brillen verwendet, die - viel-
Jeicht topmodisch sind, aber
nicht den. erfarderlichen
Schutz bieten kénnen. Es ist
verstandlich, daf hinter
dunklen Glasern die Pupillen
der Augen sich weiter 6ffnen,
sowie das Zwinkern der Au-
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genlider nicht mehr nétig Ist,
und dadurch mehr UV-Strah-
lung in das Auge eintritt. Vor-
ausgesetzt, daB diese Bril-
len die Aufschrift ,100 % UV-
Schutz® aufweisen, kénnen
sie, niemals einen 100%igen
Schutz bieten. Um das zu er-
reichen, miissen sie die Au-
genregion vollkommen um-
schlieen, um von der Seite
oder von oben kommende
Strahlung zu reflektieren.
‘FDA ist in-den USA eine

| Normierung fiir Sonnenbril-

len, die eine Einordnung
nach bestimmten Qualitiis-
anforderungen vorsieht. Dar-
aus geht hervor, dal Spezi-
albrillen nur zirka 60 % UVA-
Schutz bieten. Der Grund
liegt darin, dal UVA wesent-
lich schwerer als UVB zu fiI-
tern ist. :

m Verglemh dazu |st die

Zurich-USA Brilie eindeutig
besser. Wie schon erwdhnt,

ist die 100%ige UVB-Refle-

xion leicht realisierbar. Je-
doch der 98.1%ige UVA-
Schutz ist ein Ergebnis lang-

_jahriger Forschung von Bru-

ce Holden, eines bekannten
Augenspezialisten aus Kali-
fornien. Material, Beschich-
tung und Form wurden da-
bei optimiert, um die Brillen

- so0 qualitativ hochwertig zu

machen. Weiters fand er
heraus, daB die Wérme-
hzw. [nfraroteinstrahlung we-

-Das
Osterreichi-
sche Scafe- |
National-
team,
ausgeriistet
mit der
Zurich-
Briile

sentlich zur Ermidung der
Augen beitragt, was Arbei-
tern an Hochéfen oder Me-
taligieBersien ein Begriff ist.
Seine Zurich-Brillen reflekiie-
ren die Warmestrahlung zu
65 % aufgrund einer Spezi-
albeschichtung. Diese Be-
schichtung fiitert auch Dunst-
und Lichtreflexionen der Luft
weg und 1Bt Farben und
Konturen kraftiger und klarer
erscheinen, Ein ermidungs-
freles Fliegen ist jetzt auch
beim starksten. Sonnen-
schein méglich. -

Die Zurich-Brillen (siehe
auch Seite.....) bestehen aus
dem Basismaterial Lexan,
das sowohl fir die Bilgel als
auch fdr die Glaser verwen-
det wird. Dieses Lexan wird
unter Vakuum -5 und bei -
250 Grad Celsius mehrfach

- behandelt und beschichtet.

Das Ergebnis ist eine hoch-
wertige Sonnenbrille, die im
Vergleich zu anderen Pro-
dukten wesentliche Vorteile

bietet: Vollkommene 180
Grad Rundumsicht, da die
optischen Flachen die Augen
voll umschlieBen. -100%ig
verzerrungsfreies und op-
tisch einwandfreies Ge-
sichtsfeld Optische Brillen
kénnen unter Zurich-Brillen
getragen werden. Schutz vor
UVA zu 98 %, UVB zu 100%
und Infrarot-Einstrahlung zu
65 %.

Mechanischer - Schutz
nach ANSI-Z80.3. Das be-
deutet, daf¥ diese Brillen ei-
nen direkten Beschul eines

2%er Long rifle” Kalibers aus
ca..10 m Entfernung stand-
halten. Ein mechanischer
Schutz fiir Augen und teure
optische Brillen, sei es beim
Modellfliegen oder anderen
Tatigkeiten.

" Neun verschiedene Farb-
und Helligkeitsvariationen
der Beschichtung. Da jeder
Mensch sin anderes Farb-
und Helligkeltsempfmden
hat, muB auch eine Anpas-
sung dieser Art vorgenom-
men werden. Aus diesem
Grund empfehle ich alle Va-
riationen zu probieren .Licht-
spiegelungen und Reflexio-
nen der Luft werden -durch
eine spezielle Beschichtung

. weggefiltert. Die Folge st ein

gindeutig besseres Kontu-
ren- und Farbsehen bei Son-
nenschein, Bewdikung oder
Hochnebel. Auch wenn man
das Modell ins direkte Son-
nenlicht steuert wird man es
mihelos mit den Augen fol-
gen kénnen. Die ‘Aufheller’-
Brille ist speziell am Abend
oder bei d|eS|gem Wetter
von Vorteil.

Die Anpassung an dle
Gesichisform wird durch ein-
faches Verbiegen der Bilge!
bewerkstelligt .Seitliche
Blendung oder WindeinfliiBe
werden durch die spezielle
Form des Bigels verhindert.
Er ist auch ein Teil des um-
fassenden Sonnenschutzes.

Diese Brillen haben das
US-Patent #D294,833, es ist
auf allen Zurich Brillen ver-
merkt. Dadurch kann man
sie von einer Kopie unter-
scheiden, die nicht diesen
Oualitatsanforderungen ge-
nigt. :




Freudestrahlende Siegerin in
der Jugendklasse/Segelfiug-
modelle F1A/J: Brigitie
Truppe (OMV-Feldkirchen/
Kérnten), die flebenswiirdige
Tochter des F1C-Weltklasse-
fliegers Reinhard Truppe.

AuBerst erfreulich, dan
wir Freiflieger nach acht Jah-
ren "Zwangspause', also seit
der Staatsmeisterschaft
1986 wieder den Militarflug-
platz in Zeltweqg fir unsere
Freiflug-Staatsmeisterschaft
am 2. und 3. Juli 1894 be-
niitzen durften. So selbstver-
standlich ist es jedoch nicht,
denn verdanken missen wir
dies Ernst Heibl vom durch-
fiihrenden Verein, dem
OMV-Judenburg, der es
durch geschickte Verhand-
lungen verstand, den Platz
for den Freiflug zuriickzuge-
winnen! Wie schén war es
dann auch hier zu fliegen,
auf ausreichend grofem
Platz und dazu noch im
Sommetrt

Daher vielen Dank an
Ernst Heibl und seinem
Team, insbesondere seiner
Frau im Qrganisations- und
Rechenzentrum und den
Zeitnehmerdamen. Nicht zu
vergessen die ONF durch
Ing. Goitfried Schiffer, der an
beiden Tagen Jury machte
und dadurch am ersten und
Zweiten Tag, dem 2. Juli auf
einen Vereinswettbewerb
seines Grazer Vereins ver-
zichten mufte.

Der Samstag den 2. Juli
war flr die Freiflug-Gummi-
motormodelle F1B reser-
viert. Zunéchst gab es hoch-
nebelartige Bewdlkung,
kaum Wind, erst nach dem
dritten Durchgang Auflocke-
rung und heiter, maximal 26
Grad, sporadisch leicht dre-
hende Windverhéltnisse.

Erfreulich, dai3 11 Teilneh-
mer am Start waren, ein-
schlief3lich den zur Zeit noch
als Gast mitfliegenden Do-
zent Dipl. Ing. Horst Wagner.

Freiffug

Freiflug-Wettbewerb der Klassen F1A, F1B, F1K und F1A/Jugend

Nach 8 Jahren "Zwangspause
wieder einmal Zeltweg

Er ist nach bald 30 Jahren
aus Siidafrika wieder nach
Hause in die Heimat zuriick-
gekehri. Er zeigte gleich bei
seinem ersten Wiederantritt
mit einem herkdbmmlichen
Modell, chne technischen
Firlefanz, wer der "Hausherr"
im Freiflug sein wird und war;
An beiden Tagen, also inden

Klassen FtAund FiBfloger
je 7 volle Zeiten.. Das schafft
beispielsweise bei den Gum-
mimotormedellen nicht ein-
mal der neue Staatsmeister
Harald Meusburger, ihn
trennten 70 Sekunden!
Gute 2 Jahre genlgten
Meusburger seit seinem Ein-
stieg in diese Klasse nun mit

viel Eifer und Ausdauer sein
Ziel erreichte. Er freute sich
sichtlich Uber den Titel und
konnte sich damit hinwegtri-
sten, daf} sein neues Modell
eineinhalb Wochen davor in
NuBdorf am Haunsberg da-
vongeflogen war.
Zusammen mit den Gum-
mimotormodellen flogen
auch die Piloten der neuen,
nun in der Modellsportord-
nung MSO im Nachtrag zum
CS verankerten Freiflugklas-
se F1K mit CO2-Antrieb ih-
ren Bewerb. Faszinierend
anzusehen, diese filigranen
Gebilde, wie diese Kleinst-
segler beinahe lautlos sur-
rend im Himmelsblau ihre
Kreise ziehen, kieiner und
kleiner werdend. Angetrie-
ben von einem CO2-Motor,
hauptsé&chlich der Type Gas-
parin 120 mit 0,12 ccm Hub-
raum. Eine Tankf(iliung mit
Kohlendioxyd ist maximal 3

1180 Sekunden von 1260
mdglichen geniigten Harald
Meusberger (LSV-Salzburg)
zum Titel des Osterreichi-
schen Staatsmeister der
Klasse Gummimotormodelle
FiB.
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Frefflug

Ergebnisse
STAATSMEiﬂE_RSCI—:AFr F1A

1. und Staatsmeister

Manfred Grineis 1260
2. Helmut Fuss 1260
3. Alexander Zavodski 1260
4. Dietmar Piber 1230
5. Rudolf Hoizieitner 1228
6. Helmut Pold 1227
7. Klaus Salzer 1215
B. Wilhelm Kamp 1209
9. Hans Schifier 1206
10. Erwin Pacher -1202
11. Helmut Hofstadler 1149
12. Reinhold Pacher 1083
13. Alfred Berger 1049
14, Franz Wutzl - - 985
15. Markus Hopfler 853
16. Reinhard Truppe . 928
17. Heinz Nitsche 863
18. Manfred Nadoiph 781
19. Harald Berger 720
20. Hermann Dolezal 645

21. Heinrich Nitsche 557
22, Gerald Michelitsch 409

23. Albert Worzilek 340
24, Verena Greimi 228
25. Pascal Kamp 050

Gisteklasse:
Horst Wagner 1260
Mannschattswertung F1A
1. und Staatsmeister:
UMFC Leending mit
Helmut Fuss
Rudolf Holzleitner
Helmut Hofstadler 3637
2, OMV-Niederssterraich mit
Manfred Griineis
Alexander Zavodski

_Franz Wutzl jun.. 3505
3. Lv-8alzburg mit

Dietmar Piber

Alired Berger ) .

Heinz Nitsche 3175

Staarsmeisterschafr F1B

1. und Staatsmeister
Harald Meusburger
2. Klaus Salzer 1164
3. Heinrich Nitsche 1141

4. Emnst Reitterer 1112

5. Helmut Pold 1102

6. Ingeborg Pumpler 1081
7. Hans Schiffer 1013
8. Franz Wutzljun. 1005
9. Verena Greimt 988
10. Franz Wutzl sen. 742

Osterr. Meisterschaft F1K

1. und &sterr. Meister
Ulrich Stadler

2. Wemer Schaupp

3. Manfred Béhm

4. Edmund Huber

5. Hilda Fenz

6. Renmate Hach

7. Gerold Kirchert

8. Heinz Fenz

9. Gertrud Schaupp

10. Walter Hach

11. Josef Strobel

12, Ulrich Behlert

13 Robert Forst
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ccm groB, also etwas mehr

als zwei Fingerhut voll.
Héchsten Leistungsstand
zeigten hier ein nicht enden
wollendes Stechen beinahe
aller angetretenen Teilneh-
mer, ndmlich 13 von 15 Star-
tern. Erst der Verzicht von
Werner Schaupp (OMV-
Wien) auf ein weiteres Ste-
chen, nachdem man ohne-
hin schon bei 5 Mindten Mo-
torablauf und im fiinften Ste-
chen (1) angekommen war,
erzwang ein baldiges Ende.
Erster Osterreichischer Mei-
ster ist dann verdient Ulrich
Stadler vom Modellflugclub
Graz geworden. '
Am folgenden Sonntag
den 3. Juli Oberraschte die
Teilnehmerzahl in der Klas-
se Freiflug-Segelflugmodel-
le. Waren es vor zwei Jah-
ren 20, so kamen diesmal 26

| Teilnehmer an den Start.

Dieser Tag war heiB, heiter
und bescherte 32 Grad bei
geringer Luftbewegung.

Spater frischte der Wind et-

was auf.

ins Stechen kamen vier
Mann, zahit man Gast Horst
Wagner dazu. Da der Flug-
platz Zeltweg bis 17.00 Uhr
zur Verfiigung stand, mufte
das Stechen zwangsléufig
bei noch "Hammerwetter"
geflogen und die maximale
Flugzeit auf 5 Minuten ange-
setzt werden. Dadurch muB-

te das zweite Stechen schon
bei einer maximalen Zeit von
7 Minuten die Entscheidung
bringen. Eine Rahmenzeit
von 2 Minuten bis zum Aus-
klinken mulBte festgelegt
werden. Neuer Staatsmei-
ster wurde sodann Vizewelt-
meister von 1993 Manfred
Grilneis (ESV/QMV—St. Pal-
ten) mit 145 zu 106 Sekun-
den gegeniber Exstaats-

meister Helmut Fu3 (UMFC-

l.eonding). _

Der Jugendnachwuchs
geht leider zurick. Gab es
vor zwei Jahren in der Klas-
se F1AfJugend noch acht

- Teilnehmer, so waren es

heuer nur nach sechs. Gabe
es nicht die Jugend um Her-
mann Dolezal (MFC-Finken-
stein), so wilrde der Freiflug
in Osterreich in der Jugend-
klasse bald armer sein.
Diasmal setzte sich mit
Brigitte Truppe (GMV-Feld-
kirchen} eine liebenswiirdi-
ge, junge Dame durch. Sie
ist die Tochter des Weltklas-
sefliegers der Klasse F1C
(Freiflugmodelle mit Ver-
brennungsmoter) Reinhard
Truppe. Nur ein Absaufer
triibte ihre sonst mit sechs
vollen Zeiten hervorragen-
des Ergebnis. Hier miissen
sich die Burschen ein Bei-
spiel nehmen, denn zwei
Méadels standen am Podest
ganz cben. Flr Brigitte mdge

Alle vier Fly-Off-Kandidaten
vor dem Stechen. Auffallend
alfe mit funitionell gleichen
Modellen. Die Relfiung von
finks nach rechts stimmte
bereits mit der spiteren
Plazierung iberein: 1.

| Manfred Griineis, 2. Helmut

Fuss, 3. Alexander Zavodski
und 4. In der Gesamtwertung
Gastpilot Horst Wagner.

es ein gutes Omen fir inre
Teilnahme an der diesjahri-
gen Jugend-Weltmeister-
schaft in Kiew sein.

Ergebnisse
Osterr. Jugend-Meisierschaft
F1A/M
1. und Osterr. Jugendmeister
Brigitte Truppe 1127
2. Tamara Markmann. 966
3. Mario Markmann 903

4, Volkmar Umele 839
5. Garnot Strugl 811
6. Stefan Fiucher 579

7. Cornelia Dolezal 000
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Unsere Preise kénnen
sich héren lassen !

ROGA-TECHNIK

XANdILINN Jaui

inhaber: H. Meritz Fernsteuerungen Ladegerdte

Kollergasse6 Empfanger RC-Autos

1030 Wien Servos RC-Elektronik

Tel.0222/7367314 Fahriregler Webra-Service
ELEKTRONIK Taglich Postversand

Offnungszeiten: Mo-Di-Do 9-18 Uhr, Fr 9-14 Uhr, Mi und Sa geschlossen.

lodelibauelekironik ServicecenterWier

Reparaturserviceflralle elekironischen Modellbauartikel
Kurze Reparaturdauer - Gratiskostenvoranschlag - Reparaturgarantie - Giinstige Reparaturpreise

= 1 B Zum Beispiel: Komplettabgieichung FM-Sender & Empfanger, Akku- &
Schalterkabelkontrolle, Impulsabgleich, Potentiometer-Test, Reinigenvon

Kontakten & Gehdéusen, Temperatur und Dauertest
Mit Reparaturbericht & Reparaturgarantie nur 6S 440,- excl. MWST!

New 7 Die Lebensversicherung lhrer Kniippelpotentiometer. Keine Verschmutzung,
= kein Abrieb, keine Oxydationen. Bessere Kontaktierung des Schleifers, dadurch
SILICON-GEL  ruckfreies Arbeiten der Servos. Geringster VerschleiB, hohe Lebenserwartung fur alle
FS-Sender. Preis pro Potentiometer: 0S 180,- excl. MWST.

Neu! FrequenztesterFT95s
Beim FT-95s handelt es sich um einen hochempfindlichen Verstarker, der
iber eine freie Kanalbuchse am Empfanger Stirsender aller Art hiérbar macht.
63 590,- inkl. MWST

New § Umbauvon Webra FMSI- auf FM-Empfanger
Besitzer von Webra-Fernsteueranlagen kénnenihre Anlage nun umbauen lassen: Der FMSI-Empfanger wird auf einen
FM-Empfénger umgestellt. Sowahl die FMSI-Quarze als auch die FM-Quarze kénnen dabei verwendet werden. Das
Stecksystem bleibt unveréndert. Auch Frequenzénderungen von 40 MHz auf 35 MHz und umgekehrt sind méglich.




- Salzburger Freifluq—Landesmeisterschaft

Das schonste Segelflugmodell siegte

Am 28. Marz dieses Jah-
“reés, also zu Beginn der Som-
-merzeit - obwohl es.nicht

einmal nach Frilhlingszeit”
ausgesehen hatte - waren
schon um 9 Uhr die Durch-
.génge zur Salzburger Lan-
“desmeisterschaft der Inter-
nationalen Freiflugklasse
F1A- Segelilugmodelle an-
gesagt. Karl und Johann
Stollinger (MFC Salzburg)
‘waren leider nicht erschie-
.nen, so daf dadurch mit sie-
ben Wettbewerber, zwar aus
drei verschiedenen Salzbur-
" ger Vereinen {(MFC- bzw.
LSV-Balzburg und St. Jo-
hann) ein relativ bescheide-
nes "Hauflein" Unermidli-
cher (ibrig bligb.

Austragungsort war wie-
der einmal unser traditionel-
les Freifiuggeldnde in NuB-

-.dorf im Qichtental, das uns
immer mehr von. den larmin-
tensiven RC-Motorfliegern
“streitig" gemacht wird.

-Der Wind blieb am Wett-
bewerbstag mit etwa 3 m/
sek in Grenzen, wehte aber
quer zum Oichtental, also
aus West, was fiir Freiflieger
dige schlechteste Richtung
ist, denn es miissen die Mo-
delle hangaufwérts zum
Haunsberg fliegen, manch-
mal landen sie sogar in be-
waldeten Abhéngen, obwohl
die Maximalzeit auf 120 Se-
kunden festgelegt wurde.

- Obwohl es bei pius 3 Grad
um die Mittagszeit herum bei
vereinzelt leichten Graupel
schauern recht kalt war, gab
es genug Thermik, man

~mufBte sie nur finden. Im letz- -
- ten Durchgang war zeitwei-
se so starker Aufwind, daf
drei Modelle, trotz aktivierter
Thermikbremse, noch weiter
gestiegen und dadurch erst
spéter landeten, natirlich
dann im Wald.

Sieben volle Zeiten flog
dann auch nur der diesjéhri-
ge Landesmeister Dr. Alfred
Berger vom LSV-Salzburg,
nachdem er so manche Jah-

38

re davor oftmals nur Zweiter
oder Dritter wurde. Sein Mo-
dell ist vor atlem einmal sehr
sauber gebaut und verleug-
net nicht die "Ungarische
Schule". Doch auch eigene
fdeen kamen zum Tragen.
Oftmaliger Landesmeister
Dietmar Piber (LSV-Salz-
burg) muBte sich diesmal mit
dem "Vize" begnlgen, es
fehlten aber auch nur 8 Se-
kunden zum Stechen.
Erfreulich auch die Tatsa-
che, daB in der Gésteklasse
zwei von drei Mitgliedern der
FAl-Nationalmannschaft
1994 mit Heimut Fuf3 und
Rudolf Hoizleitner am Start
waren. Ersterer hatte zwar
aus Zeitmangel (Bergung
seines Modells im Wald)
nach dem zweiten Durch-
gang aufgegeben, Holzleit-

ner wiederum testete ein

nagelneues Modell.

Ergebnisse

Sec
1. Dr. Alfred Berger 840
2. Dietmar Piber 832
3. Heinz Nitsche 819
4. Harald Meusburger 639
5. Joseg Kreuzberger 681
6. Franz Piber 467

Di Helnrich Nitsche 86
Giéste: ' '

1. Audolf Holzleitner - . 704
2. Willi Steiner . 425
L 240

3. Helmut FuB_ -

Ha_anluq Arriba Anderle

Aysgezeie&nefer Erfolg
fiir den Veranstalter

Am 12. Mai trafen sich auf
unserem Hangfluggelénde
38 begeisterie Modelflieger,
darunter dref aus Oberdster-
reich. Die ersten Probeflige
begannen um halb eff Uhr,
der Bewerb startete um 13
Uhr.

Flott ging der erste Durch-
gang iber die Buhne, die
Flugergebnisse lagen eng
beisammen, denn es
herrschte flr alle Piloten
gleich gute Bedingungen.
Ohne Pause schlol der
zweite Durchgang an, denn
es zogen schon die ersten
Gewitterwelken auf. Man
hoffte, dal es durchhielt,
aber leider hatte Petrus kein
Einsehen und schickie einen
kréftigen Regenschauer.
Georg Hoil als letzter Pilot
und Filhrender des ersten

Durchganges konnte seinen

zweiten Flug nicht starten.

Auszug aus der
Endrangliste der
"Einzelwertungen"

1. Helmut Seniuk 1997
2. Andreas Podlipnik 1988

3. Georg Hill 1962
4. Daniel Sied! 1860
5. Gerhard Eisl 1950
&. Peter Gdliner 1950
7. Mathias Wass 1247
8. Karl Stéllinger - 1946
9, Franz Gliick 1925

10. Franz Niedermayr 1921

Nach einer Unterbrechung
von einer halben Stunde
ging es weiter, sogar bei
strahlend blauem Himmel.
Der dritte Durchgang ging
zligig voran, wobeti nicht je-
der die gleichen Windver-
haitnisse hatte. Es gab auch
gine AuBenlandung.

Das Ergebnis konnte sich
far unseren Verein sehen
lassen, denn wir schlugen
zu: in der allgemeinen Klas-
se drei Piloten unter den er-
sten Vier, in der Jugendwer-
tung den ersten Rang und in
der Mannschaft erreichten
wir auch noch den zweite
Platz. o

Daniel Siedl, der Sieger in der
Jugendweriung

Unser Freifluggeldn-
de In Steinbach bei
NuBdorfam
Haunsberg, quer
zumn Oichtental
‘gesehen. Aufge-
nommen unmittel-
bar unterhalb des
Waldrandes am
Haunsberg. Fiir den
Freiflug keine gute
Richtung, wenn der
Wind aus West oder
Siidwesft komimt.

Folo: Reitterer




Wetthewerbe

Landesmeisterschaft und Steirische
Meisterschaft Scale und Semiscale im
Scalezentrum Gnas

Am 21. und 22 Mai fand
im Scale-Zentrum Gnas/
Steiermark der Nationale
Wetthewerb und die steiri-
sche Landesmeisterschait in
den Klassen Scale (F4C =
Vorbildgefreue Flugzeugmo-
delle bis 7 kg Fluggewicht)
und Semi-Scale (RC-3C =
Vorbilddhnliche Flugzeug-
maodelle bis 20 kg Flugge-
wicht) stait.

Bei sonst schdnem Wei-
ter herrschie teilweise star-
ker, biiger Querwind, der auf
diesem Platz sonst eher sel-
ten ist. Die leichten Doppal-
decker hatten es dadurch
manchmal etwas schwer, ihr
Programm sauber zu absol-
vieren.

Trotzdem gewann unser
Bernhard Klauscher mit sei-

ner schon bekannten Fokker
D-Vil mit Elektroantrieb die
Scale-Klasse. In der Semi
Scale-Klasse siegte Hannes
Peutsch mit drei wunder-
schénen Fligen mit seiner
Douglas BC 3, dig er als
Bruch von einem Kollegen
Gbernemmen und in langer
Kleinarbeit wieder so auf
Hochglanz gebracht, als
wére sie nie auf die Nase
gefallen.

Ein Lob gebiihrt dem Ver-
anstalter UMFC Gnas far
den immer weiter fortschrei-
tenden Ausbau des Platzes
samt ausgezeichneter Be-
wirtung. Fur die Durchfiih-
rung einer Europameister-
schait 1997 bestens geeig-
net. Hansjdrg Hofbauer

Wie immer waren bei diesem Bewerb eine Reihe wunderschéner
Scale-Modelle zu sehen. Stelivertretend filr alfe anderen, seien
hier die hervorragend gebaute Sopwith Pup von Irrenthaler/Kiau-
scher und die aus elnem Bruch wieder erstandene Douglas BC 3
von Hannes Deutsch abgebildet.

Linzerstr. 65
A-1140 Wien

Kopierservice
MODELLBAU
G. KIRCHERT

Tel.:0222/982 44 63
Fax:0222/982 15 304

Mantag - Freitag B - 12 und 14:30 - 18 Uhr
Uhr

Samstag § - 12

JUBILAUMS-

GEWINNSPIEL

1. Preis S 1.000,-

NIINE riciiiinnisssiessisniasensennsns rreaes
BEISEE ceeremueeemmnrentssrsanrmssnsassnsninanmaetstasstnanns
Plz/OM vivireriieviraiassnsnnes essririanns

Telefon coiiieiiiiamsrnrscnnrnrrrannicisssnss

Geburtsdatum ...iieeieaiees sntiassrntans

Warengutscheine im Gesamtwert von e

$ 10.000,- werden am &. 10.94 unter

AusschluB des Rechtsweges verlost,
Einsendeschluf ist der 27, 9. 94.

6.-20. Preis S 250, @
2.-5, Preis §  500,- 21.-40. Preis 8 100,-

\

Nationaler Wetltbewerb
Klasse F4C

1. Bernhard Klauscher
2. Karl Petz

3. Fred Milhiberger

4. Klaus Lorentschitsch
5. Wolfgang Reinprecht
6. Alois Kresse

Stejrische Landesmei-
sterschaft Klasse FAC

1. Bernhard Klauscher
2. Klaus Lorentschitsch
3. Wolfgang Reinprecht
4. Alois Kresse

Nationaler Wettbewerb
Klasse RC-SC

1. Hannes Deutsch

2. Johann lrrenthaler
3. Hansjdrg Hofbauer
4. Franz Binder

5. Edi Waliner

6. Werner Ur}

7. Alois Kresse

Steirische Landesmeister-
schaft Kiasse RC-SC

1. Johann Irrenthaler
2. Hanjérg Hotbauer
3. Franz Binder

4. Werner Urf

§. Alois Kresse

An leistungsfahigen
Solarzellen wird
intensiv entwickelt

Fortsetzung von Seite 31

Bei der lichtundurchlassigen Fla-
che 290 mW : 89,95 cm?= 3,224
mW pro cm2. Das sind 3,224 9%,
bei der zurechtgeschnittenen
Flache von 91,44 em? ergibt dies:
280 mwW: 91,44 cm2=3,171 mW
pro cm?. Das sind 3,171 %!

Selbst bei der von mir zu-
rechtgestutzten Zelle minte
die Generatorflache fast
finfmal so groB sein wie bei
einem Generator aus Schin-
delstrings, um die gleiche
Leistung zu erreichen.

Soweit der Bericht von
Helmut BruR. Es sei noch zu
erwédhnen, daB die MeBzel-
le willkiirlich aus dem Liefer-
programm herausgenom-
men wurde, es daher viel-
leicht etwas bessere oder
auch schlechtere geben
kann. C.C.
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Umrahmt von schneebedeckten Gipfeln prasentierten sich
die elf Teilnehmer mit ihren Kunstflugmodellen

Trainingslehrgang RC-IILin Worgl
Die Fortschritte waren

nicht zu (b

Nach langem Bemihen
ist es nun gelungen, auch fir
~ die westlichen Bundeslénder
einen Trainingslehrgang zu
crganisieren. Da der Aero-
Club {Bundesfachreferat
Motorkunstflug) nach zwei
Jahren Bemitihungen in Sa-
chen Einsteiger- und Trai-
ningslehrgang nichts organi-
slert hat, sahen wir uns ver-
anlaBt, als Verein diesen
Lehrgang durchzufihren.
Daf3 Interesse an diesen
Lehrgangen besteht, bewei-
sen die 11 Teilnehmer in
Wérgl.

Der Lehrgang begann am
Freitag den 15. April um 18

Uhr mit einem Thecrieteil im |

Gasthof Mosbichl. Vortra-
gender war Ernst Maurer,
der den Teilnehmern in ei-
nem Referat alles nétige
dber Wettbewerbsiliegen im
allgemeinen und dber Modell
und Ausstatiung, Trimmen
des Modells, Motor, Aufhan-
gung, Resonanzrohr sowie
Vorbereitung zum Wettbe-
werb mitteilte.

AnschlieBend wurde das
Kunstfiug-Programm fiir die
Klasse RC 3 besprochen,
sowie dessen Ausfiihrung
und Korrektur. Nach 1ange-
rer Diskussion wurde der
Abend in gemitlicher Runde
abgeschlossen.

Der nachste Tag begann
um 8 Uhr bei strahlenden
Sonnenschein mit derm Flug-

training. Nach BesichtigLng

40

ersehen

der Modelle und letzte Ein-
stellungen fand das "Erflie-
gen" des Platzes stait. Man
staunt immer wieder, wie
schwer es eigentlich ist, ex-
akt die Linie im "Fenster" des
Flugraumes zu halten.

Nun ging es mit dem Flug-
training los, der Flug jedes
Teilnehmers wurde genau
analysiert und ausgewertet.
Den Piloten wurde hinterher
erldutert, welche Fehler sie
begangen hatten und wie sie
die das nachstemal vermei-
den kdnnen. GroRe Hilfe da-
bei war Frau Maurer, die bei
jedem Flug mitgeschrieben
hatte und durch diese Doku-
mentation eine exakte Aus-
wertung ermdglicht hatte.
Geflogen ist man bis in die
Abendstunden, um dann
noch bei einem Glas Bier
ausgiebig zu diskutieren.

Sonntags ging das Trai-
ning weiter, dabei war bej ai-
nigen Teilnehmem schon er-
hebliche Fortschritte festzu-
stellen. Um 16 Uhr endigte
das Training. Beim Abschied
hatten wir das Gefiihl, zu-
mindest einen Schritt in Be-
zug auf Wettbewerb voran-
gekommen zu sein. Die Teil-
nehmer waren von der Ver-
anstaltung sehr angetan und
duBerten den Wunsch, im
ndchsten Jahr wieder an so
einem Lehrgang teilnehmen
zu kénnen. Vielleicht ist es
mdéglich, in Zusammenarbeit
mit dem Aero-Club wieder

derartige Aktivitaten setzen
zu kénnen.

Zum SehluB diirffen wir uns
noch beim Tiroler Landes-
sektionsleiter Ekkehard Wie-
ser bedanken, der es Gber-
haupt erst erméglicht hat,
diesen Lehrgang durchzu-
fihren. Er hat uns den Flug-
platz inklusive seines ganzen
Betreuerteams zur Verfi-
gung gestellt und sogar Leh-

rer und Teitnehmer mit Es-
sen und Trinken verwéhnt.
Beispielgebend fir alle Ver-
anstaltungen. Recht herzli-
chen Dank
ASKO-MFC-Hausruck




o .%%%

e

.

1)

s
e

w%w.

ttersill

i
Gerlosstrale 18

und Versand

5730 M

06562/44 87

Tel

e
.

i

06562/54 16

Fax

1

tte Katalog anfordern

i

B
0S 25

4
(

fmarken)

in Brie

]

SP 109 cm

itfire

Sp

90% flugfert

T
i

&
o

g

Pt {

b]

790

;0S1

A

Superpre

.00

12

00-

ten: Mo-Fr 9.00-18.00 Uhr, Sa 9

i

aftsze

Gesch



Hleitbewerbe

Als leidenschaftlicher
Seglerschlepper sei mir die-
ser Seitensprung zum Grof3-
segler-Wettbewerb mit Win-
denstart in Wargl verziehen.
Am 21. Mai dieses Jahres
wurde dort zum 14. Mal ein
Grofisegler-Wettbewerb
durchgefihrt, bei dem die
Modelle ausschlieBlich mit
einer vom Veranstalier zur
Verfiigung gesteliten Hach-
startwinde in ihr Element
beitrdert wurden. Die Mo-
deligrofe ist nach unten hin
mit 4 Meter Spannweite be-
grenzt. Unter diesen Grof3-
seglern war dann auch eine

im Vorberei-
fungsraum
liegen Oldtimer
wie eine
Minimoa und
moderng
Kunsistoffsegler
wie die ASW 17
im Vordergrund
und wariten auf
den Start

14. Segler-Wettbewerb in Worgl

Elne Veransta]tung fur Modelle mit mindestens 4 m Spannweite

Typenvielfalt zu bewundern,
die von Nachbauten moder-
ner Kunststofisegelflugzeu-
ge uUber 4 m-Voll-GiK-
Zweckmaschinen (Condor)
bis hin zu Oldtimern wie den
Kranich reichten.

Das Flugprogramm be-
ginnt mit zwingend vorge-
schriebenen Hochstari der
Modelle, der von geschulten
Punkterichtern auch bewer-
tet wird. Unmittelbar an den
Hochstart schliefit eine Ver-
fahrenskurve an, worauf der
Rackflug zur Platzmitte folgt,
wo ein Dreieckskurs gefio-
gen wird. Nach einer Wen-
de hat man dann noch eine
liegende Acht an den Him-
mel zu zaubem, an die sich
dann ein halber Rechteck-

landeanflug und die Landung
anschlieBen.

Beim ersten Hinsehen er-
scheint die Anzahl der Figu-
ren etwas gering zu sein.
Durch die niedrige Aus-
gangshéhe ist aber ohne
Thermikeinflul3 keine griBe-
re Figurenzahl zu schaffen.
Bei einigen Teilnehmern war
"SBaufen" angesagt, so daB
auf die iiegende Acht ver-
zichtet werden mufite.

Aber gerade die geringe
Ausgangshdhe ist es, die
diesen Wettbewerb so reiz-
voll macht. Die Flugfiguren
sind zum Greifen nah, was
ungemein vorbildgetreu
wirkt. Das bei RC-IV Wett-
bewerben scheint dagegen
in astronomischen Héhen

abzuiaufen.

Das Interesse an einem
solchen Wettbewerb scheint
weit (ber die Tiroler Grenzen
hinauszugehen, denn zwei
Teilnehmer kamen aus
Deutschland und sechs aus
der Schweiz. Der Wettbe-
werb wurde bei ruhigem
Wetter und in freundschaft-
licher Atmosphdare durchge-
fahrt., Die Mitglieder des
MFC-Wérgl haben es wieder
einmal verstanden, eine net-
te Veranstaliung auf die
FliRe zu stellen, wozu man
ihnen nur gratulieren kann.

Als Seglerschlepper hat
sich fiir mich die Reise nach
Waérgl allemal gelohnt. Ich
bin mit der Erkenntnis nach
Hause gekommen, daf mit
einer starken Hochstartwin-
de auch GroRsegler auf
Hihe zu bringen sind. Aller-
dings muf ein entsprechen-
des Fluggeidnde vorhanden
sein, um die Hochstartleine

Karl Kirchner hatte den
ganzen Tag iber die Fliihs-
Winde bedient und alle
Modelle sicher nach oben
gebrachi (rechts).

Der spéiere Sieger Waller
Enderle aus Deutschland
konzentriert sich gerade auf
den Windenstart (links).

Fotos: Schober

auslegen zu konnen. In
Wérgl stand die Winde direkt
am Stariplatz und die Schnur
wurde (ber eine 300 m ent-
fernte Umlenkrolle geflihrt.
Damit lassen sich bei ruhi-
gem Wetter Ausgangshohen
von etwa 150 m erreichen.
Das Verhaltnis von freler
Schnurldnge zu erreichter
Hdhe ist bei GroBseglern
etwa 2:1. Ware es mdglich,
noch mehr Schnur auszule-
gen, kénnten natdrlich gro-
Bere Héhen erreicht werden.

Fir Modellflugvereine mit
entsprechendem Fluggelén-
de ist die Anschaffung einer
Winde auf jeden Fall tberle-
genswert. Die Kosten dafur
sind mit der Anschaffung ei-
ner Vereinsschleppmaschi-
ne vergleichbar. Allerdings
bleibt die Hochstartwinde am
Beden und ist deshalb lang-
lebiger, da sie ja nicht anstir-




zen kann.

Die erreichbaren Héhen
sind zwar nicht mit denen
ven Schieppfligen vergleich-
bar und miften deshalb
durch verbesserte Technik
ausgeglichen werden.. Ich
denke hier z. B. an die Ver-
wendung von Variometern,
um die Flugdauer steigern zu
kdnnen. Andererseits ist der
Betrieb der Elektrowinde ab-

solut lautlos, wodureh die
Windenfliegerei wieder ein
starkes Plus verbuchen
kann. Beim Seilholen wird
dann auch noch unser Geh-
apparat strapaziert, so dali3
wir endgiltig vom Modellflie-
ger zum Modellflugsportier
mutieren kdnnten. Wie heidt
es doch so schén; back to
the roots!

Wolfgang Schober

Wettbewerbe

Nach dem Abheben schwenkt das Modell in den eigentiichen
Steigfiug ein (ganz oben) und geht dann ziemiich steil auf Héhe
{darunter). Das Siegerbild, v. I. n. r.: Ekkehard Wieser, Beat
Zumsteln (CH), Waller Enderle (BRD), Woifgang Schober (O)
und Wetthewerbsleiter Sebastian Gastelger.

Bei 16 teilnehmenden Gespannen wimmelle es am Vorberej-
tungsplatz vor Modellen.

NO-Landesmeisterschaft im Seglerschlepp

Mehr Wind als nétig!

Am 11, Juni fand in Kirch-
schlag der erste Teilbewerb
des Osterreich-Cups der
Klasse Seglerschlepp stait.
Gleichzeitig wurde daraus
die Niederdsterreichische
Landesmeisterschaft dieser
Klasse herausgewertet.
Erstmals in diesem Jahr wa-
ren neue Schleppmaschinen
mit teilweise neuen Seglern
zU beobachten. Man mufi
sagen, dal3 diese Klasse
wiederum einen vom Mate-
rial her grofien Sprung vor-
warts machte. Die an sich
schon schwierige Klasse hat
sich ohne Ricksicht auf die
Kosten weitereniwickelt.

Der Wettbewerb fand bei
enorm schwierigen Verhélt-
nissen statt. Sehr starker
béiger Wind, hart schon an
der Grenze des laut Regle-
ment erlaubten Windlimits.
Da wurde alles Kénnen der
Piloten gefordert. Es gab nur
eine einzige Bruchlandung
eines Seglers und einer hat-
te Senderschwierigkeiten ,
der Segler landete unbeirrt
auBerhalb des Platzes.

Die Spitze dieser RC-5L
Klasse scheint heuer noch
enger zusammenzurlicken.
Durch das Fehlen von Sche-
ber/Tengg entbrannte im

Forisetzung umseitig

Die Piloten und ihre Gespanmne:

Hoi/Diirnwirth
Segler;
Beichler/Bretterklieber
Segler:
Lenzhofer/Wdlwitsch
Segler:
Brenner/Ohrfandl
Segler:
Lueger/Kristic
Segler:
Hofbauer/Hofbauer

Segler:

Schlepper: Jodel Robin, Eigenbau, Spw 2,80 m, 2 T-Motor 62 ccm)
D 40 Diskus, Eigenbau, Spw 5,00 m

Schlepper:Jodel Robin, Eigenbau, Spw 2,6b, 2T-MotorZG 38
Pilatus B 4, Spw 4,20 m

Schlepper: Zlin 242, Eigenbau, Spw 2,90 m, Motor ZG 62
ASW 15, Spw 4,50 m

Schlepper: Moran, Eigenbau, Spw 3,00 m, Motor 70 ccm King
Bacian (Polnischer Segfer, Eigenbau, Spw 5,00 m

Schiepper: Fly Baby, Eigenbau, Spw 2,88 m, Motor ZG 62
L-Spatz, Spw 5,50 m

Schlepper: Piper J 3, Spw 2,78 m, Motor OS 4T-Boxer, 40 ccm
Phébus, Spw 4,00 m.
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Weitbewerbe

Peler Dilrnwirth, GroBsegler-Profi reist bereits wie die groBen
Segelfiugzeuge: im eigenen Anhédnger, in dem ein Fiinfmeter-

e

7

F3B EUROPEAN CHAMPIONSHIP

DOMSOD, HUNBARY

22-31. JULY 1994

Ein neues Team mit zwei
EM Neulingen Wolfgang
Scheda und Robert Piss un-
terstitzt vom Profi Peter
Hofimann kennte in Ungarn
zwar nicht auf die Stockerl-
rénge komeen, daflr aber
wertvolle Erfahrung sam-

meln. Auch wenn die Einzel-. -

Segler samt Schieppmaschine leicht unterzubringen ist. -

Osterreich-Cup ein heifer
Kampf und den Sieg zwi-
schen den Gespannen Hoif
Durnwirth und Beichler/Bret-
terklieber, den schlieflich
Hoi/Darnwirth fir sich ent-
scheiden konnte.

In der Niederdsterreichi-

schen Landesmeisterschaft
siegten Brenner/Ohrfandi
vor Hofbauver/Hofbauer und
Lueger/Kristic. Beachtens-
wert, daB 11 niederGsterrei-
chische Gespanne an den
Start gingen. '

plazierungen &ahnlich der
WM in Israel waren, so reich-
te es dennoch.in der Mann-
schaft nur fir Rang 5.
"Bedingt durch die Nahe
zum Redaktionsschiuf3 hier
‘nur gin Kurzbericht, ein aus-
fahrficher folgt in der nach-
sten Ausgabe von prop.

Die kompletie
Mannschaft
unter heifler
PuBtasonne un
Stilechtvor .
einem Brun-

-nen.

ING. Landesmeisterschaft Osterreich-Cup
1. Hannes Brenner o 1. Woligang Hoi _
Rudolf Ohrfand| 2334 Peter Dirnwirth . 2495
2. Manfred Hofbauer 2. Udo Beichler '
Thomas Hofbauer - 2285 G. Bretterklieber ~ 2455
3. Peter Liger : 3.Herbert Lenzhofer - -
Mischa Kristic . 2209 ‘Max Wolwitsch 2396 -
4. Peter Aigner : 4. Hannes Brenner -
Georg Honig 2168 Rudolf Ohrfand| 2334 |
5. Erwin Graf ' 5. Manfred Hofbauer '
- Erwin Gittenberger 2104 - Thomas Hofbauer 2285
6. Anton Ungerbéck . 6. Peter Lger o
‘Hermann Beiglb&éck 1922 Mischa Kristic 2200 .
7. Johann. Prajker 7. Peter Aigner
Otto Schuch 1821 Georg Honig T2169 |
8. Ernst Volinhofer ' 8. Erwin Graf '
Harald Kafka 1665 Erwin Gitienberger 2104
9. Raimund Fuchs 9. Markus Friesacher . Dl S
Martin Ubter 1506 Christian Schoneggeri923 Und hier beim Vorbereitungstraining in Wr. Neustadt.. .
10. Walter Wittenberger 10. Anton Ungerbock ' : : : -
lohann Mller 1479 Hermann Beiglbock 1822 | | EREmome smpon S
11. Walter Berger 11. Johann Prajka Final roault
Ronald Schuch - 1331 Otto Schuch  ~ 1821 e . s1 2 a4 5 6 sty towm
Pl start Ho./neoe * country roun penalty  totsl
1 11 DGHEER DUYVIG Frita "NED 2971 2788 28065 2948 2896 2055 14635
Erster Montfort Cup der Pambie o B oo im ool SRR
4 4 DUCIEGKRE Denis BEL 2916 2890 2B74 2847 4350 2004 14
7 Zellen-Elektrosegler PAmESO . oW G M e s s
7 15 LIESE Reinhard GER 2836 2837 2888 ZH0L p:

'Am 15 Mai 1994 fiihrte | Piloten war beme.zrken.swert § 0 hormasfeter AT 70 IR0 BN 2N 20 B RiH
d!e Modellfiuggruppe Feld- | hoch. Die Ergebnisse lieBen | ° 3 ERE e 0 Oh o8 sos sty 275 oy zoio - Egggé
kirch den Ersten Montfort | dies auch erkennen. Erster | 17 2 Yalsui i e iﬁ’,é; %g? 31
Cup der Elektrosegler Klas- | und Gewinner des Cups war | i 51 KHiUEL Flaus WG G mes we s o iaeas
se RC-E7 durch. Wegen re- | mit 2055 Punkten Kurt Spo- | 17 2 i vt te W G 2w g gt mo zm oL
striktiver Auflagen von seiten | rer aus Hall i. Tirol, Zweiter | . s swsmse e, ' '
der Stadtverwaltung muBte | wurde Viktor Zierhut, eben- | == Wit -
der Bewerb auf dem Landes- | falls aus Hall (2048 PUnKig) | s s s sovosse ol s
flugplatz in Koblach abgehal- | und erstan dritter Stelflekam | ™ & Ry &
ten werden. der Vorariberger Thomas | :w 1 s e gy s

17 Teilnehmer aus Tirol | Maier aus Feldkirch mit b — e
und Vorarlberg schickien | ebenfalls 2048 Punkte. Das | I B
ihre Modelle bei bestem | Spitzenfeld lag also sehreng R =y W

1 . ] LTTER 2572
Flugwetter in das Rennen. | beisammen. L e e s wy
Der allgemeine Standard der : SRR
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DIE FACHREFERENTER BERICHTER

BER Manfred Lex

Klasse RC-N

Es wurde eine neue Kias-
se in die Regeln der Modelis-
portordnung augenommen
und dem Referat F3B zuge-
teilt. Als Initiator fungierte
Curt Weller, der auch das
Programm ausgearbeitet
(siehe Mittelteil dieser Aus-
gabe) und langjéhrige Praxis
im Flug mit Nurfliglern hat.
Auch wurden schon zahlrei-
che Wetibewerbemit groBer
Begeisterung und Beteili-
gung durchgefiihrt. Herr
Weller hat die Klasse von
Null aufgebaut und so mdch-
te ich, auch wenn die Betreu-
ung formeli dem Referat F3B
obliegt, ihm die Verantwor-
tung in der Betreuung und
dem Regelwerk Uberlassen
und nur das Bindeglied zwi-
schen ihm und der Bundes-
sektion darstellen.

Seine Adresse:

Curt WELLER

Schuberigasse 43

A-2340 Mdodling

| ch machte euch noch ein
neues Buch vorstellen, das
ich brandneu bei der EM in
Ungarn vom Autor selbst er-
standen habe. Es ist ein
fachspezifisches Buch Ober
Segelfiug und im Speziellen
die unterschiedlichen Anfor-
derungen auf Langzeitflug ,
Gleiten und Geschwindig-
keit, also genau auf die Klas-
sen F3B, F3F und RC-N
zugeschnitten. Der Autor, Dr.
Helmut Quabeck ist kein Un-
bekannter, hat er schon

KURSZEIT ty.fa)

mehrere Blicher verdffent-
licht und viele Profile (HG-
Serie) gerechnet. Er war
heuer Mannschaftsfiher bei
der F3B-EM von Deuisch-
land und davor oft selbst Pi-
lot mit guten Erfolgen.
Anbei seht ihr ein paar
Ausziige des Inhaltes, den
ich zwar noch nicht vollstan-
dig gelesen habe, aber die
Theorie verspricht interes-
santes, was in der Praxis
noch zu erproben ist.
Buchpreis ist ca. DM 128.
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Fiugzeit eines F3B Modelles beilinearer
Fiugbahn afs Funktion des Fldchengewich-
tes G/F und der Einflughéhe :

Die Flugaufgabe Geschwindigkeisflug, bei der 4x150m
mdglichst schinell geflogen werden miissen.
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Verkaufe

Christen Husky, Spannweite
3 m, Moter 70 cem mit innenlie-
gendem Resorohr, 9 Servos,
Schleppkupplung &S 21.000,-

Super Star, Spannweite 2,20
m, Motor ab 35 com, Voll-GIK,
Ftuggewicht ab 6,9 kg, fertig mit
exzellenter Kunstflugtackierung,
Schacht fiir Resorohr, Fahrgastell
mit Radverkleidung &S 13.500,-

CAP 21 T.C., Spannweite 2,4
m, Motor ZG 62, alle Servos und
Empfénger vorhanden, Rauchpa-
trone, Steckfligel 65 23.000,-

Do it Funfiyer, Motor 6,5 com,
sehr schénes Finish, 5 Servos,
Empfénger, neuer Akku

65 8.500,-

35 ccm-Motor, neu mit Reso-
nanzrehr 45 3.500,-
Wolfram Kiigler :
Laulensackgasse 15
1140 Wien
Tel, 0222/94 3376
{9143376)

Biete Bauplan fiir KinderTret-
Flugzeug Curtis P-6E (Doppel-
decker) oS 250,~

Andreas Winkier

Tel. 0222/728 38 87

Verkaufe:

Motorsegier RF 3, Spannwei-
te 3,40 m, Einziehfahrwerk, far
Motoren von 10 - 15 com Hub-
raum .. - 0855.000,-

RC 1-Modell Claudius,
Spannwsite 1,60 m, Zweikompo-
nentenlack, fiir 10 cocm Zweitak-
ter. 65 1.200,-

F3A-Tralner Carat, Spannwei-
te 1,60 mmit Webra 61 LS + TN-
Vergaser, Kriimmer und original
Hafu-Rwesorohr, 2 Komponen-
tenlack ©5 4.000,-

Schulterdecker Jeronimoim
Oldtimer-Logk, Spannweite 1,50
m, & Komponentenlack, HP 40

Von Modellflieger zu Modellflieger

In dieser Rubrik werden Nachfragen und Angebole an
Flugmodellen, Zubehdr und Ausriistung kostenlos abge-
druckt. Es wird nur gebeten, mdglichst vollstdndige Anga-

ben liber das zur Debatte stehende Objekt zu machen, da- |

mit sich der Interessent ein richtiges Bild tiber das Angebot
machen kann. Das gleiche gilt natiirlich auch fiir Dinge, die
gesucht werden. Gelegentlich werden solche Kleinanzeigen

- auch auf Texiseiten verdffentlicht, etwa wenn sie in letzter

Minute kommen. Bitte lhre Zuschrifien nicht an den Aero
Club zu richten, sondern an die Redaktton in 21 02 E:sam-

berg, Setzgasse 21.

Silver Star und Webra Resosi-

- lent-Dampfer, sehrleise

‘68§ 2.500,-

Messerschmitt Me 109,
Spannweite 1,60 m, 2 Kompo-
nentenlack, HP 61 VT mit Damp-
fer &S 3.500,-

Webra 61 LS mit TN-Vergaser
4S 1.000,-

Webra Resosilent, Dampfer
fiir 10 com-Motor, neu 6S 600,-

HP 40 Goldcup, neu 65 800,-

HP 61 Goldcup, neu
oS 1.200,-

HFJ 16, zweimotoriges Elek-
tra-Motormodell, Spannweite
1,40 m, mit 2 Speed 600-Moto-
ren far 10 Zellen 45 900,-

Herkutes C 130 aus Styropor,
Spannweite 1,90 m, mit 4 Speed

" 400-Motoren mit Getriebe 2,33:1

und Luftschrauben &S 3.000,-

ASW 18 flr Elektroantrieb 14
~ 24 Zellen, Spannweite 3,30 m,
sehr harte Eigenbauflachen,
Rumptvon Robbe, 2 Flachenser-
vos und Storklappen &S 3.500,-

Graupner Baukasten Delta X
1200 ~- 681,000,

Diverses Zubehér flir Verbren-.

ner-Flugmodelle, Sprit, Tanks,

Kerzen usw.
Josef Brandstdtter
StifterstraBe 5
4320 Perg
Tel. 07262/89552 abends

Verkaufe:

Elektrosegler Nordic-Fly lII,
Spannweite 1,5 m, 10 Zeller mit
Mega 4-Motor, Schaitrrelais, 3
Graupner-Servos, mit 10 Zellen
Akku, flugfertig, jedoch ohne

Empfanger 65 5.000,-
| OhneMotor, Luftschraube und
Schaltrelais 6S 3500,-

Elektro-Pylon-Modeil, Vall-
GfK mit Airbrush-Finish: (Jager),
Spannweite 1,0 m, fluigferiig mit
3 Servos, Softschalter, Le Mans-
Motor und 6 Zellen-Akkw, jedoch
ohne Empfianger 65 3.500,-

Elektromotor Keller 50/11,
Motor fiir 18 bis 24 Zellen
05 1.000,-

Automatik-Ladegerat Gelst SL
424 mit Temperatursensor, bis 24
Zellen : © : 65 1.500,-

Elektro Hubschrauber Con-
cept-EP, flugfertig mit 4 Micro-
servas, Kreisel, Regler und 8 Zel-
len-Akku 6% 6.500,-

Hubschrauber Concept 30
SE, flugfertig mit 5 Graupner See-
vos 4041, Kreisel, OS 32-Motor,
ohne Empfénger . &S 8.000,-

Doppeldecker Pitts S2,
Spannweite 1,0 m, mit Motor HP
40, flugfertig mit 4 Servos, ohne
Empfinger 08 3.500,-

Aluy-Startbox komplett, mit
Power Panel, 3 Liter-Tank, elek-
trische Pumpe, Elektrostarer,
Werkzeugbox 65 1.500,-

Oswald Wachtler

1220 Wien, FelinergasseE?/E

Tel 229506 :

Verkaufe:

GroBmodellmolorTypeZyklon
CLT 61 com, Zweizylinder-Boxer-
Zweitaktmotor der Firma Claus
L.eutz/BRD, neuwertig, ca. 5 Lald-
stunden, Neupreis 65 14.000,-,
Verhandlungsbasis 65 9.000,-

Wilfried Miilier

UnterfeldstraBe 31

A-5071 Wals

Tel. 0662/85 21 375 oder

/855520 . .

Verkaufe eine gréfBere Sarmm-
lung deutschsprachiger Flugzeit-
schriften, zum Teil komplette
Jahrgénge gebunden, von etwa
1950 bis 1980.

Peter Krones

Vereinsgasse

1020 Wien

Tel. 0222/21 671 023

ab 16. August

Verkaufe: Sehr schdnen Quer-
rudersegler robbe Vectra,
Spannwelte 2550 mm, kunstflug-
tauglich, flir Hang und Hochstart.,
Fast geschenkt um  G6S 980,-
eventuelle Servos bei Bedarf zu-
sétzlich, Prels nach Vereinba-
rung. -Werner Wagner

Tel 0222/88 92 885
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FLUGSCHULE FREYMANN
Modellfachgeschift — Helispezialist

Unterricht tdglich nach Wunsch und Abmachung.

Einzel- oder Gruppenkurse for Anfénger oder Fortgeschrittene

mit modernsten Geréten far: Hubschrauber,
HE Segein: Windenstart, Schleppflug, Hang, Efektro, Fldche.

Eigener Flugplatz, Tuningcenter, diverse Heliriimpfe.
Wir reparieren und bauen far Sie auf Bestellung.
. ER . Fordern Sie unser kostenloses ,Info" an.

Flugschule Freymann

5632 Dorfgastein 20, Telefon 06433/221-1, Fax 06433/221.5

Mobil-Telefon 0663/68 B 39
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