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Ef'n neues Jahr liegt vor uns und mit dieser Nummer des
"orop" auch eine neue Gestalfung der dsterreichischen
Modeliffug-Zeitschrift. Der Sessel des Chefredakteurs wurde
neu besetzt, nicht weil der bisherige Beniitzer dieses Mébels
etwa nicht mehr enisprdche, er selbst wollte nach 15 Jahren
aufreibender und mit manchen Problemen behafteten Arbeit
von dieser Tétigkeit entbunden werden,

Direktor Edwin Krill ist viel zu danken, ein unermtidlicher
Idealist, der sein Leben faktisch dem Modellflug geweiht hat,
viel daftir getan hat und immer noch fut, der sich der Jugend
annahm, sie férderte, fiir sie durchs Feuer ging und mehr
leistete, als Herr Osterreicher dies im Durchschnitt tun wiirde.
Und alles freiwillig, ohne materiellen Gewinn.

Ohne Eawin Krill gdbe es heute kein "prop". Er stirzte sich
in eine Materie, die anfangs fir ihn véllig fremd und unge-
wohnt war, doch er lernte als Autodidakt das Zeitungs-
machen von der Picke auf, beschaffte sich die dazu nétigen
Gerédte und brachie eben - eine Zeitschrift heraus. Er bewies
Mut und Durchhaltevermdgen, wer sich nur ein biBchen in
dieser Branche auskennt, wei3 ndmliich, wie leicht ein
periodisches Druckwerk nach kurzer Zeit in der Pleite endigt.
Besonders dann, wenn kein offenherziger Geldgeber
dahinter steht. Da der Osterreichische Aero Club kein Hort
dicker Bankkonten ist, mufite Direkior Krill zeitlebens mit
Wasser kochen und er tat dies unverdrossen fir “sein Kind",
das den Namen "prop" trdgt.

Er scheute sich nichi, auch die letzte Hiirde als
FleiBaufgabe zu meistern, den elektronischen Umbruch der
Seiten. Viele, wenn nicht die meisten seines Jahrganges,
hétten und haben (sogar in der Zeitungsbranche) ein derarii-
ges Ansinnen briisk abgelehnt. Nicht so Edwin Krill. Gattin
Erika las unverdrossen Korrekiuren und so kam alle zwei
Monate ein neues "prop" heraus. Auch wenn manche
Berichterstattungen sehr spét oder extrem verspétet ein-
lfangten.

Mir obliegt es nun, das Werk Edwin Krills weiterzufiihren.
Es wird sicherlich nicht leicht sein, da mir mein Vorgdnger
eine Menge Verbindungen, Erlebnisse und Erkenntnisse in
jahrzehntelanger Tétigkeit als unerhérten Fundus rund um
unser herrliches Hobby voraus hat, nicht zu vergessen die
vielen Jahre als Bundessektionsleiter des dsterreichischen
Aero Clubs, Sektion Modellflug. Das alles fehlt mir natirlich,
obwohl ich schon als Mittelschiiler Flugmodelibau betrieb
und immer noch bei der Sache bin. Deshalb meine Bitte um
redaktionelle Unterstiitzung in Form reger Mit- und Zusam-
menarbeit. In einigen Detaifs wird es vielleicht Neuerungen
geben, im GroBen und Ganzen aber soll Edwin Krills Werk
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UNSER TITELBILD: Eine Augenweide von einem vorbildge-
treuen Antiksegler, der Reiher des Vokiabruckers Alfons Plangger,
4,60 m Spannweite, ganz in Holz gebaut und von makelloser Qualitat
der Verarbeitung. Bauzeit nur rund 5 Monate, alles selbst gemacht und
sagenhafl preiswert hergestelli, da nur Materialkosten anfielen.




Liebe Fliegerfreunde!

Wir stehen am Beginn einer neuen Flugsaison und
da beginnt bereits mein Ersuchen an Euch alle, die
grundsétzlichen Regeln der aligemeinen Flugsicherheit
zu beachten. Manche werden vielleicht meinen,, daB3
meine stindige Forderung betreffend Flugsicherheit
der Modellfliegerei schon auf den "Wecker gehe. Nur,
der Wecker steht auf flinf vor halb zwdlf! Miissen sir
den Gegnern unseres Sportes Argumentationspunkte
liefern, daf3 Modellflug gefdhrlich sei und daher verbo-
ten gehért?, Denkt bifte einmal dariiber nach und fhr
werdet mir sicherlich recht geben.

lch wurde am 32. Luftfahrertag wiederum auf drei
Jahre einstimmig als der fiir Eure Belange zustédndige
Bundessektionsleiter gewahit. Obwohl ich in der
vergangenen "Legisiaturperiode” wiederholt das
Ersuchen um Vorschldge und auch um konstruktive
Kritik gestelft habe, ist nichts, rein gar nichts an Echo
zurtickgekommen. Nur von “hinten herum" hat man
diverse positive und negative AufBerungen gehdrt!

fch bin jederzeit fir Eure Anliegen offen, nur muB3
auch von Euch allen etwas kommen. Ein
Bundessektionsleiter hat es verdammt schwer, wenn
die Kommunikation zur Basis nicht hinhaut. Nach wie
vor stehe ich zur Verfligung, da ich arbeiten mdchte
und die Funktion nicht als Reprdsentationsaufgabe
ansehe.

Nur gemeinsam kénnen wir Probleme lésen zum
Woh! und zum Nutzen unseres Sports.

Alles Gute und viel Erfolg bei einem méglichst
unfallfreien Fliegerjahr 1992
Mit FliegergruB3

Dr. Georg Breiner
Bundessektionsieiter

Leser Pfortner schreibt uns zum leidigen Thema:

Arger Mist in den Medien

In einem Beitrag zur Sendung
"Schnappschuf3" brachte das
osterreichsche Fernsehen eine
Szene, in der ein Modell-
hubschrauber eine ordentliche
"Bretzn" riB. Und weil es so
spektakular war und die Gattin
gerade die Videokamera zur
Hand hatte, wurde der Vorfall
gefilmt und die Kassette kurzer-
hand dem ORF geschickt.

Jedem Modellflugfreund, der
diese Szene dann am Bildschirm
sah, konnte kaum zum Lachen
zumute sein. Es sollte lustig wir-
ken, wie der auf Hochtouren lau-
fende Heckrotor Uber den Kopf
seines Piloten driberrasierte und
das Fluggeréat anschlief3end am
Boden zerschellte.

Abgesehen von all dem hat die
ganze Aktion vermutlich direkt
vor der Hautdre irgendwo im
Vorgarten womoglich zwischen
parkenden Auios oder spielen-
den Kindern stattgefunden. Mich
hatte nur interessiert, ob der Kol-
lege den Beitrag auch dann
eingesendet hatte, wenn ihm bei
dieser unverantwortlichen Akti-
on selbst etwas passiert wére.

Der besonders kronende Ab-
schluB des zweifelhaften Unter-
fangens war die fadenscheinige
Ausrede vom "Zahnausfall" ei-
nes Servos. Damit wurde nur
eines dokumentiert, daB zu den
bekannten Aspekien L&rm und
Abgase noch ein nicht zu unter-
schétzender Faktor hinzutritt: die
Gefahrlichkeit.

Als wir vor 20 Jahren mit dem
Modellflug begannen, gab es
auch bei uns Leute, die sich mit
ihren Abstirzen gebristet ha-

ben. Diese Leute haben es in
ihrem Hobby nie zu Erfolgs-
erlebnissen gebracht und inzwi-
schen schon langst das "Hand-
tuch geworfen". Mann solite doch
Freude am Bauen, an der Tech-
nik und am Fliegen haben, und
nicht an Abstiirzen.

Aus diesem Grund ist es auch
gin unbedingtes Mul3 geworden,
das Risiko auf ein Mindestmaf
herabzusetzen, um nicht andere
Personen zu gefdhrden oderden
Modellflugsportin ein schlechtes
Licht zu ricken.

UnserHobbywurde Ieider noch
nie so vieler Kritik ausgesetzt,
wie heute. So manche Betreiber
von Modellflugpldizen kénnen ein
Lied von ihren Problemen mit
Umweltschiitzern, Jagern und
Anrainern singen. Gerade des-
halb mul3 es ernstes Anliegen
sein, unser Image aufzuputzen,
Disziplinin punkto Sicherheitund
Umweltschutz (iben und unser
Hobby wegzubringen vom noch
sehr verbreiteten allgemeinen
Standpunkt eines lauten und rau-
chenden Spielzeugs.

Aus den diversen Fachzeit-
schriften ist zu entnehmen, dai3
in dieser Richtung doch einiges
unternommen wird und wir am
besten Wege sind, dieses Zielzu
erreichen.

Aus diesem Griinden kann so
ein unverninftiger Beitrag wie
der im Fernsehen gezeigte nur
als arger Rlckschiag taxiert wer-
den, der auf keinen Fall akzep-
tiert werden kann. _

Eduard Pforiner jun.
Rottenmann

Peter WUK GesmbH.

Beh. konz. Immobilien

Von Freund...

1020 Wien, HeinestrabBe 1 ‘
T 214 25 41 — 214 25 42 - 26 22 92 — 26 51 56, Fax 26 51 56

_L_______——
Von und far Modellflieger ...

Wohnungen, Gartenhduser, Bungalows,
Grundstlicke, Ferienh&user
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Hochleistungs-
Synthetikol
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Titan Synthetik-Motord! der
Firma Graupner, abgefiilit in
Einliter-Dosen, hoch
belastbarer Schmierstoff fiir
Modelimoltoren.

Neues Motorél
von Graupner

Unterder Produktbezeichnung
"Titan-Synthetik-Oil" bringt
Graupner nun ein vollsynthe-
tisches Hochleistungs-Motordl
heraus, das mit unserem
Methanol voll mischbar ist.

Dieses Ol wurde in Osterreich
auch schon in Super Tigre-Moto-
ren getestet, wobei fesigestellt
werden konnte, daB3 auf einen
Olanteil von nur 7 Prozent zu-
rickgegangen werden kann.
Geringerer Olanteil bringt be-
kanntlich weniger Schmierereien
am Modell, ein besseres Lauf-
verhalten und vor allem weniger
Qualm und Rauch.

Nach der zur Verfigung ste-
henden Verwendungsdauer
zeigte sich,daB mit dem Olanteil
im Kraftstoff vielleicht noch et-
was mehr zurlickgegangen wer-
den kénnte, dieses Ol scheint an
die Leistungsfahigkeit der in der
Carting Branche (ferngesteuerte
Automobilmodelle) verwendeten
Ole von Castrol und Valvoline
anzuschlieBen. Dort wird ja mit
Mischungsverhéltnissen bis zu
1:200 gearbeitet.

Eine echte Bereicherung der
Szene also, weniger Qualm und
Gestank und sehr gut fiir die Lei-
stungsféhigkeit unserer Motoren
geeignet. Nebenbei l&4Bt sich das
Ol auch noch recht gut fir die
Konservierung der kleinen Trieb-
werke verwenden.

6

Flugmodell-Berechnung
auf Bestellung

Mit Hilfe von Elektronik und
passender Software lassen sich
Eigenentwiirfe von Flugmodellen
mathematisch (berwachen. Der
Deutsche Reinhard Sielmann
(Tel. 06 05404/3631) bietet ein
neuartiges Service an, das von
der Berechnung von Profilen bis
zur Berechnung ganzer Segel-
flugmodelle reicht.

Der Besieller hat esine Reihe
von Angaben zu machen, die sich
auf die Kenfiguration des wer-
denden Modells beziehen, so
etwa Spannweite, Fligelschnitt,
Fligeltiefe, GréBe von Seiten-
und Héhenleitwerk u.a., worauf
das Rechenergebnis mit allen
Angaben ausgedruckt dem
Besteller zugesandt wird. Es
werden auch komplette Profil-
stracks ausgedruckt.

Segler-Fahrwerke
aus der BRD

Fiir Grof3segler, deren Besit-
zer unbedingt ein vorbildgerech-
tes Einzieh-Fahrwerk in ihr Mo-
deif einbauen mdchien, hilft nun
das deutsche Modellbau-Fach-
geschéft Peter Beres in Gersfeld
an der Réhn: Es handelt sich um
ein Einziehfahrwerk Typ SF2, das
ohne Rad rund 155 Gramm Ge-
wicht auf die Waage bringt.

Die Konstrukition besteht aus
hochwertigen Materialien, Alurmi-
nium und Gfk. Ausgefahren wer-
den kann es mit Hilfe jeglichen
Servos. Die Montage im Rumpf
erfolgt mit Aluwinkel, die entwe-
der an den Rumpf direkt oder an
einem Halbspant angeschraubt
werden. Die Radgréfe kann bis
zu 80 x 28 mm betragen, die
Nabenbohrung hat 5§ mm Durch-
messer. Preis in Deutschland: 59
Mark.

Flugelverbinderaus
Doppel T-Profilen

Aus dem im Flugzeugbau ver-
wendeten Leichtmetall-Material
Perunal hat der Schweizer Dipl.
Ing. Andreas Gasser eine FlO-
gelbefestigung entwickelt, die je
nach V-Form der Fl&chen schon
vorgebogen ist. Anstelle des tib-
lichen Flachstahls tritt hier ein
weitaus leichteres Doppel-T-Pro-
fil von 10 x 10 mm Querschnitt,
das in quadratische Rohre 12 x
12 x 1 mm aus leichtem Extrudal
geschoben werden, die wiede-
rum in den Tragfligel eingeklebt
werden. Auch in solche mit

Rippenkonstruktion. Die Befesti-
gung im Rumpf erfolgt ebenfalls
mit den Hilsen.

Da es sich um ein durch spezi-
elle Warmebhandlung hochver-
gitetes Material handelt, liegt die
Biegesteifigkeit nicht wesentlich
unter der von gutem Stahl. Nur
das Gewichtist natlrlich weitaus
geringer.

Das ist der Grund dafir, dal3
die Flachenverbinder mit spezi-
ellem Werkzeug gebogen wer-
den missen und daher fix und
fertig geliefert werden. An V-For-
men gibt es wahlweise 2,5 Grad
pro Flache fir Querruderflachen
und 5 Grad fdr solche ohne
Querruder. Und natdrlich ver-
schiedene Langen. Die Preise
hiefiirbewegen sich zwischen 15
und 25 Schweizer Franken.

Die Flligelverbindungen in die-
ser Dimension sind flir Segler bis
zu 3 m Spannweite oder flir An-
steck-AuBenflachen geeignet,da
auch gerade Profile zu haben
sind.

Die fertigen Flachenverbinder
sind (ber den Schweizer Her-
steller Andreas Gasser, Garten-
straRBe, CH-9425 Thal, Tel. 071/
44 35 45 zu beziehen.

Starter mit Sicherung

Mit einer nicht uninteressan-
ten Neuerung in Sachen Elektro-
starter ist Kavan derzeit auf dem
Markt: das bekannt handilich
Gerat dieses Herstellers (45 mm
Durchmesser), das zum Starten
von Modellmotoren schon breite
Verwendung gefunden hat, ist
nun mit einer eingebauten Si-
cherung im Gehausedeckel aus-
gestattet worden.

Mit diesem Starter, der (iber
ein Planetengetriebe veriligt und
daher mit ordentlichem Dreh-
moment aufwartet, bringt man
Motoren bis zu 15 ccm zum Lau-
fen. Das angenehme Zubehdr
fiir Modellflieger, die sich dem
Benzinmotor verschrieben ha-
ben, ist zudem mit 500 S recht
preiswert.

Neu bei Kavan sind schlieB-
lich noch gelenklose Scharniere
fiir Ruder und Klappen. Sie be-
stehen aus 0,2 mm starken
Polyesterflies und haben eine
Biegefestigkeit ahnlich wie Zei-
chenkarton.

Der Einbau erfolgt auf die glei-
che Weise wie die iblichen
Scharniere auch: Flosse und
Ruder leicht anschlitzen und das
Polyesterflies einschieben und
festkleben.

Volz-Servos kompleit
liberarbeitet

Die Firma Volz liefert véllig
tiberarbeitete Servos der Type
Mini- und Micro-Star aus, wobef
besonderer Wert auf méglichst
hohe Spielfreiheit gelegt wurde.

Die Getriebe bestehen nun
génziich aus Metall, beim Mini-
Star Servo wurden aulBerdemdie
Lagerung der Gelriebeachsen
verstarkt.

Das Micro-Star Servo wurde
mit einem neuen Potentiometer
mit vierfachem Schleifer verse-
hen, das Poti selbst ist eine in
sich gekapselte Einheit.

Spannung unter
Kontrolle

Simprop sorgt sich um den
Energiehaushalt im Modell,
sprich Ladezustand des Empfén-
gerakkus. Dank fortgeschritte-
ner Elektronik kann man Uber-
wachungsbausteine heute schon
winzig klein machen.

So ein Produkt ist das Bord-
spannungs-Anzeiger in SMD-
Technik. Er (berwacht die Span-
nung des Akkus bestindig und
zeigt den Ladezustand (ber 5
Leuchidioden an. Das Geratchen
wird an einen freien Kanal im
Empfénger angesteckt, sollte
keiner mehr frei sein, mul ein V-
Kabel maontiert werden.

Die Platine ist mit glatter Riick-
seite versehen und so flach, daB
ihre Unterbringung im Rumpf
kaum Sorgen bereitet. Mit Hilfe
eines doppelt klebenden Klebe-
bandes wird es einfach dort an-
gebracht, wo gerade Plaiz ist.

Das E-Modell im
Aktenkoffer

Der deutsche Modelibau We-
ber (D-8751 Haibach) entwickel-
te einen Minisegler, der in zer-
legten Zustand in einem ganz
normalen Aktenkoffer Fialz fin-
det. Der Balsa-Kastenrumpf ist
zweigeteilt, was mdglich ist, da
die Servos fiir Héhen- und Sei-
tenruder hinter der Fidche unter-
gebracht werden, die Fldche ist
dreiteilig: Ein Mittelstiick und zwei
ansteckbare Ohren.

Unterhalb der Fldche befindet
sich der Flugakku, als Antrieb
dient ein Mabuchi 380-E-Molor,
dermiteinerstarren Luftschraube
6 x 4 Zoll versehen ist. Auf
Wunsch gibt es auch eine
Klappluftschraube. Zur Elektro-
ausriistung z&dhlt noch ein
Motorschalter.



Segler auf Strecke

In den Schweizer Alpen des
Kantons Uri fand im vergange-
nenJuniein neuartiger Hangflug-
Wetitbewerb stati. Er.wich in-
soferne von (blichen Hangflug-
geschehen ab, als Start- und
Zielort einen Kilometer weit aus-
einander lagen. Das Ziel auBer-
dem noch um 150 m héher als
der Startplatz.

Die Startzeit blieb jedem Teil-
nehmer selbst Uberlassen, sie
muBte nur auf einer Startkarte
gingetragenwerden. FirdenFall,
daRB einer absoff, konnte er von
dieser Stelle nochmals versu-
chen, oder ganz von vorne an-
fangen.

Jeder Pilot konnte so oft er
wollte losfliegen, doch machte
jeder neue Flug den vorherge-
henden unglltig. Ein gewisses
Vabanque-Spiel.

Am Zielort heiBt es, den Segler
in einem Landefeld aufzusetzen,
das bedeutet, der Pilot muB nicht
nur fliegen, sondern auch noch
wandern. Der Sieger schaffte die
Distanz in 9 Minuten, die Masse
brauchtie zwischen 12 und 27
Minuten, der langsamste setzie
seinen Segler erst nach 1 Stun-
de und 27 Minuten ins Ziel.

MAZ-Kurse 1992 am
Spitzerberg

Der Druckfehler-Teufel ist all-
gegenwdrtig. Im letzten Prop-Heft
wurden die Bundes- und Lan-
deslehrgénge im Modellflug-
Ausbildungszentrum Spitzerberg
(MAZ) schin der Reihe nach
aufgelistet, nur die Jahreszahl
konnte mit 1991 natlirlich nicht
stimmen. Klarerweise konnte es
sich nur um das Jahr 1992 han-
deln. Wir bitten um Nachsicht.

Punkterichterlehrgang
fiir Antik-Segler auf dem
Spitzerberg.

Fir Punkterichter und Bau-
prifer auf dem Sektor Antik Flug
Modellewirdam21. und 22. Marz
dieses Jahres ein Seminar auf
dem Spitzerberg abgehalten.
GemaB der Absicht, den Antikflug
dieses Jahr mehr zu forcieren,
als bisher, werden Baupriifer und
Punkterichter zu einem "Nach-
trag" in Hinsicht auf neueste Be-
stimmungen und Regeln gebe-
ten, diesen Termin wahrzuneh-
men. Nahere Auskiinfte sind tber
Ing. Alfred Prax, Tel. 02256/88
528 einzuholen.

Busreise zu den Flugzeugmuseen
in England und Deutschland

Der Osterreichische Aero Club Landesverband Wien,
Sektion Modellflug beabsichtigt eine Busreise zu den
Flugzeugmuseen im Raum London, sowie Sinsheim in der
BRD und Miinchen. Die Reise ist fiir die Zeit vom 5. bis 13.

September dieses Jahres vorgesehen.

Das Programm:

1. Tag
2. Tag
3. Tag
4, Tag
5. Tag
6. Tag
7. Tag
8. Tag
9. Tag
Salzburg - Wien

Fahrt Wien - Augsburg - Heilbronn

Heilbronn - Sinsheim (Museumsbesuch) - Kéln
Kéln - Ostende - Dover - London

London - Museumsbesuch (RAF-Museum Hendon)
London - Museumsbesuch (First War Museum)
London - Stadtrundfahrt - zur freien Verligung
London - Ostende - Brilssel - Trier

Trier - Rothenburg - Miinchen

Munchen - Museumsbesuch (Deutsches Museum)

Leistungen:Moderner Luxusbus - maximal 38 Personen
Doppelzimmer mit Dusche und WC
Halbpension wahrend der ganzen Reise
Alle Besichtigungen (exklusive Museumsbesuch)
Reiseleitung, StraBensteuer, Fahre

Anmeldeschiuf3:
15. Mai 1992

Anmeldungen sowie Auskiinfte Ober die Fahrt nur beim stell-

Preis:
6S 8.800,- pro Person

vertretenden Landessektionsleiter Wilhelm Zehethofer,

1050 Wien, ReinprechisdorferstraBe 7/38
Die Anmeldung zur Teilnahme muf} so friihzeitig erfolgen, um
sicher zu gehen, dal der Bus annéhernd voll wird. Nur unter diesen

Umsténden kann der Preis gehalten werden.

ANTIK MODELL FLUG heuer sterreichweit

Die Interessengemein-
schaft Antik Modell Flug hat
fir dieses Jahr die Absicht,
die Antik-Fliegerei dsterreich-
weit neu zu organisieren. Der
Bereich der Modelle erstreckt
sich dabei vom Anfang der
Modellfliegerei bis zum Jahr
1960, jenem Zeitpunkt, da die
Industrie mit ihren Kunststoff-
Bombern und Fertigbau-K&-
sten herauskam,

Das Bestreben der Interes-
sengemeinschaft ist, diese
Modellsparte und ihre herrli-
chen Fiugbilder wieder zu
nevem Leben zu erwecken.
Keineswegs als "Nostalgie"
der alten Herren" zu verste-
hen.

Aufgabe derverbandslosen
Interessengemeinschaftistes,
afle am Antik-Flug Interessier-
ten zu erfassen und Kontakt
zu Gleichgesinnten im Aus-
land herzustellen. Weiters soll
eininternationales Zentrum auf

dem Geldnde der Sporischule
Spitzerberg geschaffen wer-
den.. Es stehen auch schon
zweit Termine fest:

Nation. Bewerb: 2.-5.7.92

Intern. Bewerh: 27.-30. 8. 92

Einige Flugtage sind auch
bei dsterreichischen Vereinen
geplant, weiters Leistungsflie-
gen, Silber-und Gold-C, Schu-
lung der Bau- und Flugpriifer
(voraussichtlich im Mérz 92)
und Entwurf eines "Regelwer-
kes" (MSO-Antik), das schon
vorliegt.

Die Interessengemeinschaft
istim Besitz des gréf3ten euro-
péischen Planarchivs von Old-
timern, dem Nachbauen steht
also nichts im Wege. Mitglied-
schaft beim Osterreichischen
Aero Clubistallerdings Pflicht.

Interessenten wenden sich
schriftlich an:

Ing. Alfred Prax
Wienerstrafe
A-2325 Himberg
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Wann und wo Scale-
Modelle 1992 aufgeigen

Flirdieses Jahr sind wiederum
eine Reihe von internationalen
Scale- und Semiscale-Wettbe-
werbe ausgeschrieben, die mej-
sten leider im Ausland. Chrono-
logisch geordnet geht es um foi-
gende Veranstaltungen:

28./29. Mérz: Modellbau-
austeliung MFC-Z, Zisterdorf NO.,

1.-3. Mai: Scale Interna-
tional F4C/LSM, San Marino.

1.-3. Mai: Oldtimer-Treffen,
Enger/Westfalen./BRD.

23./24. Mai: Internationales
Oldtimer-Treffen, Frauenfeld/CH

30./31. Mai: Scale/Semi-Scale
Wettbewerb, Fiihlingen/BRD.

6./7. Juni: Scaletreffen Bur-
genland, Ort noch offen!

6.-9. Juni: Semi-Scale-Bewerb
Oss/Holfand.

12.-14. Juni: Scale- + Semi-
Scale-Bewerb, Havelberg/BRD.

13./14. Juni: Minchner Kindi-
Pokal, Miinchen/BRD.

19.-21. Juni: Int. Contest fiir
Scale-Modelle, Czenstochat/PL

20./21. Juni: Scale- + Semi-
Scale-Bewerb, Jungbunzilau/
(Mlada Boleslav)CSFR.

25.-28. Juni: Punkterichter-
Kurs, Gnas /Steiermark

27./28. Juni: Scale-Wettbe-
werb mit internationaler Beteili-
gung, Gnas/Steiermark.

3.-5. Juli: Oldtimertreffen fiir
Modelle F 4 bis 1935, Borken in
Westfalen/BRD.

11,/12. Juli: Scale- + Semi-
Scale-Bewerb, Herborn/Dill-
kreis/BRD.

18./19. Juli: Europa Ring
Cup,Gnas/Steiermark.

26./27. Juli: 3. GroBmodell-
Wettbewerb, Dolni Tosanovice
bei OImiitz/CSFR.

7.-8.Juli: Woodvale-Rallye,
Southport/England.

22.-29. August: Welimeister-
schaft F4C und F4B, Muncie in
Indiana/USA.

28./30. August: Scale-+ Semi-
Scale-Bewerb, Karlsbad/CFSA.

11.-13. September: Deutsche
Meisterschaft fiir Semi-Scale-
Motormodelle, Bad Wérishofen
in Bayern.

Die letzigenannte Veranstal-
tung ist besonders interessant,
weil die Beteligung an diesem
Bewerb dulerst stark gefragt ist.
Eine iberdurchschnittiich hohe
Modeilvielfalt, die sichjedes Jahr
hier einfindet, macht einen Be-
such flirSemi-Scale-Freunde fast
zur Pflicht.
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robbe Elekiro-Finesse

erwarten, der das Modell auch
bei absoluter Windstille rasch auf
Héhe bringt. In 25 bis 50 Sekun-
den wird eine Hhe von wenig-
stens 150 m und mehr erreicht.
Mit dem Flugakku wiegt die
flugfertige Finesse 1,4 kg, das
sind bei einer Fligelflache von
35 gdm 40 g/gdm, oder die Fla-
che des Hdhenruders hinzuge-
rechnet 35,5 g/qdm.

Deroben beschriebene Direkt-
antrieb entpuppte sich als du-
Berst leise und kréitig - und billig.
Der Steigflug erfolgt mit 15 bis 20
Grad Neigung nach oben. Wer
Gewicht einsparen kann - etwa
leichte Servos, kleinen Empfan-
geroderdas Leitwerk noch leich-
ter bauen - wird noch mehr
Leistung aus dem Modell her-
ausholen. Auf keinen Fall darf es

Ein 7-Zellen-Flieger fiir Herrn Jedermann

Eine einfach zu bauende Holzkonstruktion mit Rippenflligel

Nach der Lektiire von Berich-
ten dber 7-Zellen-Elektroflug be-
gann ich mich ebenfalls mit die-
sem Thema zu beschdftigen.
Neben der Entwicklung eines ei-
genen Ladegerates (siehe Be-
richt MSC 8 in diesem Heft) in-
teressierte ich mich fir einen ein-
fach zu bauenden, giinstigen
Elektro-Segler, der mir das War-
ten auf Thermik an Tagen mit
schlechten Bedingungen verkiir-
zen sollte,

Wasichsuchte, warein "0815"-
Segler, kein Wettbewerbsmodell,
einfach zum gemttlichen Sonn-
tagsfliegen ohne Aufregungen.
Dabei stolperte ich (iber das da-
mals gerade neu herausgekom-
mene E-Modell "Finesse" der Fir-
ma robbe, ein nahezu fix-fertiges
Holzmodell.

Eigentlich kann man den Bau
des Seglers nicht als Arbeit titu-
lieren, er mulB3 im Prinzip nur
noch bespannt, Motor und RC-
Anlage eingebaut werden.

Im Verlauf des Zusammen-
baues stellien sich doch einige
Dinge ein, (iber die man ein paar
Worte verlieren sollte. Da ist zu-
nachst der schwache Wurzel-
bereich der Rippenflichen zu
erwahnen. BeihdhererBelastung
driickt der Flachstahl der FIi-
gelverbindung zu sehr auf die
Balsabeplankung, was haBliche
Spuren. hinterlaBt. Dagegen ist
leicht Abhilfe zu schaffen, wenn
eine 3 mm starke Sperrholzrippe
8

nochextra (womdglich mit Epoxy)
aufgklebt wird.

Einen argen Stein des Ansto-
Bes fand ich in der vorderen Be-
festigung der Kabinenhaube.
Eine zu beiden Seiten eingesetz-
te Schraube hélt die Klarsicht-
haube wohl fest, aber auch die
Luftschraube, wenn sie in ein-
geklapptem Zustand am Schrau-
benkopf oder dem manchmal
leicht vorstehenden Haubenrand
einhacki und den Antrieb kom-
plett blockiert. Ich entfernte die
Schrauben und fixierte die Ka-
binenhaube mit einem Klebe-
hand. Nicht extrem schdn, aber
wirkungsvoll.

Die Schutzplatichen an der
Endleiste im Flugelwurzelbereich
sind entschieden zu kurz, die
Befestigungs-Gummiringe drik-
ken die Endleiste aus Balso bei
harten Landungen ein. Ich habe
langere Schutzplattchen aufge-
klebt.

SchlieBlichwarnoch eine leich-
te Korrektur des Einstellwinkels
zwischen Fidche und Hohenleit-
werk notwendig (1 bis 2 Grad),
offenbar kann es bei Baukésten
manchmal zu Abweichungen
kommen. Der Schwerpunkt
stimmt nach Plan haargenau.

Nach mehreren Tests legte ich
mich auf den Graupner Speed
600 BB 7,2 Volt in Verbindung
mit einem 7-zelligen Cut-Off-
Akku von Sanyo fest. Aber auch
die neuen Red-Amp-Plus von

Panascnic haben sich bestens
bewahrt.

Der Quirr vorn ist eine Freu-
denthaler Glas-Luft-Schraube 7
X 6 der Firma Aeronaut und als
Schalter verwende ich einen
Softschalter mit BEC-System
Marke Eigenbau. Hier empfehle
ich einen Regler oder Sofischal-
ter mit BEC und EMK-Bremse
mit mindestens 35 A Dauerstrom.
Wer hier spart, bereut es meist
sehr schnell.

Die Motorlaufzeit bei Vollgas
betrdgt mit der Red-Amp-Plus-
Batterie (1800 mAh) 5 - 6 Minu-
ten bei gutem Ladezustand des
Flugakkus. Da darf man dann
einen recht kraftigen Steigflug

das Gewichtslimit von 1400
Gramm Ubersteigen, sonst ver-
schlechtern sich die Leistungen
erheblich. Ein zusétzlicher
Empfangerakku ist schon zuviel.

Im Segelflug ist die Finesse
gutmilitig, aber doch um einiges
schneller als ein Airfish. Die
Ruderreaktionen kommen prézi-
se und direkt, enges Kurbeln ist
kein Problem. Einzig bei der Lan-
dung ist auf sanftes Aufsetzen
zu achten, da der Antrieb doch
eine erhebliche Mehrbelastung
gegentiber einem reinen Segler
mit sich bringt.

Sven Schweiger

DIREKTVERSAND

ALLZWECKMODELL WILGA PZL 35, Spannweite 2280 mm
KUNSTFLUGMITTELDECKER JAK 55, Spannweite 1850 mm
KUNSTFLUGTRAINER LION, Spannweite 1500 mm
DG 600 VOLL-Gfk, Spannweite 4700 mm

Weiters immer wieder
verschiedenste Modelle in Kleinstauflagen.

Information

FLUGMODELLE E. ROCK
8330 Mihldorf 243, Tel. 03152/42 07




robbe Finesse

Spannweite: 1800 mm
Rumpfldnge: 1000 mm
Tragflache: 35 dm?
Hoéhenleitwerk: 4,5 dm?
Gesamtflache: 39,5 dm?
Fluggewicht
einschl.Antrieb: 1400 g

Flachenbelastung '
flugfertig: 35,5 gfdm?
Antrieb:

Motor Graupner Speed 600
7 Zellen Sanyo Cut-off
Luftschraube Aeronaut 7x6
Fernsteuerung Hohe, Seite
Motorschalter Ein/Aus

Was flr den Einsteiger
in den Elektroflug noch
interessant ist

Zum Thema E-Motor wére zu
bemerken, daf3 eine opiimale
Entstdrung ndtig ist, besonders
dann, wenn kein separater
Empénger-Akku verwendet
wird. Auch bei schon bereits
entstérten Motoren (bei kieinen
Kondensatoren im Motor-
gehduse ist eine zusdtzliche
Entstérung dringend anzuraten).

lch verwende dazu die
tblichen 3 Entstor-Kondensa-
toren und zusétizlich noch 2
Hochleistungslufidrossein mit
einem weiteren Kondensator
dazwischen. (Dieses Filter gibt
es von einigen Firmen, auch
von robbe, fix und fertig zu
kaufen und kann direkt auf den
Motor aufgeldtet werden).

Als Zuleitungskabel fiir
Motoren der Stérke des Speed
600 BB sind unbedingt mdg-
lichst kurze Leitungen mit
mindestens 2 mm? Querschnitt
(besser 2,6 mm?} erforderlich.
Soll eine Steckverbindung
Verwendung finden, dann nur
Goldstecker, bei denen sich
kaum Ubergangswiderstdnde
einstellen. Nichis ist unpassen-
der, als dem Strom auf seinem
Weg energieverzehrende
Widerstédinde in den Weg zu
stellen, die an sich vermeidbar
wéren. Also keine Billigsdorfer-
Verbindungen ins Kalkdil
Ziehen, so preiswerl diese
atich erscheinen mdégen.

Das noch gréBere Um und
Auf des Elektrofliegens sind
leistungsfdhige Schnellade-
Akkus. Fiir den Einsaiz in der

Finesse sind am besten Cut-
Off-Hochleistungszellen mit
mindestens 1700 mAh geeig-
net (Sanyo oder Panasonic).

Um stets mit maximaler
Leistung an den Erststart zu
gehen, sollte auf den Zusiand
des Akkus besonderer Wert
gelegt werden, da er ja auch
gleichzeitig der Empfanger-
Akku ist. Ich lade meine Akkus
stets schnell, mit Strémen
zwischen 2,5 und 4 A, wobei
aber immer die Angaben der
Hersteller zu beachten sind.

Unbeding zu vermeiden sind
Tiefentladungen oder ldngere
Lagerung leerer Akkus. Uber
Winter passieren solche Dinge
meist. Richtiger ist es, die
kleinen Stromspender monat-
fich einmal zu entladen und
wieder aufzuladen. Nach
diesem Verfahren habe ich
Akkus dber 3 - 4 Jahre tadellos
erhalten, sie halten immer noch
eine Kapazitdt von knapp 100
Prozent und sind voif
einsatzfdhig, obwoh! sehr
hdufig im Einsatz.

Als Steckverbindung zwi-
schen Allkku und Regler (oder
Softschaller) ist unbedingt ein

Goldsteck-System zu verwen-
den. Meine Finesse wére
wegen eines normalen Siek-
kers an dieser Stelle vor
eineinhalb Jahren fast zum
Totalschaden geworden: Durch
einen leicht verbogenen, alten
und oxydierten Stecker fiel
mitten im Fluge die Yerbindung
aus, wodurch das BEC-System
lahm gelegt wurde und sich die
Finesse aus 50 Meter Héhe auf
kiirzestem Wege dem Boden
nédherte. Die Landung erfoigte
in einem riesigen stacheligen
Strauch, sodaf3 bis auf ein paar
Kratzer in der Folie der Fla-
chen nicht Arges passierte.
Experimente mit Luftschrau-
benbléttern von Klappluft-
schrauben sind zwar oft sehr
teuer, kdnnen aber die
Flugleistung enorm verbessem
(oder auch verschilechtern!).
Beim Direldantrieb ist folgende
Regel zu beachten: Zu kleine
Schrauben bringen weniger
Leistung, aber atich weniger
Stromverbrauch, zu grofBe
Schrauben schaffen hohe
Leistungen, aber auch hohen
Energieverbrauch und heizen
den Motor gewaltig auf. -schw.
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Inh. H. MERITZ

REYRAL

Kollergasse 6
1030 Wien

__ELEKTRONIK

Temp.- & Dauertest...

Fernsteuerungen
Empfanger
Servos

) Tel.:0222/73 67 314 Fahrtregler

Modellbauelektronik Servicecenter Wien

Reparaturservice fiir alle elektronischen Modellbauartikel

Kurze Reparaturdauer - Gratiskostenvoranschlag- Reparaturgarantie

Giinstige Reparaturpreise z.B:Komplettabgleich FM-Sender & Empfinger, Akku &

Schalterkabelkontrolle, Impulsabgleich, Potentiometertest, Reinigung von Kontakten & Geh&usen,
Mit Reparaturbericht & Reparaturgarantie nur 390.- excl. MWST !

NEU ! MSC 8 Automatik Microschnelladegeriit

Ladegerite
RC-Autos
RC-Elektronik
WEBRA-SERVICE

"

NEU !

Flugakku,., Nur so grof$ wie ein Walkman !

Absolut verpolungs & kurzschluf(fest, ohne Sicherungswechsel
100% Laden von 4-8 NiCd-Zellen, Kapazitit egal, vollautomatisch fiir Empfinger-,Sender-, Auto-,
Einmalig: Mit 2 JAHRES- TOTALGARANTIE
Erhiiltlich in den Wiener Modellbaugeschiiften oder bel Royal Elektronik um 1250.- incl. MWST

AMF Modellfinder

Ein "Suchpiepser" der neuesten Generation: Aufbau in SMD, Einstellbarer Schaltpunkt, wird wie ein
Motorschalter ausgeldst, Fiir alle Fernsteuerungen {auch PCM 111}. Superflache Elektronik (4mm) !
Erhiltlich mit versch Alarmgebern {auch fiir Grofisegler) bel Royal Elektronik ab 396.-incl. MWST
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Keller KE-35/10, ein
Neodym-Magnet- |
system-Motor der
Silver Line-Serie fiir
8 bis 14 Zellen.
Belastbar bis zu 50
Ampere, geeignet
fiir Segler bis zu 3 m
Spannweite und
maximal 2,8 kg
Fluggewicht.

Hochbelastbare Keller-Motoren flr Kiein- und GroBsegler

Die lautlose, umweltfreundliche Kraft

Leistungsfahige Motoren und eben solche Batterien
machen den Verbrennungsmotoren Konkurrenz

Wer seine ersten Schritte in
die Welt des Elektrofluges getan
hat, verniinftigerweise mit einem
Billigmotor in einem leichten
Segelflugmodell, wird eines Ta-
ges Appetit auf gréBere E-Segler
mit scharferen Antrieben bekom-
men. Zwangslaufig stdBt er dann
eines Tages aui den Namen Kel-
ler, der auf einer Reihe von Hoch-
leistungsmotoren zu finden ist,
mit denen hinauf bis zum hei3en
Wettbewerbsgerét vieles motori-
siert wird.

Keller-Motoren sind das Er-
gebnis einer langen Entwick-
lungsreihe von E-Motoren, die
aus der Werkstatt des deutschen
Diplom-Physikers Heinz Keller
hervorgingen. Eine herausfor-
dernde Wette - "mein E-Antrieb
ist schneller als Ihr Verbren-
nungsmotor" - veranlaBte Keller,
sich intensivst mit Leistungs-
steigerungen der kleinen Moto-
ren zu befassen. Er gewann na-
turlich die Wette, erregte aber so
viel Aufmerksamkeit und Nach-
frage, daB daraus eine Kleinserie
entstand. Bei "klein" blieb es aber
nicht lange, eines Tages stand
ein Betrieb da und wieder eines
Tages ging das ganze in den
Besitz von robbe (ber, wo Keller
nun weiter experimentiert und
entwickelt.

Bei dem heutigen hohen Stand
der E-Motoren fiir den Modellflug
sind einschneidende Verbesse-
rungen nicht leicht zu erbringen,
eine 10prozentige Leistungsstei-
gerung kdme schon einem Erd-
rutsch gleich, aber im Zusam-
menwirken von Flugmodell, Mo-
toren und Akkus darf noch eini-
ges erwartet werden. Das The-
ma ist noch nicht ausgereizt .

Die Fertigung der Keller-Moto-
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ren erfolgt bei robbe in
Grebenhain nahe Fulda und zwar
in Handarbeit. Jeder Motor ist
sozusagen ein Unikai, das mit
besonderer Prazision zusam-
mengebaut, vermessen, einge-
stelit und geprift wird. Bis auf die
Magnete wird alles im Haus
selbst gemacht, wodurch der
hohe Qualitatsstand gehalten
werden kann.

Zwei Produkilinien

Unter dem Namen robbe/Kel-
ler liefert der Hersteller zwei
Produktlinien fur unterschiedli-
che Einsétze. Daistder Neodym-
Motor fir Einsteiger und fir den
taglichen Gebrauch und da ist
noch die Samarium-Kobalt-Linie,
die Hochleistungsmotoren, mit
Magneien aus diesem Material,
die Temperaturen bis zu 100
Grad C und Stromstarken bis zu
100 Ampere aushalten.

Der mechanische Teil dieser
Motoren bestehi ausschlieBlich
aus Ganzmetall-Gehausen,
Stahlring-armierte Kollektoren
mit hochster Fliehkraft-Be-
standigkeit und einem Rotor-
material aus extrem diinner und
verlustarmer Silizium-Eisen-
legierung, was zu besonders
hohem Wirkungsgrad auch bei
hohen Laststromen flhrt.

Mit der "Silver-line" wird als
jingstes Produkt des Hauses
Keller eine Serienherstellung ei-
ner Motorenpalette mit dem
neuesten Neodym-Magnetwerk-
stoff vorgestellt. Eine auf besan-
dere Weise temperaturstabili-
sierte Eisen-Bor-Neodymlegie-
rung, im Verbund mit besonde-
ren konstruktiven MaBnahmen
am Stator, erméglichen bei die-

sen Motoren eine noch héhere

Drehmomentabgabe. Neben die-
ser Eigenschaft sind weiters noch

ein besserer Wirkungsgrad und
gine verbesserte Lebensdauer
in dieser hochsten Leistungs-
klasse festzustellen. Zudem ist
das Gehéuse des Motors herme-
tisch geschlossen, korrosions-
freiund unempfindlich gegentber
Staub.

Die keineswegs sonderlich bil-
ligen Keller-Motoren sind auch
nicht flir Durchschnittssegler ge-
dacht (da tun es preiswerte "Ein-
fach-Motoren" auch), sie finden
Verwendung in gréBeren Model-
len bis zu 5 m Spannweite, wo
schon ordentliche Leistungen
verlangt werden. Deshalb wer-
den diese Triebwerke mit minde-
stens 7 Zellen gespeist, wenn
nicht allzuviel Leistung verlangt
wird.

Der hauptsachliche Einsatz
liegt indessen zwischen 10 und
27 Zellen, wobei sich Maximal-
spannungen von 37,5 Volt erge-
ben, mit Leistungen, die schon
um 2 PS liegen, wenn das einmal
volkstiimlichausgedriicktwerden
darf.

Spezielle Wicklungen

Die Motoren halten all diese
Belastungen aus, nur muB fir
bestimmte Verwendungszwecke
die passende Ausfihrung ge-
wihlt werden. Es gibt dazu spe-
zielle Wicklungen und unter-
schiedliche L&ngen der Magnete.
Das ist zum Teil aus den Typen-
bezeichnungen ersichtlich. Ein
KE 25/4 beispielsweise besitzt
einen 25 mm langen Magnet und
vier Wicklungen. Das Maximum
liegt bei 14 Wicklungen. Je mehr
Wicklungen, desto hdher die

LY

Keller Ke-50/11, die Samarium-
Kobald-Ausfiihrung fiir 14 bis 21
Zellen, ein Hochleistungsmotor,
der bis zu 60 Ampere vertrigt.
Fiir Segler bis zu 4,5 m
Spannweite und 4,5 kg
Fluggewicht.

Spannung bei niedrigerer Strom-
aufnahme, je geringer die Zahl
der Wicklungen, desto héher die
Drehzahl des Ankers. Zellenzahl
und Wicklung bestimmen die
Drehzahl, die Lénge der Magnete
die Leistung.

Neu im Programm ist der Kel-
ler 40/6, ein Motor, der speziell
furdie 10 Zellen-Klasse geschaf-
fen wurde. Sein Spannungshe-
reich erstreckt sich von 7,2 bis
14,4 Volt, er kann also mit 6 bis
12 Zellen betrieben werden, sei-
ne BelastungsfahigkeitistauBer-
ordentlich hoch, bis zu 50 Am-
pere dirfen Uber seine
Wicklungen flieBen.

Beim maximalen Wirkungs-
grad sind es allerdings nur 21
Ampere, die Drehzahlen reichen
je nach Zellenzahl von 8.640 bis
17.280 U/min. Der Motor besitzt
8 Ankernuten und damit eine
gleichlautende Kollektorlamel-
len-Zahl, die Ankerwelle ist 5 mm
starkundder AuBendurchmesser
betragt 34,5 mm. Mit 360 g zahlt
der Motor zur gewichtsméBigen
Mittelklasse.

Stram
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B Puppeter 0S 2098,- Piper Cup 6S 1670,- Pilatus B 4 6S 3698,- |
Bl Scout 6S 1998,- DG 600 6S 4888,- 1
: Tiger Moth &S 2590,- ASW 24/420 5S 4888,- :
| J
| [
: SIG, USA ROYAL OS-MOTOREN =
[ | FPS 10 0S 519,- [ ]
| Kadett Junior &S 1148,-  Mustang 6S 3290,- FP 10 6S 598,- [ |
0 Kadett Seniorita 6S 848,- Pitts Speedy 6S 3398,- FP 15 6S 848 - |
: Citabria 65209,  Bleriot &S 1990, FP 20 6s89g. B
- Liberty Sport ~ 652198, BF109E &S 3590,- FP 25 0S 998,- :
B P26 A 6S 4990,- FP 35 6S 1098,- i
0 FP 40 651198~
| Alle 0S-Zweitaktmotoren |
: Fiir den ELEKTROFLIEGER Motoren von : AR :
ASTRO; GRAUPNER; KELLER
: Sanyo 8,4 V, 1700 SCE - 2 Stiick im Angebot &S 1000,- FS 26 652599, O
: Graupner Schnell-Lader MC ULTRA DUO &S 2520,- FS 40 &S 2690, :
B FS 48 05 3290,- i
FS 70 6S 3730,-
N MULTIPLEXStitzpunkt  OS-Ersatzteile lagernd! -
= Angebot: Multiplex Empfanger UNI 9 &S 990,- A
- Servo MS 11 58 158.- i
0 Servo Graupner 508 0S 198,- =
| Nicht vergessen! COX Festival POSTVERSAND MOGLICH! ]
| Angebot so lange der Vorrat reicht! Irrtum vorbehalten! [
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Neue Ladegerdie von Graupner und robbe

Richtig laden
spart Kummer

Die Batterie - fliir manche immer noch das
geheimnisvolle Wesen, liber dessen
Ladezustand man nie ganz Bescheid zu
wissen scheint. Mit Hilfe der Elektronik ist
es endlich moéglich geworden, Genauers
liber das Innenleben der Akkus zu
erfahren.

Fur Elektro-Flieger von ganz
besonderer Bedeutung sind stets
volle Flug-Akkus, ohne die es nur
enttduschende Starts mit an-
schlieBendem Frust gibt.

Der Elektro-Flug ist in seiner
Entwicklung aber nichi stehen
geblieben, die Frage des Ener-
gie-Nachschubs ist kaum mehr
als Problem anzusprechen, seit
es elektronische Uberwachun-
gen fir Ladezustand und Lade-
prozedur gibt.

SchlieBlich fihrt jeder Mo-
dellflieger - soferne er motori-
siert ist und das darf man waohl
annehmen - sein eigenes Ener-
giereservoir mit - die Autobat-
terie. Sie anzuzapfen und damit
Flug- und Empféngerakku inner-
halb einer guten halben Stunde
aufzuladen, belebt den Elektro-
flug ganz entscheidend.

Nach dem Motto "drei Flug-
akkus im Sack" schafft Graupner
mit seinem MC-Ultra Duo
Schnellader ungetribtes Elektro-
fliegen: Ein Satzistin den Liften,
ein zweiter, eben leergeflogener
kiihlt aus und der dritte hangt am
Lader. Spéatestens alle halben
Stunden steht demnach einem
Start nichts im Wege. In der
Regel vergeht immerhin eine
halbe Stunde, bis das Modell mit
leeren Akkus wieder an der
Startstelleliegt. Es gibtalsokaum
mehr systembedingte Zwangs-
pausen beim Elektrofliegen.

Graupners Ultra Duo, aus-
schlieBlich fir das Laden von der
Autobatterie weg entwickelt, wird
daher von Elektro-Fliegern trotz
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des stattlichen Preises von 2.520
Schilling wie die warmen Sem-
meln gekauft. Der Grund: Mit
diesem Gerat kdnnen Flugakku
und Senderakku gleichzeitig ge-
laden werden, wann immer und
wo immer,wenn nur das Auto-
mabil mit von der Partie ist.

Die Bedienung des Geréates ist
denkbar einfach geworden, weil
die einzelnen Parameter fir die
optimale Ladung vom eingebau-
ten Mikrocomputer gesteuertund
auch Uberwacht werden. Das be-
deutet Vorhandensein eines Pro-
grammspeichers (ROM) und ei-
nes Arbeitssicherers (RAM), ei-
nes B-bit Mikroprozessors und
eines 16-stelligen LC-Display
(Flussigkristallanzeige) und ei-
ner Abschalt-Automatik, wenndie
Akkus genug haben.

Stromspender Autobatterie

Das Ultra Duo-Gerét ist zum
ausschlieBlichen AnschluB an
eine 12 Volt-Autobatterie
konzipert, das Anschlu3kabel
besitzt auch die charakteristi-
schen Polzangen, die an die Pole
der Autobaiterie angeklemmt
werden. Graupner macht auch
darauf aufmerksam, dafR andere
AnschluBBkabel nicht verwendet
werden dirfen, um die Elektro-
nik des Ladegerétes nicht zu std-
ren.

Der Ausgang 1 fir Akkupacks
von 4 bis zu 24 Zellen vertiigt
lber eine Kapazitat von 0,1 bis 3
Amperestunden (Ah), fir die
Schnelladung sind bis zu 3
Ampere zuldssig. Der Ladestart

erfolgt automatisch, sobald der
NC-Akku angesteckt wurde, auch
die Ladespannung stellt sich von
selbst ein. Wahrend des
Ladevorganges wird der Akku
mehifach vom Mikroprozessor
vermessen und der Ladestrom
angepaBt. Manuelles Stromein-
stellung Uber zwei Bedientasten
istauch maglich. Nach langstens
3 Stunden schaltet das Gerat
selbsttétig ab.

Ausgang 2, fars Laden der
Empfangerbatterie, liefert fir 4
Zellen einen Ladestrom von 330
mA, die Kapazitdtdes Akkus muf3
mindestens 100 mAh. betragen.
Auch hier wird automatisch ge-
startet und wahrend des Ladens
standig kontrolliert. Nach 3 Stun-
denwird automatisch abgeschal-
tet. Man braucht sich also nicht
mehr darum zu kimmern.

Die "Voll"-Meldung wird durch
ein akustisches Signal gemel-
det, auf dem Display erscheint
die Ladezeit und die letzte
Ladespannung . Wahrend des
Ladevorgangesleuchtetauchein
"I" als Zeichen dafir auf, daB der
Mikrocomputer gerade dabei ist,
den Ladevorgang diensteifrig zu
kontrollieren.

Damit die Energiequelle
Autobatterie nicht versiegt und
der Motor nach beendetem
Flugtag dann keinen Muckser
mehr tut, sorgt der Duo-Lader
ebenfalls: Bei Absinken unter ei-
nen bestimmten Sicherheitswert
wird die elekirische Verbindung
l.ader-Autobatterie einfach un-
terbrochen.

Automatik-Ladegerdt MC-Ultra
Duo von Graupner. Ein mit
Mikrocomputer ausgestatteter
Schnelfader, mit dem Flugakkus
und Empfingerakius gleichzeitig
geladen werden kénnen. Und
zwar vollautomatisch, der Lader
meldet, wann die Akkus "voll"
sind, ein Nachkontrollieren
eriibrigt sich.

robbe-Elektronik:
Dauerlader MTC 51

Nach AnschlieBen der Akku-
Packs handeltauch hierder Lader
selbsttétig. Er stellt sich automa-
tisch auf eine Ladezeit von 14
Stunden ein. Geladen wird mit
dem am Ausgang angegebenen
Ladestrom. Es bestehen sechs
verschiedene Ausgédnge mit
Ladesirdmen zwischen 25 mA
und 400 mA (Schnelladung tber
gine Zeitdauer von 3 Stunden).
Zudem sind auch Bleiakkus mit
2-, 6-, und 12 Volt zu laden.

Nach 14 Stunden Laden schal-
tet das Gerat auf Puls-Erhal-
tungsladung um, ein Uberladen
ist nicht méglich, auch wenn die
Akkusnochlangere Zeitam Lader
hiangen bleiben. Man hat also
jederzeit einen vollen Akku zur
Hand.

Wahrend des Ladevorganges
kann auch noch kontrolliert wer-
den, wieviel Zeit noch zum Errei-
chen der 14stiindigen Ladezeit
fehlt: Stecker einmal kurz abzie-
hen und schon blinkt es z.B.
funfmal. Es fehlen also noch 5
Stunden.

In der Bedienungsanleitung
wird ausdricklich darauf hinge-
wiesen, dail der MTC 51 nicht
aufden Restladezustand eingeht.
Das kénnen eben nur vollaute-
matische Geréte. Richtigerweise
wird aber auch angemerkt, dafi
esflireinen halb entladenen Akku
nicht schéadlich ist, wenn er 14
Stunden hindurch an der Strippe
hangt. Peter Tolerian




MSC 8 Micro Speed Charger

Das intelligente Microschnelladegerét

Klein, leicht, verpolungs- und (berhaupt narrensicher

Seit der Entwicklung von
Nickel-Cadmium Zellen
(NiCd) mit Kapazitdten von
1700 bis 2000 mAh
(Milliamperestunden) und
der damit immer beliebter
werdenden 6 - 7 Zellen E-
Flugakkus stieg die Nachfra-
ge nach kleinen, vollautoma-
tischen Schnelladegeraten
fiir 12 Volt-Autobatterien
rasant an. Nun erscheint ein
neues, sehr handliches und
vor allem verpolungs-
sicheres Gerat MCS 8 Micro

Speed Charger auf dem
Markt.

Wenn vielen das Hangsegeln
auch noch so sehr liegt, so hat
der Elektroflug an schwachwin-
digen Tagen doch nicht zu (iber-
sehenden Vorteile. Das Haupi-
problem des Elektrofluges liegt
sicher immer noch am leider
knappen Energiehaushalt der
Flugakkus und deren schnelle
Wiederaufladung am Ort des
Fluggeschehens. Gefragt ist ein
kleines und einfach handzuha-
bendes Gerat in stahilem Ge-
hause, das automatisch abschal-
tet, wenn der Akkupack voll ist.

Viel der derzeit auf dem Markt
befindlichen Gerate dieser
GréRenordnung haben allerdings
den Nachteil, dafi3 sie nicht nur
grbBer, schwerer undteurer sind,
sondern bei Falschpolung oder
Kurzschlul kaputt gehen oder
zumindest eine Erneuerung der
Sicherung erfordern, die man mit
Sicherheit gerade nicht mit hat.

Als Elektrotechnikstudent ar-
gerte mich das, und so entschlol
ich mich, selbst ein neues Lade-
gerat mit vollelektronischer Si-
cherung zu konstruieren. So ent-
stand der MSC 8 Micro Speed
Charger, ein gerade nur 11 cm
langes, 6 cm breites und 3 cm
hohes Gerat, das man in die
Rocktasche stecken kann. Es
wiegt zudem nur 180 Gramm -
ein Leichtgewicht also unter
Batterieladern.

Es handelt sich um einen
Schnellader flr 4 bis 8 zellige
NiCd-Akkus mit Delta-Peak Ver-
fahren und Konstantstrom,
schaltbar zwischen 1,5 und 3,0
Ampere. Alle Betriebszustande
werden optisch durch LLeuchten
angezeigt, das Gerét ist immun
prop 1/92

gegen Kurzschlu3 und falsche
Polung. Sowohl auf der Seite der
Autobatterie, als auch auf der
des Flugakkus. Es kann also
nichts passieren.

Das Ladeverfahren

Mit einem sehr modernen
PMOSFET-Transistor und einer
dazugehtrigen Steuerelektronik
stand am Laderausgang ein zwi-
schen 1,5 und 3,0 A wéahlbarer
Konstantstrom zur Verfligung,
wobei es gleichglltig ist, wieviel
Zellender Akku in der Bandbreite
zwischen 4 und 8 Zellen hat.

Der Ladevorgang wird durch
das weit verbreitete Delta-Peak-
Verfahren gesteuert. Dabei wird
die Akkuspannung wéhrend der
Ladung Gberwacht. Jeder NiCd-
Akku zeigt wahrend der Ladung
einen fir ihn typischen Effekt:
Die Spannung steigt so lange an,
bis der Akku voll ist, dann beginnt
der Anstieg zu stagnieren, kurz
darauf sinki die Gesamtspan-
nung wieder geringfligig ab (sie-
he Diagramm).

Eine dauernd aktive Elektronik
schitzt das MSC 8 sowohl am
Eingang als auch am Ausgang
vor KurzschluB und Verpolung
(l). Bei verkehrt angeschlosse-
ner Autobatterie oder totalem
KurzschluB am Ausgang kann
kein Schaden entstehen. Das
Problem wird Gber Leuchtdioden
angezeigt, das Gerat erkennt
selbst die Behebung des Fehlers
und schaltet danach sofort wie-
der auf Normalbetrieb um. Ein
Auswechseln der eingebauten
Sicherung ist niemals erforder-
lich.

Nach vielen, von meinen Mo-
dellflieger-Kollegen und mir
durchgefiihrten Belastungstests
anmehreren Prototypenbaut nun
die Firma Royal Elektronik das
MSC 8 in Serie, es ist in Modell-
baugeschéften und beim Er-
zeuger (siehe Inserat) erhaltlich.
Ungewochnt ist auch die Garantie
von 2 Jahren und eine sichere
und rasche Servicemdglichkeit
Uberviele Jahre. Sven Schweiger

g5t -
e

Das MSC 8 erkennt diesen
Punktund schaltet rechtzeitig ab.
Auf Grund der BaugréBe und
des Anwendungsgebietes wur-
de bewuBt auf den Einbau eines
Spannungsverdopplers zum La-
den von mehr als 8 Zellen-Akkus
verzichtet.

Der Ladesirom kann deshalb
beim Laden von Senderakkus
nicht bis zum Ladestop konstant
gehalten werdenund sinktje nach
Ladezustand der Autobatterie bis
auf etwa 800 mA ab. Zum Nach-
laden eines leeren Senderakkus
reicht dies aber aus, da dieser
bis zum Absinken des Stromes
sicher mehr als 3/4 seiner Kapa-
zitat erreicht hat.

Akku-Schnelladegerét Royal MSC 8 Mikro Speed Charger

Es sei besonders darauf
hingewiesen, daB3
"Autoladegeréte” aus-
schlieBlich nur an Auto-
batterien direkt angeschlos-
sen werden diirfen, niemals
an Batterielader fiir
Autobatterien oder sonstige
Geriéte, die "so ungefihr" 12
Volt Spannung liefern. Die
unstabilisierten Spannungen
mit Spitzen von 30 Voltf und
mehr zerstéren die
Ladegerate. Um gar an die
Steckdose zu gehen, bedarf
es eines elekironisch stabili-
sierten Vorschaltgerites.
—_——————

Spannungsveriauf beim Ladevorgang

Spannung
s Ladestop
voll 1%
Ladestart Abschaltpunid
Aldas
leer
Todezel Zeit

Der Spannungsverlaufwihrend
des Ladevorganges.

Aus der Praxis
Der Reichweiten-Test

Eine der einfachsten und
wichtigsten Methoden, um eine
Fernsteuerung auf ihre
Funktionstiichtigkeit zu prifen,
ist der Reichweitentest. Er
solfte an jedem Flugiag vor
dem ersten Start gemachi
werden. Die Prozedur ist ganz
einfach. Die im Sender ein-
geschraubte Antenne nicht
ausziehen und sodann den
Sender einschalten. Wie
oftmals behauptet wird, geht
dabei nichts kaputt. Solite die
Endstufe tatsdchlich eingehen,
so hatte sie bereits einen
Knacks und wére bei einem
der ndchsten Fliige sicherlich
ausgefallen.

Nun wird das Modell cirka
einen Meter (iber dem Boden
gehalten, nicht aber auf
Metallfldchen wie Motorhaube
oder Autodach, was den Wert
der Messung in Frage stellen
wiirde. Sodann entfernt man
sich mit dem Sender soweit
vom Modell, bis die Servos
zum Zucken beginnen (bei FM-
Sendern) oder der Empfang
ausselzt (bei PCM-Anlagen).
Die Enifernung soll mindestens
40 Meter betragen. Ist sie
kiirzer, sollte der Zustand der
Empfdngeranienne kontrolliert
oder ein anderer Kanal aufge-
sucht werden. Bei 40 Meter
und mehr darf man sicher sein,
daf3 die Reichweite bei ausge-
zogener Senderantenne
zwischen Sender und Modell
rund 1 km betrdgt. Damit wird
allerdings nur die Reichweite
des Systems angezeigt, nicht
etwa der Ladezustand oder
sonstige Defekte der Aniage,
die kdnnen damit nicht entlarvt
werden, dazu braucht es
andere MafBnahmen.
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Neues aus der Zubehdrelekironik

AMF Modellfinder

Ein "Suchpiepser" der neuen Generation

Jeder Modellflieger, der sich
schon einmal in der oft heiklen
Situation einer AuBenlandung
oder eines unkontrollierten Ab-
sturzes befunden hat, wird ein
Lied von der meist abenteuerli-
chen Suche singen kénnen. Die
Erfahrung lehrt, daB Modelle im-
mer dort abstlrzen, wo sich die
Suche dann in ein Dschungel-
abenteuer ausweiten kann, wo-
bei man oft nur wenige Meter an
seinem Modell vorbeigeht, weil
es etwa in einem dichten Strauch
héngt.

Fir diese Falle hat sich bisher
immer der guie alte Suchpiepser
bewahrt, der mit lautem Ton die
Suche erleichtert, sobald der
Sender abgeschaltet wird. Einzi-
ges Problem dabei ist, daB die-
ses System leider nicht bei den
modernen PCM-Systemen funk-
tioniert und daher fir alle Besit-
zer modemer Anlagen ausfalli.

Der AMF (Akustik Modell Fin-
der) wird allerdings nicht mehr
durch Abschalten der Fern-
steuerung, sondern Gber einen
beliebigen Schaltkanal ausgeldst.
Der Schaltpunkt kann dabei iber
einen Einstellregler genau justiert
werden, dhnlich wie bei einem
Motorschalter.

Die gesamte Elekironik ist in
SMD-Technolegie aufgebaut,
das heif3t, alle Bauteile sind spe-
zielle Miniaturausfihrungen und
werden in eigenen Verfahren di-
rekt auf die Leiterbahnseite der
Platine aufgelétet. Dadurch er-
gibt sich ein superflacher Aufbau
mitden MaRen40x 17 x 4,5 mm.
Der Ruhestromverbrauch der
Elekironik liegt unter dem einer
Servoelektronik, das Gewichtder
Schaltung ohne Signalgeber ist
ein Fall far eine hochsensible
Briefwaage.

Mit der AMF-Elektronik lassen
sich alle handelsliblichen
Alarmgeber mit einem Strom-
verbrauch von maximal 0,5 A
Dauerstrom ansteuern, wobei
dieser von der Schaltung
intermittierend (ungefahr alle
Sekunden) weitergeleitet wird.
Das Signal ertént also im
Sekundenrhythmus.

AufWunschwird der AMF auch
gleich mit dem passenden
Alarmgeber, gewissermaBen
dem Lautsprecher, geliefert. Ent-
weder als Miniausfihrung far
Kleinstmodelle (15 x 15 cm
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Piezosignalgeber mit einer Laut-
starke von 85 dB in 10 cm Entfer-
nung) oder flr den GroBsegler
mit Schallwandler bis (iber 75 dB
auf eine Enifernung von einem
Meter.

Die Elektronik ist sowchl ein-
zeln als auch komplett mit Signal
geber, in einem Schrumpf-
schlauch geschutzt lieferbar und
kostet ohne Piezosignalgeber
346 S, mit Signalgeber 396 S.
Hersteller ist der Wiener Elektro-
nikspezialist Royal Elektronik, der
auch umfangreiche AnschiuB3-
und Bedienungsanleitung firalle
seine Geréate mitlieferi. Bei sach-
geméBer Handhabung wird au-
Berdem eine Garantie von 2 Jah-
ren gewdhrt. Bei Schaden, die
durch Abstlrze oder &hnliche
Vorfélle auftreten und schon au-
Berhalb der Garantiezeit passie-
ren, ist ein Service durch auf
Jahre hinaus erhaliliche Stan-
dardbauelemente jederzeit mog-
lich.

Fir den Fall, da3 kein freier
Empiangskanal mehrdaist, kann
auch hier der AMF einfach ein-
gesetzt werden: Die Elektronik
wird (ber ein handelsiibliches
Servo-V-Kabel an einen beleg-
ten Kanalangeschlossen undder
Schaltpunkt so justiert, daBB den
Alarm erstdie volldazugegebene
Trimmung ausldst.

Auf Grund der cleveren Steue-
rung des Piepsers kann bei ei-
nem modernen PCM-System in
Verbindung mit einem grofien
Empfangerakku die Suche auch
am nachsten Tag noch mit
Alarmunterstiitzung fortgesetzt
werden, wenn der Empfanger
Uber eine Ruhestromschaliung
verflgt (steht in der Betriebs-
anleitung des Empféangers).
Denn manche Empfanger dros-
seln ihren Stromverbrauch bei
Ausfall ihres Senders automa-
tisch.

AMF-Modellfinder in miniaturisier-
ter Ausfiihrung, findet auch in
Kieinseglern ohne weiteres Platz.

Eckart-Elektronik

Viel kleiner gehts
nicht mehr

Klein, kleiner am kleinsten - ein
Richtung, die in der Welt der
Elektronik in stindigem Fluf3 ist.
Aus Deutschland kommt unter
der Produktbezeichnung
Eckardt-Elektronik nun eine win-
zige Empfénger-Servo-Akku-
Einheit nach Osterreich (Allein-
vertrieb Fa, BBS in Wien), die auf
alle kleinen und leichten Flug-
objekte zugeschnitten wurde: Der
Empfanger wiegt 16 Gramm, der
Akku 17 Gramm und das Servo
13 Gramm. Zusammengerech-
net heiBe 47 Gramm.

Der Empfanger ist mit 2, 4, 6
und 8 Kanélen lieferbar, kann mit
jeder FM-PPM-Anlage betricben
werden und besitzt eine automa-
tische Servoabschaltung, sobald
der Sender seinen Betrieb ein-
stellt. AuBerdem ist er mit einem
Prézisions-Mikrosteckersystem
mit vergoldeten Kontakten aus-
gerustet.

Die AuBenmaBe des Enpfén-
gers sind so bescheiden, dal3
mancher die Brille zur Hand neh-
men muf3, will er diesen Gegen-
stand eingehend betrachten: 4,0
cm lang, 2,0 cm breitund 1,6 cm
hoch. Nicht ganz so klein ist da-
gegen der Preis von 1.150 S.

Die Servos Marke Cannon
kommen aus den USA. Sie sind
die kleinsten ihrer Art mit Getrie-
be und Elektronik wie die groBen
Verwandten. Das Getriebe des
Winzlings ist aus hochwertigem
Kunsistoff, die Stromaufnahme
belduft sich in Ruhestellung auf 5
mA, im vollgebremsten Zustand
auf 350 mA. Das Drehmoment
wird mit 0,8 Kilopond-Zentimeter
(kpcm) angegeben. Die Mafe:
28 x 25 x 12 mm.

Die Stromversorgung Uber-
nimmt der kleine Akku mit seiner
Spannung von 4,8 Volt und einer
Kapazitat von 60 mAh. Auch er
ist ziemlich winzig: 28 mm hoch
bei einem Durchmesser von 17
mm. Sein Preis: 350 S, das Servo
kostet 950 S.

Webra:
Neue Motoren

fir Hubschrauber

Auf der Ndrnberger
Spielwarenmesse zeigt Webra
neue Triebwerke fiir Hubschrau-
ber-Modelle und Competition-
Motoren fir Wetibewerbe. In bei-
den Fallen handelt es sich um
Konstruktionen mit neuer "inne-
rer" Technik, insgesamt auf
Robustheit und Langlebigkeit
ausgelegt.

Es handelt sich dabei um Ein-
satz besonderer Werkstoffe,
weiters um Zylinderbuchsen aus
Messing, Cberflichenvergiitung
der Zylinderbuchsen mit Chrom/
Nickel und vor allem um génzlich
neue Kolbenringe mit L-férmigen
Querwschnitt. Webra nennt die-
se Eigenentwicklung Dikes-
Kolbenringe. Sie bewirken eine
bessere Dichtung bei geringerer
Reibung. Dernétige AnpreBdruck
an die Zylinderwand wird durch
den Gasdruck erzielt..

Webra setzt sich neuerdings
sehr flr leistungsfahige Motoren
flr Hubschrauber ein. Die Aus-
fihrungen Speed 32, Speed 50
und Speed 61 sind speziell fir
diese Modellgruppe entwickelt
worden. Dazu gibt es Extreem-
Kiihlképfe fir das Heli-Heim-Sy-
stem, groBflichige Kihlkérper
aus Vollmetall gefrést, absolut
verwindungsstabil und mit
Befestigungsflansch versehen,
mit dem die Motoren im Heim-
Helikopter-System preblemlos
befestigt werden kdnnen.

Mit dem Dynamix-Vergaser
bringt Webra ein Hochleistungs-
gerat auf den Markt, das sich
besonders fir den Kunstflug eig-
net. Es wurde hier nicht nur auf
gine exakte Drehzahlregelung
und Motorabstellung Wert ge-
legt, sondern auch ein gewisser
Effekt einer Beschleunigerpumpe
geschaffen, der bei raschem
Gasgeben dem Motor mehr
Kraftstoff einspritzt. Das ergibt
sicheres und stotterfreies
Hochdrehen des Motors.

Somn,  pmmseseseo
Webra Heli-Motoren Speed 61,
rechts mit groBem Kiihikopf.



Im Reigen der Angebote an
Fernsteuerungsanlagen der Spit-
zenklasse hat sich das Modell
MC 3030 von Multiplex einen
festen Platz und eine zufriedene
Anwenderschar gesichert. Auch
bei uns in Osterreich - hier hatte
der "alte" MC 3030 im Team
Tolerian viele hunderte Betriebs-
stunden geleistet - ohne Proble-
me. Deshalb sind wir auch be-
sonders neugierig auf die neue
Version der MC 3030, die unter
dem verheiBungsvollen Titel
"Master Edition" - Meisteraus-
gabe - herausgebracht wurde.

Anlafi genug, die "alte" in eine
"neug" MC 3030 umzuristen,
was erfreulicherweise ganz leicht
Ober den Multiplex-Servicedienst
zu erledigen ist. Zur Beruhigung
aller kommenden Umriister: Alle
vorhandenen Programme blei-
ben vollkommen erhalten, die
neuen Adaptierungen werden
einfach hinzugefiigt. Das heifl3t,
Besitzerder"alten" Version brau-
chen nicht auf Neuerungen und
Verbesserungen verzichien und
schon gar nicht ein neues Gerat
kaufen.

Sieht man sich die zuséatzlich
gebotenen Mdglichkeiten des
Senders an, so merkt man sofort,
dah hier nicht "blinde" Techniker
wiiteten, sondern erfahrene und
aktive Modellflieger die Marsch-
richtung bestimmten.

Mehr Speicherkapazitat

Bisher standen in der 3030
volle 18 Speicherpldize fir ver-
schiedenste Programme zurVer-
fligung, die neue 3030 aber hat
99 Modellspeicher (1) parat. Fir
viele Anwender sicher ausrei-
chend, wenn nicht gar zu viel,
doch wer viel fliegt und das mit
unterschiedlichsten Modellen
und dazu auch noch die Moglich-
keiten der Flugphasenprogram-
me ausnutzt, der steht mit 18
Programmen bald an.

Bei 99 Speicher ist sicher kei-
ne Enge zu erwarten, da hatman
immer noch Platz fiir "Versuchs-
programme" und auch dafdr,
gelegentlich einem Freund ein
Programm zu machen, cder ein
Modell auf eine andere
"Steuergewohnheit" (Querruder
vom linken auf den rechten Kniip-
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Multiplex Profi MC 3030 "Master Edition"

Multiplex Profi MC 3030
"Master-Edition", ein neuer
Sender mit 99 Speicher-
pldtzen, anstelle von bisher
18 Pldtzen. Der Hersteller
bietet Nachriistsétze an,
sodabB fiir den neuesten
Stand nicht gleich ein
neues Gerat gekauft
werden muB.

Der Sender mit den 99 Speichern

Eine Moglichkeit, den MC 3030 nachtraglich aufzuriisten

pel legen oder umgekehrt) um-
zuriisten. Daneben ist einiges
maéglich geworden, was sich vie-
le Modellflieger schonlange wiin-
schen. So gibt es im neuen oder
nachgerlsteten Geréat eine Slow-
Funktion, eine feine Sache bei-
spielsweise flrdas Ein-und Aus-
fahren des Fahrwerkes, oder
auch zur Betatigung der Klappen
oder Flaps.

Was ist neu an diesem Master
Edition Profi mc 30307

Da gibt es zuné&chst die Slow-
Funktion, eine Verlangsamung
der Servobewegungen, um Fahr-
gestelle vorbildgetreu ausfahren
zu kdnnen. Weiters weichen Soft-
lauf zum Ausfahren der Wélb-
klappen und Anlaufen der Elek-
tromotoren und schlieBlich wei-
ches Hochdrehen der System-
drehzahlen beim Hubschrauber.

Servo-Wegbegrenzung. Hier
geht es darum, dal3 bei Mischun-
gen die Summe der Mischanteile
den mechanisch méglichen Weg
des angelenkten Ruders nicht
Uberschreitet. Eine einstellbare
Servo-Weghegrenzung ist da
vorteilhaft. Anwendungsbereiche
sind Flachenklappen von F3B-
Modellen (z.B. Querruder und
Flaps in Staristellung) oder Gas-
einstellung von Dyn-Gas beim
Hubschrauber.

Die Servo-Mitteneinstellung
geht (ber die bisherige Grole
der Mitteneinstellung hinaus. Der
Einstellbereich wurde daher auf
den vollen Servoweg (+/-110 %)
vergréBert. Diese Anwendung
bezieht sich auf Anpassen der
Servos und Einbau-Gelegenhei-
ten und auf einen Gebersplit,
womit zwei Funktionen Gber ei-
nen Geber erfolgen.

Erweiterte Stoppuhr: Bei der
bisherigen Software wurde die
Stoppuhrbei jedem Neustart und
beim Speicherwechsel auf 0 ge-
setzt. Bei einigen Anwendungen
war diese Eigenschaft stérend.
Jetzt wird aufwérts gezahlt mit
und ohne Ricksetzung beim
Neustart. Das gleiche geht beim
Abwdértszahlen. SchlieBlich gibt
es noch eine Ausgabe von vor-
gewahlten Alarmzeiten (Runter-
zahlen zur Landung).

Akkuwiéchter mit einstellba-
rer Schaltschwelle. Hier geht
es um die Anpassung der
Vorwarnzeit nach eigener Wahl
und Anpassung an die durch
Ladegewohnheiten verénderten
Akku-Eigenschaften (Kapazi-
tatsverlust durch Normalladen).

Mit dem GX-Schalter, wahi-
bar als Schlepp- cder Moment-
schalter, kann mit einem

Steuergeber eine Funktions-
schaltung durchgefiihrt werden,
etwa mit dem Gashebel die
Stoppuhr ein- oder ausschalten.
Oder die Zumischung erst ab ei-
ner bestimmten Gashebelstel-
lung freizugeben. Auch kénnen
Funktionen ab einer bestimmten
Geberstellung ausgeldst werden.
Etwa kurz vor Spoiler max. wird
die Radbremse aktiv oder zu den
Storklappen ab einem wahlba-
ren Punkt kommen noch die
Querroder hoch.

Rotorkopf-Mischer: Hier wer-
den Geometrie und Phase {vir-
tuelle Taumelscheiben-Dre-
hung) im Meni eingestellt und in
Graden angezeigt. Nach Anga-
be der Servo-Position am Kopf
rechnet das System eigensténdig
die AnteilgréBen von Nick und
Roll aus. Die Einstellung erfolgt
in Graden.

Falls der Hubschrauber eine
virtuelle Drehung der Taumel-
scheibe bengtigt, wird unter dem
Anteil Phase {(wieder direkt in
Graden) die Drehung eingege-
ben. Die Einstellungistin 3 Grad-
Schritten von 0 bis 360 Grad
mdglich. SchlieBlich gibt es noch
ein neues Mischsystem fiir den
Heckrotor, eine zusatzliche Ein-
stellmaglichkeit des Offsets bei
mitlaufendem Heckrotor im Auto-
rotationsfall. Peter Tolerian
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Fiir ferngesteuerte Flugzeugmodelle: Die FAI-Klasse F4C-Scale

Vorbildgetreue Flugzeugmodelle

Bewerfung der Nachbaugenauigkeit nach Pldnen

Diese internationale Kiasse
befaBt sich mit der weltl-
bewerbsméaBigen Ausiibung
des Modellfluges mit vor-
bildgetreuen Flugzeugmodel-
len, wobei die Bewertung der
Nachbaugenauigkeit und der
Vorbildireue im Flug die Beur-
teilungskriterien darstellen.

Die Flugbewertung ist in ein
Pflichtprogramm und in ein Pro-
gramm mit der dem Flugzeugtyp
angepaften und auszuwéh-
lenden Flugfiguren unterteilt. Es
wird der gesamie Flug beweriet,
wobei das Hauptgewicht auf den
zu fliegenden Figuren liegt. Der
vorbildgetreue Start, Flug und
die gezielte Landung sind dabei
die wesentlichen Punkiequellen.

Beider Baubewertung wird vor
allem der Grad der Nachbautreue
bewertet (Messungen, wie sie
noch vor rund 15 Jahren vorge-
nommen worden sind, werden
nicht durchgefiihrt). In der Bau-
beweriung spiegelt sich die ge-
samte Problematik dieser Mo-
dellflugrichtung wider. Es muf
der Wettbewerber anhand sei-
ner zur Beurteilung vorgelegten
Unterlagen wie Fotos, Drei-
seitenansicht, Farbgebungs-und
Markierungsnachweise usw. he-
legen; daB er sein Flugzeug-
16
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modell, entsprechend den Un-
terlagen zu einem ganz bestimm-
ten Flugzeug, nachgebaut hat.
Wer hier meint, daB es so ein-
fach wére, von einem zu tau-
senden Stlick gebauten Flug-
zeug, z.B. Me 109, die erforder-
lichen detailierten Unterlagen zu
bekemmen, der irrt gewaltig. Die
feinsten Unterschiede am Origi-
nal miissen auch am Modell zu
sehen sein. Erst wenn diese For-
derung erfillt ist, dann gibt es
eine gute Bewertung fir vordere
Platze. Alle Regeln zu dieser in-
ternationalen Klasse sind in ei-
nem Sporting Code fir die Klas-
se F 4 C "Scale” (in engl. Spra-
che) zusammengefalt.

Um weitestgehende Uberein-
stimmung bei dem umfangrei-
chen Regelwerk zu erreichen,
sind die auf nationaler Ebene
angewandten Bestimmungen in
einer Ubersetzung des Sporting
Code und in der Modellspori-
ordnung (MSO) enthalten. Die
gesamte MSO ist im Sekretariat
des OAeC, Sektion Modellflug,
um 65 150.- erhéltlich

Um mehr Breitenwirkung zu
erzielen, wurde schon vor vielen
Jahren ein vereinfachtes Regle-
ment geschaffen, die Einsteiger-
klasse, die nationale Kiasse RC
- 8C “Semi Scale”, welche dem
Wettbewerber eine wesentlich

einfachere Nachweisfilhrung bei
der Baubewertung ermidglicht.
Die Flugwertung ist mit der in
F4C gleichgestellt. Weiters wird
als' nationales Versuchspro-
gramm die Klasse F4C/20 “Large
Scale”fur Scalemodelle bis 20kg
Fluggewicht durchgefiihrt.

Diese beiden Klassen werden
auch im Ausland geflogen, wo-
bei nur geringfligige Unterschie-
de bestehen.

Scale/Semi Scale-Klasse
fiir Osterreich

Damit der Scale-Gedanke
gine noch weitere Verbreitung
finden kann, bestehen zur Zeitin
Osterreich Bestrebungen, eine
Klassefiir Scale- bzw. SemiScale
- Segelflugmodelle zu schaffen.
Hierbei sollen alle Segler und
GroBsegler die Mdglichkeit er-
halten, ihr Modell einer Bau-
bewertung nach dem Muster
Scale oder Semi Scale zuzuiiih-
ren. Das Flugprogramm kann
wegen der in Scale vorgeschrie-
benen hohen Figurenanzahl
(Zeitbedarf und Flughdhe) nicht
Ubernommen werden , sodal es
zu einer Kiirzung beiden Figuren
kommen wird missen. Die Be-
wertung des Fluges wird jedoch
entsprechend den Richtlinien fir
Scale, insbescnders hinsichtlich
der Vaorhildtreue im Flug, erfol-

Einsehenswertes Scale-Modell,
eine Curtiss Jenny JN4-D2 der
Jahre 1917/18, gebaut von dem
Deutschen Max Geppert. Das bis
ins letzie Detail vorbildgetreue
Modell hat eine Spannweite von
1,78 m, wiegt 5,3 kg und ist mit
einem 13 ccm Laeser-Motor
bestiickt.

gen. Besonderes Interesse diirf-
te dieses Programm bei den
Schleppgespannenfinden, es hat
sich auch der zustandige
Fachreferent, Dr. Schober, zur
Festlegung der mdglichen Figu-
ren und Detailbestimmungen
bereit erklart. Vielleicht kommt
es noch im heurigen Jahr zum
ersten Versuch eines derartigen
Wettbewerbes.

IGS-Treffen

Eine weitere Moglichkeit zum
Ansprechen von Scale-Interes-
senten ist die Veranstaltung von
Treffen unter dem Titel: /GS. Die
Interessen-Gemeinschaft Scale
ergibt sich aus den an Scale
interessierten Modellfliegern. Bei
den ausgeschriebenen Treffen
wird niemand gezwungen, sein
aufwendiges Modell im Wett-
bewerbsstreR der Gefahrder Zer-
stérung auszusetzen. Vielmehr
soll es dazu kommen, dal3 die
Modellflieger ihre vorhandenen
Scalemodelle hervorholen und
in der Offentlichkeit herzeigen.
Bei den Gesprachen mit Insidern
sind viele Erfahrungswerte, Tips
und Hinweise zu bekommen, die
dann z.B. die Bedenken vor dem
Erstflug eines Modelles zerstreu-
en kdnnen.

Ein derartiges Treffen wird am
30. und 31.Mai 92 am Flugplatz
des Heeressportverband Burg
Kreuzenstein stattfinden. Wer
daran Interesse hat, mdge mich
bitte anrufen: tagsiber 0222/
50130/2252DW (Wiener
Verkehrshetriebe).

Hannes Detitsch



Graupners H-Trainer,
ein Kompakt-Gerét mit
weitgehend vor-
montierten Mechaniken.
Ein Besonders erfreuli-
ches Detail ist der
eingebaute
Seilzugstarter, der das
Mitschleppen der
Starterkiste iiberfliissig
macht,

H-Trainer und Mini-Star-Ranger von Graupner

Die Kompaktklasse mit vormontierter
Heim-Vollmechanik

Der urspriinglich von den Japanern ausgehende
Trend zu Hubschraubermodellen mit kleineren
Abmessungen und Motoren wurde nun auch
von den européischen Herstellern aufgegrif-
fen. Man ging sogar noch einen Schritt weiter
und bietet den Einsteigern in diese Klasse
schon vormontierte Mechaniken an. Graupner
tut dies bei den Versionen H-Trainer und
Mini-Star Ranger mit der Heim-Voll-Mechanik.

Unter dem Begriff "Voll-
mechanik" versteht man eine
"Heimmechanik" wie bisher, je-
doch ist nun auch ein Vorbau fiir
die Aufnahme der RC-Anlage in
die Mechanik einbezogen. Die
Mechanik bestehend aus
Hauptmechanik, Heckrotor und
Rotorkopf liegt bereits vor-
montiert und grob justiert dem
Bausatz bei, sodal auch weni-
ger gelibte Modellbauer relativ
rasch und fehlerirei das Modell
aufbauen kdénnen.

Bei meinem Modell wahlte ich
den Spezial-Hubschrauber-
motor OS MAX 46 SF-HS mit
Seilzugstarter, der Einbau die-
ses Motors bereitet keinerlei
Schwierigkeiten. Allerdings muf3
dazufast der ganze vormontierte
Vorbau entfernt werden, sodai

eine Vormontage in diesem Be-
reich wenig sinnvoll erscheint.
Weiters sollte vom Hersteller
bereits ein Paar vorgebohrter
Motorbacken beigelegt werden,
das wiirde besonders einem
Anfanger mehr helfen, ein gut
justiertes Modell zu bauen.
Ansonsten bietet der Bau des
Modells keinerlei Schwierigkei-

ten, lediglich bei der Anpassung
der Kanzel und dem Aufbringen
der Dekorfolie ist etwas Nach-
arbeit erforderlich. Besonderes
Augenmerk sollte auch auf das
Auswuchten der beigestellten
Holzrotorblatter gelegt werden,
da hier groBe Differenzen auftre-
ten konnen.

Werden die angegebenen
Servowege und Gesténgeléngen
eingehalten, sind eher geringe
Nachjustierungen erforderlich.
Nach zwei bis drei Tankflllungen
Probelauf ist auch, wie bei
Heimmechaniken (iblich, die
Mechanik leichtgéngig und folgt
willig allen Steuerkommandos
ohne Eigenleben.

Ein besonderer Hit ist der
Seilzugstarter, er funktioniert
wirklich ausgezeichnet und man
muB3 nicht immer die grolBe
Starterkiste mitschleppen, um mit
dem H-Trainer zu fliegen.

Mit dem OS MAX 46 SF istder
H-Trainer ausreichend motori-
siert, man fliegt somanchemgro-

Ben Kollegender 60er-Klasse um
die Ohren.

Heli-Piloten, die nicht tiber ei-
nen Bus oder zumindest Kombi
verfligen, um ihr Fluggelande zu
erreichen, wird der H-Trainer
durch seine geringen Abmessun-
gen begeistern. Er paBt fast in
jeden Kofferraum, Porsche,
Ferrari und andere "Kleinwagen"
ausgenommen.

Der ebenfalls zu diesem Bau-
satz angebotene Zellenbausatz
"Mini Ranger" ist bei mir noch im
Bau begriffen. Mit diesem Bau-
satz bietet Graupner einen be-
reits von vielen Helipiloten sehn-
siichtig erwarteten, vollwertigen
Hubschrauber der "Kompakt-
klasse" an. Er wird mit Sicherheit
in der Saison 1992 o6fter auf
Modellflugplétzen anzutreffen
sein. Manfred Ditimayer

Oberhaib des Auspuffkrimmers
der Handgriff des Seilzugstarters
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Die "Antiken", Anhanger
des Bauens von Oldtimer-
Segel- und Motorflugzeugen,
haben beschlossen, den
Antik Modell Flug ab 1992
osterreichweit neu zu organi-
sieren. Es handelt sich dabei
keineswegs um eine
"Nostalgie der alten Herren",
sondern um ein
Wiederaufleben jener Zeit, in
der man ungenau gebaute
Modelle nicht per
Fernsteuerung zu einem
verniinftigen Flug bewegen
konnte, sondern prazise
bauen mufite.

Einen sehr wesentlichen
Punkt gibt es, die vielen Jahr-
zehnte Modellbau zu wirdigen:
Es war das Modellflugzeug, das
sich vor dem bemannten Flug in
die Lifte erhoben hatte, die gro-
Be Konkurrenz profitierte teilwei-

Antik-Flieger pflegen die Verganagenheit

Osterreichs Tradition im Modellbau

1200 Baupléne liegen flir den Nachbau bereit

se davon. Das sollte nicht ver-
gessen werden.

In den jetzigen Reihen der
Antik-Fliegerfinden sich Jugend-
liche und Fortgeschritiene zu glei-
chen Teilen, die sich mit Hin-
gabe ans SprieBl-Picken ma-
chen, um nachher am Hang, mit
dem Hochstartschndr oder mit
Replika-Moteren ein neues Flug-
gefiihl zu genieBen.

Da werden Modelle von dster-
reichischen Konstrukteuren wie
Erich Jedelsky, Leopold Schau-
er, Rudi Salzmann, Fritz Reis
oder Oskar Czepa nachgebaut
und geflogen.

Auch deutsche Modelle wieder
"GroRe Winkler", Strolch, Kirsch-
ke Baby, Hast, oder Goldhan
seien nicht vergessen. Und dann
natirlich der Nachbau groBer
Flugzeuge wie SG 38, Moaza-
gotl, Minimoa, DFS Reiher,

Rhénbussard oder Fafnir fliegen
inihrer Eleganz heute wieder als
Modell - kaum zu unterscheiden
von den Originalen.

Das Erfreuliche am Antik Mo-
dell Flug ist, daB alle damaligen
Modellsparten geflogen werden.
Keine Uniformitat mit nur einer
Sparte. Vom Freiflug, Uber Seg-
ler, Gummi- oder Motermodell ist
alles moglich.

Eine besondere Note erhilt
die Antik-Fliegerei, daB man die
alten K&mpen nun auch mit mo-
dernster Fernsteuerung ausri-
sten und dann so fliegen kann,
wie es der Pilot und nicht mehr
der Wind allein will.

Aufgabe der Antikflieger

Worandie Interessen-Gemein-
schaft in erster Linie interessiert
ist, betrifft nicht nur die Pflege

Das Flugbild ist woh!
herrlich, doch wie paBBt |
ein 2,12m-Rumpf in ein

Personenauto? |

des Antik Modell Fluges in all

seinen Sparien, sondern auch
Kontaktpflege zu allen interna-
tionalen Freunden und Vereini-
gungen, die Antik Flug betrei-
ben. SchlieBlich wird an den Auf-
bau eines "Internationalen Antik
Modell Flug Zentrum Spitzer-
berg" herangegangen, was be-
reits positives auslandisches
Echo hervorgerufen hat. Der
Spitzerberg bei Hainburg liegt
ziemlich zentral im neuen Euro-
pa. Hier werden auf einem Fleck
alle Méglichkeiten, Hangflug,
Schnurstart, Freiflug und Motor-
flug geboten.

Far dieses Jahr sind bereits
zwei Bewerbe festgelegt: ein

| Die K 4, das gréfite

| Motorflugmodeli der

| Vorkriegszeit, 1936 konstru-

| iert vom seinerzeitigen
Flugmotorhersteller Kraisch,
bekannt durch seine Kratmo-
. Motoren. Das Modell hat 3 m

| Spannweite, eine Rumpflinge
von 2,12 m und wog 6,2 kg.
Das Baumaterial: 2 Quadrat-
meter 1 mm-Sperrhoiz und
ede Menge Kieferleisten, dazu
Blech fiir die Motorverklei-
dung und 6 mm Stahldraht fir
Y| das Fahrwerk. Das Modell
fliegt so wie ein Freiflug-

" modell, bei einer Gesamt-

| fliche von 146 dm2 bringt es
| eine Fldchenbelastung von
nur 42 g/dm2 zustande.
Motorisiert wurde es abwei-
chend vom Original mit einem
moadernen Webra T4, die
Steuerung erfolgt lediglich
iiber Seite und Héhe. Erbauer:

Fried! Pinzolitsch/Enzesfeld.

Nationaler vom 2. - 5. Juli 1992
und ein Internationaler Bewerb
von 27.-30. August 1992, Beide
natlrlich auf dem Gelande
Spitzerberg. Die weiteren inter-
nationalen Bewerbe finden auf
der Wasserkuppe, in Brinn-
Medlansky und in Démséd und
Kunszentmiklos, beide in Ungarn
statt.

Eingerichtet werden sollen
auch Trainings-Wochenenden
am Spitzerberg. Allerdings nurin
Gruppen nachvorheriger Termin-
absprache mit Flugplatzleiter
Erich Gindl. Aus Sicherheits-
griinden sind nur Antik-Modelle
zugelassen. Eine Flugplatzord-
nung liegt auf.
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robbe Modellsport informiert:

e 15133 : , ~ robbe Modellsport GmbH
Der tiberlegene Wirkungsgradbereich wird in I N : : Prager StraBe. 14_2:» 1210 Wien
nebenstehender Grafik besonders deutlich. i : s :

Im Gegensatz zu herkémmlichen Ferrit- R ST
Motoren ist das Wirkungsgradniveau der  { Coupon
robbe-Keller-Elekiromotoren sehr breit. S0 @ iy < :
sind diese E-Motoren sehr elastisch und g- [ -§snden Sie mir bitte kostenlos die
passen sich den jeweiligen Anforderungen _;l Ubersicht ,robbe/Keller-Motoren®
weitestgehend an. D
Name
min. LEISTUNG - max.
Ex = Wirkungsgradverlauf eines robbe/Keller-Motors StraBe
Er = Wirkungsgradverlauf eines Ferrit-Motors
PLZ/Ort

Neuheitenvideo und Hauptkatalog jetztim Fachhandel. [ teein




NUrnberger Spielwaren-Messe 1992, erster Bericht:

Die Neuheiten des Jahres

Elekiro- und Solarflug im Vormarsch

Die diesjdhrige Niirnberger
Spielwaren-Messe war
wiederum randvoll getfiillt,
der Sektor Modellflug hatie
allerdings einen leichten
Schwund an Ausstellern zu
verzeichnen.

Wett gemacht wurde

dieses Manko aber durch ein
vermehrtes Angehot der
Aussteller, die meisten
Produzenten bieten in ein
und derselben Sparte mehre-
re Modelle an, vorwiegend
bei den kleineren Maodellen,
die es Einsteigern leicht
machen sollen, wirklich
einzusteigen.

Nicht zu Gbersehen war

der deutliche Trend zu
Elektro-Seglern und Elektro-
Motorflugmodellen, zum Teil
sogar mehrmotorige Ausfiih-
rungen. DaB der Solarflug
das Bastlerstadium verlas-
sen hat und nun in die Ara
der Kleinserien eintritt,
konnte an dem vermehrten
Angebot dieser Kategorie
festgestellt werden. Mogli-
cherweise findet hier eine
dhnliche Entwicklung statt,
wie sie vor vielen Jahren
auch beim Elektroflug zu
beobachten war. Wird man in
vier, fiinf Jahren auf den
Fluggelanden haufenweise
Solarflieger sehen? Wahr-
scheinlich ja.

Segelfilug

Robbe ASH 26, eine 4,5 m-Super-

Orchidee, der groBBen Schleicher ASH 26 |
vorbildgetreu nachgebaut. Quabek- |
Wélbklappenprofil fiir sehr hohe |

Gleitzahlen und grofBen Geschwindig-

keitsbereich. |
Spannweite: 4500 mm
Léange: 1785 mm
Flacheninhalt: 71,0 dm?
Fluggewicht: 3900 - 4700 g

Flachenbelastung: 50 - 60 g/dm?

Elektroflug

Graupner New Match, ein
Hotline-Modell mit 7
Zellen und Speed 600 BB-
Motor. Spannweite ca.
1500 mm, unkritisches
Langsamflugverhalten bei
niedrigem Fluggewicht.
Steuerung iiber Seite,
Héhe und Querruder.

»
"

Neue Modelle von Multiplex und Robbe

Mutltiplex Condor, ein
Wettkampfmodell der 4m-Klasse.
Dreiteiliger 4-Klappenfliigel mit
eingebauten Stérklappen, hoher
Vorfertigungsgrad, Steuerung
tiber Seite, Héhe, Querruder,
Wélbklappen, Stérklappen und
Schiepphkupplung. Kann auch mit
E-Antrieb versehen werden.

Spannweite: 4200 mm
Lange: 1690 mm
Fluggewicht 0. Ballast: 45009
Ballastzugabe: 1500 g.
Flachenbelastung: 46 - 60 g/dm?®
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Multipfex Astra, ein echies
Einsteigermodell mit ausgezeichneten
Flugieistungen. GfK-Rumpf, Multiwing-
Fertigfliigel, Pendel-Hdhenleitwerk.
Hoher Vorfertigungsgrad, Steuerung
tiber Seite, Hohe und Stérkfappen.

Spannweite: 2200 mm
lL.ange: 1180 mm
Gewicht: 1550 g

Tragflacheninhalt; 46,2 dm?
Flachenbelastung: 33,5 dm?

Robbe Calibra, ein Hotline
Elektrosegler fiir den fortgeschritte-
nen Elektroflug-Piloten. Steuerung
iiber Hohen- und Querruder. Bis zu 16
Zellen bestiickbar. Mit eigenem
Rumpfkopf auch als reiner Segler

| einselzbar.
Spannweite: 2100 mm
Lange: 1010 mm
Gewicht: 1800-2400 g
Tragflacheninhalt: 34,6 dm?

Flachenbelastung: 46-62 g/dm?

Aeronaut bietet zwei 2-mot-
Maodelle mit E-Antrieb an:
Ein Nachbau des amerika-
’/ nischen Fairchild-
Kampfflugzeuges mit
seitlichen Hackiriebwerken
(Bild) und ein "normales”
| Modell mit Motoren an den
Tragfldchen an. Ndhere
Details stehen noch aus.

&



Solarflug

P
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| Links: Graupners Solar-Taxi,
ein 1500 mm-Solarsegler mit
6- oder 7-zelliger Speicher-
batterie, Steuerung iiber Sei-
teund Héhe. Motor Speed 600
BB 8,4 Voit.
Rechts: Simprop Solar-Excel,
Spannweite 2200 mm, Lange
1052 mm, Profil Eppler E 205
mod., eine Weiterentwcklung
des Rekordmodells von Dr.
W.Schéper. Hélt die Welt-
rekordein Dauer, HGhe, Strek-
ke und Geschwindigkeit.
| Pufferbatterie 7-10 Zelien, mit
| passendem Motorkannauch
ohne Pufferbatterie geflogen
werden.

:‘,‘4“ A Ja A 5
Solar-Clipper von Aeronaut. Ein Modell, das zusammen mit
dem dsterreichischen Weltmeister Rudi Freudenthaler
entwickelt wurde. Leider noch keine Daten verfiigbar.

PROFiI-
ULTRASOFT-ROM
mc-20 Xp
Best-Nr. 4800.660
lhren IMC-18-Sender kdnnen
Sie damit selbst aufriisten.

® Erweitert den Senderim
PCM-Betrieb auf 10 Funktionen

(wie IMC-20)

® 3fach-Speicherumschaliung im
Flug fiir Fidchen- und Helimodelle
zusétzlich

@ Professioneller Lehrer/Schiiler-
Betrieb mit Einzelfunitionsiibergabe
@ 5-Punit-Gaskurvenversieliung
fiir Helikopter

@ Zusétziiche, separate Flugzeituhr
filr Elektrofiug und Wettbewerbe
@ Weitere ca. 400 Einsteliprogramme

Den PROFI-ULTRASOFT-ROM
IMC-20 XD, Best-Nr. 4800.660, gibt
es im Fachhandel mit Selbstklebe-
atikett ,IMC-20" zur Kennzeichnung
des aufgeriisteten Senders.

ar, Motorstouorung

Multiplex Eldorado, ein
klassischer 10ccm-Trainer
fiir Kunstfiug, Banner-
schiepp u.a. Spannweite
1700 mm, Lange 1460 mm,
. Gewicht 3650g.

Multiplex Corrida fiir
Einsteiger in die
Dreiachsfliegerei. Spannw.
1500 mm, Gewicht 2850 g,
Motoren 6,5 ccm 2T oder
10 ccm 4T.

JOHANNES GRAUPNER, D-7312 KIRCHHEIM-TECK

~ Oraupner| IR

AEMOTE CONTROL

MICROCOMPUTER EX




‘robbe

- MODELHOB
NN _....AC- 101 . Hbhen- und Querruder, Motardrossel ) : =
.?_impr?g Sgagr;c:f, ;asm tf':'];S Robbe Tucano, vorbildédhnliches
eam (Dr. E. Schulz ohn . g Kunstflugmodell fiir 6,5 ccm-
entwickelter Doppeldecker fiir Spannwe!te: oben 1650 mm SEannwene: 1400 mm Motoren.QEntwickeltfiir Piloten
Kunstflug. Exzellent fliegendes Spannweite unten 1500 mm Lange: 1100 mm o einschlégiger Querruder-
Modell, das der Tiefdecker- Lange: 1532 mm Flacheninhalt: 35,3 dm? Erfahrung. Balsaholz-Rumpf,
Phalanx der Klasse F3A gegen- Flacheninhalt ges. 85,6 dm? Fluggewicht: 2300g Balsabeplankte Stympmﬂﬁg’e,]
{ibersteht. Motorisierung: 2 Takt FlUggerCht 4000 = 4400 g Fléchenbelastung: 65 gfdm2 ﬁefgezogeneMOtorhaube,
10 - 15 ccm, 4 Takt 20 ccm. GfK- Flachenbelastg: 69-74 g/dm? Empfohlene Motoren: Enya vorgebogenes Dreibein-Fahrwerk,
Rumpf, Fldche mit GfK-Schale. Profil: NACA 63-012 S840 BB oder Webra Euro 40 poherFertigungsgrad.
Hubschrauber
Uni Star 60 Trainer -
eine Hubschrau- Robbe Futura, ein
berzelle von Graupner. neuer Spitzenhub-
Lénge ohne Rotor: schrauber mitder
1334 mm. Ein "Mechanik der
formschénerTrainer,  Zukunft", mit 10 ccm-
passend fiir den Motor versehen und
Einbau der Uni-Expert- 4,8 kg schwer.
Mechanik. Durch das Gemischtbauweise
geringe Gewichtergibt Kunststoff/Metall, ;
sich ein dulerst zweistufiges U -{;‘_\__
leistungsfihiger Getriebe mit Zahn- 7 Y 495 - AR -\3&\ '
Hubschrauber. riemen und Zahnrd- | - AR 3\;.5‘\\. /\
Ausriistbar mit 2- und der, Rotordrehrich- i,;;/‘ / [ AR Y e ‘1. y AR
4-Taktmotor, tung frei wihlbar. @ﬁi SHARERS . \'i.‘*\‘&"\i\

o e e e e e e e e e e s

I Jetzt ist der 20er volll I
I 20 Fertigmodelle mit Epoxyrumpf, Fertigflaichen mit fertig I
| eingearbeiteter Steckung, aufgeklebter und verschliffener I
| Nasenleiste, ausgenommenen Querrudern, gefriste I
Serveoschachte, eingelegte Servokabel, Fertig-Hohenruder
I Zum Beispiel: und -Seitenruder. I
I SUPRA-FLY 2500 - Motorkunstflugmodell, RACE-RAT: Schnelles und wendiges E- I
| = Spannweite 2100 mm, Motorisierung ab 25 ccm, Motormadell fiir 7 - 10 Zellen, Verbrennermotoren |
I . zum Preis von noch S 3.700,- bis 3,5 ccm, Spannweite 1000 mm, alle Teile voll I
- kompatibel mit RACE-RAT.
I BN .. ClLlcus: Begeisternder Hang- oder Elekirosegler Einfihrungspreis $ 1.300,- |
I AwuriiigierracatLo  fir 17 - 16 Zellen, Spannweite 2100 mm, Profil HQ |
1,5/8, vorbereitet fiir Lande-Butterfiy-Klappen, alle Ragallo: Der Wirbelwind am Himmel; Hang-
I Teile voll kompatibel mit Cili/Cherry, oder Elekiro-Nurfiigelmodell fir 7 - 10 Zellen, I
I Modellbau G. Koch| Einfiihrungspreis S 2.200,- Spannweite 1.300 mm, Gewicht Seglerversion ||
. ca. 700 g, E-Version ca. 1.300 g.
| A-6600 Reutte E Riimpfe mit Haub Einfiih reis S 1.700 I
B ) poxy-Riimpfe mit Haube: rungsp .700,-
Il wangle, Winki 7 Supra-Fly 2500 S 1.900,- |
| Tel 05672/37063 ClLlcus S 800,- Vorankiindigung: Ab April 92 lieferbar: I
I ab 17.30 Uhr, tagstber RACE-RAT S 600, Speed-Canard, Spannweite 2000 mm I
Tel-Anruf-Beantworter Ragallo S 450,- Motorisierung ab 15 ccm, Preis ca. S 5.600,-
L-—-——-——--——-——-—————-—--—_-__-——_-_—__J
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DIE ANZEIGE

Eristda...

der neue Ellaild
Prospekt &

1992

mit brandheiBen Neuheiten
wie Fernsteuerungen
und vielem mehr!

Walter Claas GmbH & Co |
Ostheide 5, 4834 Harsewinkel, Telefon 05247 /604-10 %ﬂ?ﬂ

2100 Korneuburg, -

{ndustriestrafie 1 z ., o =7 Bel Satz und
Telefon 022 62/56 15, T = - “ 0w Hepro sind wir
Tefefax 56 18 - 74 < vielen sinen g
1150 Wi . 3  klelnen Schritt ~-
ien, . R
Johnstrafle 83-85 ey ATIrOUE: -
Telefon ‘7 e

0222/982 38 56-58, : -
Telefax 962 38 56/20

ZENTRUM
KORNEUBURG
GES M. B.H.




| f-far/—ﬁa 2um Hoheu

Ro6A% MODELLTRE/BSTOFF

-y

* Champion-Trelbstoffe bestehen nur aus hochwertigen Roh-
stoffen. * Die Champlon-Rezepturen wurden von langjéhri- )
gen WM-Telinehmern erstellt. + Der Champion-Treibstoff ist P Y
ein verlaBlicher Partner fir den Modellsport geworden. # Mit
Champlon-Trelbstoff lelstenihre Motore nicht nurmehr. sondern = =
leben auch langer. N
ek RECYCLING
ROGA TECHNIK e
nur Gber den
I MODELLBAU - A-4493 WOLFERN  rachrandel

h—_“__—_—

K12

Neuheiten Prospekt N 92
im Fachhandel

Die Neuheiten '92
gibt es auch auf

Videokassetie
Best.-Nr. 8175

Groupner

JOHANNES GRAUPNER - D-7312 KIRCHHEIM-TECK
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Selte 15
18210, Elektroflug 7 Zellen
STEIERMARK [
27.6. Sommwendfliegen MFC-Grashipfer-Andritz/
Prosdort
05. 7. Lesnerwand-Fliegen/Leckhen
17. 7.-19. 7. European Ring Cup lec]iga_lelggg%cfe
2. 8 Zeit-Ziel—Fliegen/Jugend/JudenbuDg
Zeit-Ziel-Fliegen Roéthelstein-Pokal
Union-Cup
18.10. Motor-Union-Cup/Stocking
KARNTEN
16. 2. Eisfliegen am Bremnses/Feld am See
28. 5 Grafensteiner Rac‘manfertag
legen
14. 6. Krappfelder Motorfliegertreffen
26. 7. Schaufliegen in Kappel am Krappfeld
09. 8. Schaufliegen St.Paul/Lavantt.
16. 8. Jugendlehrgang St. Joharn/R.
23 8. v-Segelfliegertreffen St.Velt
30. 8. Flugtag Friesach
BURGENLAND
06. 6.- 7. 6. RC-SC-Treffen Siegendorf
28. 6. Flugtag Oherpullendorf
23. B. Flugtag des MMC-Seeadler Neusiedl
20 8. Schaufliegen des MFC-Gols
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Osterreichischer Aero-Club
Sektion Modellflug

Terminkalender 1992

Weltmeisterschaften
Europameisterschafien

Internationale Wettbewerbe

_ Staatsmeisterschaiten
Osterreichische Meisterschaften
*Nationale Wettbewerbe
Landesmeisterschaften

Andere Wettbewerbe
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FAI-WELTMEISTERSCHAFTEN *

06.6.-12.6. F1D,FID/J Breslau (Wroclaw) /Folen
20.7.-25.7. F2A,F2B,F2C,F2D Hradec Kralove/CSFR
16.8.-23.8. F3E Papendal Aynhem/Holland
22.8.-28.8. FI1A/J,FI1B/J,F1C/T Lucenec/CSFR
22.8.-28.8. F4B,F4C Muncie, Indiana/USA

FAT-EUROPAMEISTERSCHAFTEN *

04, 8.- 10. 8. FlA,F1 ,FIC
30 Bem B 9 B3
10. 8.-13. 9. FlE

Sibiu/Ruménien
Kraiwiesen-Salzburg/Osterreich
Rana near Loury/CSFR

* Die Nominierung bzw. Meldung zu den Welt- und
Eurcpameisterschaften erfolgt ausschiieflich durch den
Osterreichischen Aerc Club.

. &
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Seile 14

SATZBURG

2. 5.- 3. 5. Wagrainer Hubschrauberwettlhewerb
s B 3. Pongruber-Gedéchtnisfl RC-H2/Dexlueg
29. 8.-30. 8. Salzm%“ﬂf&%&: le, Tr-:éﬂrclgm
26. 9. Zeit-Ziel-Fliegen Urreiting
2% 9, Zeit-Ziel-Fliegen Seekirchen
Elektro-7 Zellencup:
25: A Kraiwiesen

3. 5. Seskirchen
13. 6. Kraiwiesen

4. 7. Donauinsel Wien (ASKO-EM )
26. 9. Kraiwiesen
25.10. Kraiwiesen
TIROL

3. 4, Flugtag Lienz

6. 6. Grofsegler Sparkassen-Wanderpokal Worgl
3 B Nachwuchemeeting RC-P Worgl
26. 10 Ziellandshewerb des MBS-Hall/Thaur
26. 10 Ziellandebewerb des MFC-Lienz
VORARLBERG

9. 4.-12. 4. Hobbymssse Dornbirn
17. 5. Jugendwetthewerlb RC-P Dormbim
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20.
19.

22,
28
29.

Saite 13
Klagenfur
Klagenfurt
Garlitze
St.veit
Frissach
Kihnsdor £

F3a
RC-HC/C
RC-H2
RC-M5
RC-IV
RC-IIT

ANDERE WETTBEWERBE UND VERANSTALTUNGEN

NIEDEROSTERREICH

24.
B
20.
18.
28.
P

23,
27.8.-30.8.

5
54
6.

6.
T

8.
8.
8.-23. 8.

8.

3.0ldcimermeeting des MBC Enzesfeld
Modellflcohmarkt/ Kornmeuburg

-21. 6. Schauflugtage Wr.Neustadt
Freiflug-Schillerwetth, GQW-10/Breitenfurt
20, Schilerwettbewerb Sieghartskirchen

5. 7.Nat. Antikfliegerbewarb DSQPPC—CZE%%/

Motorsegler-Tref fen/Ochsenburg
mnt. Elektroflugtreffen St.valentin

Murflugel - ~Pokal d.
Vggelw%c?eﬁ%mel NeUstadt

Grofisseglerbewert QMV-N)/Statzendorf

Int. 2Antikfliegertreffen MPC -Condor/
Spitzerberg

OBEROSTERREICH

04.
20. 8.

Tom By T

Impellerfliegen in Enns/Kronau
UHU-Jugendwet thewerb Scharding

MEC-
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Seite 2

Die Adressen der Kontaktpersonen

Offene Internationale FAI-Wettbewerbe
Teilnalme nur mit giltiger FATI-Sportlizenz
miglich.
liegen in der Bundessekticn auf!

\

FREIFLUG
8. 2= §. 2. FlLABGGHAT Lost Hills/USA
15, &. F1A,B,C (WC) Pori/Finnland
15. 2.-16. 2. FI1A,B,C (W) Taft,CA/USA
2 F=82. 8y F1A&,B,C, (WO) Frozen/Norwegen
12. 4. F1A,B,C (WQ) Rangitaiki/Neusesland
16. 4.-20. 4 F1A,B,C ({WC) Swan Hill/Australien
22, 4,-28, 4. F1A,B,C {WC) Walkerie/Australien
01. 5.- 3. 5. FlE (W) Gallio/Italien
29, 5.-31. 5. TFIA,B,C (W) Démséd/Ungarm
30. 5.-31. 5. FIK Spitzerberg/Osterreich
05. 6.- 7. 6. FIE (W) Clui -Napoca/Ruménien
07. 6. F12,B,C (W) Canloral /Frankaeich
13. 6.-14. 6. FI1A,B,C Helchteren/Belgien
13, 6.-14, 6. FID,EZB Orleans/Frankreich
20. 6.-29. 6. FlA,B,C,D,GH, Chicopee/USh
26. 6.-28. 6. FIGH,J.K Gliwice/Folen
27. 6.-28. 6. FIK Damsad/Ungarm
04, 7. F1A,B,C,G,H (W2) Albacete/Spanien
% /
/_ UOTRLIo3s0/USsaTMTET] ¥ed '8 "91-°8 'f?'[\\
HASD/URET U @DTUpNOY g "L “hEeth T82
Qud /UTRUT TEM ¥ed "4 C6T-"L TBT
WASD/enrTsTIRIg Yed "L S 7L W0
ZTameg/BmguetoTay Yed "L "G -TL TT0
" DURLI/SUDIBAIY, P S3ATRS T3S BEA. ™, B =8 "BE
USTTEIL/OUeTTH ¥ed "9 "8Z-T9 "LZ
uw=Thsg/ Anuy d8d "9 g9 "L
SO/ ATToRASEN ded 9 "8Z-"9 “LZ
wSn/=53do0TD F'a‘a’¥ed "9 "6T-"9 0T
UoTaxIa3s)/ 3 mguabeTy ¥ed 9 "1¢-'8 "0
U=T0d /RAC2ONESZ]) ovd/apd "9 "TZ-"9 6T
DT T UIRL /U TAST JUCH 0E1 °9 "FT-T9 (€T
UDTaLIBI80,/ Yo ToN ¥ed ‘9 "8 -79 L0
WLILTeg/3/210 Led "9 '8 -"9 "90
WIS/ MED agd "9 "L -"9 "90
ZTAMLDS /U TITRI dEd ' Qg5 '8¢
UDTaLID3S0/ JA0pURT TndI=d) dtd 'S "P-'S Teg
¥B0/338L HEd 'S "LT-'G "GT
P TELURL/ SSUT 2B ¥Yed S "01-°S 8O
HASD/UNTT N BUEy] ded g Mg '8 *1D
2T /OULTE Ueg WS1/0pd "G "€ -G "T0

TOUINGD  OIaW

5 ajeg

_/




Selte 3
p4. 7.- 5. 7. FIA,B,C (WC) Zrenjanin/Jugosl.
10. 7. F1E (WC) Wasserlumpa/BRD
11. 7.-12. 7. Fl1A,B,C (WC) Szentes/Ungarm
1. 7.-12.7. F1A,B,C  (WCQ) Rinkaby /Schweden
11. 7.-15.7. FIA,B,C (WC) Kiew/Ukraine
01. 8 Fla,B,C Livno/Jugoslawien
01. 8.- 2.8. FIlA,B,C (WD) Salinas/Spanien
0l. B.- 3 F1A,B,C (WC) Sibiu/Ruménien
08. 8 Fa,B,C Mostar/Jugoslawien
11. 8 F1E Karmeraln/Osterreich
13. 8. F1E Karneralm/Osterreich
14, B.-16. 8. FIA,B,C,G,H,J Beauvolr-sur-
15. 8 FIE () Harnbeain/Gecerrerch
20. 8.-23. 8 Fla,B,C (W) Gliwice/Polen
21. 8.-23, 8. F1A,B,C,G,H,J (WC) Thouars/fr.
27. 8.-30. 8. FID,FIL Flamlle/Belgien
28. 8.-30. 8. FlA,B,C (WC)Sezimovo Usti/CSFR
05, B FIK Airfield Velka Dobra/CSFR

5. 9.- 6. 9. FlIA,B,C (W) Zilpich/BRD
2. 8 FIE (WC) Rana near Loury/CFSR
12 9.-13. 9. FIAB;C (W) Egeh—hbmrlél%ﬂ;é
19. 9, Fl1&,B,C (WC Jérpas/Schweden
2%, 9.-27. 5. FlD Slanic Prehova/Rumanien
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Tirol Seite 12
08. 3. F1D/TH Worgl
24, 5. RC III Worgl
12, 6. RC-E7 Thaur
27 6 RC-SL: Késsen
Z: Bk RC-H2 Thumtaler
23: 8 RC-IV Radfeld
VORARLBERG
05. 9.- 6. 9. RC-III,RC-IV Koblach
STEIERMARK
17: B, RC-TIV Dietersdorf
13. 6. RC-5L Zwaring
13. 6.-14. 6 F3B Kaindorf
21. 6. RC-MS Komberg
27. 6.-28. 6 FaF Stuhleck
27. 6.-28. F4C, RC-5C, F4C-20 Dietersdort
15. 8.-16. 8 F3C,RC-HC/B,C Lechen
22. 8. RC-III,F3 Mirzzuschlag
13.. 9, F3E,RC-EL0 Stainz
07.11.- 8.11. FlA,F1A/T,F1B Furstenfeld
KARNTEN
D B F1A,F1A/TJ Finkenstein
17+ Bs RC-SL Klagenfurt
31. 5. F3F Gerlitze
20. 6.-21. 6 F3a Klagenfur
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DIE EINZELNEN LEHRGANGE:

L1 COz-Bau- und FLUGBETRIEBSLEHRGANG
mit anschlieBendem int. Wettbewerb Sa/So

mw IR PR Termin 25.-31. Mai
Beginn: Montag, 25.Mai - 11,00 Uhr

AUSSCHREIBUNG

DER MODELLBAU-
LEHRGANGE 1992

Alle hier angefiihrten Lehrgange werden im
MODELLFLUG-AUSBILDUNGSZENTRUM (MAZ)
in der Bundessportschule SPITZERBERG durch-
gefiihrt.

Nach erfolgter VORANMELDUNG wird dem An-
melder das Lehrgangsprogramm, der offizielle An-
meldebogen sowie ein Zahlschein zugeschickt.

Die Voranmeldung soll ehestens mit derm anhan-
genden Abschnitt an das Biro des MAZ |, 3425
Langenlebarn, Julius Raab Str. 10 bzw. an die

beim Lehrgang angegebene Adresse erfolgen.

Jeder Lehrgang ist mit 16 Teilnehmern limitiert.
Eine baldige Anmeldung ist daher empfehlens-
wert. Die Belegung der Lehrgdnge erfolgt in der
Reihenfolge der Anmeldungen !

Bei allen Lehrgangen besteht (gutes Flugwetter
vorausgesetzt) die Moglichkeit, die Modellflug-
Leistungsprifungen des Osterr. Aero Clubs zu
fliegen

Die Lehrgangsteilnehmer miissen Mitglieder
des OAeC sein (ausgenommen bei den Lehrgén-
gen L 4, L 5undL 12). Neu-Mitgliedsanmeldung
im MAZ ist méglich I Die Mitglieder sind unfall-
und hafipflichiversichert und erhalten kostenlos
das Modellflugmagazin prop.

Tel. Auskiinfte Biiro MAZ, 02272 /2972 ab 10 h

Teilnehmerkreis: Anfanger und Fortgeschrittene

Programm: Fiir Anfanger Bau eines CO2-Mo-
delles, Einfliegen, Flugerprobung, Fortge-
schrittene- praktische und theor. Weiterb.

Lehrgangsgebiihr: S 1300,- (6 Vollpensionen
+ 1 Mittagessen). Wahrend des Lehrgan-
ges verbrauchtes Baumaterial wird extra
verrechnet.

Anmeldung: an das Biiro des MAZ

AKX

L2 Fluglehrgang fiir Segler und Motormodelle

Termin: 15.-19. Juni

Beginn: Montag, 15. Juni - 10,00 Uhr

Teilnehmerkreis: Anfanger und Fortgeschritte-
ne mit mitgebrachten Modellen.

Programm: Theorie und Praxis mit RC-Anla-
gen bei Segel- und Motorflugmodellen.

Lehrgangsgebiihr: S 1000,- (4 VP + Mat.).

Anmeldung: Wilhelm Zehethofer, 1050 Wien,
ReinprechtsdorferstraBe 7/38.

*AK

L3 Nat. Treffen der Antikmodellbauer
Termin: 02.-05. Juli
Beginn: Donnerstag, 2. Juli - 14,00 Uhr
Teilnehmerkreis: alle Antikmodellfreunde
Programm: Fliegen und Fachgespriache
Lehrgangsgebiihr: S 650,- (3 Vollpensionen)
Anmeldung: bis spatestens 23. Mai an Alfred
Prax, 2325 Himberg, WienerstraBBe o.Nr.

VORANMELDUNG

Ilch méchte am Lehrgang L ..........

teilnehmen und ersuche, mich In die Teil-

{SRE] )

nehmetliste aufzunehmen. Senden sle mir bitte Programm und Anmeldebogen.

INBITIEE wonssmismnummmonsminmmnmsaiininss o s o 60 o0 eas 1 TR s 58 4 S S BN TS
ATEBEESET & iomenn i S rne fem st A i R s Ao s s et s s focn
Geburtsdatum: ......ccoociciiniceren Telefon: . s
Bereits Mitglied im OAeC O ja O nein

Zutreffendes bitte ankreuzen X hitte wenden |
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L4 Modellflug Grundlehrgang fiir Padagogen
Termin: 06.-09. Juli
Teilnehmerkreis: Nur fiir Lehrer | Der Lehrgang
wird vom Pad. Institut des Bundes fiir NO,
Hollabrunn, ausgeschrieben.

Ausk{infte und Anmeldung ebendort.
hkk
L5 GRUNDKURS FREIFLUG - Einsteiger-
lehrgang fiir Kinder von 7 - 15 Jahre
rmin: 13.-19. Juli
Programm: Einfiihrung in den Modellsegelfiug
in Theorie und Praxis. Gebaut werden:
Wourfgleiter, Kleinsegler und ein Wettbe-
werbsmodell mit 125 cm Spannweite.
Lehrgangsgebiihr: S 1700,- (6 Tage Vollpension
und das komplette Bau- und Hilfsmaterial.
Anmeldung: an das Biiro des MAZ,

*K%k

L6 ASKO - RC-Jugendlehrgang

Termin: 20.-26. Juli
Teilnehmerkreis: Nur fiir Mitglieder von ASKO-
vereinen.

Programm: Gebaut wird der AIRFISH als Mo-
torsegler. Wahrend der Bauzeit wird alter-
nativ mit den Lehrgangsmaschinen der
ASKO geschult und geflogen.

Anmeldung; diese erfolgt Uber die zustandigen
ASKO-Landesfachwarte.

*Ekk
L7 QUERRUDERLEHRGANG
Termin: 27. Juli - 02. August
Teilnehmerkreis: alle Altersstufen
Programm: Eremen des Dreiachsfluges in Theorie
und Praxis mit mitgebrachten Modelien.

Lehrgangsgehiihr: 6 Tage VP + Spritkosten
Jugendliche S 1600,-, Erwachsene S 2000,-

L8 RC-EINSTEIGER- BAU- UND FLUGLEHRGANG

Termin: 03.-09. August

Teilnehmerkreis: Dieser Lehrgang ist ein Landes-
lehrgang des OAeC LV Oberdsterreich. Bei
noch freien Platzen konnen auch andere
Modellflieger teilnehmen.

Programm: Theorie und Praxis im RC-Flug. Ge-
baut wird der AIRFISH (2400 mm Spwie.).

Lehrgangsgebiihr: Jugendliche bis 18 Jahre S
1900,-, Erwachsene S 2400,-. Die Gebdihr be-

inhaltet 6 Tage Volipension, Baukasten und
Hilfsmittel.

Anmeldung: schriftlich an LSL Ing. Viktor Woger,

KeplerstraBe 3/6, 4560 Kirchdorf /Kr.
kh%k
Ls RC-FLUGLEHRGANG fir FORTGESCHRITTENE

Termin:; 10.-16. August

[eilnehmerkreis: Landeslehrgang des OAeC-LV -
Oberdsterreich. Bedingungen wie L8.

Programm: Flugschulung mit und chne Motor-
aufsatz. Fliegen mit dem Motorfish. Wéhrend
des Lehrganges wird ein Motoraufsatz gebaut.
Die Ubungsmodelle werden vom LV zur Ver-
fligung gestellt.

Lehrgangsgebiihr: wie L8. Die Lehrgangsgebuthr
enthalt 6 Tage Vollpension und den Bausatz
far den Motoraufsatz aber ohne Motor.

*k%

L10 RC-Einsteigerlehrgang fir Jugendliche

Termin: 17.-23. August

[eilnehmerkreis: Jugendliche 10-18 Jahre

Programm: Theorie und Praxis im RC-Flug.
Gebaut wird der AIRFISH 2400 mm Spwte.

hrgan fihr: S 1900,-, In diesem Betrag

sind enthalten. 6 Tage Vollpension + 1 Bau-
kasten AIRFISH und alles Hilfsmaterial.

Anmeldyng: andas Blro des MAZ

kR

Hier abtrennen, ausfilllen und an die

zustandige Adresse schicken !

|

VErel: oommrmunesronan

Ich besitze berelts elne RC-Anlage

...............................................................

...................................................................

.............................................. [0 V=Y 02 AR

0O ja (0] ne!n

(nur bei Fernsteuerlshrgdngen ankreuzen X)

Auf Wunsch sind wir Ihnen bel der Beschaffung einer RC-Anlage behllflich.

Bel Jugendlichen Unterschrift der Eltern

bltte wenden 1




Kurzbericht iber die Bundessekfionssifzung
vom 15. und 17. 11. 1991

1. Der BSL wird fiir die Vereine
eine [nformationsmappe “Flug-
sicherheit” ausarbeiten.
2. Im Jahre 1991 haben sich
Schaden an Kraftfahrzeugen
gehauft.
3. DieVorstellung iber das Antik-
Modellfliegen durch Ing. Prax
4. ONF-Delegierter
4.1 OM4, F4C 20 ist ungtiltig, da
nur 4 Piloten teilgenommen
haben
4.2 NW30, Burg Kreuzenstein
Pokal F4C 20 ungliltig - zu wenig
Teilnehmer
4.3 NW40, F3F Kérnten ungiiltig,
da Ergebnisliste nicht vollstandig
4.4 NW41, Koralpenpokal
ungitig
4.5 Dl Salzer, Mang und Freu-
denthaler bekommen Gold-C
4.6  DieErstellungderRekord-
und Punkterichterliste Ubernimmt
kiinftig Ing. Lex.
4.7 1992 werden zwei Sport-
zeugenlehrgénge abgehalten

5. Sportveranstaltungen 1992
5.1 Int. Igo Etrich Pokal - 14.-16.
August 1992 - Kraiwiesen/Sbg.
5.2 Int. F2B Fesselflugcup -
28.-31.5.1992 - Kraiwiesen/Sbg.
5.3 26. Int. Rheintalpokal - 6.-
8.6.1992 - Koblach/VIbg.

5.4 5. Int. Grenzlandpokal - 29.-
30.8.1992 - Waidhofen/Thaya/
NO

5.5 F1E-Karneralm - 11.-
15.8.1992 - Karneralm/Shg.

5.6 Int. Pannonia Cup F3E - 23.-
24.5.1982 - Oberpullendori/Bgld.
5.7 STMF3E, OMF3E 10 Zellen
- 19.-20.9.1992 - Passering

5.8 STMF1A, F1A/, F1B - 25.-
26.10.1992 - Finkenstein/K

59 STM F3A - 1.-2.8.1992 -
Meggenhofen/Q0O

5.10 STM F3F - 9.-10.5.1992 -
Braunsberg/NO
5.11 STM F2B anléRlich Pkt. 5.2
512 OMRCIiI-19.-20.9.1992
- Bockfliet/NO
5.13 OM RC/MS - noch offen -
St.P8lten/Ochsenburg/NO
514 OMRC IV - 12.-13.9.1992
- KundifTirol

(BFR Dr. Schober stellte den
einstimmig angenommenen
Antrag, die Durchfiihrung der
néchsten OM RC IV nicht erst
1993 sondern bereits 1992 zu
veranstalten).

5.15 EM und WM

prop 1/92

WM Fesselflug in Hradec Kralove
- 20.-25.7.1992

F2B: Franz Wenczel, Erhard
Weinmann, Walter Weinseisen
F2C: Fischer/Straniak, Rei-
nisch/Brandl
F2D: Rudolf
Werner Kraus

Koénigshofer,

WM F3E in Terlet/Holland - 16.-
23.8.1992

Piloten: Rudolf Freudenthaler,
Dr. Michael Geringer, Dieter
Safarik

MF: BFR Helmut Kirsch

WM Freiflug Junioren - F1A/J in
Lucenec/CSFR - 22.-28.8.1992

EM F3C in Kraiwiesen/Sbhg. -
30.8.-6.9.1992
Qualifikationsmodus wurde nicht
vorgelegt, daher wird bei der
Aprilsitzung iiber die Zusam-
mensetzung der F3C National-
mannschaft befunden.

EM F1E - CSFR - 10.-13.9.1992
Piloten: Karl Aust, Fritz Mang,
Klaus Salzer

Ersatz: BFR Ing. Reitterer
Helfer: Karl Lintner

MF: Felix Schobel sen.

EM Freiflug - Ruménien - 4.-
10.8.1992

F1A: Dl Klaus Salzer, Helmut
Fufy, Erwin Pacher

F1C: Reinhard Truppe

Ersatz: Manfred Griineis, Diet-
mar Piber
Mannschaftsbetreuung
Manfred Grlineis

F1B: keine Qualifikation

MF: DI Wilhelm Kamp

EM F3B - keine Bewerbung
Qualifiziert haben sich:Karl
Wasner jun. Ginther Aichholzer,
Peter Hoffmann

EM F3A - noch nichts definitives
bekannt

Qualifiziert haben sich:

Heinz Kronlachner,Helmut Dank-
sagmiller, Peter Ortner, Ing.
Hanno Prettner (automatisch, da
EM)

MF: BFR Wolfgang Schlager.
Sollte ein Pilot ausfallen, kann
Herr Prettner in die Mannschaft
genommen werden

6
LehrgangePunkterichterlehrgénge
RC/SL und RC IV

25.4.1992 in St. Johann,
29.3.1992 in Linz und 11.4.1992
in Zwaring

PR-Lehrgan F4C: 15.-21.6.1992
in Gnas
PR-Lehrginge F3A/RC I

22.3.1992 in Meggenhofen und

12.4,1992 in Friesach

Bei PR-Lehrg. diirfen keine
Kursgehiihren von den Teil-
nehmern eingehoben werden.
7. Antrage

BFR Dr. Schober beantragt, daf
die Durchgangswertungen bei
WB in eine Promillewertung
umgerechnet werden.

Weiters soll in der MSO der
Klasse RC/SL die Figur
15.15.9.3. Landeaniflug Segel-
flugmodell im Schwierigkeitsgrad
erhoht werden.

Ab 1992 Pilotprojekt - Mitteilung
an die Piloten notwendig. Nur mit
deren Zustimmung moglich.
Antrag einstimmig angenom-
men. N

1993 erfolgt die Anderung in der
MSO. Weiters wird die Klasse
F1K in die MSO aufgenommen.
Weiters wurde mit einer
Stimmenenthaltung beschlos-
sen, dafl ab 1992 der Ver-
anstalter von int. WB in O. die
von der FAl geforderten 3 Jury-
Mitglieder und den WBL mit der
BS abrechnet.

Bei der Auswahl der Jury-Mit-
glieder ist im Sinne einer spar-
samen und wirtschaftlichen Vor-
gangsweise vorzugehen.

BFR Schlager beantragt eine
Programmaéanderung in der
Klasse F3A.

Anderung soll der BS schriitlich
vorgelegt werden, damit im April
Beschluf dariiber gefaltt werden
kann.

Das versuchsweise 1991 geflo-
gene RC-E7 Programm soll ab
1992 in die MSO aufgenommen

‘werden, es wurde einstimmig

angenommen.

Das versuchsweise 1991 geflo-
gene F4C/20 Pilotprojekt hat sich
noch nicht bewahrt und wird
daher aufdie Dauer eines Jahres
verlangert.

Adolf Hofbauer T

verstarb am 27. 12. 1991
pidtzlich und unerwartet im
73. Lebensjahr. Als ein Mann
derersten Stunde warernicht
nur bei der Vereinsgriindung
behilflich, sein Leben widme-
te er zur Gédnze dem
Modellsport. Seine ruhige und
beschwichtigende Lebensart
ermdglichte es uns, auch die
Tiefen des Vereinslebens zu
meistern. Er war immer
bestrebt, eine Atmosphére der
Gemeinsamkeit zu schaffen.
Als Pionier des Elekirofluges
vermittelfe er uns wesentli-
che Impulse.

Still und unauféilig war sein
Wirken, grofd seine Wirkung.
Wir verloren mit Dir einen
echten Freund, dessen An-
denken wir stets in Ehren
halten werden.

MSC-Albatros

Fritz Haupt T

Obwohl Fritz Haupt seit
Ende 1990 nicht mehr Mit-
glied in unseren Verein isi,
sehenwires als unsere Pflicht
an, (ber seinen tragischen
Tod zu berichten.

Kurz vor Weihnachten er-
reichte uns die traurige Mittei-
fung, dafl Friedrich "Fritzi"
Haupt in Australien tédlich
verungltickte. Anfang Dezem-
ber brach er zu einem
mehrwdchigen Urlaub nach
Australien auf.

Am 11. Dezember war der
23jdhrige in den Bergen des
fiinften Kontinents unterwegs.
Beim Aufstieg verlor er den
Halt und stiirzte dber Felsen
in einen Flul und anschlie-
Bend iber einen Wasserfall.
Er war auf der Stelle tol.

Fritzi war soetwas wie ein
bunter Vogel. Allen Wetibe-
werbsfliegern war er ein Be-
griff.  Fritzi Haupt wird uns
fehlen.

FMSC Neostadia
2700 Wr. Neustadt
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Neuauflage des Sporting Codes
Kunstflug-Programm gednderf

Programmwechsel belebt die Szene

Wie die meisten Modell-
flieger wissen, tritt mit Beginn
dieses Jahres eine Neuaufla-
ge des Sporting Codes in Kraft.
Diese beinhaltet eine komplet-
te Neuorganisation der inter-
nationalen Motorkunst-flug-
Klasse F3A.

Die Neuerstellung eines
Flugprogrammes ist, wie aus
vergangenen Jahren bekannt,
wohl eher keine Uberraschung,
sondern wurde erwartet. Ganz
neuhingegenist, dal im Sporting
Code gleich drei neue Program-
me eingefihrt worden sind. War-
um macht man soeiwas?

Im Grunde genommen eigent-
lich ganz einfach zu beantwor-
ten. ProgrammAanderungen und
Regelanderungen dirfen im
Sporting Code nur alle 4 Jahre ()
durchgefihrt werden, sicher-
heitstechnische Angelegenhei-
ten ausgenommen.

Verfolgt man die Situation in
den vergangenen Jahren bei
Welt- und Europameisterschaf-
ten, so muB festgestellt werden,
daBbeiglnstiger Witterungslage
eine sehr dichte Spitze vorhan-
denwar. Die Selektion gestaliete
sich alse duferst gering, scdal
unter anderem Bewertungs-
probleme auftraten. Manwar also
gezwungen, ein schwierigeres
Programm zu finden.

Zum zweiten wurde ein Pro-
gramm, das 4 Jahre Giltigkeit
hatte, einfach fad und unbeliebt.
Auch in diesem Bereich schaffte
man Abhilfe, indemim Gltigkeits-
zeitraum des neuen Sporting
Codes gleich mehrere Varianten
eingebaut wurden.

An dieser Stelle hére ich be-
reits den ersten Aufschrei der
sogenannten Nachwuchspiloten.
lch méchte mir aber den trocke-
nen Hinweis erlauben, es wirk-
lich einmal mit hartem Training
statt mit dauerndem Raunzen zu
versuchen.

Die neue Gliederung in der
Klasse F3A sieht vor, nunmehr
alle 2 Jahre einen Programm-
wechsel durchzuflhren. Das
bedeutet: In den Jahren 1992
und 1993 wird bei der Welt- und
Eurcpameisterschaft (Kontinen-
tal-Meisterschaften) das Pro-
gramm "A" in den Vorrunden,
das Programm "B" in den
Finalrunden geflogen. In den
Jahren 1994 und 1995 wird dann
das Programm "B" in den Vor-
runden und das Programm "C"in
den Endrunden geflogen.

Bel internationalen und kleine-
ren F3A-Bewerben, selbstver-
standlich auch bei allen nationa-
len Bewerben wie auch Staats-
meisterschaiten, bedurfte es
keiner gesonderten Regelung,
diese muBte natdrlich auch mit
unseren Nachbarn im mitteleuro-
paischen Raum abgesprochen
werden.

So wurde bei einem internatio-
nalen Meeting folgendes festge-
legt: Nachdem bei genannten
Wettbewerben keine Finalrunden
geflogen werden, wurde be-
schlossen, in den Jahren 1992
und 1993 das Programm "A" und
indenJahren 1994 und 1995 das
Programm "B" zur Anwendung
zu bringen. Lediglich Teilnehmer
an Welt- und Europameister-
schaften missen daher ab 1994
das Programm "C" trainieren.

ROGA TECHNIK

MODELLBAU
HANDELS GESMBH
A-4493 WOLFERN

Programm "A"

1. Starivorgang
2. Umgekehrte kubanische Acht
3. Turn mit halben Rallen
4. Langsame Rolle
5. Halber quadrat. Looping mit halber Rolle senkr. aufwarts
6. Bahnneigungsflug 45° abwérts mit positiv gerissener Rolle
7. Humpty Bump (nach Wahl des Piloten}
8. Vierpunkt-Rolle
9. Halber Looping
10. Quadratische liegende Acht aus dem Riickenflug
11. Riickentrudeln, zwei Umdrehungen
12. Doppelter Immelmann mit Rollen
13. Zylinderhut mit Viertelrollen in den Rickenflug
14 . Umgekehrte Avalanche
15. Halber negativer quadratischer Looping mit Rollen
16. Humpty Bump von oben
17. Halber guadr. Looping mit halber Vierpunktrolle abwérts
18. Figur "M" mit 3/4 Rallen
19. T urn mit Rolle aufwaris
20 Zwei Zweipunktrollen gegengleich
21. Immelmann
22, Trudeln, drei Umdrehungen
23. Landevorgang

Programm "B"
Startvorgang
Figur "M" mit 3/4 Rallen
Figur Neun

Quadr. stehende Acht, Einflug aus dem Rickenflug

Halber Looping

Pull & Push Humpty Bump

Zylinderhut mit mit Viertelrollen

Kubanische Acht, innen-auBen mit Rollen

H alber quadr. Looping mit halber Rolle senktrecht aufwérts
10. Umgekehrier Zylinderhut

11. Trudeln, zwei und eine halbe Umdrehung

12. Dreiecklocoping mit Rolle

13. Turn mit halber Rolle

14. Stehende Acht von unten

15. Pull & Push Humpty Bump mit halber Rolle abwérts

16. Langsame Rolle

17. Halbe kuban.Acht mit einer und einer halben gerissenen Rolle
18. Quadr. Looping mit halber Rolle abwaérts
19. Humpty Bump, nach Wahl des Piloten

20. Zweihalbe Vierpunktrollen gegengleich

21. Turn mit Rollen auf- und abwérts

22. Sanduhr

23. Landevorgang

CoNoOUs N

Programm "C"

1. Startvorgang
2. Umgekehrte Kubanisch Acht
3. Turn mit halben Rallen
4. Langsame Rolle
5. Halber quadratischer Looping
6. Bahnneigungsflug 45 Grad mit negativ gerissener Rolle
7. Humpty Bump mit Rollen
B. Vierpunktrolle
9. Halber LLooping
10. Quadr. liegende Acht, Einflug aus dem Riickenflug
11. Rickentrudeln, zwei Umdrehungen
12. Dappelter Immelmann mit zwei Rollen
13. Zylinderhut mit Viertelrollen
14. Zwei Loopings mit zwei halben Rollen
15, Halber negativer quadratischer Looping mit Rolle
16. Quadratischer Looping auf der Spitze stehend
17. Halber guadratischer Looping mit halber Vierpunkirolle
18. Figur "M" mit 3/4 Rallen
19. Turn
20, Zwei Zwei-Zeitenrolle gegengleich
21. Immelmann
22. Trudeln gegengleich, jeweils zwei Umdrehungen
23. Landevorgang




Suebioa

Tumnmmq o,
32

3 WHWVY90dd

33

nu....r.r-...nj

-tﬁml@
} o %ﬁ ®©

i N\ .
_ © e _ @J /
) —n
J @ msm/ e @
N
® 87 e/ ® =712
L e —
0y
s \ ‘Bau
e | .//D,\ qﬁn
D/ ) © _.S
=]
..... o | 1.]. @
i N (

of
"My N:/./LM@
‘0°'mae + -jne .N\—

mcmm._c>

Sf_
B

8 WHWVYYO0ud

vV AWVYH90dd

prop 1/92



Hans Gremmer ist tot, ein
schmerzlicher Verlust fiir den
Modeliflug. Man wirde ihm Un-
rechttun, seinensireitbaren Geist
mitLob zudecken zu wollen, dazu
haben ihn einige zu Lebzeiten
bis aufs Messer bekdmpft.

Hans Gremmer war ein talen-
tierter Naturforscher, der es ver-
stand, komplizierte Vorgédnge in
der Aerodynamik populdr darzu-
stelfen. Als Lehrer war er einer,
mitdem seine Schiiler durch dick
und dinn gingen und gepackt
vom Mo-delfflug, diesen Sport
begeis-tert austibten.

Wie Lilienthal studierte er in-
tensiv den Vogelflug und hatte
auch einige fir die Zukuft
bedeutsame Entdeckungen ge-
macht. In erster Linie fanden sei-
ne Fahigkeiten im Modellflug
seinen Niederschlag. Er schrieb
das Buch "Vom Balsagleiter zum
Hochleistungssegler”, (erschie-
nenim Verlag Technik und Hand-
werk/Baden/Baden), das in jing-
ster Zeit leider vom Markt ver-
schwunden ist. Der Verlag hat es
nicht mehr aufgelegt.

Kern dieses Buchesistder Ein-
stieg in den Modellflug mit dem

In Gedenken an Hans Gremer

Wann kommt die Ziellandung
fur Magnetsegler?

Anfdngermodeil "Knicki", das aus
einem einfachen Balsabrett mit
einfachsten Mitteln aufgebaut
wird, aber in seinen Flug-
leistungen sehr (berrascht. Vie-
fe Neulinge wurde davon
angesport, auch gréBere Model-
le zu bauen, bis sie schiieBlich
richtige Modellbauer und -flieger
wurden.

Hans Gremmoer wird Vater des
Magneftfluges genannt. Er war
es, der die internationale Klasse
F1E, magnetgesteuerte Hang-
flugmodelle, auf der Was-
serkuppe weltberdhmt machte.
Er gab dem Fliegerischen neue
Impulse. War man anfangs dar-
auf bedacht, die Flugleistung
nach der zurtickgelegten Sirek-
ke zu messen - das kiassische
Modell daftir war der "Gensch",
der auf der Wasserkuppe
Streckenrekord flog -, so kamen
mit dem Magnetsegler neue Im-

Festival .
Sofort-
2Zugreif-

DG 300 Hochleistungssegelfiieger

Spw.: 3.750/4.250 mm
i e 4.390,-
lar-Uhu Solar—Elektroﬂugmodell

%?Solarzellen 2 89 o,

fort-

7 0222

Metallgetriebe,
2 Kugellager,

stcllung

/6020971

puise fiir den Hangflug: das Mo-
dell konnte auf Kurs und damitim
Aufwindgebiet gehalten werden.
Dadurch waren héhere Flug-
zeiten in klrzeren Strecken zu
holen.

Hans Gremmerwares, derals-
bald erkannte, daf3 dies im Wett-
bewerbs-Reglement nicht so
recht gewdrdigt wurde und so
trater fiir die Ziellandung bei F1E-
Wettbewerben ein. Unverstandl-
icherweise wurde auch die nicht
aufgegriffen.

Was ist denn beim Magnetfiug
das Leistungskriterium? Die
Gleitleistung kdnnte heute mit ei-
nem modernen Tragfldchen-
profil auch ohne Magnet-
steuerung erreicht werden. Sinn
der Magnetsteuerung ist es, mit
den winzigen Richikréften des
Magneten das Freiflugmodel auf
Kurs zu hailten. Dazu ist in der
Steuerung mit allerlei aerodyna-

mischen Kniffen zu arbeiten,
anderenfalls wird eine schlechte
Magneisteuerung bei Wind fir
das Modell bald kriminell. Das
Ende des Fluges naht schon
nach etlichen Sekunden.

Wiederum war es Gremmer,
deran derWeiterentwicklung der
Magnelsteuerung intensiv gear-
beitet hat und Steuerungen schuf,
die das Modell sicher auch durch
sturmartige Winde steuverie. Es
wédre daher richtig, neue
Wettbewerbsregeln fir die Klas-
se F1E aufzustellen. Die
Ziellandung muf3 kommen.
Gremmer und Bundesfach-
referent Ing. Ernst Reitterer
(Freiflug) hatten umfangreiche
Versuche im Nérdlinger Ries mit
sehr guten Magnetsteuerungen
unternommen. Dabeij stelite sich
heraus, will man Zeit und Ziel-
landungen erreichen, werden
sehr hohe Anspriiche an Modeil
und Piloten gestelit. Das aber ist
genau die Herausforderung, die
es braucht. Mit der Ziellandung
ginge auch der Platzbedarf zu-
riick. Warum also geschiehtdenn
da Uberhaupt nichis?

Reinhard Stranz

Sanjo SCR

Sanjo Mignonakku

00 mAh

-Prei

MPX Picco FL servo
Metallgetriebe, Kugellager,
Embaurahmen 25 kg

‘MPX Micro BB servo
48 kg Ste'nkraﬁ S

Cut off 8,4 Voit S

Nur solonge der Vorrat reicht

5C

Stellkraft S

29 8,"
S 22,-

555,-
655,-

_— 0
Leibnizgasse 46 1100 wie
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Webra Modellmotoren GmbH & } SB572 A-2551 Enzesfeld,. -

Sondermotoren mit

Kurbelwellen
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Abverkauf:
Hubschrauber: Flugzeuge: Motore:
Hirobo BBC Stork mit Motor 7998— Rodel ASK14 . 2498— WebraT4/60 . 2990—
Hirobo BK 1172 com mitMotor . 4998 — Rddel Barracuda = 2950— EnyaT4/60 = 3490—
Robbe Pro-Kopter ... 5998— RodelJulia . . 1498— Supertigre60cem . 3998—

Robbe Quicky . 1.298— OS-MAXBGX35cem  4490—
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Elektnoflng

DiskussionUiberWettbewerosregelnflrdenElektrofiugmit 7Zellen
Neue Bewertung von Landungen

Ein Vorschlag von Dipl. Ing. Heinz Dokulil

Erfahrungen der Wettbewer-
be fur Elektrosegler mit 7 Zellen-
Akkus, dieinKraiwiesen gemacht
wurden, ergeben Méglichkeiten,
die herrschenden Regeln zu dis-
kutieren und zu verfeinern. Durch
gine mdgliche Anderung der
Durchgange und Flugzeiten,
Uber die bereits berichtet wurde,
sollen Wettbewerbe aus zwei
Durchgéngen bestehen, wobei
beide Durchgénge voll bewertet
werden.

Jeder Durchgang soll aus zwei
Fligen mit einer Akkuladung
bestehen. Beim ersten Flug soll
eine Zeit bis maximal 10 Minuten
gewertet werden, beim zweiten
Flug soll die Maximalzeit 15 Mi-
nuten betragen. Abziige wegen
Uberschreiten der Maximalzeit
sollen nicht erfolgen, die Lan-
dung muB aber innerhalb einer
Minute nach Erreichen der Maxi-
malzeit erfolgen. Ein Starthelfer
ist zugelassen.

Die Idealnote aus der Flugzeit
betragt somit:

600 + 900 + 600 + 900 = 3000
Punkte. In Skizze 1 ist die Ein-
teilung fir die Flugzeit eines
Durchganges dargestellt. Die
‘technischen Angaben eines
Durchganges kdnnen etwa so
aussehen:

Motorlaufzeit: 7,5 min
Akku: 1,7 Ah
Stromstérke:

1,7x60:7,5 = 13,6 Amp
Steiggeschwindigkeit:

150:80 = 1,67 m/sec
Sinkgeschwindigkeit:

150:210 = 0,71 m/sec

Die angefilihrien Werte sind mit
im Handel erhaltlichen Motoren
far Direktantrieb, Luftschrauben
und Akku 1,7 Ah erzielbar. Zahl-
reiche Flige vor Sonnenunter-
gang brachien Ergebnisse von
23 bis 27 Minuten Flugzeit. Das
Modell hatte 2,30 m Spannweite
und rund 1500 Gramm Gewicht.

Schwerpunkt dieser Ausfih-
rungen soll eine neue Bewer-
tung der 4 Landungen eines
Wettbewerbes sein. Die maxima-
len Punkte je Landung seien 250,
wie spater beschrieben. Somit
ergibt sich eine Idealnote von 4 x
250=1000 Landepunkte je Wett-
bewerb. Das beste Ergebnis, das
man bei einem E-Flug-Wetthe-
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werb erreichen kann, sind 3000
+ 1000 = 4000 Gesamtpunkie.
Die Wertung der einzelnen Teil-
nehmer solite sich aber nicht
mehr nach dem Sieger (1000
Punkte) richten, sonder nach der
Idealnote.
Hiezu gleich ein Beispiel:

gegeniiber der Mittellinie des
Landefeldes. Dreht das Mo-
dell 90 Grad oder mehr zur
Mittellinie des Landefeldes, er-
folgtkeine Landewertung (Sie-
he Beispiel 3 weiter unten).
Die Wertung soll mit drei einfa-
chen Messungen erreicht wer-

Wettbewerb X: (Wetter: Sonne, Ostwind bis 2 m/sec)
Teilnehmer A 3.610 Punkte - Wertung: 3610 : 4000 x 100 =
Teilnehmer B 3.425 Punkte - Wertung: 3425 : 4000 x 100 =

Teilnehmer C: 3.378 Punkte - Wertung: 3378 : 4000 x 100 =

90,25 %
85,63 %
84,45 %

Mit dieser Wertung sind unter
Berlicksichtigung der jeweiligen
Witterungsverhalinisse die Be-
werbe und deren Leistungsni-
veau untereinandervergleichbar,
etwa verschiedene Landesmei-
sterschaften. Aber auch der ein-
zelne Teilnehmerkann beim Trai-
ning seine Leistung testen und
vergleichen.

Die Wertung der Landung

Es sollen objektive Kriterien ge-
funden werden, eine schoéne
sanfte, den groBen Vorbildern
entsprechende Landung zu wer-
ten.

o Es soll nach wie vor gelten,
daB eine Landung nur gewer-
tet wird, wenn sich keine Teile
vom Modell geldst haben.

o Ein Landefeld von 15 m (oder
10 m bei beengten Platzver-
haltnissen) Breite und 30 m
Lange mit einer markierten
Mittellinie soll den Landekreis
ersetzen

o Voraussetzung fir die Wer-
tung der Landung ist, daB3 sich
die Tragflache nach Stillstand
des Modells zur Génze inner-
halb des Landefeldes befin-
det.

o Die Landewertung (Lw) ergibt
sich aus dem Produkt des
Normalabstandesder Tragfla-
chen-Wurzel von der Mittel-
linie des Landefeldes und dem
Faktor (F). Dieser ist ein Maf3
fir die Drehung qegs Mgdells

den:

a. Die Spannweite (S) des Mo-
dells wird zu Beginn des Be-
werbes ermittelt und in die
Startkarte eingetragen.

b. Nach der Landung wird der
Normalabstand des linken
Tragfligels (L) von der linken
Begrenzung des Landefeldes
gemessen.

c. Die gleiche Messung wie vor-
her, jedoch wird der Normal-
abstand des rechten Trag-
flachenendes (R) vom der
rechten Begrenzung des
Landefeldes festgestellt.

Beijeder Landung sind nur zwei
Messungen erforderlich. Alle
weiteren Daten kénnen nach ein-
fachen Formeln mit einem
Taschenrechner ermittelt oder
sogar programmiert werden.
Keinesfalls wird die Austragung

des Wetthewerbes dadurch be-
hindert.

Die Zusammenhénge der Her-
leitung der Landewertung (Lw)
ist aus Skizze 2 ersichtlich. Darin
bedeuten:

Lw Landewertung
W Wertung aus dem Abstand
des Modells von der Mittel-
linie des Landefeldes
F  Fakior, derdie Drehung des
Modells gegeniiber der
Mittellinie des Landefel-
des emittelt.
P  Projektion der Spannweite
quer zur Flugrichtung
X Normalabstand der Fla-
chenwurzel von der Mit-
tellinie des Landefeldes
I, Normalabstand des linken
Tragflachenendes von der
‘linken Begrenzung des
Landefeldes
R Normalabstand des rech-
ten Tragflichenendes
von der rechten Begren-
zung des Landefeldes
B Breite des Landefeldes
S  Spannweite des Modells

Die rechnerische Auswertung
(Tafel 1) sieht viel lomplizierter
aus, als es in Wirklichkeit ist.
Selbstverstandlichist diese Wer-
tung unabhéngig von der Spann-
weite, wichtig ist nur das Verhéli-
nis von P und S.

In Tafel 2 sind einige Beispiele
fir die Errechnung der Lande-
wertung aufgezeigt, um die
Scheu vor den Formeln etwas zu
nehmen. Es ist wirklich nichts
dabei, die Auswertung dauert in
der Praxis weniger als eine hal-
be Minute.

P=15-(R+1L1)

F=P/S=1/5.[15-(R+L})]

X=Bf2-L-P/2 =1/2 .[R-L]

Anmerkung: IR - Ll = Abso-
luter Betrag der Differenz von
R und L.

W=250-30X

lw=W.F=1/S.(250-15IR-L)).{15- (R + L)}

Ist aus Platzgriinden nur eine Landebahn von 10 m Breite
moglich, lautet die Formel fiir die Landewertung:

Lw=1/5.(250-22,5 . IR-LI}. {10- (R +L)}

Tafel 1




Etebnofluy

Hohe in Metern Skizre 1
Beispiel 1: Das Modell landet in der linken 200
Landehélfte und dreht etwas:
Gemessen werden S=2,0m
L=4,4m,B-—-9,1 m. 150 : . ; -
R+L=135m, IR-LI=47m y i % i |
P=15-13,5=15 % |
F= 1,5/2=0,75 (Drehung: 41 Grad) i : | i } i
X=1/2.47=235 4 i
W=250-30.2,35=179,5 Tafel 2 i | i
Lw=179,5.0,75=134 50 ; 1 L
Die vorstehenden Werte wurden nur zur Demon- i j
stration ausgerechnet. Mit der SchluB3formel geht 6 . .
es noch schneller. 5 10 16 20 26
Lw = 1/2.(250-15.4,7).(15- 13,5) = 134 Punkte | Flugzeit in min
1.Flug | 2. Flug 1

Beispiel 2: Das Model landet in der rechten Haélite Stelgfiug 6 * L5 min = 7.6 min

des Landefeldes und dreht etwas sitmre GAELHING.6 0.5 Ml 817.6 min
Gesamiilugzell = 25.0 min

(gegeniber Beispiel 1 nach der anderen

Richtung). -
Gemessen werden S =2,0m, Brelie des Landefeldes 15 m
L=81m,R=520m f—xt Sklssen
R+L=133 ; o g
IR-LI= 29 : =
Lw= 1/2. (250-15.2,9). (15 - 13,3) = 134 Punkte oy
o3
Beispiel 3:  Das Modell landet in der linken Hélfte 4‘3 Steuerbord
des Landefeldes und dreht mehr als o |__—I
80 Grad. : 3
! Backbord
Gemessenwerden: S=20m,L=54m : 7
R=9,9m § =
R+L=450m |R-LI=450m
Es ergébe sich P = 15 --15,30 = -0,30 Daraus wirde sich /\/\/\/\/\
eine negative Landewertung ergeben, was nicht sinnvoll ist. Die M
Landewertung ist daher Null, da das Modell mehr als 80 Grad

gedreht hat. Errechnet man dennoch die Landewertung, so )
S = Spannweite

ergibt sich: X = Abstand des Schwer i [
= punktes des Modells vom Mittelstreifen
Lw=1/2.(250 - 15,45) . (15 - 15,30) = - 27 Punkte L = Abstand der Backbord-Fliigelspitze zum linken Rand
Die Wertung ist jedoch Null, da wie oben beschrieben, keine R = Abstand der Steuerbord-Filigelspitze zum rechten Rand
negative Landewertung erfolgt. P = Projektion der Spannweite quer zur Mittellinie

Preuss-Benzinhubschrauber mit Titan ZG 22

L= Endlich mit Sicherheit fliegen!

L Ruhiges und spritziges Fliegen. Enorme Leistungsreserven. Benzin ist Uberall verflig-
— ¥ 1 bar und ein billiger Betriebsstoff, der keine Abgaswolken erzeugt. Der Motorbetrieb ist
sicher, plétzliche Absteller unwahrscheinlich.

). Angenehmeres Laufgerdusch — kein nervtétendes Geheul durch niedrigere Dreh-
zahl und tiefere Frequenzen. Sie erhalten die Sicherheit, die das Fliegen mit Scale-
Hubschraubern erfordert.

Hughes komplett S 16.300,—; Trainer komplett S 14.895—; Bell komplett § 17.790,—

Mit Sicherheit fliegen _
Benzinhubschrauber sicherer! auch mit Rotor & 180
Paddelstange nirosta S 60,—; Alu-Domlagerplatte mit 10x26 Lager S 280,—
- Alu-Taumelscheibe, blau oder schwarz S 630,—
Star Helicopter (egeltder S 80,—; schrigverzahnte Kupplung, 22 oder 23 Zdhne S 600,—

Hoch wartemr Hauptzahnrad schrig, 54 oder 55 Zahne S 150,—

A-7531 Kemeten, Obertrum 1 ) ] . .
Telefon 03352/33 2 65 Alu-Heim-Mechanik — Prospekte bitte schriftlich anfordern!

Vertretung fiir Osterreich:
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Neue Technologie im Fligelbau

Verwindungssteif, hart und - extrem leicht

Der Wabensandwich-Schalenfligel des Horst Nifsche

Die technische Entwicklung steht auch im
Modeliflug nicht still. Neben leistungsfahigen Verbes-
serungen, die hauptsachlich auf aerodynamischen
Faktoren beruhen, ist auch im Baulichen standige
Fortentwicklung zu beobachten, die das Flugmodell
nicht nur fester, handlicher und optisch perfekter
macht, sondern auch nicht selten erst eine Basis fiir
Leistungsverbesserung schafft. Manchmal kdnnen aus
der Industrie stammende technologische Neuerungen
fir Flugmodelle geniitzt werden, Uber so einen Fall
soll im folgenden berichtet werden.

Prop sprach mit Erich Jedelsky,
dem dsterreischen Pionier auf
dem Sektor der Fllgeltechno-
logie, Uber den duBerst verwin-
dungssteifen und trotzdem leich-
ten Wabenfligel. Hier das aus-
flhrliche Interview:

prop: HerrJedelsky, beim Tref-
fen der Antil-Modeliflieger Mitte
Jéanner dieses Jahres in Wien
zeigten Sie ein hochinteressan-
tes Musterstick eines Jedelsky-
Fligels in der charaklteristischen
offenen Bauweise, jedoch ohne
alle AuBenrippen. Dennoch er-
weist sich dieser rund 60 cm
lange Musterfliigel als enorm bie-
ge- und verdrehsteif. Wie kamen
Sie dazu?

EJ: Nach dem Ableben von
Hans Gremmer, mitdemich (iber
Jahrzehnte hinweg in regem
Gedankenaustausch gestanden
war, wurde mir Horst Nitsche, ein
Mitarbeiter Hans Gremmers und
bekannter, erfolgreicherMagnet-
segler-Pilotein neuerlieber Brief-
partner im bayrischen Landshut.

Im Herbst vorigen Jahres
schrieb er mir, daB er einen
Jedelsky-Fligel in neuartiger
Kunststoffbauweise auf der Ba-
sis einer Wabenschale machen
wolle, mit der man sogar eine
"runde"-V-Form machen kdnne.

Ichwar perplex, denndas konn-
te ich mir beim besten Willen
nicht vorstellen. Nach kurzer Zeit
bekam ich ein kleines Muster-
stlick dieser Wahenschale. Ich
war fasziniert: diese Steifigkeit
bei dem geringen Gewicht. Das
war schon etwas sehr Konkre-
tes. Bald danach erhielt ich obi-
ges Musterstick (59 em lang,
Fligeltiefe 175 mm, 10,3 dm?
Flache und nur 85 g schwer) und
ein Stiick unverarbeitete Wabe
von groBer Elastizitdt, drei-
dimensional verformbar, sodal
sie sich sogar fiir den Rumpfbau
eignet und eine runde V-Form
verstandlich macht.

prop: Wie sind die naheren
technischen Einzelheiten undder
Aufbau dieses Musterfitigels, der
thr Vorgelprofil offenbaraus Bau-
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grundiage genommen hat?

EJ: Der letzte Entwicklungs-
stand meiner Fligelbauweise in
Balsa, mitderich bei meinen RC-
Flautenseglern far Hangflug und
Hochstart die geringste Sink-
geschwindigkeit erziele, basiert
auf einem Profil, das noch extre-
mer gestaltetist als dasim Airfish
verwendete Profil EJ-85. Es hat
gin 75 mm tiefes Profilbrett und
gine daran anschlieBende 100
mm tiefe Endfahne.

Horst Nitsche hat nun ein sehr
ahnliches Profil zu Grunde ge-
legt. Ein Vogelprofil meiner Art
kann man als "gewdlbie Platte
mit vorderer Unterseitenflillung”
bezeichnen. Und genau so hat
Nitsche seinen Fliigel auigebaut:
Uber die ganze Fliigeltiefe rei-
chende Wabenschale mit einer
Unterseitenfliliung im vorderen
Teil. (Siehe Zeichnung).

prop: Was erreichte Horst
Nitsche mit dieser neuartign Bau-
weise?

EJ: Dieser Fliigel ist bei glei-
chem Gewicht bedeutend steifer
als mein analoger Balsafligel,
auch wenn dieser aus Griinden
gréBerer Robustheit mit 50 g/
dm? Glasseide beschichtet wird.
Und da dabei die oftmals als
stérend empfundenen AuBenrip-
pen wegfallen kénnen, kemmt
das einer Vollendung eines
Jedelsky-Fligels gleich, wozuich
Horst Nitsche von ganzem Her-
zen gratuliere. Gespannt bin ich
schon, wie der Leistungsunter-
schied zwischen dem bisherigen
Balsaflligel mit AuBenrippenund
dem neuen Kunststoffliigel ohne
AuRenrippen ausfallen wird.

prop: Wie sehen Sie die
Einsatzmdglichkeiten dieserneu-
en Wabenschalein den verschie-
denen Bereichen des Modell-
fluges?

EJ: Schon eine kurze Uberle-
gung zeigt, daB diese neue Tech-
nologie in den meisten Gebieten
des Modellfluges erfolgverspre-
chend ist. Vorausschicken darf
ich hier, dafd es flr mich selbst-
versténdlich war, die mir gut
bekannten und in Wien erreich-
baren Spitzenilieger Fritz Mang,
Weltmeister im Magnet-Segeln
und Peter Hoffmann, Vizewelt-
meister in F3B, beide exzellente
Spezialisten im Bau von
Kunststoffmodellen, mit dieser
technologischen Neuerung be-
kannt zu machen. Sie waren
davon sehr beeindruckt und der
Meinung, daB in ihren Sparten in

Zukunft nichtdaranvorbeigegan-
gen werden kann.

prop: Sie meinen also, daB3
hiereine neue Technologie rasch
um sich greifen kénnie?

EJ: |ch stimme mit Fritz Mang
Uberein, dafi ein Jedelsky-Fligel
in Nitsches Bauweise flir ihre
Klasse am besten fiir mittlere
Windstarken geeignet ist und
mochte meinen, daf3 solche neu-
en Fligel wie einmal schon die
klassische Balsa-Ausflihrung
héufiger zu sehen sein wird.

Das kénnte sogar zu einer Ari
Renaissance des Jedelsky-Fli-
gels bei den Freiflugseglern der
KLasse F1A fiihren, wo ja dieser
Nitsche-Fligel besonders fiir die
Phase des Hochschleuderns vor
dem Ausklinken gegeniliber dem
Balsfliigel festigkeitsmaBig gro-
Be Vorteile bietet. Auch ist es
maglich, gréBere Flligelstreckun-
gen zu wahlen.

Weit (iber diese Spezialsparten
hinausgehend ist die Waben-
schale fir die Gberwdltigende
Masse der Modellflugsportler, die
ferngesteuert (RC) fliegen, viel-
versprechend. Auf den Einsatz
des Nitsche-Fligels als optima-
len RC-Flautenseglerbraucheich
wohl nicht ndher einzugehen. Er

Styrcfoam 31 kg/m3

Balsa oder Kiefer

Abmessungen:

Fldgelilache:

F=590x 175 mm = 10,32 dm?
G/F = 6,29 g/dm?

Etwa 10 Gramm wéren noch
ginzusparen gewesen.

Schematischer Aufbau des Wabenfliigels

1 x Glasseide B0 g/m2

Gewichte:

Wabe 8 Gramm
Kieflerleiste 2x4 mm 2 Gramm
Glasseide+Harz 26 Gramm
Kunststoffiiller 25 Gramm
Endgewicht: 65 Gramm

Ligferant der Keviar-Papierwabe:
Fa. Lindinger KG. 4951 Molln/O.0. Tel. 07584/3318-0




wird den Trend verstarken,
auch bei wenig Wind einen gu-
ten Segler zu haben, mit dem
man am langsten "oben" bleibt.
Aber ganz besonders prade-
stiniert ist die Wabenschale fiir
die dberwiegende Anzahl derje-
nigen Segel- und Motormodelle,
bei denen Profile mit mehr oder
weniger gerader Unterseite wie
etwa Clark-Y oder Eppler E 205
Uber alle Arten von bikonvexen
Profilen wie Ritz, Quabek,
Girsberger usw. bis zu symmetri-
schen Profilen verwendet wer-
den kdnnen: ndmlich in Form ei-
nes Fligels. mit Ober- und
Unterschale und Holm dazwi-
schen, wie es im GroBsegelflug
schon lange vorexerziert wird.

In der Klasse F3B (Klasse der
Segler mit Spannweiten von 2,80
bis 3,00 m) hat der Schalenbau
ja schon deutlich Eingang gefun-
den, die Wabe wird wohl den
bisherigen Hartschaumstoff als
Kern der Sandwichschale ablé-
sen.

Es ist klar, daf3 auch die
Wabenschale einen erhéhten
Bauaufwand erfordert, ganz so
wie die bisher praktizierte Kunst-
stoff-Technologie fiir den "nor-
malen” Modellflieger und Modell-
bauer nicht ganz einfach ist. So
entstanden denn auch in vielen
Vereinen ausgesprochene
Kunststoff-Experten, die den Um-
gang mit Formen, Harzen, Glas-
seide und Stitzstoffen beherr-
schen.

Die Wabenschale - das ist
denkbar-kénnte in erster Linie in
die industrielle Fertigung aufge-
nommen werden und zuerst in
leistungsorientierten Modellen
Verwendung finden, weil die aus
phenolharzgetrénkten “Kevlar"-
Papierhergestellten Wabenfliese
nicht ausgesprochen billig sind.

Mit Kohlegewebe beschichtete
Waben lassen Schalen von noch
nie dagewesener Festigkeit bei
geringem Gewichterwarten. Die-
sem Trend zum perfekten Fertig-
modells hat die Wabenschale als
einfache, unten "offene" Schale,
(gewdlbte Platie), fir den Fligel
von Anfangermodellen durchaus
Zukunft.

R & G Polyamid-Waben
Gewicht: 28 kg /m*
Plattenstérke: 2- 10 mm in
Millimeter-Abstufung.
Originalplatte: 1,12 x 2,44 m
Die 2 mm starken Platten

sind auch in kleineren Gréf3en
zu haben, alle (ibrigen nur

in OriginalgroBe.

prop 1/92

Wabenkerne - der Leichtbaustoff der Zukunft

Die Verarbeitung ist &hnlich der Vollkunststoff-Technik

R&G Wabenkerne sind ein
flexibler, leicht verformbarer
Stiitzstoff fir Sandwichkon-
struktionen. Sie werden aus
hochfestern Nomex-Polyamid-
papier (Kevlarpapier) und
hochtemperaturbestindigem
Phenolharz hergestellt.

Bislang wird dieser hochwer-
lige Werkstoff hauptséchlich in
Luft- und Raumfahrt (z.B. bei
Boeing und bei Airbus) ver-
wendet. Die Vorieile sind
enorm: Mit keinem anderen
Werkstoff lassen sich derart
leichte Bauteile herstellen, die
dennoch eine hohe Festigkeit
und auBerordentliche Steifig-
keit aufweisen.

Festigkeit: Bezogen aufdas
Gewicht sind Bauteile aus
Polyamid-Wabenals Stiiizstoff
zum Teil wesentiich fester und
steifer, als aus anderen
Werkstoffen. Die Druck- und
Schubfestigkeit gegeniiber
hochwertigen Schaumstoffen
wie PVYC HT und PMI-Schaum
ist mehr als doppelt so hoch.
Gegentiber Polyurethan-
Schaum und Styropor verbes-
sern sich diese Werte um weit
mehr als das 10-fache!

Gewicht: Die Polyamid-
Waben besijtzen ein sehr nied-

_riges Eigengewicht von nur 29

kg pro Kubikmeter. Modell-
baustyropor hat meist 20 kg,
PUR-Schaum Uber 30 kg pro
Kubikmeter.

Die Waben bestehen atis
aneinandergereihten hexago-
nalen Zellen (Sechseck-Zellen,
daher auch die englischen
Bezeichnung "Honeycob", Bie-
nenwabe), die Wabenstruktur
besteht aus dber 90 Prozent
aus offenem Raum, also aus
Luft.

Herstellung einer
Tragfldche

Bei der Flachenherstellung
kann der sonst verwendete
Stiitzschaum (Styropor, Roof-
mate vu.a.) durch 2 mm starke
Wabenkerne ersetzt werden.
Die Verarbeitung ist nattirlich
etwas aufwendigerals etwa ein
Rippenfitgel oder eine Styro-
por-Balsa-Konsiruktion.

Mitder Schere wird zunédchst

das bendtigte Stiick abgeschnit-
ten. Der ndchsie Schritt gilt der
Fligel-Negativform, die man als
formgebende Basis fir den
Fliigelbau bendtigt. Diese erhéilt
man durch Ausscheiden des
Flijgelkerns auis normalem Sty-
ropor. Er selbst wird nur mehr
zum Pressen gebrauchi. Ober-
und Unterteil bilden hingegen die
formgebenden Teile.

Nachdem deren Schnittfldchen
mit GfK ausgekleidet wurden,
kann hier bereits Harz und eine
Lage Glasgewebe (80 g bis 161
g) als Deckschicht aufgetragen
werden, die Polyamid-Wabe auf-
gelegt, der Fldchenkern dariiber
gelegt und gepref3t. Das in der
Glasfaserschichtenthaltene Harz
gentigt, um die Wabe fest zu ver-
kleben.

Nun kommt der schwierigere
Teil. Es ist auf jeden Fall zu ver-
meiden, dai3 aufder "Innenseite"
des Sandwiches beim Aufbrin-
gen des Glasseidelaminats Harz
in die Wabensirukiur eindringt,
das bringt aufer unniizes Ge-
wicht sonst nichis.

Esmiissen dahervorgetrdnkie
Laminate (Wiederum 80 g bis
161 g/gm)aufdie Wabe aufgerolit
werden, anschlieBend kommt
wieder der Kern aufs Ganze,
worauf wiederum gepref3t wird.
Es bedarf woh! keiner Erwéh-
nung, daB die Formfldchen mit
Trennfolien ausgelegt werden.

Der Einfachheit halber wird
man das Laminat gleich auf die
PE-Folie (Plastikiolie) aufbringen
und dann erst auf die Wabe auf-
legen und pressen. Auf diese
Weise entsteht nach Aushérten
die Unterschale des Fliigels, in
gleicher Weise wird dann "oben”
weitergemacht.

Gewisse Vorsicht ist vor aflem
an der Oberseijte der Tragflidche
notwendig, soll sie nicht eines
Tages wie eine Runzelfliche
aussehen. Im rauhen Flugbetrieb
kann es durchaus passieren, dal3
eitel Sonne auf die Flache knallt
und dann die Struktur der Waben
durchschlédgi. Es empfiehit sich
daher, als oberste Deckschicht
des Fligels eine 0,3 bis 0,4 mm
starke Furnier aufzuharzen, die
hélt jeder Belastung von innen
herstand. Statt der Furnier kénn-
te unter Umstdnden auch eine
zweite Schicht Gfk treten oder
auch Kohlefasern.

Als Schichtaufbau wird fol-
gende Reihung empfohlen:

1.Schicht:
Glasgewebe 44 g/gm

2. Schicht:
Furnier 0,3 -0,4 mm Stérke

3. Schicht:
Glasgewebe 44 g/gm

4. Schicht:
Waben-Stiitzstoff

5. Schicht:
Glasgewebe 80 g/gm

Schélbelastungen an den
Deckschichten sind tunlichst
zuvermeiden. Die Deckschicht
hat selbst bei ordentlicher
Verklebung nur eine Verbin-
dung an den Sechseckstegen.
Und die machen nur 10 Pro-
zent des gesamien Bauteils
aus.

Punkiférmige Belastungen
(Schraubverbindungen und
dhnliches) sind ebenfalls zu
vermeiden, jedoch ist hier Ab-
hilfe sehr leicht mdglich: Im
Bereich um diese Stelle wer-
den die Waben im Umkreis
von 2 bis 3 Zentimeter mit
eingedicktern Harz ausgeftilit,
Wer es besonders solide ma-
chen will, kann dariiber noch
ein bis zwei Lagen Glasseide
auffaminieren.

Ebene Platten lassen sich
besonders einfach herstellen.
Bendtigt werden dazu zwei
beschichtete Spanplatten,
aber auch Glasplatten, Metalf
oder ebene Kunststofiplatten
bendtigt..

Die Oberfldche beider Plat-
ten werden mit Trennmittel be-
handelt, anschlieBend wird
eine Schichte Glaslaminat mit
Epoxyharz aufgebracht. So-
dann wird die zugeschnittene
Wabenkern-Matte sofort auf
das nasse Laminat einer Plal-
fe gelegt und von oben mit der
zweiten Platte belegt. Mit Ge-
wichten (z.B. Bicher) be-
schweren, basta.

Solche Sandwichplatien
eignen sich hervorragend zur
Herstellung von federleichten
und hochfesten Spanten ftir
Modellriimpfe. Das Aus-
schneiden erfolgt mit einer
Laubsége. Siehtanfangs recht
aufwenig aus, ist es aber bei
néherer Betrachiung auf kei-
nen Fall,
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Motorsegler Dimona, mit 1250
mm Spannweite ein Riese unter
CO,-Modellen.

Vor vielen Jahren stellten die
englischen Firmen Telco, Harden
und Humbrol geeignete Flug-
modelle firihre CO,-Antriebe her,
doch diese Muster sind schon
lange vom Markt verschwunden.
Dann brachte Modela in der da-
maligen Tschechoslowakei
ebenfalls solche Modelle in
Baukastenform heraus, sehr
preiswerte Produkte namens
Tourist, Brigadyr und Messenger,
die auch nach Ostierreich

Vorbildgetreue “Kohlensaure Bomber“

Bemerkenswert preisginstige CO2-Modelle aus Ungarn

kamen.Wer aber kennt schon
die ungarischen CO,-Modell-
flugzeuge der Firma Novum?

Im Sommer 1990 begannen
Mitglieder des Klubs im ungari-
schen Zalaegerszeg mit Kon-
struktion und Bau von Modellen,
erprobten diese und fertigten
anschlieend die erforderlichen
Formen und Werkzeuge an, um
damit eine’ Serienherstellung ih-
rer Typen anfangen zu kénnen.

In kurzer Folge stellte Istvan
Harsfalvi die Bauplane fiir die
Modelle der Cessna 177, Pilatus
PC-8 Turbo Porter und Kele her.
AuBerdem begann er mit den
Arbeiten fir ein Ultralight-Flug-
zeug Nyirség-2 und den Motor-
segler Dimona. Alle Konstruktio-
nen bis auf das Ultralight haben
Tragflichen in Schalenstruktur
aus Schaumkunststoff, die
Rimpfe bestehen aus zwei mit
Balsaleisten verstarkten
Schaumstoffhélften. -

Alle Modelle von Novum sind
fir den Modela-Motor vorgese-
hen, lassen sich aber, da be-
kanntlich die MaRe und Massen
von DP-03 und Heibi sehr &hn-
lich sind, auch mit anderen An-
trieben ausriisten. Die beiligen-
den Bauanleitungen sind in Un-
garisch und Deutsch abgefaf3t
und auf Grund ubersichtlicher
Zeichnungen leicht zu moentie-
ren.

Novum bietet namlich seine
Produkte in zwei verschiedenen
Stadien an: Als Baukasten, in
dem nur die Flachen fertigge-
stellt sind und als flugfihige, be-
reits eingeflogene (!) Fertigmo-
40

Die Scale- |
Version der |
Cessna 177, ein
wunderschénes [
Modell (rechis)

Das kieine
Daverflugmodell 1=
Kele, Spann- |
weite 760 mm. |

delle an. Die mit Motor versehe-
nen fertigen Flieger kosten in
Ungarn zwischen 400 und 500
Schilling, die halbfertigen Stlk-
ke ohne Antrieb nur ein Drittel
davon.

Cessna 177, Pilatus PC-6 so-
wie Kele haben Spannweiten um
760 mm, die Dimona hingegen
wartet mit einer Fligelspann-
weite von 1250 mm auf. Fir ein
CO,-Modell schon ziemlich grof3.

Bedingt durch die Bauweise

und die be|gefugten Teile wie

Rader und
Aufkleber
werden die
Modelle
recht
schwer. So
wiegt der
Turbo-
Porter etwa
140 Gramm
(der Kele
wiegt genau
die Halfte).
Fir langere
Flugzeiten
sollte man
wegen mehr
Drehzahlen
beim Start
einen gréBeren Tank einbauen.
Dann allerdings sind solche Mo-
delle nicht mehr flir Wettbewer-
be zugelassen.

Klaus Jdrg Hammerschmidt

Hersteller:

Novum Modellsport GMK
H-8900 Zalaegerszeg
Munkacsy ut 2, Ungarn
Osterreich-Vertrieb:

Anton Koher Modellbau
8200 Gleisdorf, Weizenstr. 55

Internationale
Fesselflug-Tage
in der Schweiz

Beim traditionellen inter-
nationalen Stddtewettkampf
in Breitenbach in der
Schweiz nahmen inderKlas-
se Team Racing diesmal 20
Mannschaften teil. Zum
erstenmal war auch ein
Team aus der ehemaligen
Sowjet Union mit von der
Partie, das in tagelanger An-
reise aus dem Ural in die
Schweiz kam, um sich an
diesem groBen Wettkampf
zu beteiligen.

Imersten Durchgang setz-
ten Fischer/Straniak mit
3,20.9 Minuten die Mal3sta-
be. Das andere dsterreichi-
sche Team Nitsche/Kiihn-
egger wurde in diesem Lauf
leider disqualifiziert.

Tags darauf ging es bei
starken Regen in den zwei-
ten Durchgang. Fischer/
Straniak bendtzten ein dlte-
res Madell, fiir Nitsche/

‘Kiihneggerwar dies aber die

letzte Chance, in das
Semifinale aufzusteigen,
was aber nicht gelang.

im Semifinale flogen die
schnellsten Zeiten Voghera/
Rossi aus Italien mit 3,30.8
Minuten, Fischer/Straniak
3,32.3 Minuten und das so-
wjelische Team Kratz/
Ismagliov 3,39.8 Minuten.

Am Sonntag Nachmittag
wurde das Finale geflogen,
wieder bei schlechter Witte-
rung. Fischer/Straniak domi-
nierten eindeutig, als aber
Pilot Fischer in der 195.Run-
de mit seinem schnelleren
Modell gleich beide ande-
ren Konkurrenten tiberholen
muBte, diqualitfizierte die
Jury die beiden Salzburger
wegen angeblichen Schleu-
derns. So gewannen
Yoghera/Rossi vor Kratz/
Ismagliov und Fischer/
Siraniak.

In der Klasse Kunstflug
waren 24 Teilmehmer am
Start. Walter Weinseisen aus
Tirol belegte mit 5177 Punk-
ten den guten 8. Plaiz,
Erhard Weinmann aus
Oberdsterreich wurde mit
5015 Punkten elfter. In der
Klasse Geschwindigkeits-
flugwarkein Osterreicheram
Start.



 Ferngesteuerte
‘Trainermodelle

Bauen und Fliegen von Anfang an |
Dr. Gdnter Miel

e i Fachbuch |

Dr. Ginther Miel

Ferngesteuerte
Trainingsmodelle

154 Seiten, 209 Abbildungen,

"~ Format23x16,5cm, Best.-NrFB

2035, I1SBN 3-88180-035-2, karto-
niert, Preis: 36 DM ( 6S 300.-)

Ausgehend von der elementa-
ren Frage: Warum fliegt das
Flugmodell? vernittelt der Autor
in verstandlicher und
abwechslungsreicher Form das
noiwendige Wissen zum Fliegen
ferngesteuerter Motorflugmo-
dellen. Dazu gehtren die Grund-
lagen der Aerodynamik, Uberle-
gungen zur Konstruktion und zum
Bau von Modellen ebenso wie
Hinweise zum Einfliegen.

Weitere Abschnitte dieses
Fachbuches aus dem Verlag
Technik und Handwerk beschéaf-
tigt sich mit der Auswahl der ge-
eigneten Werkzeuge und
Werkstoffe, der Funktion und
Handhabung der Fernsteuer-
anlage, der Batterien sowie des
Motors.

Die beiden in diesem Buch
beschriebenen Flugmodelle, der
Motorsegler und das Trainings-
modell, eignen sich besonders
zum Einstieg in den Modellflug,
zum Fliegenlernen. Yom Trainer
wird jedoch auch eine Version
entwickelt, die das Uben einfa-
cher Kunstilugfiguren ermoglicht.
Dem Leser erdffnet sich damit
der Ubergang zum Kunstflug, der
hohen Schule des Modellfluges.
Gerade die enge Wechselwir-
kung von solidem Handwerk,
modemer Technik und dem Flie-
gen der Modelle ist es wohl, was
das Hobby Modellilug auf Dauer
so fesselnd macht. Gute Rat-
schldge rechtzeitig zu bekom-
men, spart leere Kilometer.
prop 1/92

Neu von FMT:
RC-Motorflug

Der Verlag fir Handwerk und
Technik in Baden-Baden brach-
te ein weiteres "FMT-Extra"-Heft
heraus, namlich das zweite Heft
"RC-Motorflug” mit Schwerpunkt
RC-Wasserflug. Eine recht sel-
ten anzutreffende Modellflug-
sparte, wobei sicherlich viele
Modellflieger zu groRe Beflrch-
tungen haben, was die zu erwar-
tenden Schwierigkeiten beim Ein-
stieg in die Sparte angeht. Mit
einer ausfilhrlichen Beschrei-
bung, speziell auch dem Starten
und Landen auf dem Wasser,
sowie Herstellung der Schwim-
mer soll beim Leser Interesse far
den Wasserflug erwecken.

Ein groBer Teil dieses Sonder-
heftes beschaitigt sich naturge-
méan mit dem Verbrennungsmo-
tor, der Praxis im Umgang mit 2-
Taktmotoren, dem Vergaser,
verschiedenen Schall-
dampfungs-Konzepten, die
wiederentdeckten "alten” Selbst-
ziinder, vielen auch als
Modelldieselmotor bekannt, so-
wie - als besonderen Lecke-
rbissen - mit den faszinierenden
Seidel-Sternmotoren.

Der Impeller ist weiter auf dem
Vormarsch und so wird auch in
diesen FM-Extra ein interessan-
tes Impeller-Modell vorgestellt:
Die "F 100 Super Sabre® von
Rédelmodell. Tips und Tricks
rund um den Impeller schlieBen
diesen Bereich ab.

Weitere Berichie fir Einsteiger
und Fortgeschrittene, fiir Antik-
Modell-Freunde und Scale-Fans
bereichern das Heft. Und nicht
zuletzt macht die groBe
Marktibersicht Gber 85 Modelle
der zweiachsgesteuerten Motor-
flug-Konstruktionen héchst neu-
gierig. Das 100 Seiten starke
Sonderheft (DM 14,80/6S 130,-)
ist im Zeitschriftenhandel und in
Modelibaugeschaften erhaltlich.

*

Modellbauplédne 92/93

Die neue Ausgabe 1992/93 des
alle 2 Jahr erscheinenden Bau-
plan-Sonderheftes ist im erwei-
terten Umfang mit einem
Gesamtangebot von 1700
Planzeichnungen erschienen, die
groBte Sammlung ihrer Art in
Europa. Das Heit "Modellbau-
plane 1992/93" ist ebenfalls im
Zeitsaschriftenhandel und in
Modellbaugeschéften erhiltlich.
Preis: 05 80,-

EAEHWISSEN]

modellbau
==

Motoren
fiir Flogmedelie
Funktionsweisa - Handhabung - Wartung
an David Boddingten

Fachbuch

B. Winch, D. Boddington

Motoren flr
Flugmodelle

66 Seiten, 54 Abbildungen,
Format 23 x 16,5 cm, Broschiire
kartoniert, Preis: 65 150,-

Der Anfénger, der ein RC-
Flugmodell in die Luft bekom-
men mdchte, stellt zu seiner
Enttduschung fest, daf3 er den
Motor nicht starten kann. Das
vorliegende Heft hilft und erklart
mit einfachen Worten, wie sol-
che Probleme bewaltigt werden.

Das Buch beschreibt weiter,
wieverschiedene Verbrennungs-
motoren funktionieren, welche
Motortypen erhéltlich sind, wie
man einen Motor auszuwéhlen
hat, wie man ihn zum Laufen
vorbereitet, ihn anwirft und wie
man ihn richtig wartet, damit er
lange Freude bereitet.

Hermann j—lolzhauser
Federleicht - Modelle
aus Vogelfedern

104 Seiten, 32 Farbfotos

42 s/w-Fotos, 45 Zeichnungen
ISBN 3-7883-0630-0, DM 32,-
Neckar Verlag

Fiar Besucher von Luftfahrt-
ausstellungen und Messen ist
Hermann Holzhauser mit seinen
fliegenden Kunstobjekten aus
Federn kein Unbekannter mehr.
Der Durchbruch in Deutschland
kam mit seinem Auftritt in der
"knoff-hoff'-Show des ZDF.

Weltweites Aufsehen erregie
er auch mit seinen Feder-
Kunstflug-Vorfihrungen bei der
vorjahrigen Tagung des Welt-
Luftsportverbandes (FAIl) in Ber-
lin. Tausende von Anfragen nach
Bauplénen waren fir den sym-

Gelegenheiten vor
der Flugsaison

Graupner ASK 14 - Mo-
tor-segler, 2400 mm
Spannweite - Querruder,
kugelgelagertes Pendel-
héhenleitwerk nuré$S 1500,-

o]

Simprop tesa SE 10 -
Querrudertrainer-OS 20 FP
+ Spezialschalldampfer, 4
MPX Servo und MPX Akku

mit Schalter und

Ladeeinrichtung, neuwertig.
nur 6S 4000,-
o

Power Victor - motorisier-
ter Paragleiter - Kunststoff-
puppe - Springeranzug

nur 8S 2500,-
0

RC-MS Woetitbewerbs-
motorsegler - 3000 mm
Spannweite, Querruder,
Storklappen, weiBer GfK-
Rumpf, Fertigflachen,
Fertigleitwerk - Bausatz

nur 65 2500,~
0
1,5 ccm-Motor Typ
- Cipolla mit Schalldampfer
nur 65 400,
0

Hughes 300 von Morley
fur 6,5 ccm-Motoren,
Dreiblatt-Rotorkopf, kollek-
tive Blattverstellung, Ersatz-
teile, Semi Scale, neu

nur &S 3000,-

Anfragen an die Modell-
flugsekiretérin, Telefon
0222/505 10 28 - 77 DW

pathischen Autodidakten nicht
mehr zu verkraften - ein Buch
muBte geschrieben werden.
Auf 104 Seiten flihrt Holzhauser
in die Kunst des Bauens von
Federflugzeugen ein. Der Autor
geht systematisch vor, indem er
zuerst die notwendigen Werk-
zeuge und Werkstoffe erklért.
Uber die Bearbeitung von Fe-
dern geht es in die aerody-
namischen Grundlagen zum
Aufbau der flugfahigen Modelle.
Holzhauser ermoglicht mit sei-
nen prazisen Ausflhrungen den
effektiven Nachbau der Modelle.
Detaillierie, bemaBte Zeichnun-
gen und viele farbige Fotos ver-
helfen zum erfolgreichen Ein-
stieg, diverse Studien und die
Beschreibung exotischer Flug-
geréte runden das Thema ab.
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Dr. Wolfgang Schober

Der Bundesfachreferent
RC-SL und RC-IV berichtef

Meinem Antrag, die Osterrei-
chischen Meisterschaften der
Klasse RC-SL und RC-IV inver-
schiedenendJahren stattfinden zu
lassen, wurde stattgegeben. In
Zukunft werden in allen ungera-
den Jahren Osterreichische
Meisterschaften in RC-SL und
in allen geraden Jahren Oster-
reichische Meisterschaften in
RC-IV stattfinden.

Das heil3t, daf3 in der Saison
1992 wieder eine Osterreichische
Meisterschaft in der Klasse RC-
|V geflogen wird. Termin und Ort
sind schon bekannt: Osterreichi-
sche Meisterschaft RC-IV am
12.und 13.September 1992 in
Worgl/Tirol. Ich hoffe, diesmal
auch Teilnehmer aus Vorarlberg
bei der Osterreichischen Meister-
schaft begriBen zu kénnen.

Im Augenblick (4.1.1992) bin
ich selbst nur tber die Wochen-
enden informiert, an denen ein
Osterreich Pokal Wettbewerb in
derKlasse RC-SL staitfinden soll:

Salzburg: 25. 4. 1992 in St.
Johann (Organisation: R. Glick)

Diese Lehrgadnge wurden von
den entsprechenden Landes-
Fachreferenten beantragt und
stehen natrlich allen Mitgliedern
der Sektion Modellflug des Oster-
reichischen Aero-Clubs offen.
Ausanderen Bundesl&ndern sind
dannallerdings langere Anfahrts-
wege in Kauf zu nehmen.

Promillewertung
in der Klasse RC-SL

Durch eine Unachtsamkeit
meinerseits habe ich versdumt,
Gber meinen Antrag eine Promil-
le-Wertung einzufihren, die Mit-
glieder der Bundessektion ab-
stimmen zu lassen. Die Promil-

lewertung_kann_deshalb in der
Saison 1992 nicht eingefiihrt
werden. Das ist zwar nicht gera-
de erfreulich, I&3t sich aber auch
auf andere Weise nicht mehr
andern.

Osterreich-Pokal in der Klasse RC-SL

1. Oberdsterreich:
2. Salzburg:

3. Steiermark:

4, Karnten:

2.und 3. Mai 1992 in Linz "
23. und 24. Mai 1892 in St. Johann
13. und 14. Juni 1992 in Zwaring
4.und 5. Juli 1992 in Friesach
5. Niederdsterreich: 15. und 16. August in Kirchschlag
Dieser letzte Termin ist gleichzeitig SchluBwettbewerb

Es ist den Veranstaltern frei-
gesiellt, ob sie den Wettbewerb
am Samstag oder am Sonntag
oder vielleicht sogar zweitdgig
durchfilhren mdchten. Genaue-
re Informationen sind dann dem
Terminkalender oder den ent-
sprechenden Wettbewerbsaus-
schreibungen zu entnghmen.

Lehrgange 1992 fiir
Punkterichter

Die Termine fiir die kombinier-
ten Punkterichter-Lehrgénge RC-
SL und RC-IV wurden wie folgt
prazesiert:

Oberdsterreich: 29. 3. 1992

in Linz (Organisation: T.Sidler)

Stefermark und Kérnten:

11. 4. 1992 in Zwaring,

Organisation: H. Traussnigg)

In N.O und Salzburg heiBen die
Referenten fiir RC-5L Georg Hénig,
Stoitznerg.360, 3511 Furth, Tel.02732/
82747 und Roman Glick, 5411
Oberalm 420, Tel. 06245-2904.

Alle Gbrigen sind fir beide Klassen
zustandig.

Fachreferenten
der Klassen RC-SL + RC-IV

B: Peler Parisch
Possingergasse 27/10

1150 Wien, Tel. 0222/957240
K: Josef Fleischhacker
Oberlerchergasse 8

5020 Klageniur,

Tel. 0463/515134

N.O.: Karl Leeb, Petzoldstr.53
3100 St. Pélten

0.6.: Thomas Sidler,

J. W. Kleinstra3e 9, 4040 Linz
Tel. 0732/244862

S: Alexander Asen
Schuhmacherstraike 11

5020 Salzburg.

St: Heinz Traussnigg
Gerstenbergerweg 5

B580 Kaflach, Tel 03144/2316
T: Ekkehard Wieser
Augasse 281, 6300 Worgl
Tel.05332/75129

V: Karl Wasner, Santisstr.6
CH-8435 Heerbrugg,

Tel. 05071-721541

W: Alfred Birke
Hagenberggasse 26

1130 Wien

Tel. 0222/8209023
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Neuer Landeanflug der RC-SL-Klasse

Die Mitglieder der Bundes-
sektion haben dem Antrag zuge-
stimmt, in der Saison 1992
einen neu konzipierten Lande-
anflug des Segelflugmodells als
Pilotprojekt durchzufihren. Bei
sdmilichen RC-SL Wetibewer-
benimdJahre 1992 kannder neue
Landeanflug geflogen werden.
Sollte er sich bewdhren, so wird
er ab 1993 endgliltig in die MSO
aufgenommen werden.

In der Folge nun die Neu-
formulierung des Punktes
15.15.9.3. der MSO Landeanflug
Segelflugmodell

K=5

Ankiindigung. "Landeanflug
mit einer 180-Grad-Kurve...Jetzt”
oder “Landeanflug mit zwei 90-
Grad-Kurven....Jetzt".

Der Landeanflug beginnt ent-
gegen der Startrichtung genau
auf Hohe des Landefeldmittels
mit dem Kommando “Jetzt". Das
Medell fliegt dann im normalen
Gleitflug parallel zur Piste min-
destens bis in Hohe des Pisten-

endes geradeaus und vollflihrt
dann entweder

|. eine 180-Grad-Kurve, die
genau auf der Pistenlangsachse
endet oder

IIl. es wird eine 90-Grad-Kur-
ve geflogen. Danach erfolgt ein
deutlich sichtbarer Geradeaus-
flug, an den anschlieBend die
zweite 90-Grad-Kurve folgt. Die-
se soll ebenfalls genau auider
Pistenlédngsachse beendet wer-
den.

Bis zu diesem Zeitpunkt muB3
im normalen Gleitflug geflogen
werden. Der Endanflug muf3
von der letzten Kurve an gerad-
linig sein und mindestens die
halbe Pistenlange betragen. Hier
darf auch nicht mehr im norma-
len Gleitflug geflogen werden,
sondern das Modell muf3 sich in
einem stetigen Sinkflug befinden.
Kurzvardem Aufsetzen soll das
Modell abgefangen werden, um
dann in der Folge mit méglichst
geringer Fahrt aufsetzen zu kén-
nen.

Grundlagen der Bewertung

a. Die Figur beginnt nicht in der Héhe des Landefeldmiitels
b. der erste Geradeausflug entgegen der Startrichtung und
parallel zur zur Piste ist nicht geradlinig und zu kurz.

‘oo

rechter Winkel geflogen.

. (zu I): die 180 Grad-Kurve hat keinen konstanten Radius.
. Die Schraglage in der Kurve ist groBer als 45 Grad.
. (zu N): bei den beiden 90 Grad-Kurven wird jeweils kein

f. Die beiden 90-Grad-Kurven sind nicht gleich groB.

g. Die Kurvenschréglage ist groBer als 45Grad.

h. Der Geradeausflug zwischen den beiden 30 Grad-Kurven
wird nur angedeutet ( sieh Punkt n).

i. Vom Figurenanfang bis nach dem Einschwenken in die
Landerichtung wird nicht mit normaler Gleitfluggeschwind-
digkeit und mit normalem Gileitwinkel geflogen.

j- Der Endanflug ist nicht geradlinig.

k. Das Modell sinkt im Endanflug nicht gleichmé&Big, steigt

wieder weg

I. Das Modell wird knapp Uber dem Boden nicht abgefangen.
m. Das Modell fliegt unruhig, Fldchen heben und senken sich.
n. Die Wewrtung Null (0) wird vergeben, wenn das Modell
im Endanflug mehr als 45 Grad von der Landerichtung
abweicht, der Endanflug kiirzer als die halbe Pistenlénge ist
und statt der angesagten 180 Grad-Kurve zwei 90 Grad-
Kurven geflogen werden oder umgekehrt.



An der
Schleppleine

Der Bericht iiber die Osterrei-
chische Meisterschaftin der Klas-
se RC-IV ist in PROP 11/12-
1991 veréffentlicht worden, und
obwohldiese Veranstaltung vom
MBC-Enzesfeld wunderbar or-
ganisiert und durchgeflihrt wur-
de, haben doch nur 19 Piloten
daran teilgenommen.

Wo sind die Zeiten als noch
Gber 40 Modellilieger um den
Titel kAmpften 7 Ich mdchte
deshalb im Jahre 1992 vermehrt
Impulse setzen, um der Klasse
RC-IV wieder zu dem Stellenwert
zu verhelfen, den sie einmal ge-
habt hat. Der erste Impuls be-
steht darin, daf3 auch in der Sai-
son 1992 eine Osterreichische
Meisterschaft in RC-1V geflogen
wird.

Als Austragungsort wurde
Wérgl in Tirol festgelegt, und als
Termin der 12. und 13. Septem-
ber 1992 fixiert. Ich hoffe, dal3
diesmal auch Modellflieger aus
dem Westen Osterreichs (Tiro-
ler und Vorarlberger) teilnehmen
werden. Manchmal wird argu-
mentiert, daB die Klasse RC-SL
die ehemaligen RC-IV Piloten
“Ubernommen” hat, und diese
nun keine RC-IV Wettbewerbe
mehr fliegen.

Dafl dies nicht stimmt, kann
man aus der Ergebnisliste der
letzten Osterreichischen Meister-
schaft ablesen. Von den 19 ge-
starteten Piloten waren 13 (das
sind zirka 2/3) in der letzten
Saison auch in der Segler-
schleppklasse wettbewerbsmds-
sig aktiv. Diese Teilnehmer ver-
wenden zumeist das gleiche
Modell in beiden Klassen, weil
sie unter der 5 kg-Grenze liegen.

Besonders eindrucksvoll be-
weist das Alfred Hubmann, der
nicht nur in der Seglerschlepp-
klasse absolute Spitze ist, son-
dern auch mit dem gleichen Mo-
dell in RC-IV dreimaliger Oster-
reichischer Meister wurde. Was
mir jedoch auffallt, ist die Tatsa-
che, daB es genlgend Piloten
mit Segelflugmodellen gibt, die
durchaus bei RC-IV Wettbewer-
ben mitiliegen kénnten, aber
aus mir unbekannten Grinden
auf eine Teilnahme verzichten.
Meine zukiinftige Arbeit wird
also darauf ausgerichtet sein,
dieses “ruhende”™ Reservoir zu
aktivieren und zur Wettbewerbs-
fliegerei zu animieren.

Wolfgang Schober

prop 1/92

Die gewaltige ASW 17,
5 Meter Spannweite
und dennoch keine5 -
kg schwer. Es liegt an
der Rippenfldche, die |
an Leichtigkeit alfen =
anderen Tragfliigel- |
konstruktionen
gewichtsmaBig |
tiberlegenist.
Fldchenbelastung
daher ordentlich unter |
50 Gramm pro [
Quadratdezimeter.

Aus der dsterreichischen
Meisterschaft in der RC-IV-
Seglerkiasse ging Alfred
Hubmann als Erstplazierter
hervor. Er verwendete die
schon seit Jahren von ihm
geflogene ASK 21, ein
Modeil mit Rédel-Bumpf,
dem aber eine Eigenbau-
Rippenfldche verpalBt wurde.
Warum Rippenfldche bei
einem Modell mit 5 m
Spannweite geht sofort aus
der Gewichisfrage hervor.
Trotz der gewaltigen Abmes-
sungen kam der Erbauer mit
nur 4,95 kg Fluggewicht aus.
Als Profif wurde ein Profil-
straak von Eppler verwen-
det.

Den zweiten Platz erflog
sich Karl Tengg mit einer
Ka-6, bei der ebenfalls ein
Fertigrumpf der Firma Rddel
zum Einsatz kam und
wiederum gesellten sich
dazu Eigenbaufldchen in
Rippenbauweise. Das Modell
ist mit 4,70 m Spannweite
nur unwesentlich kieiner als
die ASK 21, mit 4,60 kg aber
auch deutlich leichter. Als
Tragfliigelprofif wurde ein
Straak von Ritz 3 auf Ritz 2
verwendet. Das eigentliche
Kunststiick aber war der Bau
der Pendelruder-Leitwerke,
da diese extrem leicht
werden muBten, um unndti-
gen Bleiballast in der
Rumpfspitze zu vermeiden.
So kamen eben die 4 Kilo 60
zustande.

Der Drittplazierte, Peter
Diirnwirth, flog eine ASW-
17, die bei 4,70 m
Spannweite gréflenmaBig
mit der Ka-6 gleichzog. Auch
hier wiederum aus

Eine
Schleicher
Ka-6 mit
Kunststoffrumpf
und Rippen-
flache,
Spannweite
4,70 m.
Darunter die
ASK 21 von
Peter
Diirnwirth,
elwadie |
gleiche
Spannweite,
die Rippen- |
fidche besitzt L
dasalt- |
gediente | -
Clark-Y-Profil |
.

Gewichtsgriinden die leichtere
Rippenflache.Der Rumpf ist ein
Fertigprodukt der Firma
Gewalt, das Fldchenprofil ist
ein ganz normales Clark-Y
Profil,

Es steht auBer Zweifel, dal3
diese drei Maschinen mit ihren
groBen Spannweiten und - im
Verhédltnis dazu - geringen
Fluggeschwindigkeiten mit

" Gesamtfldchenbelastungen

van weit unter 50 g/dm?
unterwegs sind. In Kombinati-
on mit den verwendeten
Fliigelprofilen 143t sich ein
Flugstil verwirldichen, der
ungemein vorbildgetreu
aussieht.

Da am Wettbewerbstag bei
der dsterreichischen Meister-
schaft nahezu Windstille
herrschte, konnten sich die
Piloten mit ihren langsamen
Modellen durchsetzen. Wie die
Reihung ausgefallen wére,
hétte ein ordentlicher Wind
geblasen, muB naturgeméan
unbeantwortet bleiben.

Andererseiis dlirfte es
wohl kaum ein Modell
geben, das fir sdmtliche
Witterungsverhditnisse
gleich gut geeignet ist. In
den letzten Jahren jedoch
konnte der eindeutige Trend
zum fangsam fliegenden
GroBsegler festgestellt
werden.

Paradoxerweise werden
aber mit diesen Modellen
gigantische Ausgangshdhen
gebraucht, um die 5
Flugfiguren ausfihren zu
kdnnen. Die groBen Flughd-
hen werden sich in Zukunft
mit geringeren Wertungen in
den Flugfiguren niederschla-
gen mdissen.

Ich traue mich schon
heute zu wetten, dal3 bei
den Jsterreichischen
Meisterschaften 1992 in
Wérgl bei normalem Wetter
die Figuren langsam fliegend
und vor alfem in geringer
Hdhe abgespult werden
missen. scho-
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CIAM nimmi neue Freiflugklassen ins Reglement

CO, -Klasse frisch definierf

Schon dieses Jahr erster Wettbewerb in Osterreich

Bei der letzten Bundessek-
tionssitzung im vergangenen
November wurden neue Frei-
flugklassen bestatigt und in die
MSO aufgenommen. Schon im
April 1991 hatdie CIAM beschlos-
sen, diese Klassen 1993 neu in
den Code-Sportiv einzubauen,
in Osterreich wird deshalb be-
reits dieses Jahr ein erster offizi-
eller Internationaler Wettbewerb
in der Klasse F1K (Freiflug-
modelle mit CO2-Antrieb) statt-
finden.

Definition Klasse F1K

Die Regeln fir diese Klasse
decken sich mitbedeutenden Tei-
len des Code Sportiv der FAI,
Abschnitt 4 und 5. Flugmodelle
dieser Klasse werden von einem
CO, (Kohlendioxyd)-Gasmotor
angetrieben, der Steigflug darf
nur durch aerodynamische Kraf-
te erfolgen, also kein Rotations-
oder Ornithopter-System erlaubt.

Das maximale Volumen des
Tankinhaltes betragt 3 cem, wei-
sen die Anschlul- und Verbin-
dungsrohre Motor-Tank-Fuall-
stutzen einen gréBeren AuBen-
durchmesser als 2 mm auf, so
werden sie zum Tankinhalt hin-
zugerechnet.

Best.Nr. 7001

Betriebsspannung:
6-10Volt

Zellen:

6-8

Lénge:

68,5mm
Durchmesser:

36 mm

Best.Nr 7010

8-16Volt

Zellen:
8-14

Linge:
78 mm

Durchmesser:

36 mm

30-20
Best.Nr. 7030

30-10
Best.Nr. 7030

Betriebsspannung:
12Volt 16—30Volt
Zellen: Zellen:

10 14-24

Lénge: Linge:

90 mm 80 mm
Durchmesser: Durchmesser:
44 mm 44 mm

Betriebsspannung:

Jeder Wettbewerbs-Teilneh-
mer ist berechtigt, mit maximal
drei Modellen zu starten.

Anzahl der Durchgange

Zugelassen fur jeden Teilneh-
mer sind 6 offizielle Flige, pro
Durchgang ein Start. Die Dauer
der Durchgénge missen im Vor-
aus angekindigt werden und
diirfen nicht weniger als 30 und
nicht mehr als 60 Minuten betra-
gen.

Gewertet werden Dauer und
Ausflihrung des ersten Versuchs,
es sei denn, dieser war erfolglos.

Erfolgloser Versuch

Ein Startversuch wird als er-
folglos gewertet, wenn beim Flug
mindestens eines der folgenden
Ereignisse eintriit: Die Flugdauer
betragt weniger als 30 Sekun-
den, Losldsung eines Modelteiles
wahrend des Starts oder des Flu-
ges. Geschieht dies beim ersten
Versuch, ist der Teilnehmer zu
einem 2. Versuch berechtigt.

Wiederholung eines Starts

Ein Versuch kann auch dann

15-10
Best.Nr. 7003

Betriebsspannung:
8-12Volt

Zallen:

7-10

LAnge:

68,5mm
Durchmesser:

36 mm

Belriebsspannung:

Webra Modellbal
Webra Modellmotore

wiederholt werden, wenn das
Maodell wahrend des Starts oder
Fluges mit einem anderen Mo-
dell oder einer Person kollidiert
(ausgenommen mitdem Teilneh-
mer selbst). Setzt das Modell
aber dessen ungeachiet seinen
Flug fort, kann der Teilnehmer
auf eine Wertung bestehen.

Dauer der Flugzeit: Die maxi-
mal gewertete Flugzeit betrégt 2
Minuten. BeiauBergewdhnlichen
meteoroclogischen Verhéltnissen
oder bei Problemen mit der Mo-
dellriickholung kann die Jury die
Maximal-Flugzeit reduzieren.
Dies muf3 vor Durchgangsbeginn
bekannt gegeben werden.

Klassifikation: Die Totalzeit
der 5 besten Fliige gelten fiir die
Klassifikation. Im Falle eines
Punktegleichstandes zwischen
mehreren Teilnehmern erfolgt
nach Ende des 5. Durchganges
ein oder mehrere Stech-Durch-
gange zwischen diesen Wettbe-
werbsteilnehmern.

Im ersten Stechdurchgang

muf3 der Motor nach dem Star-
ten 20 Sekunden langlaufen und
erst dann darf der Teilnehmer
auf ein Zeichen der Zeitnehmer
sein Modell starten. Wahrend
dieser 20 Sekunden Anlaufzeit
darf am Motor keine Regulierung
oder Umstellung erfolgen.

Bleibt der Motor wéhrend die-
ser Zeit stehen, gilt das als er-
folgloser Versuch. Die Flugzeit
wird ab dem Start des Modells
gestoppt. In jedem folgenden
Stechdurchgang wird die An-
laufzeit um weitere 20 Sekunden
erhéht, also 40 Sekunden im 2.
Durchgang, 60 Sekunden im drit-
ten Durchgang usw.

Zeitnehmung: Als Flugzeit
wird die Zeit vom Augenblick des
Startes bis zur Landuung ge-
stoppt. Im Gbrigen siehe Code
sportive, Abschnitt 4, Teil 2, Ab-
satz 2.9.

Anzah| der Helfer: Jeder
Teilnehmer darf wihrend des
Starts einen Helfer einsetzen.

Starten: Der Start erfolgt aus
der Hand, der Starter muf3 sich
am Beden befinden, Springen ist
allerdings erlaubt. Jeder Wetibe-
werber muf3 den Motor und das
Modell selbst starten.

Ernst Reitterer
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Dee Factreferenten berichten

Hier spricht die ONF

Werte Fliegerkollegen!

Wie im Vorjahr, wende ich
mich zu Beginn der neuen Sai-
son wieder via prop an Euch.
Bezliglich der administrativen
Wettbewerbs-Abwicklung (Vor-
Ausschreibung, Ausschreibung,
Ergebnislisten) ist vieles bes-
ser geworden, sodaf} die Liste
der aberkannten Wettbewerbe
erheblich schrumpfte. Ich ersu-
che Euch, dies auch 1992 so
weiterzufiihren.

Den Veranstaltern, die es
diesmal nicht geschafft haben,
eine ordnungsgemafie Admini-
stration durchzufiihren, lege ich
nahe, die Sportordnung zu stu-
dieren, um Sankfionen vorzu-
beugen. Beim (berwiegenden
Teil der Veranstalter scheint
mein Apell im Vorjahr doch an-
gekommen zu sein, woflir ich
Euch danke.

Ein allzuvoller Terminkalen-
der hielt mich 1991 leider davon
ab, alle Veranstaltungen zu be-
suchen, dieses Jahr will ich bei
jenen dabei sein, die 1991 ver-
gebens auch mich warteten. Ich
komme allerdings als Flieger-
kollege und nicht als lastiges
Kontrollorgan. Bei den von mir
besuchten Veranstalter bedan-
ke ich mich flr die freundliche
Aufnahme.

Neues fiir 1992

Ab dieser Saison steht mir
Kollege Ing. Manfred Lex als
zweiter ONF-Delegierter zur Sei-
te. Er wird sich um die Rekorde
kiimmern und mit mir zusam-
men die Funktion&rs- und Sport-
zeugen-Aushildung Gberneh-
men. Ich ersuche die Kollegen,
diese Lehrgange moglichstzahl-
reich zu besuchen. Wir hoffen,
heuer zwei Lehrgénge durch-
flihren zu kénnen, Ort und Zeit-
punkt werden erst festgelegt.

Im Vorjahr wurden mit RC-E7
und F4C-20 zwei Modellflug-
klassen probeweise eingefihrt,
wobei sich erstere zu einem
echten Hit entwickelt hat und ab
heuer ais offizielle Klasse in die
MSO aufgenommen wird. Den
Salzburger Initiatoren um Hans
Niederwimmer ist zu gratulie-
ren und danken.

Anders gestaltet es sich bei
FA4C-20, wohl auf Grund des
erforderlichen Aufwandes. Lei-
derwurden hier nicht einmal die
untersten Erwartungen erfillli,
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sodall wir dieser Klasse dieses
Jahr noch einmal die Chance
geben, um kein voreiliges Urteil
zu féllen, Vielleicht finden sich
doch mehr Wettbewerber, die
den Aufwand betreiben kénnen
und wollen.

Die Meisterschaft in dieser
Klasse muftte auf Grund der zu
geringen Teilnehmerzahl als un-
giiltig erklart werden.

Im nationalen Hangflugpro-
gramm RC-H2 soll erstmals ein
Osterreich-Cup durchgefiihri
werden. Initiator ist Franz Schla-
ger aus Abtenau. Ziel ist, die
Klasse bundesweit zu beleben,
umn iberregionalen Gedanken-
austausch zwischen den Pilo-
ten anzuregen. Ich hoffe, die
jeweiligen Fachreferenten ha-
ben bereits Veranstalter finden
kénnen.

Weitere Neuerungen in den
einzelnen Klassen werden im
prop van den einzelnen Bun-
des-Fachreferenten verdffent-
licht.

Noch ein Wort zu Piloten die
sich fliir eine Nationalmann-
schaft qualifizieren wollen. Es
werden nur solche dahin beru-
fen, die dem jeweiligen Quali-
fikationsmodus entsprechen,
ungeachtet vergangener Erfol-
ge ect. Nur bei wirklich triftigen
Griinden kann die Bundes-
sektion anders entscheiden.

Nun wiinsche ich allen
Fliegerkollegen eine erfolgrei-
che und bruchfreie Saison und
viel Freude beim Fliegen. Es
griifst Euch herzlich Euer ONF-
Delegierter G. Schiffer

Aberkannte Wettbewerbe

OM4 F4C-20

NW18 RC-Ill Ebensee
NW30 F4C-20 Korneuburg
NW 48 RC E-10 Feldkirchen
NW 16 F3A Jauntalpokal
LM 52 F3C/Stmk

Keine Ergbnislisten:
NW 38 Thon
NW41 F3F Ergebnisliste un-
vollstzéndig und 5
Monate zu spat(!)
LM 27 F1A/NO. 3. Platz
weniger 50 % des 1.
Fir zu geringe Teilnehmer-
zahlen ist der Veranstalter nicht
verantwortlich zu machen.

Flugplatz Micheldorf/O.O.

Der héher
verlegte
Startplatz
am
Waldrand,
im Hinter-
grund das
Militdrzelt
fiir die
aufbewahr-
ten Sender.

Osterreichische Meisterschaft RC-Hang Il

Am Start 76 Teilnehmer aus vier Bundeslander

Nicht weniger als 12 Landes-
meisterschaften in den Hangflug-
klassen | und |l wurden an unse-
rem Hang in Micheldorf in Ober-
osterreich bereits durchgeflhrt,
trotzdem entschlosft sich der
Vereinim Einvernehmen mitdem
Grundbesitzer, den Startplatzum
ein betrichtliches Stiick hoher
zu verlegen.

Es mufiten leider eine Reihe
von Baumen gefallt werden, da-
flir aber wurde am Klubhaus ein
Zeltanbau in der Gréfte 12 x5 m
erreichtet, um auch flir Schlecht-
wetter geriistet zu sein. Fir die
Senderabgabe stand ein altes
Militarzelt zur Verfiigung, Com-
puter- und Laufsprecheranlage
und die sonstigen technischen
Hilfsmittel waren in einem
Geldndefahrzeug und einem
Viehtransporter untergebracht.

Am 21. September, dem er-
sten Wetthewerbstag gab es
passables Flugwetter mit leich-
tem Nordwind, es herrschien
wahrend des eineinhalbstin-
digen ersten Durchgang gleiche
Wetterbedingungen flir alle Teil-
nehmer.

Am darauffolgenden Sonntag
war der Wettergott abermals
gnadig und bescherte die glei-
che Wetterlage wie am Vortag.
Alles lief reibungslos, in den letz-
ten beiden Durchgéngen spitzte
sich ein Zweikampf zwischen
dem regierenden osterreichi-
schen Meister in dieser
Hangflugklasse - Mathias Waas
LSV-Abtenau - und dem
Lokalmatador Karl Felbermayr
(SMBC-Kirchdori-Micheldorf) zu.
Der einzige, der den beiden noch
gefahrlich werden konnte, war
das erst 13 Jahre alte Nach-
wuchstalent und Neife Thomas
Felbermayr.

Der gesamte Bewerb verlief
ohne Proteste und vorallemohne

Unfall. Abgesehen von einigen
Baumlandungen gab es keine
gréberen Briiche an Modellen.
Erster und o&sterreichischer
Meister wurde Karl Felbermayr,
zweiter Mathias Waas und dritter
der junge Thomas Felbermayr.
In der Mannschafiswertung lag
die Mannschaft des SMBC
Kirchdorf-Micheldorf 1 vor LSV-
Abtenau 1 und SMBC Kirchdori .

Zum Einsatz kamen verschie-
denste Modelle, unter anderem
auch Baukastenmodelle. Der
Drittplazierte Thomas Felber-
mayr startete mitdem Zweiachs-
gesteuerten serienmafigen, gu-
ten alten Amigo von Graupner,
ganz chne Landeklappen oder
sonstige Landehilfen. Dieses
Modell hat immer noch 2 Meter
Spannweite, ein Fluggewichtvon
ca. .1 kg und damit eine sehr
niedrige Flachenbleastung von
25 gfdm2.

Etwas gewichtiger war das
Modell des Zweitplazierten
Mathias Waas: das Baukasten-
modell "Flamingo" mit Landehilfe
(doppelsttckige Landeklappen).
Die Spannweite dieses Modell
liegt bei 2,70 m, die Fl&chen-
belastung von rund 30 g/dm? darf
fGr den Hangflug auch noch als
gering bezeichnet werden.

Sieger Karl Felbermayr steu-
ert ein Eigenbaumaodell mit 2 m
Spannweite und dem auleror-
dentlich niedrigen Gewicht von
nur 400 Gramm. Eine deutliche
Anlehnung anein Freiflugmodell,
abweichend davon allerdings die
Endleisten-Drehklappen. Frei-
flug-ghnlich war demnach auch
die Flachenbelastung, sie betrug
nur 14 g/dma2.

Insgesamt wurde von allen Pi-
loten vorwiegend Medelle mit
geringen Flachenbelastungen
verwendet. H. Oberndorfinger



Freiflug-Adventpokal
1991 in den Klassen
F1A, F1A/Jund F1B

Der traditionelle Adventpokal
wurde vom Luftsportverband
Salzburg - Modellflugsektion am
23. und 24. November 1991 in
NuBdorf am Haunsberg veran-
staltet. Mit insgesamt 34 Teil-
nehmer aus 3 Nationen war die-
ser Wettbewerb trotz der vor-
geriickten Jahreszeit Osterreichs
bestbesuchieste Freiflugveran-
staltung.

Erstmals wurde er als Nationa-
ler Wettbewerb mit Internationa-
ler Beteiligung ausgeschrieben
und durchgefiihri.

Am Samstag den 23. Novem-
ber war das Wetter flir die F1B-
Gummimotor-Flugmodelle bei-
nahe ideal. Obwohl es zeitweise
leicht schneite, gab esdafiirkaum
Luftbewegung, sogar leichte
Thermnik warvorhanden. 4 Grad
Gber Null, doch insgesamt triib
bei 8/8 Bewdlkung.

Siegerwurde wiederwieinden
Jahren davor Alcis Rummel aus
Burghausen (BRD), die Steig-
flige seiner Modelle waren aber
auch sehenswert.

Der nachfolgende Sonntag
blieb den F1A-Seglern vorbe-
halten, wenig erfreulich die Tat-
sache, daf in der Jugendklasse
nur mehr 3 Teilnehmer an den
Start gingen. ;

Das Wetter war zunéchst frih-
lingshaft, wenig Wind, manch-
mal sogar Windsiille, der frisch
gefallene Schnee fast zur Gédnze
weggeschmolzen, doch gegen
Ende des 4. Durchganges kam
plétzlich Wind quer zum Oichtal
auf, sodaB manche Modelle da-
durch im Wald landeten.

Da der Wind immer starker

_ HAws den Yereinen

Die Teilnehmer und ihre Modelle

Rang Name Punkte Modell Antrieb

1. | H. Barlocher (CH) 2027 | Eigenbau, dhnl. Pfiff | Mabuchi 540 G 3/1
2. | M. Berndorfler (A) 2001 | Bucher/Pfiff Speed 600 G 3/1
3. | W. Margreiter (A) 1985 | Bucher/Flitz Speed 600 G 3/1
4. | H. Zobeli {(CH) 1915 | Eigenbau LeMans 600 G 5/1
5. | A. Linz (A) 1912 | Graupner/UHU Speed 600 D
6. | Th. Maier (A) 1854 | Graupner/E-Junior Speed 600 D
7. | A Beyrer (A) 1821 | Bucher/Pfiif KE 40/10 D
8. | E. Mahr {A) 1817 | Graupner/Cherry Webra 15-7 D
9. | K. Grimm (A) 1791 | Bucher/Pfiff Speed 600 G 31

10. | T. Thoma (A) 1648 | Graupner/E-UHU Webra 15-7 D

11. | G. Vranschak (A) 1501 | Graupner/Cirrus Ultra 900 D

und béiger wurde, muf3te nicht
nur das Maximum von 180 auf
120 Sekunden verkiirzt werden,
der 5. Durchgang mufte abge-
brochen werden.

Ganz hervorragende Leistun-
gen zeigten die beiden sympa-
thischen Freiflieger vom UMFC-
Neuhofen Hans Schiffer und
Rudolf Holzleitner, die nur 3 und
20 Sekunden auf die maximal
erreichbare Gesamtiflugzeit ab-
gabenunddadurchsouverdnden
1. und 2. Platz belegten.

Am 3. Platz landete Dietmar
Piber vom Veranstalterverein, er
hatie nur das Pech, im letzten
Durchgang durch eine bbige
Windphase 55 Sekunden zu flie-
gen, ansonsten wére ihm, so wie
im Vorjahr, der 2. Platz nicht
mehr zu nehmen gewesen. Da-
flr wurde er Salzburger Landes-
meister unter 8 Teilnehmern, die
herausgewertet wurden. Nicht zu
vergessen, seinVaterFranz Piber
flog, trotz seiner 67 Jahre noch
aktiv in der F1A-Klasse, einen 4.
Platz heraus.

Elektroflug in Vorarlberg

Der Anfang war ermutigend

Wahrscheinlich war es éster-
reichweit der letzte Wettbewerb
in der 1991 ins Leben gerufenen
RC-E77-Klasse (7 Zellen-Akku}),
der am 13. Oktober 1991 auf
dem Landesmecdellflugplatz in
Koblach bei Feldkirch ausgetra-
gen wurde und vom Modell-
bauclub Bregenz unter der Lei-
tung von Vater und Sohn Safarik
durchgefhrt wurde.

Beibedeckter, dafiiraberwind-
stiller Wetterlage fir die ersten
beiden Durchgénge und einem
etwas stérkeren "Blasius" im 3.
Durchgang standen 14 Piloten
aufderoffiziellen Teilnehmerliste.
Flr einen Vorarlberger Beginn
im Elektro(volks)flug bestimmt
eine erwdhnenswerte Anzahl.
Zwei Schweizerwaren allerdings
auch darunter.

Als Quintessenz dieser offe-
nen7-Zeller-Veransialtung konn-
ten folgende drei Dinge eindeu-
tig festgestellt werden:

o 15 Minuten Flugzeit mit ai-
ner Akkuladung sind mit entspre-
chendem Modell und gut darauf
abgestimmter Antriebseinheit
auch fir den Anfinger und den
Einsteiger immer zu erreichen.

o Die Landebewertung mit zur
Zeit 150 moglichen Punkten
scheint mit der Begriindung, dafi3
dies gerade fOr Anfanger in den
E-Flug-Wetthewerb ein zu gro-
Bes Handicap darstellt, zu hoch
Zu sein.

o Stait der bisher erlaubten
Hochstdrehung des Modells nach
derLandung von bis zu 180 Grad
sollte eine Reduktion auf maxi-
mal 90 Grad erfolgen.

Der Vorarlberger Wettkampf
war dennoch ein spannendes
Ereignis, das 1991 als Ver-
suchsprogramm gestartet wur-
de und eben noch gewisser Kor-
rekturen bedarf.

FLUGSCHULE FREYMANN

Modellbaufachgechift — Helispezialist

Unterricht tdglich nach Wunsch und Abmachung.

Einzel- oder Gruppenkurse fiir Anfanger oder Fortgeschrittene
mit modernsten Geréten fur: Hubschrauber, Segeln: Windenstart,
Schleppflug, Hang, Elekiro, Flache.

Eigener Flugplatz, Tuningcenter.
Wir reparieren und bauen fur Sie auf Bestellung.
Fordern Sie unser kostenloses ,Info" an.
Flugschule Freymann

5632 Dorfgastein 20, Telefon 06433/221-1, Fax 06433/221-5,
Mobil-Telefon 0663/68 8 39

prop 1/92
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Aus den Venecnen

1. MFV-Friesach 1992

Erstmals Seglerschlepp, LM GroBsegler

Aus AnlaB der Weihnachts-
feier des 1. Modellflugverein-
Union-Friesach begrif3te
Obmann Peter Dirnwirth
Vereinsmitglieder und Ehren-
gaste. Unter ihnen Bdrger-
meister Max Koschitz, Stadt-
rat Ferdinand Schmidt, Po-
stenkommandant Kaiser, Kul-
turwartstv. Horst Paulitsch
und Hans-Werner Megy-
morez, Direktor der Collegia-
litdts-Versicherung.

Obmann Dirnwirth berich-
tete in seiner Festansprache
von der Arbeit und den zahi-
reichen Erfolgen des Vereins
in der Flugsaison 1991. Es
wurde auch der Dank an all
Jene ausgesprochen, die zum
Gelingen der einzelnen Ver-
anstaltungen'beigetragen ha-
ben.

Was die kommende
Flugsaison 1992 anbelangt,
wirdinder Vereinsgeschichite
erstmals ein Osterreich-Po-
kal-Teilbewerb in der Klasse

MFC-Wiener Neustadt

Der Vorstand wurde
wieder gewahlt

Am 23. November fand die
Jahreshauptversammlung des
MFC-Wiener Neustadt mit an-
schlieBender Weihnachtsfeier
statt. Nach BegriiBung der zahl-
reich erschienenen Mitglieder mit
Gattinen (120 Personen) durch
Obmann Franz Horvath, erfolgte
der Jahresbericht.

Da bei den anschlieBenden
Neuwahlen kein neuer Wahl-
vorschlag eingebracht wurde, ist
der bisherige Vorstand wieder
gewahlt worden. Kassier Eduard
Rehberger wechselte aus ge-
sundheitlichen Grilnden sein Amt
mit seinem Stellvertreter Karl
Brandtner.

Salzburger Magnetsegler
Landesmeisterschaft
1991 der Klasse F1E

Das Land Salzburg ist neben
Niederdsterreich das zweite Bun-
desland, wo Landesmeister-
schaften in dieser sportlichen
Freiflugklasse, der F1E-Magnet-
segler zur Austragung kommen.
Am 17. November 1991 blies der
Hangwind am "angestammten"”
Salzburger Fluggeldande in
Steinbach am Haunsberg wie-
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Seglerschiepp durchgefihrt.
Das Datum steht bereits fest:
5. Juli 1992. Im Spétsommer
findet weiters das Ernst-
Zussner-Gedenkfliegen und
Kédmitner Landesmeisterschaf-
ten in der Klasse Grof3segler
statt.

In Ansprachen der Ehrenga-
ste wurde auf die sehr gut or-
ganisierten Veranstaltungen
und auf das gute Vereinsklima
hingewiesen. Auch daf3 der
Verein mit seinen Modellsport-
lern tber die Landsgrenzen
hinaus fiir die Burgenstadt
Friesach viel Werbung mach-
ten.

Die beiden erfolgreichsten
Sportlern, Peter Diirnwirth und
Wolfgang Hoi wurden von Horst
Paulitsch mit Ehrengeschen-
ken ausgezeichnet, Peter
Diirnwirth, Bronzemedaiilen-
Gewinnerder dsterreichischen
Staatsmeisterschaft erhielt ei-
nen Pokal aus den Hénden
von Hans-Werner Megymorez.

der einmal fast ideal. Leider gab
es den ganzen Tag (ber leichtes
Schneetreiben bei + 2 Grad C
und im Gelénde lag schon bis zu
15 ecm Schnee, was grof3e kor-
perliche Anstrengungen beim
Rilckholen der Modelle verur-
sachie.

Der Start muBte wegen
schlechter Sicht auf 11.30 Uhr
verschoben werden, bei guten
Hangwind aus West-Silidwest mit
etwa 4 bis 5 m/sek traten leider
Scher- und Fallwinde auf, die
den 6 Teilnehmern zu schaffen
machten. Dipl. Ing. Heinrich
Nitsche, Landesmeister 1989
und 1990 traf es diesmal hart, er
landete auf dem 4. Platz.

Reitterer hingegen setzte sich
ab dem zweiten Durchgang an
die Spitze, obwohl er 11 Tage
davor sein bestes Hangflug-
modell - eigene Konstruktion - im
weitldufigen Haunsberggebiet
unauffindbar verloren hatte. Be-
merkenswert auch die Leistung
des jungen Nitsche.

Ergebnisse:
1. Ernst Reitterer 480 %
2. Heinz Nitsche jun. 473 %
3. Edmund Huber 434 %
4. Heinrich Nitsche 402 %
5. Franz Piber 336 %
6. Dietmar Piber 330 %

Modellclub Finkenstein

Jungdamen schlugen Jungherren

Karntner Landesmeisterschaft im Freiflug (F1A )

Der Nationalfeiertag war tra-
ditionsgeman den Finkensteiner
Modelliliegern flr Aktivitaten
vorbehalten. In den Jahren zu-
vor wurde die Klasse Kleinsegler
(KS) fur die Jugend ausgeflogen.
Nachdem diese Klasse nicht
mehr in den Terminlisten auf-
scheint, wurde die Landes-
meisterschaft im Freiflug (F1A)
an diesem Tag ausgetragen.

Bei geschlossenar Wolken-
decke und konstanten Winden
aus Ost, wurde die Startstelle an
den Rand der Ortschaft Finken-
stein verlegt. Sechs Erwachse-
ne und sechs Jugendliche stell-
ten sich den Zeitnehmern. Er-
wartungsgeman setzte sich Er-
win Pacher (OMV Klagenfurt)
souveran an die Spitze des Fel-
des, obwohl er im dritten Durch-
gang nur 110 Sekunden flog.

Sehr stark der Finkensteiner
Albert Warzilek, der mit 1125
Sekunden den beachtlichen 2.
Platz erreichen konnte. Den 3.
Platz belegte auch wieder ein
alter "Hase" in der Freiflugszene
- Reinhard Truppe - OMV
Feldkirchen.

In der Jugendklasse (F1A/M)
traten drei Médchen und drei
Buben an, wobeimit Brigitte Trup-
pe ein neues Gesicht in der Ju-
gendklasse auftauchte. Im er-
sten Durchgang war Susanne
Dolezal (MFC Finkenstein) und
Brigitte Truppe (OMV Feldkir-
chen) miteinem Max einmal mehr

Die Ergebnisse F1A:

. Erwin Pacher 1190 Sek
. Albert Warzilek 1125 Sek
. Reinhard Truppe 1098 Sek
. Hermann Dolezal 1031 Sek
. Michael Lexa 913 Sek
. Gerald Michelitsch 853 Sek

DO

recht erfolgreich geflogen.

Im zweiten Durchgang wiede-
rum Susanne und Brigitte mit
einem Max. Im dritten Durch-
gang waren Susanne und Mario
Markmann (Finkenstein) erfolg-
reich, imvierten Durchgang konn-
te nur Gernot Struggl (Finken-
stein) ein Max erreichen, wéh-
rend Susanne ihren Vorsprung
mit 614 Sekunden auf Brigitte
(596 Sek) weiter ausbaute.

Im flnften Durchgang waren
dann Reinhold Pacher {Finken-
stein) und Cornelia Dolezal
(ebenfalls Finkenstein) erfolg-
reich.

Der Landesmeister-Titel wur-
de somit zwischen Susanne und
Brigitte ausgeflogen. Susi hatte
einen Fehlstart bei absoluter
Windstille und Brigitte flog 135
Sekunden. Susi hatte 117 Se-
kunden fliegen missen, um sich
an die Spitze zu setzen. Aber
leider kommt es anders als man
denkt: Beim Start zum zweiten
Versuch blieb ihr Vater mit den
Fingern an der Steuermechanik
des Modells hdngen und mit 2
Sekunden Flug war die Hoffnung
auf den Landesmeister aus.

So wurde Brigitte Truppe mit
731 Sekunden verdiente
Landesmeisterin vor Gernot
Siruggl (653 Sek) und Reinhold
Pacher (636 Sek). Pechvogel
Susi kam mit 616 Sekunden auf
den vierten Plaiz.

Die drei
Ersiplazierten
derJugend-
klasse: Brigitte
Truppe, die
Siegerin (Mitte),
vor Gernot
Struggl (rechis)
und Thomas
Pacher.

Die Ergebnisse F1A/J

1. Brigitte Truppe 730 Sek
2. Gernot Struggl 653 Sek
3. Reinhold Pacher 636 Sek
4. Susanne Dolezal 616 Sek
5. Cornelia Dolezal 560 Sek
6. Mario Markmann 460 Sek

Veranstalter: OAEC.Modellciub Finkenstein, Wettbewerbsleiter:Josef
Fleischhacker, Organisation: Thomas Pacher sen. Wetlbewerbsdatum: 26. 10. 1991.
Austragungsort: Finkenstain.




Elirstenfeld

Die Fremden waren nicht zu schlagen

Russen und Ungarn stark im "Gummiantrieb"

Am9.und 10. November 1991
wurde unterder Leitung von Erich
Hohenbalken der schon traditio-
nelle Firstenfeldpokal in den
Freiflugklassen F1A, F1A/Ju-
gend und F1B abgehalien. Erst-
mals fanden sich Teilnehmer aus
Ungarn, Ruméanien und der ehe-
maligen UdSSR ein.

In der Klasse der Gummi-
motor-Modelle (F1B) beherrsch-
ten die Géaste die Szene. Schon
im ersten Durchgang setzten sich
die ungarischen und sowjeti-
schen Teilnehmer an die Spitze,
die sie bis zum siebenten Durch-
gang nicht mehr abgaben.

Erst beim dritten Stechen (6
Minuten) setzte sich der Russe
Andrej Khrebtov von dem Un-
garn Michaly Varadi und dem
Russen Juri Vivichar durch. Als
bester Osterreicher konnte
Helmuth Beld vom SFC
Flrstenfeld den 5. Platz bele-
gen.

Bei den Freiflug-Segelflug-
modellen (F1A) kam es ab dem
ersten Durchgang zu einem
Dreikampf zwischen Erwin
Pacher (OMV-Klagenfurt), Heinz
Nitsche (LSV-Salzburg) und Juri
Jablokov (UdSSR). Pacherkonn-
te mit sieben "Vollen" den Wett-
bewerb flirsichentscheiden. Den
zweiten Rang belegte Juri
Jablokov vor dem Salzburger
Heinz Nitsche.

InderKlasse F1A/Jugend stell-
ten sich nur drei Teilenhmer, alle
vom MFC-Finkensetein den
Zeitnehmern. Wiederum waren
es zwei Mdadchen, die Schwe-
stern Susi und Cornelia Dolezal,
die den einzigen ménnlichen
Konkurrenten Reinhold Pacher
{Teilnehmer an der Jugend-Welt-
meisterschaft) auf den dritten
Platz verwiesen. Ein beachtliches
prop 1/91

Abschneiden fir die beiden
modellsportbegeisterten, sehr
jungen Damen.

Die Anwesenheit von Burger-
meister Kospach und ONF-
Delegierten Ing. Schiffer gaben
der Veranstaltung ein ganz be-
sonderes Gewicht.

H.Herbsthofer

Aws dew Vereinen

In der Kiasse der Freiflugmodelie
mit Gummimotor-Anirieb (F1B)
landeten die Osterreicherim
hinteren Feld. Die ausidndischen
Teilnehmer, Russen und Ungarn
besetzten die ersten vier Range.
Hier Verena Greimel bei der
Startvorbereitung, sie wurde
immerhin Sechste.

Ergebnisse F1B
Punkte
A, Khrebtov UdSSR 1260 + 800

1. A,

2. M. Varadi Ungarn 1260 + 763
3. I. Vivichar UdSSR 1260 + 234
4. J. Krasznai Ungarn 1250

5. H. Pold Osten. 1093

6.V. Greimel Osterr. 1021

Ergebnisse F1A
1. E. Pacher Osterr. 1260

2.J. Jablokov UdSSR 1222
3.H. Nitsche Osterr. 1218
4.J. Krasznai Ungarn 1208
5.M. Grineis Oster. 1192
Ergebnisse F1A/Jugend

1.8.Dolezal Osterr. 764
2. C. Dolezal Qsierr. 758
3. H.Pacher Osterr. 678

Salzburger Landesmeisierschaften Elektroflug
Trotz Kalte erfolgreich

Der vorjéhrige Salzburger
Landesmeister-Titel im Elek-
troflug in Kraiwiesen war hart
erkdmpft, das groBte Problem,
das den Teilnehmern wider-
fuhr, waren eisige Kélte und
auch noch sonstige Erschwer-
nisse, die sich der Wettergott
an jenem 20. Oktober einfal-
len lieB.

Es war so arg, daB zuerst
demokratisch abgestimmt
wurde, ob der Bewerb (ber-
haupt stattfinden sollte. Als
dies positiv entschieden wur-
de, ging der Start dann doch
um 11 Uhr los.

Bei starkem Wind starteten
die Modelle und die Piloten
versuchten den Aufwind ei-
nes kleinen Hanges unweit
des Kraiwiesener Flugge-
landes zu niltzen. Fir die
meisten Bewerber waren da-
mit die ndtigen 15 Minuten
Flugzeit kein besonderes Kri-
terium mehr.

Schwierigkeiten bereitete
dagegen das Landen. Die
Landerichter hatten es nicht
leicht, Gber das Ausmaf der
Drehung der Modelle von mehr
oder weniger 180 Grad nach

dem Aufsetzen zu entschei-
den. Bessere Regeln fir die
Saison 1992 wdéren sicherlich
wiinschenswert.

Die Organisation des Wett-
bewerbes war wie immer im
"Kraiwiesener Stil" hervorra-
gend, die Auswertung geschah
per Computer, mit eigens da-
far gestaltetem Programm, was
allgemein gefiel.

Nicht zu vergessen (ibrigens
auch die gute leibliche Versor-
gung der durchfrorenen Pilo-
ten. Manche hatten bis zu zwei
Zentimeter Neuschnee auf ih-
ren Sendern (1).

Ergebnisse

Peter Gdllner 2068
Robert Bacher 2012
Edmund Huber 2006
Peter Dokulif 1885
Franz Glick 1988
Johann Stéllinger 1966
Manfred Pointner 1943
Oswald Hajek 1907
Markus Enzinger 1792
Walter Hosp 1780
Ulrich Behlert 1685
Horst Schaffer 884

1. MFV-Friesach

Medien sollien mehr
Uber den Modellflug
berichten

Die Jahreshauptversammlung
des 1. MFV-Friesach am 11.
Janner dieses Jahres hatte be-
vorzugt ein Thema behandelt,
das allen Modellfliegern am Her-
zen liegt: Das Echo in den 6ffent-
lichen Medien, das gemessen an
der Bedeutung des Modellflug-
sportes viel zu gering ist.

Der Modellflugsport miBte
besser eingestuft werden, ver-
langt diese Sportart doch hohes
technisches Verstdndnis und
fliegerische Geschicklichkeit von
den Piloten, nicht zu vergessen
die wirtschaftlichen Griinde, die
sich immer mehr ausweiten.

In diesem Zusammenhang
sprach Landessektionsleiter
Albrecht Karner auch von einem
"Modernen Aero-Club-Vereinder
Zukunft", in dem hervorragende
zukunftsorientierte Vereins-
arbeit, Kameradschafi und die
Leistungen der Wetthewerbs-
piloten die Schwerpunkte bilden.
Das Medieninteresse sollte zu-
mindest in Karnten besser aus-
fallen, stellt doch dieses Bundes-
land Einzelwelimeister, Mann-
schaftsweltmeister und Staats-
meister.

Veranstaltungen zu organisie-
ren und durchzufiihren, da sind
die Vereinsmitgliederdes 1. MFV-
Friesach und deren Frauen rich-
tige "Profis". Zuschauer und
Freunde des Vereins, die immer
zahlreicher zu den einzelnen
Veranstaltungen auf das Modell--
fluggelande Groggerwiesen kom-
men, sind von den Darbietungen
stets aufs neue begeistert.

ImJahre 1993 findetin Kérnten
die Modellflug-Weltmeisterschaft
statt.Obmann Ddrnwirth schldgt
den Flugplatz in Hirt bei Friesach
als Austragungsort vor.

Im abgelaufenen Jahr waren
Peter Dirnwirth und Wolfgang
Hoibei sterreichischen Meister-
schaiften und nationalen Bewer-
ben sehreriolgreich. Inder Kérnt-
ner Landeswertung erreichte
Durnwirth Platz 2 von 84 Modell-
sportlern, Hoi belegien den 12.
Plaiz.

Ein herzliches Dankeschén
sagte Obmann Dirnwirth den 6f-
fentlichen Organisationen, der
Friesacher Kaufmannschaft und
allen Freunden und Personen,
die den Verein im vergangenen
Jahr unterstiitzt hatten. W.Hoi
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Anmeldung zum 1. Modellbau-Flohmarkt des HSV Burg Kreuzenstein

am 30. und 31. Mai 1992

Datum e,

lch komme am: (bitte ankreuzen)
und biete an: O.....Flugmodelle O.....Motoren

0....Werkzeug

............................. Verain oo
.............................. Tel.NE; wisiisnsmae
O 30.5.1992 O 31.5.1992
O.....Fernsteuerungen
Q....Schiffsmodelle  O.....Automodelle O.....Zubehor
O.....Elektronik O.....Antikmodelle
Bl e e—

Heeressportverein Burg Kreuzenstein

Erster Modellbau - Flohmarkt in Korneuburg

Alles was gut und
preiswert ist!

Weihnachten ist voriiber und
manchem hat das Christkind wie-
der einen Baukasten eines neu-
en Maodells oder eine neue
Fernsteuerung oder einen Motor
beschert. Hat sich die Freude
Uber das oft langersehnte Stiick

gelegt und geht man an die Ar-
beit, dann kommt einem schon
bald die Sorge, wo werde ich das
neue Modell unterbringen?, was
mache ich mit den vielen alten
Zeugs?

Wir beim HSV Burg Kreuzen-

.. 3W-60 Benz mE-Ziindung 56PS 6690, |
i 3W-60 Benz A.-kurz 2000g 5,6PS 6680,-
3W-70 Boxer m.E.-Ziind. 69PS 11890,-

3W-80 Boxer m.E.-Ziind. 7,5PS 11990,- i
3W-120 Boxer m.E.-Z{ind. 10.5PS 13990,-
3W-160 4-Zylinder Motor 13,5PS 20990,-

3W-240 4-Zylinder Motor

modellbau

18 PS 26900,-

lindinger

stein kennen das Problem und
haben auch die Lésung anzu-
bieten.

Zur Abwechslung von den
Wetibewerben, Schauflugver-
anstaltungen und Modellbau-
ausstellungen starten wir am 30.
und 31. Mai 1992 einen
Modellbauflohmarkt, bei dem
jedem Modellflieger oder
Modellbauer Gelegenheit zum
Verkauf oder Kaufvon gebrauch-
ten Modellen und Modellbau-

artikeln gegeben wird.

Wir hoffen, dal3 unsere Idee
auch Géste aus anderen Bun-
desléndern und aus Nachbar-
staaten wie z.B. aus der Tsche-
choslowakei begeistern wird. Die
Erprobung der zum Verkauf oder
Kauf angebotenen Objekie ist
nach Ricksprache mit der
Organisationsleitung maoglich.

Fir die Bereitstellung eines
Platzes fir die Unterbringungen
des Autos und Aufstellung der
Modelle an zwei Tagen wird eine
Teilnahmegebihrvon 100 S ein-
gehoben: Dieser Betrag beinhal-
tet einen Gutschein fir eine
warme Mahlzeit mit Getrank.

Wir ersuchen Sie jetzt schon
um Anmeldung, da die etwa 70
Abstellplétze bald vergeben sein
werden. Bitte den Kupon ausfil-
len und in ein Kuvert bis spate-
stens 15. Mai 1992 an Ingenieur
Hannes Deutsch, Postfach, 2102
Bisamberg abzusenden. Nach
Einlangung der Anmeldung er-
halten Sie einen Plan der Zufahrt
zum Fluggelénde. Ebenso wer-
den Sie verstandigt, wenn alle
Platze vergeben sein sollten.

ASP-Motore

Preis  und Qualitat sprechen fir sich
alfle: Motore  doppelt - Kugelgelagert

ASP-25
ASP-40
ASP-61
ASP-75
ASP-91

mit Ddmpfer 4ccm 1 PS 998,-
0. Ddampfer 6,5ccm 1,5PS 998,-
o, Dadmpfer 10ccm 2,2PS 1398,-
o. Dédmpfer 12 ccm 2,4PS 1498,-
0. Dampfer

15cem 2,8PS 1698,-

ASP-108 o. Dampfer 18ccm 3,3PS 1798,-

Tel. 07584-331 .
modellbau lindinger

4591 MOLLN




Fiir jeden etwas: Modellbaufirmen mit breitem Sortiment

I(\ b "R l‘ c

self made - Bastelwaren
Vertriebsgeselischaff m.b.H,
A-5020 Salzburg - AuerspergstralBe 56
Tel.0662/876432- Fax 0662/882787-75

MODELLBAU, FLUG — SCHIFF — AUTO

/ ROBER

Laxenburger Str.12
N 1100 Wien 6215 45

Modellbau — Technik

HARDT

7an
A-2500 Baden, Rudolf-Zdlinersir. 43, Tel. 02252/86176

KURT SPORER KG
MODELLBAU,

SPIEL- und BASTELWAREN
6020 Innsbruck, Kiebachgasse 2
Telefon 0512/58 31 56

MODELLBAU
Ing. Karl Koroschetz

Im Partschacherhof
A-9210 Pértschach/WS
Telefon 04272/23 35

MODELLBAU

HEINZ

6391 FIEBERBRUNN/TIROL
TELEFON+FAX D5354/63 61
GRAUPNER, HEIM, AROBBE
HIROBO-HELICOPTER
ERSATZTEIL-SCHNELLVERSAND

VIODELLBAU
KIRCHERT

1140 Wien, LinzerstraBe 65
Telefon 0222/92 44 63 (982 44 63)
Neu: Bliro + Fax 982 15 30

MARO-MODELLBAU
Mathias Rottensteiner jun.
Plankenau 128
5600 St. Johann/Pongau
Telefon 06412/78 37

MODELLBAU
HAAS

A-1160 Wien, Brunnengasse 33
Telefon 0222/95 48 225

FLUG — SCHIFF — AUTO

MW M o

PrandtauerstraBe 9
Modellbau Wagner Melk  Tel. 02752724 32

Impeller-Service Hobby Sommer

Ignaz-Harrer-StraBe 13
5020 Salzburg, Telefon 06222/34 3 47

MODELLBAU

PETER FEIX

Bismarckstrae 3
A-B280 Flrstenfeld
Telefon 03382/52 617

IHR SPEZIALIST
IM - PINZGAU -

ROBBE, Schliiter,
Webra, Graupner,
KDH, Kavan,
Avio usw.

Modellbau Ublacker Hans Peter
A-7000 Eisensladt, Tel. 02682 /61 6 B0
Guslinus-Ambrosi-Weg 24—26

Modellbau Pastl

8234 Rohrbach/Lalnitz, Tel. 03336724 2 66

S-P-I1-E-L

M-O:D-E-L-L-B-A-U

S chela!

BAHNHOFSTRASSE 13
ZELL A M SEE

TELEFON 0 65 42 / 26 04
TELEFAX 0 &5 42 f 24 13

VER®

- Die neue Technologie fiir Ihre Modellbespannung -

AV A Y

RC-Hubschrauber + Modellbauzubehér

A
il -

i’H‘i’lﬁmu|||||||||||||u|uuum. ,
(T e T

Mit <K Standard-Modellen




P.b.b. Erscheinungsort Wien, Verlagspostamt 1040 Wien

ardarKa

DER NEUE STAR AM HUBSCHRAUBER-HIMMEL

DAS SCHLUSSIGE HUBSCHRAUBER-SYSTEM MIT GROSSER ZUKUNFT

Tradition verpflichtet - die
Erfahrungen und die Wiin-
sche vieler Experten und
Spitzenpiloten haben wir uns
Zu eigen gemacht.

Das Ergebnis hei3t FUTURA
- die neue Hubschrauber-
konzeption in modularer
Bauweise.

Sie ist die flexibelste Mecha-
nik der Welt und erlaubt jede
Anwendung. Jeder Anwender
- ob Anfanger oder Experte -
kann geine Mechanik sich
ganz nach seinen personli-

chen Zielsetzungen zusam-
menstellen.

- Hoher Vorfertigungsgrad

- Geringer Bauaufwand
durch Modulbauweise

- Rotor-Drehrichtung -
rechts oder links - frei
wahlbar

- Verschiedene Unter-
setzungen von 1:6,5 bis
1:11

- Zweistufiges Getriebe -
vibrationsentkoppelt durch
Zahnriemen

Rotormittelteil aus Alumini-
um schwarz eloxiert
Blattgriffe einteilig aus
Kunststoff

Selbsttragende Mechanik,
ohne Spanten in die
meisten Riimpfe einzu-
bauen

Zwei verschiedene

‘Heckrotor-Abtriebshthen

Gemischtbauweise Kunst-
stoff/Metall

Gewicht des Trainers mit
10 ccm Motor: ca. 4,8kg

Der neue robbe/Schliiter
Hubschrauberkatalog mit
vielen weiteren Neuheiten
gibt genaue Auskunft. Er ist
im Fachhandel erhéltlich.

“robbe

robbe Modellsport GmbH
Prager Strale 142,
1210 Wien



