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L.iebe Mdde!lflugfreunde !

Die Flugsaison lduft auf
vollen Touren, und die. di-
versen Wetthewerhsberichte
treffen stdndig in der Re—
daktion ein. .

Endlich bin ich dazugekom—
men die liegengebliebenen
Berichte und Beitrige in
dieser Nummer abzudrucken.
Trotzdem liegt schon wie-

in der Redaktion auf, und

“ich hoffe, alle in der néch-

sten Nurmmmer verarbeiten zu kdnnen. Da ich wéhrend

"der Flugsaison dauvernd fir den Modellflug unterwegs

bin, kann es wieder vorkommen, daB sich das Erscheinen
von prop etwas verzdgert. ich bitte dafir um Verstind-

" nis, aber schiieBlich kann ich’ mich nicht teifen.

| Leider hat meine letzte Bitte um gute Actionsfotos
/bis heute noch kein Echo gefunden. Die Bitte gilt noch

immer ! Wie sie aussehen sollen, siehe prop 3/4 - 1989
meinen Redaktionsartikel. .

_Beziiglich Eurer Beitrdge mdéchte ich Euch nochmals

bitten, diese direkt an die Redaktionsadresse zu sen-
den. Jeder andere Weg verzdgert das Erscheinen - und
bitte,. haltet den Redaktionsschluf ein und bedenkt
dabei, dai prop nur alle zwel Monate erscheint ! Es

“wire gut, wenn Ihr bei Wettbewerbsberichten auch eine

Ergebnisiiste. - mitschicken wirdet, "auch wenn eine

‘ solche an die Bundessektion geschickt wurde. Wer es
- wiinscht, dessen Name kann bei selbst gemachten Fotos

dazugeschrieben werden { z.B. - Foto: Peter Zapfel).

'Der Mittelteil des Heftes ist diesmal wieder fur die

Antikmodellfreunde vorgesehen, die sich auf diese Art,
ein schdnes Nachschlagwerk zusammenstellen kdnnen.
ich: bin Uberzeugt, daB die Anfangsschwierigkeiten mit
dem richtigen Zusammenfalten inzwischen
Uberwunden ist. Bei mir klappt's jedenfalls recht gut.

Ich hoffe, dal Ihr Euch bereits recht aktiv auf den
- Flugfeldern herumtummelt und dafli Euch das Wetter

keinen Streich gespielt hat.

:Ic'h' wiinsche Euch auch weiterhin recht viel Freude am
SpaB und hoffe, daB - wir uns. einmal irgendwo auf
einem Flugfeid begegnen. :

‘Mit herzlichen Fli€gergriiien
bis  zum néchgtenmal

| REDAKTIONSSCHLUSS far prop 7/8 ~ 1989

20, Juli 1989

Das Modellflugmagazin prop wird an alle Mitglieder des  {AeC,
Sektion MODELLFLUG kostenles abgegeben und Zugestellt. )
Samt}iche Autoren und Mitarbeiter an unserer Zeitung machen
ihre Arbeit ehranamtlich. '

§amentlich gezeichnete Beitrdge stellen dis Meinung der-Autaren
dar und mlssen sich nicht mit der Meinung der Redaktien decken.
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Liebe Modellflugfreunde !

Wie in jeder prop - Ausgabe, einige Be-
merkungen meinerseits.

1. Rechtsberatung : Von dieser von mir
neu eingerichteten Institution in
der Bundessektion wird bereits Ge--
brauch gemacht, und ich sehe mich in
meiner Meinung, die Notwendigkeit
betreffend, wirklich hestédrkt.
Rechtliche Beratung erwiinscht :
Schreiben an die Bundessektion !

2. Sprechstunden des BSL :
steigt langsam an, das heiBt, es wird
nicht nur mehr telefoniert, sondern
die Modellflieger kommen auch schon
persdnlich zu mir. Nitzi diese Gele-
genheit, erzdhlit mir Eure Probleme,
und ich werde Euch nach bestiem
Wissen und Gewissen hilfreich zur

Die Frequenz

Seite stehen. - . o
3. Versicherung Auch in diesem Bereich
wurden die nidchsten Schritte getan
und die ersten Gesprdche mit dem Pri-
sidenten des OAeC und dem Versiche-
Die Verhand-
Ich werde aber,
von

rungsvertreter gefihrt.
lungen sind im Gange.
dessen konnt Ihr sicher sein,
meinem Standpunkt nicht abweichen und
Euch eine zeitgerechte Versicherung
"verpassen”.
4. Funktiondre :
bt genauso wie ich seine Tdtigkeit

Jeder Funktiondr bei uns
ehrenamtlich und unentgeltlich aus.
Dalh &5 manchmal zu Reibereien zwi-
schen Funktiondren und Mitgliedern
ist vielleicht auch
harren von einzelnen Standpunkten zu

kommt, im Be-

sehen. Ich sehe jedoch nicht ein,
wenn derartige Meinungsverschieden-
heiten unter Zuhilfenahme von Ge-

richten und Presse auf dem Rilcken
aller Modellflieger ausgetragen wer-
den. Wir sollten Probleme nicht nach
auflen tragen, sondern vielmehr ver-
suchen, diese im gegenseitigen Ge-
sprdch einer LGsung zuzufihren.
Eines muB ich aber auch klarstellen,
die Funktiondre wdhlt Ihr selbst; im
Verein oder beim

verbandstag !

jeweiligen Landes-
Eine EinfluBnahme meiner-
seits ist nicht méglich !

Daher sucht das Gesprich oder andere
den Statuten entsprechende Wege. Ein
nach auBen hin zerstrittener Haufen
bringt uns Modellfliegern nur Schaden

und keinen Nutzen.

In diesem Sinne bis zur nichsten

prop - Nummer

Euer Bundessektionsleiter

Br. Georg Breiner

Die ndchsten
SPRECHSTUNDEN
Bundessektionsleiters |

des

SPRECHSTUNDEN
sektionsleiters finden am

Die ndchsten des Bundes-

t7. August 1989 von 15,00- 17,00 Uhr
und 21. September von 15,00~ 17,00 Uhr
statt.
Telefonisch unter 0222 /5051028 /77 DW,

persénlich Wien 4., Prinz EugenstraBe 12.

Macht Gebrauch davon !
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Aberkennung des STAATSMEISTERTITELS 1988 in
der Fesselflugklasse Kunstflug - F2B 1

Dem koopt. Bundesfachreferenten fir Fesselfiug,
Franz Wenczel, wird der Staatsmeistertitel 1988 in
der Klasse F2B aberkannt, da er gegen den Absaiz
2.3.1 des Sporting Code auf das grbbste verstofien
hat.

Die ERGEBNISLISTE in der Kiasse F2B wird daher
folgendermafBen korrigiert :

1. und Staatsmeister

Weinseisen Walter OMV Brandbg. 2530 2462 2825 5355

2, Weinmann Erhard MBC Eferding 218% 2614 2724 5338
3. Reinisch Walter MBG Akaflieg 1826 2180 2170 4350
4. Hansemann Adaolf detto 2142 1948 2206 4348
5. Kofler Helmut MFC Wargl 1232 1614 00C0  2B46
6. Kiihnegger Friedr. OMV Salzburg 91§ Q000 1719 2846
7. Ecker Franz OMV Wien 1087 241 623 1710
8. Marksteiner Franz ~ OMV Brandbg. 86 0000 000Q 86

Bei der letzten Bundessektionssitzung am 22./23.4.
wurde beschlossen :

Bei Aberkennung eines nat. Wettbewerbes durch
die ONF kdnnen Uber den Veranstalter f{olgende
Sanktionen verhingt werden:

a) Verwarnung

b) Geldstrafen bis § 1000,-

¢} Sperre flr nat. Wettbewerbe bis zu einer

Dauer von 2 Jahre ( bei Wiederhalung).

Hier spré chi die

Robert Grillmeier

#xxrexxsxs2s OBERSTE NATIONALE FLUGSPORTKOMMISSION =#%%+sssssxs

a-*tltﬂatﬂtt OBERSTE NA‘“ONALE FLUGSPORTKOMMESSION t#tt:tast#a

Die Teitnehmer am Wetthewerb sind von den
Sanktionen nicht betroffen !

Wettbewerbe ohne einer von derONF zugeteilten
Wettbewerbsnummer werden als Vereinswettbewerbe
eingestuft, und es werden keine Leistungspunkte
vergeben.

Bei der Sitzung wurde die Bewertung der Landung
in der Klasse RC/H2 ab sofort wie folgt geindert:

15.12.6.3. Bewertung der Landung:
Eine Landung wird mit 0 bewertet,
wenn das Modell einen Teil verliert
eine Stecklandung erfolgt
das Modell sich (berschlagt.

Als Landung gilt der Stillstand des Meodells,

das heifBit

a) Ende der Flugzeit
b} Lage der Rumpfspitze des Medells
ist maBgebend fir die Landewertung.

Nichtanerkennung der F3C - Staatsmeisterschaft !

Da bei der F3C - Staatsmeisterschaft nicht die
eriorderliche Mindestteilnehmerzah! von & gestartet
hat ( MSO 12.2.3.), wir die Veranstaltung nicht
als STAATSMEISTERSCHAFT anerkannt. Der Wett-
bewerb z#hit als "Nationaler Wettbewerb".

G

“BFR RCUL-Sehleppflug

Liebe Freunde des Seglerschiepps !

im Frihjahr bhabe ich insgesamt 3 RC/SL Punkte-
richterlehrgiange abgehalten.

Im einzeinen wurden diese Lehrgénge in

BockflieB - fur Wien, NO und Burgenland mit 19
Teilnehmern,

in Judenburg fir die Steiermark mit 13 Teilnehmern
und in Seekirchen-Reith fur Salzburg mit 27 Teil-
nehmern durchgefihrt.

Somit dirfte hier fiirs erste in der Punkterichter-
frage eine gewisse Entspannung eintreten, da Wett-
bewerbsveranstalter sich in Zukunft bei der '"Be-

schaffung” von Punkterichtern etwas leichter tun
werden. Bei diesen Lehrgéngen sind von Seiten der
Teilnehmer Iimmer die selben Fragen aufgetaucht,
weshalb ich diese hier kurz behandeln mdchte :

1. Anzah] der Punkterichter bei RC/SL Wettbewerben
RC/SLL Wettbewerbe missen mindestens von 3 besser
noch von 5 Punkterichtern bewertet werden. Werden
5 Punkterichter eingesetzt, so muB die hdchste und
niedrigste Wertung gestrichen werden, sodafl bei der
eigentlichen Auswertung wieder nur 3 Wertungen
herangezogen werden.
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Das 5 Punkterichter System ist eindeutig zu bevor-
zugen, da AusreiBer nach oben wie nach unten bei
der Bewertung ausgeschieden werden.

Bei RC/SL Wettbewerben ist eine Bewertung mit
weniger als 3 oder eventuell mit 4 Punkterichtern
nicht méglich !

2. "Briefing" fiir Punkterichter

Vor Beginn eines jeden Wetthewerbes sollte nicht
nur mit den Punkterichtern und den Wetthewerbern
unter Leitung des Wettbewerbsleiters eine Programm-
besprechung stattfinden, sondern es sollte auch sin
Probepunkten durchgefiihrt werden, um die Punkte-
richter auf eine Linie einzustimmen. Diese Empfeh-
lung mdchte ich besonders an die Veranstalter von
RC/SL Wettbewerben richten, da diese MaBnahmen
einen optimalen Verlauf einer Veranstaltung 'sichern
helfen.

3. Startrichtungsvorgabe

Die einzelnen Figuren des RC/SL Programmes miis-
sen nicht nur in der richtigen Reihenfolge geflogen
werden, sondern auch die Anflugrichtung mufl stim-
men. Diese wird durch die Startrichtung bestimmt,
weiche sich die Piloten des jeweiligen Gespannes
auswdhlen. Nur bei triftigen Grinden (z.B. Platz-
verhéltnissen) kann der Wettbewerbsleiter eine be-
stimmte Startrichtung festlegen. Diese iriftigen
Griinde soliten dann aber auch den Piloten erklart
werden, um ein gewisses Verstdndnis der Wettbe-
werbsflieger fir diese Mafinahmen zu erreichen. Es
geht aber nicht an, daf sich das erste Gespann eines
Durchganges eine Startrichtung wahlt, welche dann
von allen anderen Teilnehmern wahrend dieses Durch-
ganges beibehalten werden muB, obwohl in der Zwi-
schenzeit der Wind gedreht hat.

4. L.arm

For alle in Osterreich geflogenen Landesmeister-
schaften, nationalen Wettbewerbe, auch solche mit
internat. Beteiligung sowie fir Osterreichische Mei-
sterschaften geiten bezlglich der L&rmemission die
Bestimmungen des Sporting Code, namlich 98 dbA
in 3m Entfernung {genauere Angaben, MaBmethoden,
MeRaufsteilung usw. enthélt der Sporting Code).
Sollte nun einem Wettbewerbsveranstalter auf seinem
Veranstaltungsgelénde der Grenzwert zu hoch sein,
s0o kann er ihn nicht eigenméchtig tiefer setzen.
Laut Auskunft der ONF ist auf einem solchen Wett-
bewerbsgeldnde eben kein Wettbewerb laut MEO
durchfihrbar und sollte deshalb eventuell an einen
Veranstalter abgegeben werden, der Uber ein Flug-
geldnde ohne Larmprobleme verfigt.

5. Kennzeichnung des Schleppseilendes

Seit April 1988 besteht in der MBSO die Bestimmung,
daRl das Seilende durch einen optischen Behelf deut-
lich sichtbar gemacht werden mufl. Wie dieser Behelf
allerdings ausschauen soll wird in der MSO nicht er-
wahnt. In der Praxis hat sich aber ein rot-weiBes
Absperrband bewahrt, welches mit seiner Mitte knapp
ver dem Seilende in die Schleppleine eingekniipft
wird. So bleiben zwei ca. 25 cm lange Streifen frei
héangen, die sich wibhrend des Schleppfluges um die
Rumpfnase des Segelflugmodelles legen, wéhrend
beim Seilabwurf das Ende der Schleppleine fiir die
Punkterichter deutlich sichtbar ist.

Ich hoffe, einige Unklarheiten beseitigt zu haben
und verbleibe his zum nichsten Mal mit einem
freundlichen FliegergruB

koopt. BFR Dr. Wolfgang - Schober

REFERAT -
fiir RECHTS- und VERSICHERUNGSFRAGEN

In dieser Ausgabe von "prop"
mdchie ich mich kurz als neuer
Mitarbeiter und Berater der Bun-
dessektion Modellflug im Oster-
reichischen Aerc Club vorstellen.

1. Zur Person:
lch habe als gelernter Uhrmacher

meinen Beruf schlieBlich =aufge-
geben und im zweiten Bildungs-
weg nach Studium der Rechts-

und Staatswissenschaften in Wien
den Beruf eines Rechisanwaltes, welchen ich in Linz
setbstandig ausilibe, ergriffen.
Daneben beschéftige ich mich organisatorisch ais

Obmann des Modetlbauvereines ASKES  [karus Enns
und prakiisch als mehr oder weniger guter Modell-
flieger, aber auch als Grofflieger, mit dem inter-

essanten Bereich des Flugspertes.

2. Zur Sache :
Nachdem ich bereiis persdnlich mehrfach feststellen
muBte, daB ein Grofteil der Flugsportler zwar tech-

nisch hochbegabt und informiert ist, rechtlich aber
iber Bedingungen und Auswirkungen der Sportaus-
libung wenig Kenntnisse vorhanden sind, wurde die
Anregung des neuen BSL Herrn Dr. Georg Breiner
in der letzten Ausgabe dieser Zeitschrift zum Aniai
genommen, eine Rechtsberatung im Zusammenhang
mit allen Fragen des Modelisportes einzurichten.

Ich habe mich bereit erkldrt, in dieser Funktion im
Rahmen der Bundessektion Funkticnfre und Vereine
zu unterstitzen.
: Dr. Kurt tichtl

* # #
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FACHREFERAT fir UMWELTFRAGEN

Liebe Modellfliegerfreunde !

Seit kurzem wurde ein neues
FACHREFERAT fir UMWELT-
FRAGEN in der Sektion Mo-
dellfiug ins Leben gerufen.

Es ist mir Freude und An-
liegen zugleich, diesen Fach-
bereich zu Obernehmen.

Kurz zu meiner Person:
Ing. Roland DUNGER

Ilch beschaftige mich seit
ca. 23 Jahren mit dem Modellflugsport. Begonnen
hat es - wie nicht anders zu erwarten - mit dem
Freiflug (F1A), spiter etwas moderner - mit dem
RC - Fliegen {Hangflug).

Nachdem einige Clubkelliegen und ich einen neuen
Verein gegrindet hatten, begann die Zeit der F3B -
Flieger und vor einigen Jahren - sehr aktiv und
mit hohem Engagement - die RC/MS- Fliegerei.
Und da man als Modellflieger auch Erfolge braucht,
ergaben sich diese mehrmals durch einen guten
2. oder 3. Platz.

Wie schon kurz erwshnt, betreibe ich zur Zeit wett-
bewerbsmaBig RC/MS. Uber diese Klasse wird sehr
vie! diskutiert. Die Schwierigkeiten, die hier aufge-
worfen werden, beschaftigen mich seit einiger Zeit,
so daB ich zwangsldufig auf die Umweltproblematik
gestoBen bin. Bei dem Ringen um gute L&sungen
dridngt sich immer wieder ein Grundsatzproblem auf:
Wieweit kdnnen wir als Modellflieger unsere Um-
welt (im Hinblick auf die Natur und unsere Mit-
menschen) entlasten, und wieweit werden wir von
der Industrie dabei wunterstiitzt (z.B. Recycling).
Oder, was kann uns die Industrie anbieten , um die
Umwelt weniger zu belasten ?

Sicherlich kein einfaches, aber ein fir die Zukunft
wichtiges Thema.

In Osterreich gibt es sehr viele Modellfliegerciubs,
die mehr oder weniger, manchmal auch keine
Schwierigkeiten mit ihren Flugpldtzen haben. Ich
méichte hier nur kurz einen Gedanken einbringen:
auch wenn derzeit noch keine Probleme vorliegen,
sollten wir an das Morgen denken. Besser heute
nachdenken Uber "was wire -wenn", als erst zu dem
Zeitpunkt, wo bereits etwas Unerfreuliches einge-
treten ist.

Das FACHREFERAT fir UMWELTFRAGEN sollte
auch eine Sammelstelle fir =alle guten Gedanken
und Ideen in diesem Zusammenhang sein. Ich wiére
sehr dankbar, wenn Modellflieger flir Modellflieger
von ihren diesbeziglichen Erfahrungen , WVersuchen
und bereits erprobten Ld&sungen berichten wiirden.
Die Art der Berichterstattung ist egal, wichtig ist
die Information an sich.

Also auf eine sehr rege Mitarbeit freut sich |hr

Roland Dunger

FACHREFERAT
fur BUNDESJUGENDARBEIT und
ANTIKMODELLBAU
Der bei der letzten Sektions-
sitzung neu kooptierte Bundes-
jugendfachreferent und Primus
der Antikmodellfreunde Oster-

reich,

: ing. Karl BENES

. gibt sich die Ehre, sich vorzu-
stellen.

Ilch bin Jahrgang 1958 und habe
im Jahre 1872 mit dem Frei-
flug - Modellbau begonnen.

Durch meinen ersten Gruppen-
leiter und Jugendbetreuer, der ein ausgezeichneter
Modellflieger war, fand ich schon frih den Zugang
zum klassischen Modeilbau. Das Bauen in Kiefer und
Sperrholz faszinierte mich so sehr, daB ich bis auf
einige Ausnahmen dieser Bauart treu geblieben bin.
Seit 1986 betreue ich die Antikmodellbaufreunde
Osterreichs (AMF - OE) und bin stolz, daB wir zu
den starksten aktiven Gruppen zdhlen. Zu unseren
Zusammenkinften kommen bis zu hundert Mann,
und die Halfte davon fahren zu Wettbewerben ins
Ausland. Ich glaube, dafl das Geheimnis dieses Auf-
schwunges der AMF die vielen Facetten, welche der
Antikmodellflug bietet, sind und sich nicht nur auf
strenge Wettkdmpfe beschrankt. Doch es ist auch
sehr erfreulich, daB immer mehr Jugendliche den
Weg zu uns finden. Sie haben Freude am Bau alter
Modelle, an der Geschichie des Modellfluges und
an der Kameradschaft, die zwischen den Antikmo-
deltfliegern herrscht.

Die Schwierigkeiten, welche gerade die Jugendbe-
treuung aufwirft, haben mich veranlaBt, mich beson-
ders der Jugendarbeit zu widmen, denn die Zukunft
kann nur bei unserem MNachwuchs liegen ! Als meine
erste und dringlichste Arbeit in der Jugendbetreuung
sehe ich eine Bestandsaufnahme jener Gruppen und
Vereine, in denen schon Jugendarbeit betrieben wird.
In diesem Zusammenhang ersuche ich alle , die sich
berufen filhlen, Jugendarbeit zu forcieren und zu
teiten, oder dies schon lange tun, bei mir zu mel-
den. Es gibt so viel Arbeit fir uns, daB wir unsere
Arbeit so schnell wie méglich koordinieren miissen.
Auf langere Sicht, sollte bundesweit eine ausreichen-
de und fldchendeckende Jugendarbeit méglich sein !
Um diese Aufgabe sinnvoll in Angriff zu nehmen,
ist aber auch organisatorisch einiges aufzubauen. So
sollte jedes Bundesland, wie in den anderen Sparten
auch, einen eigenen Landesjugendreferenten (LJRF)
wahlen, der seinen eigenen Wirkungsbereich besser
Uberblicken kann, als dies je zentral von der Bun-
dessektion her mdglich sein kann.

Es ist meine Absicht, in Zukunft
Jugendaktivitaten zu berichten.

laufend OGber die

Auf eine gute Zusammenarbeit freut sich

Karl Benes
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Wie alle Jahre er&ffneten wieder
die Freiflieger in der Klasse der
selbstgesteuerten Hangfiugmodelle
den Reigen der Staatsmeister-
schaften. Sie sind es, die immer
wieder dem Wetter trotzen und
bei starkem Wind und Regen, oft
auch Schnee, ihre Wettbewerbe
durchfihren. Es wére so manchem
Wettbewerbs-Sonnenflieger zu ra-
ten, sich einmal den Einsatz der
Magnetflieger anzusehen !

Von den  Staatsmeisterschaften
berichtet der Bundesfachreferent
OSR Felix Schobel.

Am Sonntag, dem 9. April 1989,
fanden am Luberg bei Ober-Gra-
fendorf in NO die Staatsmeister—
schaften in der Klasse F1E (selbst-
gesteuerter Hangflug) statt. Das
Geldnde ist vollkommen neu, mit
den Landwirten alles abgesprochen,
relativ gut bei ruhigem Westwind
geeignet, sehr gut geeignet bei
jedem Nordwestwind bis Nordwind.
Leider herrschte wéhrend des
ganzen Bewerbes WSW - bis 5SW-
Wind, der sehr btig das Gelidnde
anblies und bei Windgeschwindig-
keiten bis 11 m/s an die Wettbe-
werber grofite Anforderungen
stellte.

Von den 22 gemeldeten Teilneh-
mern erschienen 2 nicht, 3 Salz-
burger bezzshlten die Nenngebihr
und fuhren nach Haus. Trotzdem
stellte die Teilnehmerzaht von 17
Wettbewerbern einen Rekord dar.

| ‘7@31:')“%)

Nachdem die Modellfluggruppe
St. Johann/Pongau  heuer  schon
zum 10. Mal den Pongauer Alipen-
Cup fur Modellhubschrauber, unter
der bewdhrten Organisation von
Manfred Pliseis, veranstaltete,
wurde unserer Gruppe die ehren-
volle Aufgabe Gbertragen, in die-
serm Rahmen die Staatsmeister-

Rlasse 71 E

Bei Betrachtung der Ergebnisliste
sieht man deutlich, wie schwer es
die Teilnehmer hatten, sich mit
den jeweiligen Windverhiltnissen
zurechtzufinden. fn den ersten drei
Durchgéngen gab es insgesamt nur
3 "MAX". PReitterer (Salzburg)
zeigte 'vorerst, daB ein "MAX"
mdglich ist, wdhrend der n#chste
nur 50% hievon erreichte. Durch
je ein "MAX" im 2. Durchgang
von Aust (M&dling) und Lintner
{Ober-Grafendorf) rutschte Reii-
terer bereits auf den 3. Rang zu-
rick. Nach dem 3. Durchgang hieB
die Reihung Aus vor Mang (Wien)
und Lintner. Mit je 100 Punkten
im 3. und 4. Durchgang erk&mpfte

STAATSMEISTERSCHAFTEN

sich Felix Schobel, jun. den 2.
Rang, den er durch seine konstan-

- ten Leistungen auch im 5. Durch-
gang nicht mehr verior.

Die Siegerehrung fand nachmittags
im Gasthaus Hehal in Baumgarten
statt, wobei BSL Dr. Breiner
Worte der Anerkennung fir diese
Modellflugsparte fand und mit
LSL fur NO Schlager und BFR
Schobel die Siegerehrung vornahm.
{Leider kdénnen wir keine Fotos
von dieser Veranstaltung bringen,
da wir keine erhalten haben.
Eigentlich schade, denn gerade in
dieser Sparte kodnnte mit Fotos
bestens geworben werden. Red.).

ERGEBNISLISTE
1. und Staatsmeister 1989

MANG Fritz OV -Kagran, Y. 73 £3 100 100 100 = 416 Pkt
2. SCHOBEL Felix, jun. UMSC-KOLTBRI, M. 16 82 100 100 100 = 398 -"-
3. AUST Karl VYogelweide-Mddl. No6. 58 100 88 8 100 = 354 -"-
4. REITTERER Ernst L5¥~5alzburg, Sbg. 100 33 59 100 40 = 332 -"-
5. SALZER K)aus MFC-Wr.Neustadt, NO 24 59 50 100 97 = 330 -"-
6. DOTZL Alfred OMV-Kagran, Wien 29 4 84 83100 = 300 -"-
7. SCHOBEL Felix, sen. UMSC-KDLIBRI, M@ 4% 45 75 100 30 =291 -"-
8. LINTNER Karl -t 49 100 62 27 27 = 265 -"-
9. SCHNECK Rupert ESV-5t.Pdlten 21 23 39 45100 = 278 -"-
10. HEISS Norbert UMSC-KOLTBRI, NO_ B 4 586 57100 = 223 ~"-
11. WUTZIL Franz ESY-5t.Pdlten, RO 4 90 73 36 --- = 204 -"
13. PIBER Franz LSV-Salzburg, Sbg. 31 44 83 5 --- = 163 -"
14, NITSCHE Heirz -n- . 7 35 43 28 25 =139 -v
15. GREIMEL Verena ESV-St.PGTten, NO B 32 17 33 32 = 122 -"-
16. BUCHLEITNER Robert UMSC-KOLIBRI, NO 25 37 W 7 40 = 119 -"-
17. NITSCHE Heinz MFC-Salzburg, Sbg. 27 25 --- --- «ww = 52 -"-
18.-22.: Grill W., Grill M., Permetinger, Dokulil, Koch........ = 0-"-

* f A

SAEA,  STAATSMEISTERSCHAFTEN
ét'g% OSTERR. MEISTERSCHAFTEN

schaft in F3C und die Osterrei-
chische Meisterschaft in RC/HC -8B
Zu veranstalten.

Rlnsse P5C

Von der organisatorischen Seite
erwies es sich als besonders
schwierig, in der Klasse F3C, die
far die Durchfilhrung der Staats-

meisterschaft erforderlichen 6
Starter zu organisieren. Aber auch
das schaffte unser Organisater.

Am Tag des Wetthewerbes hatte
der Wettergott eine schwere Prii-
fung fir den Veranstalter bereit.
Es lag am 29. April 10 cm Neu-
schnee auf den Wiesen. Doch die
Punkterichter wurden vermummt,
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Siegerehrung der % Klassensieger von links nach rechts:

RC/NC -8 Helmut Bissauver,
RC/HC ~C Franz Brennsteiper

die Piloten stllpten sich Haube
und Handschuhe UGber, und sc
konnte die  Staaitsmeisterschaft
mit Zahneklappern gestartet wer-
den. in der Kionigsklasse (wieder-
einmal, Red.) setzte sich der
B malige Osterr. Staatsmeister,
Johann Brennsteiner, ab dem 1.

Durchgang an die Spitze, was
eigentlich vaon jedem erwartet
wurde.

Vom techn. Pech verfolgt war
Alfred Korberl, dem gleich zu
Beginn des Wettbewerbes der
Kreisel versagte, sodaB fdr ihn
eine weitere Teilnahme nicht

mehr moglich war.

Rlasse BC|H#C-B

In der KlasseRC/HC-B zeigte
sich im %. Durchgang, dafl der
‘Steirer Helmut Dissauer, um den
Sieg mitreden will.

Rtasse BC| AC-C

In der Gruppe C (keine Meister-
schaft) war Brennsteiner Junior
unumstritten.

Von der K#lie abgesshen, war es

am 1. Wettbewerbstag schon zu
fliegen.
Am 2. Wettbewerbstag tag der

Schnee nicht nur am Boden, son-
dern er fiel auch vom Himmel.
Da die Punkterichter jedoch bis-
her schon durchgehalien hatten,
wurde auch der 3. Durchgang pro-
bfemlos durchgezogen. Dabei er~
gaben sich gegenliber dem 1.
Veranstaltungstag in der Reihung
keine wesentlichen Anderungen.
Uberhaupt gab es bis auf den
Ausfall eines Kreisels keine techn.
Pannen oder Briiche.

F3C Josef Brennsteiner und

verdient.
Die Siegerehrung, umrahmt von
der Ortsmusikkapelle Wagrain,

wurde in Anwesenheit von BSL Dr.
Breiner und LSL WNiederwimmer,
vorn Wettbewerbsleiter, BFR Ing.
Dittmayer durchgefiihrt.

Das mit gréBtem Aufwand vorbe-
reitete  Schaufliegen fiel dem
Schneefall zum Opfer, denn aus
nur allzu versténdlichen Grinden
wollten die anwesenden Piloten
bei diesem Wetter ihre Modelle
nicht mehr riskieren.

Bie "Arbeitsbedingungen™ der Punkterichter.
Nach 5 Stunden Arbeit hatten sie sich den "Gefrierorden'

Der besondere Dank gilt von die-
ser Stelle aus nochmals den Punk-

terichtern, die bei
ehrung von BSL Dr.

der
Breiner

Sieger-
den

"Gefrierfleischorden' erhielten.

lm néchsten .Jahr

wird

erstmals

ein freundschaftliches Helitreffen

veranstaltet.

G. Peter

Anmerkung: Laut Mitteilung der ONF wird
die Staztsmeisterschaft in der Klasse
F3C wegen zu geringer Starterzahl von

ger ONF nicht anerkannt,.

Die Redaktion

OFFIZIELLE ERGEBNISE DER STAATSMEISTERSCHAF F3C

1. Brennsteiner Sepp Salzburg 243,5 236,5 0,0
2. Bingel Harald Wien 181,5 176,5 191 ,0
3. Helpferer Rudolf Salzburg 148,5 166,5 1495
4, Haager Gilnther Wien 65,0 0,0 103,5
5. Arh Adolf Steiermark 15,5 0,0 0,0
6. Koebler Alfred Steiermark 0,0 0,0 0,0

480,0
72,5
316,0
168,5
15,5
0,0

ERGEBNISLISTE DES RC/HC-C - WETTBEWERBES

1. Brennsteiner Franz Salzburg
2. Gasser Anton Salzburg
3. Holzmann Manfred Salzburg
Ergebnisse der Giaste
F3C Graf Oliver BRD
Dopfer Manfred BRD
RC/HC-B
Bernhard Robert BRD

104,5 1150 0,0
53,0 150 89,5

00 62,0 57,0
198,5 207,5 208,0
164,5 167,5 142,0
408,0 600,0 543,0

0,0

2010,5
19590
1692,0
1572.,0
1543,0
1469,0
1811,0
1026,0

0,0

OFFIZIELLE ERGEBNISSE DER OS5T. MEISTERSCHAFTEN RC/HC-B
1. Dissauer Helmut Steiermark 918,5 954,0 1056,5

2. Ableitinger Peter Wien 1013,0 923,5 946,0

3. Buchner Josef Oberdst- 830,0 8410 8510

4. Kals Josef, jun. Oberost. 721,0 680,0 851,0

5. Holzmann Robert Salzburg 685,06 7150 828,0

6. Hau Andreas Salzburg 510,06 665,0 B804,0

7. Freymann Walter Salzburg 444 0 643,0 668,0

8. Behlert Ulrich Salzburg 468,0 558,0 165,0

9. Hingsamer Oliver Salzburg 0,0 0,0

2195
122,5
119,0

415,0
332,0

1143,0
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Die Wiener hatten sich auf diese
Osterr. Meisterschaften gut vor-
bereitet und ihren in BockflieB
in NO liegenden Platz auf Hoch-
glanz hergerichtet. 2 neue Mobil-
garagen, die als Unterkunftsrdume
zusatzlich zum Clubhaus benltzt
werden kdnnen, haben den Raum-
umfang des Vereinsgebdudes we-~
sentlich vergrdBert.

Die meisten Wetthewerber waren
schon am Freitag gekommen, um
auf dem Wettbewerbsgelinde trai-
nieren zu kdnnen. Dabei gab es
einen Unfall, als ein hereinlan-
dendes Modell einen Piloten am
Pistenrand am Hals streifte. Das
hédtte bds ausgehen kénnen.

Zur Erdffnung des Wettbewerbes
am Samstag hatten sich von den
40 gemeldeten Teilnehmern aller-
dings nur 28 eingefunden, dabei
zeigte sich das Wetter fir diese
Klasse diesmal besonders freund-
lich. Fir manche Teilnehmer hatte
es diesmal etwas mehr Wind ge-
ben kdnnen.

Zur Erdffnung sprach der Bezirks-
hauptmann Dr. Foitek sehr freund-
liche Worte Uber den Modellflug
und lobte besonders die schéne
Modellfiuganlage in BockflieB.
BSL Dr. Georg Breiner nahm
dann die offizielle Erdffnung der
Osterr. Meisterschaften vor.

Nach einem kurzen "Briefing" gab
und Wettbewerbsteiter,
den Siart zu

der BFR
Woifgang Schiager,

Karl $tollinger startet seinen Segler mit einklapp-

barem Moter

Rlasse BCIY

einem Probeflug frei, zum Ein-
punkten der Punkterichter, den der
junge Linzer Thomas Sidler durch-
fuhrte.

Danach begann der 1. Durchgang,
wie gesagt, bei bestem Segler-
wetter. Die d{berwiegende Zahl
der Starts erfolgten per Flugzeug-
schlepp, und es waren wahrend des
gesamten Wettbewerbes sehr
schone Starts und Filge zu sehen.
Aber auch mittels Huckepack
wurden viele Segler auf die Aus-
gangshdhe gebracht. Ein Wetthe-
werber startete mit einem Elek-
trosegler und ein anderer klappte
seinen V - Motor "nach Gebrauch"
in den Rumpf, und das Modell
flog dann als reiner Segler weiter.

Bedingt durch das schéne Segler-
wetter gab es sehr schine Fliige
zu sehen, und nahezu die Haifte
aller Teilnehmer lagen mit ihren
Wertungen knapp beieinander.
Aufgefallen ist, daB viele Piloten
ihr Programm viel zu hoch flogen
und daflir Abzugspunkte kassierten.
Das schnelle Abfliegen der Hbhe
filhrte dann auch oft zu einem
sehr schnellen Landeanflug.

An der Spitze lagen diesmal tauter
junge Modellflieger. Der Steirer
Alfred Hubman (ASKO-MFC Kof-
lach erhielt in den ersten beiden
Durchgangéngen Bestwertg. u.konn-
te daher im 3. Durchgang auf sei-
nen Flug verzichten, da es am
Modell Schwierigkeiten gab. Der

Zweitplazierte, Karl Stéllinger
(OMV-MFC Salzburg), flog das
Modell mit dem Einklappmotor und
fixierte seinen 2. Rang durch den
besten Flug im 3. Durchgang.

Der junge Linzer, Thomas Sidler,
seines Zeichens neuer Obmann des
ASKO-MFC Linz, konnte sich ganz
knapp vor seinemVater und dem
Wiener Krstic an die 3.5telle plazie-
ren.

Am Samstagabend gab es im Club-
haus ein gemditliches, feuchtfrih-
liches Beisarmmmensein, bei dem es
nicht nur lustig zuging sondern
auch spét wurde.

Der Sonntag brachte wieder gutes
Wetter, und die Meisterschaften
konnten mit dem 3. Durchgang
reibungsles zu Ende geflhrt wer-
den.

Der Wettbewerb wurde von BFR
Schiager wumsichtig und souverin
geleitet, und die Punkterichter
wurden sogar von den Wetitbewer-
bern gelobt - eine seltene Ange-
legenheit.

Curch die exakte Computer-Aus-
wertung durch Stefan Balzer konn-
ie die Siegerehrung kurz nach
dem Mittagessen durchgefiihri
werden,

Der Wiener LSL Robert Grill-
meier und AIlIt-BSL Edwin Krill
fihrten gemeinsam die Siegereh-
rung durch, die wie immer ge-
wirzt war von lustigen Einlagen
des Alt-BSL, der zu so manchem

Ein schiner Start eimes Huckepack - Paares
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Wettbewerber etwas  passendes
sagen konnte. Jeder Teilnehmer
erhielt als Erinnerungsgeschenk

vom Veranstalter einen Reisewek-
ker und die Sieger die Medaillen
des BM fir UKS,und bis zum 5.
Platz gab es Pokale.

Ein Dank gebGhrt aber allen Mit-
arbeitern die dazu beigetragen
haben, dal3 die Meisterschaften so

erfolgreich durchgefihrt werden b

konnten: dem Wettbewerbsleiter, Der Zweitplazierte Karl Stéllinger er- BFR Wolfgang Schlager gratuliert dem
den Punkterichtern, den Damen h#lt die Medaille des BMUKS verliehen jingsten Teilnehmer Thomas Hofbauer
der Kiche , die bestens fir un- e ' il zu seinem Erfolg. Themas war einer
ser leibliches Wohl sorgten und der ersten Teilnshmer am Jugendlehr-
allen anderen Helfern, die hier gang am Spitzerberg.

nicht aile einzeln aufgezahlt

werden kdnnen. Ein ganz beson-

deres Lob aber dem LSL Robert
Grillmeier, der sich von der Vor-
bereitung an und quer durch den
Wettbewerb wieder einmal flr
alle "zerrissen" hat.

Es war eine schéne Veranstaltung!
EPI

Thomas Sidler erhd3lt von Edwin Krill
einen Pokal Uberreichi

OESTERREICH I SCHE MEISTERSCHAFT 1989
KLASSE RC 1V
DESTERREICHISCHER AERO CLUB - SEKTION MBDELLFLUG
BESTERAEICHISCHER HODELLSPORTVERBAND - LANDESVERBAND WI1EN
MODELLFLUGPLATZ BOCKFLIESS  20.-21.5.1989
VETTBEWERBSNUMMER OEM 2/69
OFFIZIELLE ERGEBNISLISTE
FLATZ TEILNEHMER VEREIN/BUNDESLAND 1, DG .06 T, DG TOTH
1 HUBMANN ALFRED MEC 1KDEFLACH ST 917 g4z 5 18158,
2 STOELLINGER I'ARL MFC SALZEURG S - 819 RS i 175
= SIDLER THOMAE ASHOE HMFC LINZ [n] Béss 871 BI? 177
4 SIDLER HERPANN ADIKDE WMFC LINZ 847 1708
i} I"RSTIC MIROSLAY DEMY WIEM Fue 170
& ROECH FETER MEC HOEFLACH P09 1ae
7  MAURER ERNST gy ETERNIT g1e L&
=1 DR FLEISCHHACHER HEIMO IsFC - 799 1455
@ JANDL WALTER FC gi4 1651
9 HOFBAUER MANFRED MFE 81LBERGRUBE ass 1&0L
; PORKINGER LEOFOLD ASILOE MFC LINZ 846
Die drei Erstplazierten v.l.n.r.: BRETTERILIERER GOTTFR. MEC OEFLACH 790
a1 “ s oha . AIGWER FETER MFE SILBERGRUBE 781
Z-Kkarl Stnlllnger, 1. und Dsterreichi- STRAUCHS FRANZ ASIHEE MIFC L1MZ 758
scher Meister RCIV, Alfred Hubmann HOEHIG GEDFG M SILBERGRURBLE 755
s ; LANE WILHELM ME 5 1EGENDORF 761
und an dritter Stelle Thomas Sidler CAne LSRR e £ 1EGEMBORE Son
e . - SCHIEFERT MANCEED HEY BG 1 REUZENST 78
BIRIE ALFRED OEMY W1t 779
v HEITZ INGER ROBGIRT MFE HALE [} 7an
TIDL HELMUT AS1UOE HMFD L IMZ 744
REDTENBACHER WiLL IBALD MEFE HRUSEUCH - HTF
. HOFBAUER THOMAS MEE S1LHERGRULE 706
ASTLEI THER FUDOLF SV ETERNIT &14
BRANDSTAETTER RE LNHARD I ARUS ERING Sey
FICHTER HURERT MizC +OCFLACH [ TAT
STADLMAYR 1 ALL HIFL HLSRUTE 8} 11 alty
WM LER BGERHALD I'FC 1 1) %) i i
LUEGER FETER OEMY KIER 0] o (A [N [}
WEIYFLEALNMLEEF GERNMARD A% DE MFD LENY [ L o il i
STOC ER MANFRED HSY BG ! REUZEMNET M [ (R N vE
SFAETH | AL SCHAEFRL FL YUNIGW @ [} ] N
BLUECE. FRARZ MFC SiaL TEURG = [} [ g W
RETSENHOFER RAIMMGRED MEC HDEFLACH 51 (A Q [} i
= N BLUECH GERHARD MFC ShALIBURG & i} 0 5] LN
Alt-BSL Edwin Krill gratuliert dem SPRETH GUEMTER SCHAERD FL LMIOHM § o a o 0
. R ETLINGER FETER WsY LIEZEN =T o 5 R 5
Sieger, Alfred Hubmann. Hinter dem ASEN ALE Y ANEDER: MEE SALZBURG 5 w a o )
Tisch ONF Robert Grillmeier, dahinter o8 DOERFLER HELMUT MEC 1 OEFLACH BT w 0 “ @
Wettbewerbsleiter BFR Wolgang Schlager 28 POINTNER | ARL-HEINZ ASKOE MFD LINZ O o g 0 © @
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( LEHRGANGS-und KURSBERICHTE

Die Kurstdtigkeit der Sektion
Modellflug im OAeC begann mit
dem o o
FUNKTIONARS - und
SPORTZEUGENILEHRGANG
am 29./30. April 1989
im Modellflug - Ausbildungs'- Zen-
trum (MAZ} in der Bundessport-
schule Spitzerberg.
Im Gegensatz zu den Vorjahren
wurde dieser Kurs heuer nur von
20 Teilnehmern besuchi, was
vielleicht an der schwachen Pro-

paganda gelegen sein koénnte.
Dabei ist gerade dieser Kurs
einer der wichtigsten, um die

Funktion&re auf allen organisa-
torischen Gebieten '"sattelfest"
zu machen.

Das groBe Plus wunserer Sektion
war bisher immer, daf
Funktiondre in jeder Beziehung
bestens informiert und geschult
wurden. S '

Und trotzdem zeigt sich immer
wieder, daB nicht alle Menschen
in der Lage sind, Gelesenes und
Gelerntes in die Tai umzusetzen.
Dieses Phénomen ist wohl ein
Produkt der heutigen, kontakt-
armen Zeit.

Im ersten Teil, dem Funktionirs-
kurs, konnte ich aus meiner
jehrzehntelangen Erfahrung den
Aufstieg und Aufbau des Osterr.
Aero Clubs (OAeC) und dessen
Zusammenhang mit der Federation
Aeronautique. Internationale (FAl)
und der Bundessportorganisation
{BSO)  erlautern. Ebenso die
Gemeinschaft aller Sektionen im
OAeC. o

Da wir aber in dieser Gemein-
schaft leben, ist das BewufBtsein

unsere

der Zusammengeh&rigkeit von be-
sonders groBer Wichtigkeit.

Der  Modeilflugfunktionér  soll
aber auch alies liber die Arten
unserer.  Versichérungen . wissen
und die Moglichkeiten der Ehrun-
gen und Auszelchnungen verdien-
ter Mltglleder und_ Personlnch»
kelten._._ v : SRR

Auf sporti;chem Geblet ist es
fir . jeden Funktiondr wichtig,
sich."in- unserem Regelbuch, der
Modellsportoerdnung. (MSO)  zu-
rechtzufinden. SelbstbewuBt sall
aber jeder Funktiondr wissen und
dieses Wissen seinen Mitgliedern
weitergeben, daB die Sektion
Modellflug im OAeC nicht nur
mitglieder- sondern auch lei-
stungsmaBig die stdrkste Sektion
im OAeC ist. Diese Stirke ver-
pflichtet; darf. uns aber nicht
hachmitig machen ! :

Als zweiter Lehrer widmete sich
ONF Robert Grillmeier besonders
dem Kapitel

"Wissenswertes fir Veranstalter
von Flugmodellwettbewerben"
Er zeigte in =zllen Einzelteilen
alles auf, was bei der Vorberei-
tung - Ourchfithrung und WNach-
arbeit von Medellflugwetibewer-
ben zu beachten ist. .
Trotzdem klagt er bel den Sek-
tionssitzungen
Uber die Unzuiinglichkeiten bei
der Durchfiihrung so mancher
Wettbewerbe: Es nimmt daher
auch nicht wunder, daf3 alte Jah-
re wieder etliche
seitens der ONF aberkannt wer-
den missen, ganz einfach des-
halb, weil verschiedene ' Bedin-
gungen  und Vorschriften. .nicht

immerwieder,

Wettbewerbe:

eihgehaften werden. Aus Trégheit,
Unwissen oder Wurschtigkeit 7
Schade um die unndtige Arbeit!

Ein weiteres Kapitel war die
Erlauterung der Modellflug-Lei-
stungspriifungen. Das Priifungs-

fliegen wurde in den letzten
Jahren immer mehr wund mehr
vernachldBigt, dabei ist gerade

das Erfliegen von. Leistungspri-
fungen eine Maoglichkeit, die Lei-
stung zu messen, fir jene, die
nicht an Weitbewerben teilneh-
men wollen. Aber auch fir Ju-
gendliche ist das Fliegen von

Prifungen ein  groBer  Anreiz,
sich  modellfliegerisch  weiter-
zubilden !

Jeder "Teilnehmer erhielt ‘eine

MSO und °~ eine umfangreiche
Broschiire Uber alle die bESpI‘O—
chenen Punkte.

Es liegt nun an allen Funktio-
ndren, aus dem Gelernten und
Gelesenen Profit fir ihren Verein
zZu znehen )

Dleser Lehrgang fmdet alle Jahre
im Frihjahr statt, und es wire
fur alle Funktionére wichtig, die-
sen Informationskurs zu besuchen.
Dies gilt auch fir alle neuen LSL
und BFR, denn diese hahe be—
sonders groBe Verantwortung
tragen! :

Der Lehrgang verlief in ausge-
sprochen” guter Atmosphire, und
es ‘wurden  wieder viele neue
Freundschaften geschiossen.

lch hoffe und winsche, daB alle
Kursteiinehmer'  ihre Funktion
erfolgreuch auslben werden.

Edwm Kr|EI .

Fliegt die
LEISTUNGSPRUFUNGEN des OAeC !
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RC/SL PR- LEHRGANG

Am 15./16. April 1989 f.filnd auf
unserem PSK MFSG - ASKO Juden-

burg - Modellfluggeldande ein
Punkterichterlehrgang in RC/SL
statt. Kursieiter und hervorra-

gender Vortragender war der neu
kooptierte BFR Dr. Wolfgang
Schober. Am Samstag trafen sich
um 14,00 Uhr 13 Lehrgangsteil-
nehmer im Extrazimmer des Ep-
pensteinerhofes in Eppenstein.

Dort wurde in 3 Stunden theo-
retisch der Ablauf eines RC/S8L -
Wertungsdurchganges beziehungs-
weise Wertungsfluges vermittelt.

Um 17,00 Uhr war der Beginn
des praktischen Teiles auf unse-
rem Modellflugplatz vergesehen,
Doch das Uberaus schlechte Wet-
ter (Sturm und Regen)lieB dies
nicht zu. Es wurde segleich zum
gemiltlichen Teil Obergegangen.

In der Zwischenzeit traf auch
.5st. ORR Mag. Helmut Krasser
mit Gattin und Hund ein. Nach
Labung der gestrefften Kursteilneh-
mer und des Kursleiters im Gast-
hof Siebenhofer in WeiBkirchen
wurde ein Videcofilm Uber eine
Flugshow in Amerika, der uns
vom Tiroler Flugkollegen Walter
Wilfing freundlicherweise zur Ver-
fligung gestellt worden war, vorge-
fihrt. AnschlieBend wurden noch
etliche "wichtige" Fachgespréche
gefihrt, bevor man sich verab-
schiedete.

Am frihen Meorgen des nachsten
Tages trafen sich die Teilnehmer
am Modellflugplatz. Das Wetter
hatte sich gebessert, und es stang
einer Weiterfdhrung des Kurses
Am Vor-

n|chts mehr im Wege.

Der Schein trigt; die Schleppmaschine
funktionierte klaglos

Lehrgangsleiter Dr. Schober in voller
Aktion

mittag erschien auch der neue
ONF - Delegierte Ing. Gottfried
Schiffer mit Gattin und Kindern.
Die beiden Kinder bestiegen so-
gleich die Burg Eppenstein mit
unserer fachkundigen Bergfihre-
rin Filde Bergner.

Im Laufe des Tages wurden etli-
che Schieppfliige von den Oster-
reich-Pokal - Gewinnern RC/SL,
Peter Rbck und Helmut Daérfler,
vorgefdhrt und von den angehen-
den Punkterichtern bewertet.

Nach jedem Flug wurden die
einzelnen  Flugfiguren durchbe-
sprochen und somit auf die Be-
wertungspunkte eingegangen.

‘Obwohl Gottfried Schiffer bereits
Inhaber eines Punkterichteraus-
weises ist, lieB er es sich nicht
nehmen, ebenfalls bei der Be-
wertung mitzumachen, was dem
Kursleiter Dr. Schober beinshe
weiBe Haare einbrachte. Es
konnte aber jeder Flug in den
entsprechenden Punkterichter-
rahmen gebracht werden.

Um 15,00 Uhr war Lehrgangs-
ende. Alle Kursteilnehmer zeig-
ten sich befriedigt Uber den Ab-
fauf und Uber die WVermittlung
des Wissens Uber den RC - Schlepp-

flug. Willibald Stocker

Gruppenfoto nach Ende des Lehrganges mit Lehrgangsleiter

Dr. Schober und Obmann Willibald Stocker

\ (D;,/j e oog

s# -
)
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ing. Hans Deutsch

Nach einem &duBerst angenehmen
Lehrgang und Aufenthalt im
Schulungszentrum am Spitzerberg
fallt einem der Einsatz fir den
Modeliflug nicht schwer, und es
entstand dieser Bericht. Anmer-
ken mochte ich, und ich hoffe
lhnen damit eine Freude zu be-
reiten, daB wir Scale - Flieger,
die doch eher zu den heikien und
extravaganten Modellfliegern
zihlen, die von lhnen unter gro-
Bem Einsatz zugénglich gemachte
Einrichtung des MAZ schétzen
gelernt haben; ich mdchte lhnen
in diesem Zusammenhang mitiei-
len, dafl unser Schweizer Aus-
landsésterreicherehepaar begei-
stert war, stellt man doch in der
Schweiz andere Anforderungen an
derartige Einrichtungen.

Es wéare zu winschen, wirde es
mir durch den Beitrag gelingen,
weitere Freunde fir die Scale -
Klasse gewinnen zu  kdnnen,
damit bei unseren Wetthewerben
"fettere" Starifetder zusammen-
kommen und daBl dadurch der
groBe organisatorische Aufwand
bei derartigen Veranstaltungen
gerechtfertigt wird.

Angeregt durch den am 20./21.
Mai 1989 abgehaltenen Punkte-
richter - Lehrgang fir die Klassen
SCALE-FAIl-Bezeichnung F4C-
und SEMI SCALE, mdchte ich
mich an die Modellflieger wen-
den und sie ansprechen und zur
A in dieser Klasse aufzu-
fordern.

Zunachst mdéchte ich mich im
Namen der Teilnehmer des Lehr-
ganges bei Dr., Thomas Loeben-
stein fir seine sachlichen und
aufschluBreichen Vortrag bedan-
ken. Unser ™"Doktor', er st
Bundesfachreferent fir Scale im
OAeC, gab sein umfangreiches
Fachwissen und seine Erfahrung
betreffend die objektive Beurtei-
lung von Scalemodellen an die
Kursteilnehmer weiter.

Zu den Kursteilnehmern wurden
auch Scalepiioten als Zuhdrer zu-
gelassen. Dies ist in dieser Klasse
ein guter Zug, da bei dieser Ge-
tegenheit die "Bewerteten" die
Grundlagen der Bewertung seibst
kennenlernen konnten.

Am Kurs waren 23 Personen an-
wesend, und selbst aus der
Schweiz reiste das Ehepaar Petz
an; daneben waren Teilnehmer

SCALE PR-LEHRGANG

aus den Bundeslandern Kérnten,
Oberosterreich, Burgeniand und
Niedergsterreich und nicht zu-
letzt eine starke Abordnung aus
der Steiermark gekommen.

Nur zu rasch verging die Zeit,
und es hiel Abschiednehmen vom
angenehmen und netten Schulungs-
zentrum am Spitzerberg. Abschlie-
Bend dazu bieibt nur der Wunsch
offen, daB unser Scalereferent
noch lange im Dienst bleibt wund
dal bald wieder ein Punkterich-
terkurs stattfindet, um weiteren

Punkterichiern das nd&tige RUst-
zeug zu vermitteln.
Wie schon eingangs erwdhnt,

brachte mich der Lehrgang auf
die ldee, mich an die vielen Mo~
dellpiloten zu wenden, die wie
ich, Vorliebe fiir den Flug mit
naturdhniichen oder naturgetreu-
en Flugmodellen haben. Bei un-
zdhligen Ausstellungen kann man
immer wieder herrliche Nachbau-
ten sehen, und ich denke mir,
daB die Dinger doch auch von
jemandem geflogen werden - wo
sind diese Leute - warum kom-
men sie mit ihren schdnen Mo-
dellen nicht zu einem der wenigen
Wettbewerbe ? Warum will keiner

was von ihnen von einem Scale-
cder Semi Scale - Bewerb. wis-
sen - dabei ist es nicht so

schwierig, in dieser Klasse zu
beginnen; natiirlich muB man sa-
gen, dall der Aufwand enorm
werden kann, will man sich un-
ter den Ersten einfinden. Aber
das wird am Beginn wohl auch
niemand erwarten. Darum moch-
te ich jene Piloten, die sich zu
den naturdhnlichen Madelllen
hingezogen flihlen, zurufen:"Traut
Euch doch, macht mit" !

Damit etwas Licht in die Sache
kommt, versuche ich einen Umrif
der Bestimmungen niederzuschrei-
ben, Details kann man dem bheim

OAeC, Sektion Modellflug, er-

hédltlichen Reglement fir F4C

und Semi Scale entnehmen.

Es gilt fir F4C:

a) Der Pilot mufl der Erbauer
des Modelles sein, Modellge--

wicht max. 7 kg,

b) Der Wettbewerber muB anhand
seiner Unteriagen wie Drei-
seitenansicht und Fotos etc.
die Genauigkeit und Getreue
seines Nachbaues nachweisen
= Dokumentation,

c) Die Flugwertung besteht aus
einfachen Flugfiguren und 5
wahlfreien  Flugfiguren, die
aus einer Liste ausgewéhlt
werden konnen, Dabei ist es
wichtig, daB das Originaiflug~-
zeug diese Figuren beim nor-
malen Fiugbetrieb auch ausge-
fihrt hat.

Neben der Bewertung der erziel-
ten Naturgetreue beim Modell
{Baubewertung) wird der Flug
ebenso einer Bewertung hinsicht-
lich naturgetreuer Durchfihrung
unterzogen.

Um den Einstieg in diese Wett-
bewerbskategorie zu erleichtern,
wurde auf naticnaler Ebene ein
SEMI SCALE Programm einge-
flihrt. Dabei bleibt die Flugbe-
wertung gleich wie bei F4C,
jedoch erfdhrt die Baubewertung
eine  wesentliche Vereinfachung
und Erleichiterung hinsichtlich der
Dokumentation und der Anzahl
der Beurteilungskriterien bei der
Baubewertung.

AuBerdem ist diese Klasse bei
den Vereinen beliebt, da dort
meist jene Modelle zum Einsatz
kommen kdnnen, welche schwe-
rer als 7 kg {bis 20 kg) sind.

Als Empfehiung sei allen Modell-
piloten gesagt, sehen Sie sich
doch einmal bei so einem Wett-
bewerb um - nehmen Sie sich
ein Beispiel - machen Sie mit !
Nur so werden |hre schiénen Mo-
delle sinnvoll eingesetzt, indem
Sie nach einem Programm geflo-
gen werden und die Ubliche
"Umhergurkerei" wegfallt.

Die oft unsinnig erscheinenden
Details des Reglements haben
auch ihr gutes, und man wird
dadurch  angehalten, exakt zu
bauen, exakt zu lackieren etc.
und nicht zuletzt exakt zu flie-
gen. Alles muB beim Modell so
klappen wie beim Original.

Als Termine mdchie ich zum

AbschluB an Sie weiterempfehlen:

16./17, Juli 1989 Steirische Lan-
desmeisterschaft und nationa-
ler Wettbewerb in Scale wund
Semi Scale, mit internat. Gi-
steklasse. in Dietersdorf/Stmk.

9./10.September 1989 - Staats-
meisterschaft und NO- LM
in Scale sowie Vereinsmeister-
schaft in Semi Scale mit int.
Beteiligung in Korneuburg -
L eobendorf /NO.
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(T
OSTERREICHISCHER
AERO-CLUB

MODELLBAUSCHULE-VIECHTWANG

KAPLANSTOCK

" ALLGEM.OSTERR.SCHYFIFSMODELLBAUVERBAND

A-46%4 SCHARHSTEINR I# ALNTAL

Es begann am Ende des Schuljahres

einem Unterrichtsprojekt
"Segelfiflugmodedl?1 "

an der Hauptschule Scharnstein.Interessierte

14 jahrige Knaben nahmen daran teil.Die Prisent-

ation wvor der ganzen Mitschillerschaft und dem

1988 mit

Lehrkérper der Schule war Uberwdltigend und
der Wissensdrang der Jugend (Ur den Flugmodell-
bauw war pgeweckt.Der damalige Projektleiter

Hauptschuloberlehrer Martin Wolfsgruber organi-
sierte daraufhin mit Hilfe des Landesverbandes
des 0.0.Aeroclubs und den Vereinen des
Allgm.0.SchirMsmodellbauverbandes eine Représen-
taticnsausstellung " Flug- u,Schiffsmodellibau”
im Kaplanstoclk-Viechtwang.Diese Présentation
von Modellbauten aller Art,nach den verschie-
densten Baumethoden und Materialien gelectigt,
konnte durch seine einzigartige F(lle von Model-
len die Besucher begeistern.Die Bevdlkerung
nahm -diese Schau an .und dankte mit zahlreichen
Besuchern.

Das Hobby "Modellbau",sls
betdtigung war angenommen.
Der Wunsch "der Eltern, ihren Kindern das Hobby
"Modellbauen"” zZu erschlisfien,veranlabte die
Initiatoren,einen Weg zu suchen,um eine ent-
sprechende Ausbildungsmdglichkelt zu realisier-
en.Alle Planer waren sich einig,daB =zwischen
einem gelegentlichen Basteln und dem ernsthaften
freizeitrillenden Madellbau ein groBer Unter-
schied sei. '

sinnvelle Freizeit-

Die grofite Interessengruppe sind die 10 ©bis
14 JAhrigen.Sie bringen die Begeisterung und
den Willen mit,aber es [fehlt ihnen oft der
Arbeitsplatz daheim, die notwendigen, fdr den

Modellbau geeigneten Werkzeuge und naturlich
auch, das ist altersbedingt,das netwendige
handwerkliche Xdnnen.Es fehlt ihnen die Ausdauer

zur Sache,diese miBte bei so einer Ausbildung
durch stadndige Erfolgserlebnisse trainiert
werden.Finanziell miBte diese Ausbildung lir
jeden tragbar sein. Sl ' o
Erfahrene P#édagogen . und tichtige " Flug- und

Schif{smedellbatier entwarfen einen Ausbildungs-
plan zur gezielten Schulgng und Ubung,der frur

den Modellbau und die Arbeitstechniken erforder-
lich ist.Er beginnt mit einlachen,aber prézisen
Schleifarbeiten an vorgelertigten HWerksticken,
aus verschiedenen,im Modellbau dblichen Werk-
stoflfe,zur EBrzielung ebeper [einbearbeiteter
Fl&chen und Kanten.Es [olgen Laubs@gearbeiten;
Hobeln und Feillen,Einpassen,Flgen und Zusammen-
setzen von Werkstticken.Gelbt wird das Leimen

. und Kleben mit den heute so vielfdltigen Kleb-

stolfen an verschiedenen Materialien.Neben
der Verfeormung und Gestaltung von Holz,auch
Balsaholz,s0ll der Paplermodellibau und die
Erstellung eines einfachen Plastilkmodelles
und dessen Bemalung gelehrt werden.Der Bau
eines Drachens,die Fertigung eines einlachen
freiflicgenden Segelllugmodelles wund das Er-

lernen des Fliegens damit heSChllEBEﬂ die Basms—

ausbildung. .

Selbstverstandlich wird einfache Flugphysik
zum Verst#ndnis des Flugvorganges .angeboten
und zur Abrundung des Verstehens ein Besuch

im Techn.Museum in MQnchen organisiert.
Um [dr den allgm.techn.Modellbau 50 notwendige

Grundlrenntnisse 2u erwerben,sind 25 bis 30
Arbeitseinheiten zu je 4 Stunden geplant.
S0 vorgebildet,sell sich’ jeder Absolvent [rei

entscheiden ktnnen,ob er Flug-cder Schillsmodel-
lbau als Freizeitbeschdltigung betreiben will.

Unterstitzung [land diese Idee bhei der AGV [(Ar-
beitsgemeinschalt Viechtwang).Diese Aktivitatc
sollte im Rahmen des Kulturvereines (AGV) ge-~

setz{ werden.
Realitat wurde das Projekt durech das Uberlassen

eines Werkraumes in renovierten "Kaplanstock-
Viechtwang" durch den Geistl.Bischtllichen
Rat Pfarrer E.Repczuk.

Der neugegrindeten . Sektien "Modellbauschule

Viechtwang" ,Mitgliedsverein des J.Asroclubs
und des $.A.S.M.V.(O.Schifrsmodellbauverband),
stehen ein fUr den Modellbau zweckméfBig einge-
richteter Werkraum,ein Unterrichts-und Ver-
sammlungsraum,sowie voll ausgebaute Sanitdrriume
zur Verlidgung.Schlight man den groben Innenhofl
des Kaplanstockes mit ein,so sind alle Mdglich-
keiten wvorhanden,auch bei 'Schlechtwetter besie
Ausbildungsbedlngungen fir dle ‘jungen Modell-
bauer zu nutzen.

Am 20.Feber dieses Jahres .erdlfnetce die
MBS-Viechtwang mit 10 Jugendlichen den ersten
Mcdellbaugrundkurs.Seither steigt die Zahl

~der Teilnehmer sténdig.Da die Kursteinehmerzahl

mit 14 Ausbildungsplitzen begrenzt dist,multe
bereits ein Parallelkurs gestaltet werden.

Selbstverstdndlich werden [Ur flortgeschrittene
Modellbauer,sowohl (lUr den Flug- als auch den
Schiflsmodellbau eigene Xurse angeboten, Er-
wachsene sind auch eingeladen,Kontakt = zur

Mit recht viel fifer und Begeisterung sind die
Bundesldndern Schule machen sollte

Jugendlichen bei dar Arbeit. Ein Beispiel, welches in den




prop 5/6 - 1989 'ﬂ5

MBS-Viechtwang zu pflegen.

Als Servicelelstung fUr den heimischen Fremden-

verlkehr der Geblete Scharnsteln, Grinau und

der Reglion Almtal bietet die MB3-Viechtwang
10-Tage-Flugmodellbaukurse an und organisiert

Einfihrungstage mit RC-gesteuerten Modellschil-

fen auf{ heimischen Gewdssern.

Diese in Osterreich einmalige "PRO-AERQO"-Initia-

tatigkeit ausgefbhrt. Sie sind beide voll invol-
viert in der Durchlfthrung der Programme und
stehen der MBS-Viechtwang als Lehrer zur Ver-
fagung .

Es entstand in O.Osterreich eine richtige Bild -
ungsstétte fdr den Nachwuchs unseres Flug-
sportes.Jedem Jungen ist der Besuch der ge-
botenen Kurse zu empfehlen. '

tive ist
sektionsleiter Ing.Viktor
Martin Wollsgruber =zu

glie Planungsarbeiten und

1. FLUGMODELLAUSSTELLUNG
des MFC - CONDOR
in Mannersdorf/Ltha.

Dank des "harten Kerns" unseres
Clubs war es am 4. Marz 1989
so weit. Mit Unterstitzung von
Bdrgermeister Johann .Strobl und
des Gastwirtes Kopper, konnten
wir unsere

1. FLUGMODELLAUSSTELLUNG
durchfihren.

den beiden Aktivisten,dem C.0.Landes-

Woger
verdanken, Beide
alle

und dem HOL
haben
Vorbereitungs-

ook WK

%

\ODELLBAU AUSSTELLUNG

Hauptthema war :
"JUGENDF('D'RDERUNG'f

Eine kostenlose Jugendtombola

war ein grofler Erfelg. Die leuch-

tenden Kinderaugen waren der

Lohn fir den doch hohen Organi-

sationsaufwand.

Mannersdorf am Leithagebirge,
unsere Platzgemeinde, ist eigent-
lich ein weiBer Fleck auf der
Madelibau - Landkarte.

LSL Ing. Vikitor Wiger

Deshalb war auch der (beraus
starke Besuch fir uns tiberraschend.
Die Unterstitzung seitens der
umliegenden Schulen war gleich
NULL. Scheinbar ist es den ver-
antwortlichen "Schulreformern'
wichtiger, daB die Buben h#ckeln
und stricken lernen.

Trotzdem: Nachstes Jahr wieder!

Alfred Prax

MODELLBAUAUSSTELLUNG
DES MFC - BERGFALKE
in Tenneck/Salzburg

Die von 7. bis 9. April 1989
durchgefithrte Aussteliung wurde
trotz des vielleicht etwas abgele-
genen Ortes ein voller Erfolg.

* K %

Uber 1500 Besucher, wobei Schul-
klassen und Kinder unter 6 Jah-
ren nicht mitgezdhlt wurden,
sprechen fir sich.

Zu sehen gab es vom einfachen
A1l -Segler (Uber wunderschéne
GroBmodelle, Magnethangsegler,
Motaoren, Boote, U - Boote, sowie
3 Eisenbahnanlagen fast alles,

was des Modellbauers Herz be-
gehrt. Es waren insgesamt 170
Modelle ausgestellt.

Auf diesem Weg mochten wir
allen recht herzlich danken, die
durch ihre Mitarbeit und Unter-
stiitzung diese Aussteliung er-
mdglicht haben.

Klaus Gappmaier
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prop richtig lesen— heifitimmerinformiert sein!

DER ,MODERME" KRAFTSTOFF

Wehbra Sprit,,S" mit synthefischem

Ol und Antikorrosionsaddifiv ohne _
V und mit Nitromethan :

DER ,K1LASSISCHE” KRAFTSTOFF :

Webra Sprit R als Basis dient Rizinusé| ohne

und mit Nitromethan |

DER ,BESONDERE” KRAFTSTOFF ’

Webra Sprit, 74" speziell fir 4-Tukt-Motoren wird auch
geme bei 2Takt-Motoren eingesetzt, wo's manchmel

WEBRA ,,SPR’T” DER MARKENKRAFTSTOFF MIT  heiB hergehtz. B.im Hubschrauber
STETS GLEICHBLFIBENDER GUTE. VOM MOTOREN- Webra Sprit, 25" der High-Speed Keaftstoff fiir mehr Power

HERSTELLER NACH SEINEN JAHRZEHNTELANGEN 2o e orosionsodiy L2
— = ERFAHRUNGEN SELBST GEMISCHT ‘\\;Vvelgru onr;sclﬂ;!usrl;;iséut}g;addiﬁv /fﬁpf% }
N MITEINZELKOMPONENTEN [miociins F0EBOA=" |

=4 lwemazzg;}ﬁ HOCHSTER QUALITAT,  synhefischer Bosi
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Ursache: ein kollabierter Akku

Peter Tollerian

Jeder von uns kennt den Aufschrei

und die anschlieBende Trimmer-
sammlerei.

Sehr oft stellts sich dann bei
genauer und emotionsloser Prifung
heraus, dafl ein kollabierter Akku
die Ursache war. DalB dies auch
erfahrenen Piloten passiert ist
wenig Trost. Immer aber geht es

auf einen Nenner hinaus, die

Akkus wurden nicht richtig ge-

wartet und geprift.

LAUFENDE UBERPRUFUNG
NOTWENDIG !

Vollkommen auBer Diskussion

steht wohl, daB eine einigermaBen
aussagenkridftige Messung unserer
Akkus doch nur die unter entspre-
chender Belastung sein kann (z.B.
mit dem Graupner Muliitester).
Diese Methode zeigt uns zwar an,
wie es mit der Spannung aussieht,
sie zeigt auch an, wenn ein Akku

schon deffekt ist (rasches Ab-
sinken der Spannung). Diese
Messung hat aber den immensen
Nachteil, dafl nicht gezeigt wird
wieviel Strom (mAfh) noch im

bzw. was noch
kKann er

Akku drinnen ist
wichtiger ist, wieviel

denn z.B. auf Grund seines Alters,

der bereits absolvierten Lade-
und Entladezyklen noch speichern.
Unsere NC - Akkus haben n&mlich
eine sehr hinterh3ltige Eigen-
schaft. Bei é&lieren wund nie
richtig entiadenen Packs kommt
es unweigerlich dazu, daB auch
nach einer Landung iber die volle

NEUORIENTIERUNG

Peter Tollerian

MULTIPLEX
nommierten
Anlagen und hat
genheit schon o&iter
setzt, Denken wir an die Ein-
fiihrung der Profi 2000 im Jahre
1981 oder an die Royal - MC.

im Frihjahr 1988 wurde nun die
neue Profi MC 3030 préasentiert,
die in die IKlasse der abscluten
Spitzenanlagen einen Trend ein-
leitete.

gehdrt zu den re-
Anbietern von RC -
in der Vergan-
Zeichen ge-

Zeit, (z.B. 14 Stunden mit 100 mA)
nicht mehr die volle Kapazitat
zur Verfiugung steht. Wir meinen
aber, daf er voll ist, also 1,2 A/h
zur Verfligung stehen, tatsdchiich
ist es aber nur ein Bruchteil.
Was dies bei langen Flugzeiten
und vielen Servos im Modell zur
Folge hat, wissen wir.

Die einzige richtige und
aussagekriftige Methode
Akkus zu prifen ist die
KAPAZITATSMESSUNG
mit einem eigenen Gerit. Selbst-
verstdndiich von der nach wie vor
notwendigen Uberprﬁfung unter
Belastung vor und wiahrend des
Einsatzes {Flugpausen) abgesehen.

auch
unsere

Die moderne Elektronik macht's
méglich. Die Firma Brand Elec-
troenic gibt uns hier den
KAPATEST 2 in die Hand. Es
wéare jetzt falsch, an dieser Stel-
le die Betriebsanleitung abzu-
schreiben, nur soviel, die "Pri-
ferei" ist derart einfach, dal}
wirklich  jeder damit zurecht-
kommt.

WAS BRINGT UNS KAPATEST 2?

Eine ganze Menge, wie wir fest-

stellen konnten. Einmal vermeiden
wir den bekannten "Gedachtnis-
effekt” unseres Packs, sie werden
durch die der Ladung vorausgehen-

de Ent ladung genau bis zur
SchluBspannung  immer  munter
gehalten. Dabei erfahren wir,

NOCH MEHR FREIHEITEN FUR
DEN ANWENDER !

Nach einer Zeit der intensiven
Beschaftigung mit der Anlage
mdchte man sagen alle Freiheiten
tir den Anwender ! In meinem
heutigen Beitrag und dem. zur
Verfigung stehenden Raum wire
es sinn- und nutzlos, nur zu ver-
suchen, aufzuzdhlen, was die
Anlage alles kann. Vielmehr wol-
len wir komprimiert versuchen,
die grundlegend neuen lIdeen an
Hand von einigen Beispielen
herauszufiltern.

wieviel an Energie wir nach dem
Flugbetrieb und vor der
neuerlichen Ladung noch zur Ver-
fligung hatten. Zum anderen er-

fahren wir bei einer Maessung
eines angeblich voll geladenen
Packs exakt, wieviel Energie -

sprich mA/h - wirklich gespeichert
sind. Diese Messung zeigt uns, ob
der Akku Uberhaupt noch in der
Lage ist, voll zu arbeiten. Da
erlebt man so seine Uberraschun-
gen und ist froh, dies in der
Werkstatte entdeckt =zu haben
und nicht wahrend des Flugbetrie-
bes, Ergebnis siehe Titelzeile !

Und als dritter Punkt ist anzu-
flhren, daB wir bereits bei der
Zusammenstellung von Packs in

der Lage sind, die neuen Einzel-
zellen entsprechend zu formieren,
sie zu testen, und erst dann |8ten
wir unsere Packs zusammen wie

wir sie brauchen. Damit kann
man schon vor dem ersten Einsatz
eventuelle "krumme Hunde" aus-
scheiden.

Wenn man sich nun den Wert der
heute geflogenen Modelle ins Ge-
dachtnis ruft und auch noch be-
ricksichtigt, wieviele zum Teil
sehr starke Servos in diesen Mo-
dellen werken, so spricht eigent-
lich altes dafir, daB wir unseren
Akkus noch wesentlich mehr Auf-
merksamkeit und Kontrolle wid-
men. Dies heiBt. nichts anderes,
als richtiges Laden und vorallem
richtiges Priafen, um so die Ge-
wiBheit zu haben, daf nur ein

vollkommen intaktes Energiepaket
in unserem Modell seinen Dienst
versieht.

¥

FREIE WAHL
DER BEDIENUNGSELEMENTE

Es gibt fast eine "Normbedie-
nungsart" mit Quer- und Spoiler
auf dem rechien Knlppel, das
andere links. Bei Klappen oder
Kupplungen unterscheiden wir uns
aber schon vielfach, ganz zu
schweigen von denjenigen, die
Héhen- und Seitenruder auf der
rechten Seite haben. Will man
nun die Anlage von zwei'"Unter-
schiedlichen'" benitzen lassen, so
ist dies kein Problem.

D
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Pilot A programmiert seine Mo-
delie nach seiner Version, Pilot
B seine Medelle nach einer an-
deren Version. Das geht aber
auch so  weit, dall wir einmal
einen Freund mit anderen Ge-
wohnheiten unser Modell fliegen
lassen kdnnen. Das geht ganz
einfach, wir kopieren einfach
"unser" Programm des enispre-
chenden Modells in einen freien
Speicher, &ndern die Steuerge-
wohnheiten flr unseren Freund
und [os kann es gehen. Alle an-
deren Werte sind ja voll da, und
es ist .immer ein Speicher fir
solche Spielchen frei, denn wir
haben ja 18 Stilck daven. Brau-
chen wir dieses '"Reservepro-
gramm"fir unseren Freund nicht
mehr, I&schen wir es einfach
wieder.

Auch auf der Servoseite haben
wir alle Méglichkeiten der freien
Zuordnung coffen. Denken wir an

die Bedienung von einer Ruder-
funktien durch mehrere Servos,
keine V - Kgbel oder- sonstigen

Tricks mehr, wir ordnen einfach
2 oder mehrere Servos flr eine
bestimmte Funktion zu. Dies geht
soweit, daB wir alle Empféanger-
ausgidnge mit ein und derselben
Funktion belegen kénnten.

FREIE WAHL
DER MISCHERPROGRAMME

Mischungen von Funktionen unter-

Bild 1

einander und miteinander gehdren
zum Standard des anspruchsvallen
Anwenders. Bei der Profi MC 3030
haben wir nicht weniger als 13
vordefinierte Mischerprogramme
zur Verfiigung, die wir wieder
unseren Bedienungselementen auf
der Geber- und Servoseite zuord-
nen kdnnen. Wem dieses noch zu
wenig ist, der hat zus#tzlich noch
drei  weitere vellkommen frei
definierbare Mischerprogramme
zur Verflgung. Hier bieibt wahr~
lich kein Wunsch offen. Dies geht
aber noch einen Schritt weiter,
denn wir sind in der Lage, wih-
rend des Fluges zwischen drei
mégiichen Programmen fir ein und
dasselbe Modell zu wahlen und
umzuschalten. Keine Angst, es
sind gendgend Sicherheiten ein-
gebaut, um eine Fehlbedienung zu
vermeiden. Denken wir nur an die
Mbglichkeiten, bei F3B mit
Strecken-, Zeit- und Speedflug.
Doch auch flir anspruchsvolle
"Normalmodelle" bringt dies nicht
zu unterschitzende Vorteile.
Bleibt aiso nur mehr der Begriff
der
EINSTELLERElI VON WEGEN,
AUSSCHLAGGROSSEN,
DREHRICHTUNGEN

UBER: Diesen Bereich kann man
eigentlich auf kurzem Wege ab-
haken. Wir haben bisher keinen
Fall gefunden, daB eine WeggréBe,
getrennt fir jede Seite, Drehrich-

Bild 2

Cas grefie vierzeilige Display. Was ist zu sehen 7

1. Zeile - Im Speicher 03 haben wir

speichert, als Modulationsart wird bei

verwendet,

2. Zeile - es liegt eine Senderspannung von 7,89V an. Die
durklen Fetder verschwinden nacheinander bei abnehmender
Spannung, sodaB auch bei einem raschen Blick auf das Dis-
play man sofort iber den Energiehaushalt im Bilde ist.

3. Zeile - Wir haben die Anlage seit der letztenRickstellung
12 Stunden vnd 4B Minuten im Betrieb,

4. Zeile - Wir nitzen das Uhrenprogramm so, dal wir be)
Betdtigung des Schalters fir die Schleppkupplung automa- gisch
tisch die Stoppubr starten, m Moment

die "MAGIC" abge-
diesern Maodall PPM

tung, Mittellage usw. nicht
einstellbar gewesen wére. Wir
haben fir jeden bisher ven uns

durchgespielten Bereich eine ein-
fache Maoglichkeit gefunden.

Und hier sind wir beim, nach un-
serer Meinung, wesentlichsten
Kapitel.

ANWENDERFREUNDLICHKEIT
DURCH DEUTS CHSPRACHIGE
DIALOGFUHRUNG.

Auf einem vierzeiligem Display
fiihrt der Anwender einen Dialog

"mit der Anlage. In einem unmiB-

verstédndlichen Text feilt uns die
Anlage mit, wo wir im Moment
in einem Menl stehen, was wir
machen, was wir verstellen und
wie es dann weitergeht.

Dazu sind nur 8 Tasten, davon 4
als "WeiterfUhrtasten" notwendig.
Cas Handbuch zu dieser Anlage
ist sehr gut gemacht, trotzdem
kommt man auch als "Nichtcom-
putermensch" ohne aus. Mein
Sohn z.B. h&lt richts davon, sc
was zu lesen, Trotzdem war er
in der Lage, nach 20 Minuten seir
Modell exakt zu pregrammieren.
Es gébe noch sehr viel zu berich-
ten, vom Einsatz des Uhrenpro-
grammes, von der Kopierbarkeit
von Programmen in eine andere
3030 - Anlage oder den "import"
von Programmen und vieles andere
mehr. Dies wiirde aber den Rah-
men dieses Beitrages bei weitem

Ote Tastatur der Profi MC 3030,
Links eine Plus- und Minustaste. Damit wird das Programm

weiter oder riickwirts gebldttert - oder Wege entsprechend

lauft sie bereits Dialog".

2 Miputen und 3 Sekunden, der Pfeil nach oben zeigt die
Schalterstellung unseres Ausliseschalters an.

verstellt, Rechts die R - Taste ist fir alle Umkehrungen ge-
dacht, denken wir an Drehrichlung, Funktionsdnderungen.

Mit der M- Taste gehen wir in den Meniis unseres Computers
weiter. Qie vier Tasten in der Mitte kénnen als Weiterfiih-
rungstasten bezeichnet werden., Damit w&hle ich zwischen
den jeweils angebotenen weiteren Schritten
Die "Programmierere:" ist hier wirklich sehr einfach und lo-
geldst, eben

tm Mend aus.

durch  den  beschriebenen"sprechenden
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lbersteigen. Trotzdem hoffen wir,
einen ersten Eindruck van der
neuen Anlage und den Moglich-

keiten fiir den engagierten Ar-
wender vermittelt zu haben.
In einem spateren Beitrag wollen

wir uns dann mit den prakiischen
Erfahrungen nach einer komplet-
ten ravhen Flugsdison befassen.

L & ¢

Klaus Jorg Hammerschmidt, den prop - Lesern durch
seinen engagierten Einsatz fiir den CO, - Modellflug
und seine Beitrdge bestens bekannt, schrelbt uns als
Reaktion zu unserem Bericht uber die Niirnberger
Spielwarenmesse folgenden Leserbrief.

Die Redaktion wire gliicklich, wiirden &fter unsere
Leser durch Leserbriefe an der Gestaltung unserer
Zeitung mittun.

Liebe prop - Leser, liebe Nicht RC - Fiieger !

Vor kurzem bekam ich das Hefi 3/4-1989 vom prop.
Dort konnte man lesen, dafBl der Frei- und Fessel-
flug out wéren (Einleitung von Edwin Krill) und daf
es auf der Nirnerger Spielwarepmesse 1889 keine
MNeuigkeiten auBerhalb des RC - Fluges geben wulrde
(Bericht von Dr. Georg Breiner).

leh hielt mich zwei volle Tage auf dem Messegelén-
de auf und konnte aber folgendes feststellen: Es
war schon etwas schwierig, "Rendgruppen - Modelle"
zu finden. Wenn man aber die Augen richtig auf-
macht und dann noch an den richtigen Stelten sucht,
dann ist dort auch flir die Nicht-RC-Flieger eini-
ges zu finden!

S0 gab es u.a. kleine Segel- und Gummimotormodel-
le von GUILLOW's (U.5.A.), gréBere Flugzeuge bei-
der Arten von IGRA (CSSR), CO, - Modelle von
MODELA (CSSR },einen PreBqutflleger von Z-Mo-
dell (4talien), freifliegende (!) Hubschrauber mit
Verbrennungsmotoren von COX (U.5.A.) sowie eine
ganze Reihe von verschiedensten Fesseiflugmodellen
von MODELHOB (Spanien) !

Die Lage flir Aufienseiter ist zwar nicht rosig, aber
immerhin gibt es noch Firmen, die uns bei unserem
Hebby helfen ... und darlber sotlte man auch
berichten !

Mit freundlichen GriBen aus Aachen

Klaus Jbrg Hammerschmidt

eistermodelle von
RMULTIPLEX

0o dein Seglerspezialisten

L - LG

Spannw,. 3160/3500 mm
(mit Aufsteckiligein)

Spannw. 3490 mm

eimn ,, mul” Lo
fiir den leistungsorienficriemn
Pilefemn.

Spannw. 3800/4400mm
{mit Aufsteckfligein)

Alle Modelle mit weiBl eingefirbrem MULTIPLEX-
Qualicitsrumpl, TF-Fertighidgeln in Ayouss
Styroporbauweise und ausfiiirlicher Bavanlertung
Holen Sie sich ein Stiick Lebensfreude
bei threm MULTIPLEX-Fachhindler.

Meuer Weg 15 - Tel. 0 7233/73-0 - 7532 Nfefem Oschelbronn 1
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In der Vergangenheit wurde in
prop recht viel iber CO, - Motoren
und deren Einsatz in Meodellflug-
zeugen berichtet. Nun sollten wir
uns auch einmal mit den "Viatern"
dieser Antriebe beschaftigen -
bei den PreBluftmotoren tat sich
namlich  innerhaib der letzten
Zeit ebenfalls einiges !

Auf der Niirnberger Spielwaren-
messe 10888 stellte die Firma
Fischer ein Flugmodell mit Pref3-
juftmotor vor. Davon stand uns
wihrend des 2.CO, - Treffens ein
Muster zur Verfiigung, aber das
wollte trotz gréBter Bemihungen
nicht mit eigener K raft steigen.
Leider zeigten die im letzten Jahr
verkauften Serienmodelle mit ver-
kieinerter Spannweite und gerin-
gerem Fluggewichi kein besseres
Verhalien. (Informationen hierzu
kénnen der FMT 3/198% entnom-~
men werden).

Doch ein Jahr spdter tauchte in
Mirnberg bei JAMARA ein preB-
luftgetriebenes Modell auf  des-
sen Verwandschaft zum vorherigen
nicht zu Ubersehen war. Mitie
Mérz erhielt ich davon ein Muster
..... und ich war positiv Uber-
rascht wegen der Verbesserung
am Modell und Antrieb.

Das neue Fiugzeug besitzt
Spannweite von 900 mm,
Lénge vond20 mm, hat eine Ge-
samtfliche von ca. 11dm2 und
wiegt flugfertig (aber ohne Lack-
behandlung!) 140 Gramm. Damit
ist es gréBer und schwerer als
der alte Typ geworden. Wiahrend
der alte Fligel wackelnde Ohren
hatte, .ist nun die mechanisch
stabilere ¥V - Form  anzutreffen.
Geblieben ist das Profit: die ge-
wilbte Platte. Da (ber die ge-
samie Spannweite nur 3 Rippen
verteift sind, ist natdrlich das
Profil Uberall anders. Bestimmt
soll  das keine aercdynamische
Schrénkung sein !

eine
eine

Wer dieses Modell

Anmerkung:
mit dem Namen JONATHAN er-

werben sollte, dem empfehle ich,
noch zwei Rippen pro Fldchenhalf-
te nachiréglich einzusetzen!

iJnd das hier Kkurz beschriebene
Flugzeug, das aus Balsaholz und
Abachi gefertigt wird, ist Dank

des verénderten Aniriebes eigen-
siartfihig !
Der Motor ist eine Weiterentwick-
lung des AEROC-PROP-Motors
und stammt von dem italienischen
Unternehmen Z - Modell (Via Sol-
ferino 1, 1-31020 Frescada, Tre-
viso}. Er ist wie sein Vorgénger
aus Kunststoff gefertigt, nur die
Kurbelwelle, der Kurbelzapfen und
ein  Kurbelweilenlager sind &us
Metali., Da man zum GiGck fir
das Gehiuse durchsichtiges Mate-
rial verwendet, kann in den An-
trieb nineingesehen und der
Arbeitsablauf betrachtet werden.
Als Verdnderung am Motor lieB
sich folgendes erkennen:
1. Am Zylinder wurden 2 rechi-
eckige Ausplffe mit 3x1 mm
Querschnitt angebracht,

Sehnittdarstellung des AERD-PROP-Motors
mit Hinweisen auf Verdnderungen

2. Anstelle des |dngsgeschlitzten
Kolbens kam ein vdllig neuer
zum Einsatz. Der prinzipielle
Aufbau ist dem Bitd zu ent-
nehmen., Wie unschwer zu er-
kennen ist, handelt es sich
hierbei um einen Koalben mit
Lippendichtung und StdBel. Das
kennen wir von den CO, - Mo-
teren. Ungewdhnlich sind die
kegelstumpfidrmige Erhebung
am Koibenboden sowie die um

den 5ttfel angebrachte Spiral-
feder. Schliefllich ist noch zu
vermelden, dall das Material
fiir die Dichtung viel weicher

als das des Koibengrundmate-
rials ist,und der Kolben wieder
Gber keine Kugelpfanne verfigt.
Kolben und Fleuel sind aiso
nicht miteinander verbunden !

Prinzipskizze des neuen Kolbens

3. Die Gummimembran im Zylin-
der hat eine vergroferte Boh-
rung.

4, Es gibt jetzt ein Kurbelweilen-
lager aus Metall.

Wahrend am Tankventil keine Mo-
difikationern stattfanden, d&nderte
man das Tankvolumen von ca. 0,5
Liter auf ©,75 und baute in den
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Schraubverschlul  ein  bei 7 bar
6ffnendes Sicherheitsventil an.
SchlieBlich fand neues Material
am Tankschlauch Verwendung.
Das war auch dringend notwendig,
denn frither kam es bei den auf-
tretenden Tankdricken durch das
kempressionsbedingte Erwarmen
des Kunststoffes hdufig zum Ber-
sten !

Der Tank, das Tankventil und der
Motor sind jetzt recht formschén
und strémungs- sowie stabilit&ts-
méfRig giinstig mit einem roten
Kunststoffteil verbunden. AuBer-
dem werden die Propeller nicht
mehr auf die Kurbelwelle gepreft
bzw. geklebt, sondern sind dort
mit einer Schraubenverbindung ge-
haiten. Uber der Verbindung be-
findet sich noch ein zweiteiliger
Plastikspinner.

Vom AuBeren angetan machte
ich mich dann an die ersten

TESTLAUFE.
"Ob es da wohl auch WNeues zu
beobachten gibt ?" - das dachte

ich nach den schlechten ‘Erfahrun-
gen von 1088.

Um Vergleichsergebnisse zu be-
kommen, nahm ich nicht die mit-
gelieferte Pumpe, sondern die
vom letzten Jahr. Ich fillte den
Tank nacheinander mit 20, 40 und
60 Hiben. Der dann herrschende
Cruck betrug ungefdhr 2, 4und 6
bar. Das Drehzahl - Laufzeit -

IR A
P A e,

R

uator von 19

untoe von 1T

Der fertig montierte PreBluftmotor

TECHNISCHE DATEN

Einzylinder-Motor 0,65 cc (aus Plaslic)
Hub: 8 mm

Bohrung: 10 mm

Geawicht: 7 gr

Abmessungen: 36x26x41,5 mm
Ladedruck: 1 + 12 Bar

Drehzahl: max 15000 U/Min

Max Vortrieb mil Luflschraube © 170 mm:
150 gr bei 12 Bar

TANK 760 cc (aus plastic)

Lange: 280 mm

Durchmasser: © 68 mm

Max Druck: 7 Bar

Gewicht: 30 gr mil Sichereilsventil
Verwendbare Unabhéingigkeit: 60 sec.
Gesamle Unabhingigkeil: 150 sec.

JONATHAN - ein flugfihiges PreBlufimatormadell von z - modell (Italien)

Die Komponenten des Gesamtantriebes

Verhalten ist den Kurven zu ent-
nehmen. Deutlich erkennbar sind
die hdheren Startdrehzahlen sowie
der schnellere Drehzahlabfall.
Dieses Verhaiten ist (wenn auch
schwerer vom Modeli zu verkraf-
ten!} viel giinstiger als das lange
Drehen im Leerlaufbereich - bei
Drehzahlen wunter 1600 U/min,
ist bei den vorliegenden Modell-
gewichten wund dem gegebenen
Propeller kein Steigen méglich !
(Anmerkung: Ich habe nur einen
Motor getestet und kann deshalb
keine Aussagen Uber die Leistungs-
schwankungen verschiedener Stiicke
machen !).

Wer Versuche mit dem Motor un-
ternehmen will, der muB sich kein
kompiettes Modell kaufen, sondern
der kann den Antrieb mit Luft-
pumpe in einer Blisterpackung er-
werben. Hierbei will die Firma
KIRCHERT, Wien, behilflich sein.

Nach den Standl&ufen machte ich
mich an einige
TESTFLUGE

heran. Diese erfolgten bei leicht
turbulenter Luft auf einer Wald-
wiese. Es zeigte sich, daB das
Modell bereits ab 40 Hiiben fliegt-
sogar schon etwas steigt! Bei 50
Pumpenhilben ergaben sich Flug-
zeiten zwischen 25 und 30 Se-
kunden, und bei 60 Hiben lagen
die Zeiten um etwa 10 Sekunden
héher. Diese Ergebnisse wurden

ohne ThermikeinfluB erzielt.
Nachdem dann zum ersten Mal
die Thermik auf das Modell ein-
wirkte und eine ldngere Strecke
mit anschlieBender Baumlandung
erfolgie, stellte ich meine Flug-
versuche ein. Das Modell besitzt
nédmlich keine Thermikbremsmig-
lichkeit ! (Anmerkung Wer den
"Jonathan" erwirbt, der sollte vor
den ersten Fligen eine Bremse
einbauen und diese auch he-
nidtzen ).

Bei den Flugversuchen stellten
sich zwei Sachen heraus: Bedingt
durch dern kontinuierlichen Dreh-
zahlabfail kommt es zu einem

guten Ubergang vom Steigen zum
Gleiten. —
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Mit den (dblichen Fahrradpumpen
ist es recht beschwerlich, den
Tank ausreichend mit Luft zu fUl-
len; Kinder schaffen es alleine
nicht ! Deshalb solite man sich
nach anderen Pumpen umsehen.

ich habe, wie beschrieben, nur
mit geringen Dricken gearbeitet
und dadurch nur bescheidene Er-
folge erzielt. Laut der mitgelie-

ferten technischen Daten sollen
sich jedoch bei 12 bar Drehzahlen
bis zu 15000 U/min erreichen
lassen und dann einen Schub ven
150 Gramm zur Verflgung stehen.
Das lieBe sich schon sehen !

Auf alle Falle liegt hier wieder
ein  Antrieb vor, mit dem sich
auf vielfdltige Weise experimen-
tieren |8Bt. Vielleicht ist dieser

% Ak

Motor scgar eine Koenkurrenz zum
CO, - Motor.

Solite der Vater seinen Sohn viel-
leicht gar Uberholep ?

IR N

rAas Fraxes
und Flugbetrieb

In den letzten Jahren ist der Trend
zum ferngesteuerten Hangflug
immer grifler geworden. Der Ma-
gnet - Freiflug wird daurch be-
dauerlicherweise zuriickgedréangt,
ocbwohl er an  majestatischer
Schonheit uniibertroffen bleibt.

Sicherlich ist ein AuBersichtkom-
men oder eine lLandung im be-
waldeien Geldnde ein Nachieil.

Bagegen ist ein kilometerlanger
Dauerlauf, das kleiner werdende
Modell verfolgend, ein Sport, der
keiner olympischen Disziplin nach-
steht. Man sollte ohnedies téglich

wenigstens einmal  in SchweiB
und auBer Atem geraten.
Ein besonders glinstiges Konzept

eines Leichtwindseglers wére das
Magnetmodell mit Rickwirts-
dbertragung, einfache Fligel V-
Form und groem Hoéhenleitwerk.
Aus verschiedenen Uberlegungen
und wegen der einfacheren Bau-
weise wurde bei der hier vorge-
stellten Konstruktion auf die
herkémmliche Art Kopfsteuerung
nicht verzichtet. Auch dieses
Modell hat sich seit Uber 10 Jah-

ren auBerordentlich bewdhrt, da
an 25 m hohen Hangen, bei Wind-
stille, eine Reihe von Fliigen nahe
der 5-Minutengrenze glGckten
und sa&mtliche Salzburger Landes-

meisterschafien der Klasse F1E
gewonnen wurden.
Sicherlich  verringert sich die

Eigengeschwindigkeit des Modells
nicht im gleichen Verhiltnis zum
Modellgewichi, denn z.B. bei
einer Fidchenbeiastung von
Fb=12g/dm2 hat das Modell
eine Vorwirtsgeschwindigkeit von
Vx=46m/s. Bei Fb=8g/dm2 ist
Vx=3,6m/s und bei 6g/fdm? jst
Vx immer noch 3,2m/s. Also ein
Meodell mit 12g/dm2 Flichenbe-
lastung fliegt bei 2m/fs Hangwind
immer noch mit 2,6m/s, jedoch
das 6g/dm? - Modell nur noch mit
1m/s.

Als Steuerung diente eine Frieser-
Magnetic mit 12 ) x 50 mm Lé&n-
ge.

Zum Aufbau des Moadells ist zu

sagen:Oberstes Gebot ist der
Leichtbau. Dementsprechend ist

FF-BFR Ing. Ernst Reitterer

der Materiatauswahl mit beson-
derer Sorgfalt zu begegnen, um ein
Fluggewicht unter 250 Gramm zu
erreichen. Flr die Tragfléache
fand ein Profil des finnischen
Freiflugexperten Tiképda Verwen-
dung, das Leitwerksprofil hingegen
ist &dhnlich der gewdlbten Platte,
jedoch um 180° gedreht!

S&dmtliche Tragfligelhcelme  sind
aus Balszholz weich bis mittel-
hart. Nur im Doppelt-T - Haupt-
holm ist der senkrechte Teil aus
Balsa hart. Der Hauptholm wurde
mit WeiBleim vorher verleimt, ehe

die einzelnen geteilten Rippen
mit Rudol eingeleimt wurden.
Die geteilten Fl&chen sind auf

3 mm Kohlefaser - Rundstédbe an
einem kleinen Pylon am Rumpf
aufgeschoben. Die Fihrungen in
der Tragfidche an den Fligel-
wurzein bestehen aus Alurohren.
Bespannt wurde die Fldche mit

leichtestem Bespannpapier mit
9g/dm?2 - auch wegen der Ver-
zugsgefahr !

Das Gewicht der beiden Fl&chen,
die nur dreimal lackiert wurden
betrégt 88 Gramm. —
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Um den Schwerpunkt ndher zur
Endleiste zu legen (genau 60%
von t), muBte des H&henleitwerk

mit 20 g Maximalgewicht ausgelegt
werden. Es besteht aus 2 Schichten

1 mm - Balsabrettchen, die {ber
eine entsprechende Form mit
einer Papierzwischenlage verleimt,
wurden.

Auch der herkdmmliche Rohrrumpf
ist geteilt, er besteht aus 2 Schich-
ten 1 mm - Baisahoiz, die diagonal
zueinander gewickelt und verleimt
wurden. Das Gewicht betrdgt ein-

schlieBlich aller Aufbauten 65 g.
Der Leitwerkstréger wurde nur
aus einem 1 mm - Brettchen ge-

wickelt und wiegt komplett 17g.
Nach dreimaligem Anstrich mit
Porenfilier wurde auf einen wai-
teren Lackanstrich verzichtet!

Die Steuerung, bestehend aus der
feststehenden Flosse mit Flossen-
deckel aus leichtem Balsa, bzw.
Nufifurnier, wiegt samt bewegli~
chem Ruder 10 g. Der Magnetstab
mit 1,5 mm Stahldrahtachse inct.
Lagerung nimmt mit 50g den
héichsten Gewichtsanteil der Steu-
erung ein. *

Mit der tatsdchlichen Fldchenbe-~
lastung von FB=73g/dm2 kommt
das Modell bei kaum 3m/s Hang-
wind zum Standfiug, vorausgesetzt,
dafl es verzugsfrei gebaut wurde.
Kieine Kurvenkecrrekturen sind
durch Verdrehung des geteilten
Rumpfes am Leitwerkstrager
leicht madoglich.

Ein grofler Nachteil bei Leicht-
windmodellien ist der Bremsvor-
gang, der leider. Loopings ausldst.
ich beobachtete zwar bei meinem
Modell, daB es 1/3 der Bremsvor-
génge gab, wo das Modell normal
herunterkam - Wieso ? Ehrilich
gestanden, dies konnte ich nicht
herausfinden. Var allem in Melch-
see Frutt auf 2200m Hohe kam
das Modell in allen Burchgingen,
die ich voll fleg, mit normaler
Bremsung herunter. Auf der Kar-
neralm flog ich 1988 4 Durchgén-
ge voll, mit etwa 70g Zuladung
im Schwerpunkt, und der Brems-
vorgang klappte einwandfrei.
Leider habe ich aber keine ein-
fache Méglichkeit gefunden,

Leichtwindmodelle risikolos zum
Bremsen zu bringen. Ich glaube,
der Fallschirm, gekoppelt mit
dem Aufklappen des H&henruders,
wére neben Bremsklappen am Fli-
gel z.Zt. die beste Mdglichkeit,
denn vom greBen Héhenleitwerk
halte ich wenig, da die Gesamt-
flugleistung sicherlich sehr leidet.

Gegenwirtig bin ich am Bau eines
dhnlichen Magnet - Leichtwind-
seglers, welcher eine Flachenbe-
lastung von hochstens 6,5g/dm?
haben soll und keine groBere
Spannweite =zls 2 Meter, denn
auch von Grofiseglern um 3 Meter
halte ich wenig!

F1E-LEICHTWIRDMAGNETSEGLER

ich werde dann allerdings, wenn
auch mit Risiko, ohne Bremse von
unserem Kleinsthang in NuBdorf
bei Steinbach fliegen, wo gegen-
wartig der Rekord auf 5'46" steht.
Diese Leistung wurde bei Windstil-
le und am Abend nach Sonnen-
unfergang mit einem Modell der
hier gezeigten Konzeption, jedoch
mit einer Flichenbelastung von
{iber 10g/dm2 erzielt.

tch wiinsche allen viel Erfolg bei
der Weiterentwicklung von F1E-~
Leichiwindmodeilen und bei der’
Erforschung von einfachen
miglichkeiten.

Brems-

ERNST REITTERER T 5
LSY-SALZBURG 7 2
P K] 3Q: .. SPERRHOLZ 15 |[{ ALUROHR ©
QA T S AN T
AT TR TR ] PNE ] o
ST R .
J ) L
SOOI
340 [ — 500 : '
: 1850 / @
il . 21
l\ - hat JI
T . — — H . I -
; T
TRAGFLUGEL  z88dm2 g8g ; i g
LEITWERK 50 *  20° (- ~ ‘
GESAMT: 345 * Bt i e l ;
RUMPF MIT STEUZRUNG 142 g I
 FLUGGEWICHT 250 g (.
FLACHERESELAS TUNG - i
73g/dm? STUTZRIPPE ﬂ] T
- [

TRAGFLUGELRIPPEN

2x10 BALSA-M.
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A
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b\
1045 BALSA MITTEL
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—
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|
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|
2 STUTZRIPPEN 15 8.H. AUSESEN
1 AUFLAGE 75:25:100 EALSA-W.
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F1B - SIEGERMODELL DER
FREIFLUG - EUROPAMEISTER-
SCHAFT 1988

BFR Ing. Ernst Reitterer

Der Russe Alexander ANDRUKOV
wurde nach dreimaligem Stechen
bei der letzten EM, die in Zren-

janin/Jugosiawien im Juli 1988
stattfand souverdner EUROPA-
MEISTER in der Freiflug-An-

triebsklasse F1B - Gummimotor -
flugmeodelle.

Hier stelle ich die Ubersichts-
zeichnung seines Modells vor,
so wie sie in der franzdsischen
Freifiug - Zeitung "VOL LIBRE"
erschienen ist.

Faszinierend waren die immensen
Steighthen dieses Modelis, die
sicheriich um die 90 m gelegen
sein dirften. Kein anderes Modell
kam auf solche Hthen, aulBler die
seiner Mannschaftskollegen.

Was ist das Geheimnis der russi-
schen Modeltle ?

Sicherlich vor allem der Wake~
fieidkopf mit Propeller - eben

das gesamte
ein  geradezu
Wunderwerk !
Schen auf der WM 1881 in Spanien
sah man eine neue Starttechnik

Antriebsaggregat -
feinmechanisches

von Andrukov: Wie ein Speer
schleuderte er sein W - Modell
senkrecht nach oben, dabei sind

die Propellerbldtter ausgeklappt.
VYom Timer gesteuert, Jduft mit
Verzbgerung der Propeller los,

die Blatter gehen dabei - weil
verdrehbar - in Arbeiisstellung.

Im neuen Kopf wird nun durch
eine variable Steigung die Luft-

schraubenstellung an das Gummi-
drehmoment angepaBt. Die Start-
verzégerung betrégt etwa 1 Se-
kunde, das Modell erreicht in-
zwischen nach Schleuderstart
etwa 7m Hd&he, dann erhdht sich
die Steigung auf +3° Uber den
ersten
Motarlaufes,

Auslegungspunkt in der
Sekunde des

halben

Da

E=me o)

erreicht dann den Auslegungs-
punkt nach 4 Sekunden und nimmt
dann weiters bis auf -3° ab.

Der Metorlauf dauert beinahe 45
Sekunden, der Timer Il8uft beim
Start los, nach 4 Sekunden geht
das Seitenruder nach rechts und
das Hobhenleitwerk um 1° nach
oben.

Die Ansteilung der kurveninneren
Flgche betrigt +1/4° beim Motor-
flug und 0° beim Gleitflug.
Auffallend ist noch der Ilange
Leitwerkshebelarm mit jedoch
nicht zu¢ kleinem Hohenleitwerk !

Das Modell erreicht in ruhiger
Luft eine reine Gleitflugzeit von

41/2 und 5 Minuten !t!
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VPR L TN kT ST a W " Hans Grade "
fintizegamivee Flugmodelly von Rudolf Elger

n -

Der groBe Bruck
von Gerhard Bruck

VINLAY MOUITE ECHATIR. LEPZIG €3
e gz

Segelflugmodell

D Bkl " Rumpf-Segel-Ente *
Das Cuten « Flugneedell von Otto Klank
und see Konsirukon Spw: 1950 mm (1238
Entensegelflugmodell

) " Rekrut "

= von Rudolf Elger

Spw: 1530 mm (1938 )
Segelflugmodell

VEALAG WMORSEE JCNAFER, I0IRTI0 1
. Tt

L15/5A4~-85¢cm

spw: 850 mm (1937 )
Gummimotorflugmodell

Spw: 2350 mm (1938 )

J

Schifres Bayplanreihe @
feriftirgender Flugmobells

—.

Y

Nodibedurrs SegrliTagmobell
~Det grofe Brud”

Schilers Bauplaneeihe
treifliegender Flugmodelle

TINLAG MORITI SEHRALL, L1IFHIE €1
P Vi,

L8/3A4 -2 A1
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APL-D-SCHA-005
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Sdrifers Sauplanceihe @
feeifliegender Flugmobelle

I'Iurll&gels_uﬁeml:l‘tnqmub:ﬂ
ARhdnkampe”
® hryr B

e it e
b

VESLAS MORITT ECMNMIL, LERIIG 2o
- rman

L /6AL-1A0

Schifers Banplanteihe
IreiflizgenDer Fingmobrite

¥EaLAG MORITE ICHATIL, LIIBEIE €1
ot Pusn et

Schafers Bauplanrelhe @
freiflicgendex Flugmobzlle

segeilogmodell
+Specber”-We 371

Rawss Vvu A Wasis

i
VIELAE MORIET SERAFIL, LHIPZI® E1
Ay

L19

Réhnkampe "

von Friedrich Kuhne

Spw: 1800 mm (1939 )
Nurfltigelsegelfiugmodell

" Pfeil "
von Rudolf Elger
Spw: 1040 mm (1339 )

éummimotorflugmodell

" segelflugmodell mit
Selbststeuverung ”

von Heinz Schol:z
Spw: 1750 mm (1937 )
Segelflugmodell: =

" Motorsegler "

von Rudolf Elger

Spw: 1000 mm (1941

Segel~u. Gummimoterflugmodell

" od. 1"

von Alfons Menzel
Spw: 800 mm {1939 )
Segelflugmodell

"

" Leistungsmotorflugmodell
von Klaus Schmidtberg

Spw. 1060 mm {1939}
cummimotorflugmodell

" Sperber -~ We 371 "
von Helmut wWechler
Spw: 1950 mm (1937)
Segelfliugmodell

" Greif

von Rudolf Elger
Spw: 1850 mm (1938)
cfegelflugmodell

N £

“\51/’”///.

Gummbnotor=Fiagmodell
= Peil”

W Rt ey
Ry,
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1
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Begris mcmmzmmuglnamu
s otoefegler

Schifers Bauplantcihe
teelliegendec Flugmodbelle
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Minimoa "

Schifers Sauplaneelhe @ . von Erich Linke
Freifilegraber Fugmodells | Spw: 1900 mm (1939)
Segelflugmodell

Segetfngzrogmodzll

_oRivimos”

" Brummer *

von Wilhelm FHaas
Spw: 1650 mm (1941}
Benzinmotorflugmodell

| L4/6AL~2A2

smmmnmmmnmnqa " peiher - We 391 *
freifliegendev Flugmodelle :

APL-D-SCHA-013

von Helmut pechler
Spw: 1840 mm (1939}
Metallsegelflugmodell

 Segelfingmodell

JReiher-We 301"

1n TRetalibavmeilr
Tra fetmot Ermurr

rom e ) ” H 5 "
o5 von Hermann Hebel

¥1IRLAY MORITL YCHAFER, LEIPLIG Y Spw.. 1 0 6 O mm (1 941 )
Gummimotorflugmodell

"Tandem—Hotorflugmodell™®
Schlifers Bawplanceihe @ von Ulrich Engelke
Freffliegrnder Flogmodelle Spw: 1200 (1941)
Gummimotorflugmodell

Tandeme
Rotorflegmodell
¥ Wolkensegler ”
von Germann Buck
Spw: 1570 mm (1943)

Segelflugmodell

————e. R N WY

L6/8AL - 2A1

" Silbermowe "

von Helmut Wechler

Spw: 1500 mm (1936)
Nurfligelsegelflugmodell

* §F 9 "("HS 9")
von Hermann Hebel
Spw: 790 mm (1943)
Saalflugmodell

o
—
o
1
T
I
[
w
1
(]
I
)
a
<

L15/6A1-1A1

APL-D-SCHA-01&

APL-D-SCHA-016

APL-D-SCHA-018

APL-D-SCHA-020




APL -D-SCHA-021

APL-D-SCHA-024

L12/3A4-2A1

"Cirruys”

vonH. Kiggen

RZ

HHIR Daunban B 5

Hachsiarigariile
lir Flugmodelle

" Kiebitz "

von Ulrich Haigis
Spw: 1160 mm (1944 )
Gummimotorflugmodell

" Jaguar "
voen Fritz Eggert

Spw: 2300 mm (1944 )

Segelflugmodell
L8/2A4-2A1
"Cirrus™
vonHartmut Kiggen R
Spw:2100mm (194 2) Segel'zl'l:xf:::r:i:sfl.;fhun
Der Bauplan vom Segelflugmodell Kerslumres den S Flagerharos

“Cirrus” kannte nicht mehr erscheinen.
fdent mit Segelflugmodell qus
"Modellflug” - Heft 12/1942

"Rhﬁn“ xl@
vop Wilhelm Haoas
Spw: 1520 mm (1941)

Segeiflugmodell

0

e ¥rriag Hnt7 Senime, Limeny €4
$. Frnia: M a.3a

" Hochstartgerdte fir Flugmodelle ”
von RMS Hoher Meiflner {1941)

"Seefalke”

"Seefalke” W

von Karl Berenth

Spw: 2140 mm (1942}

Der Bauplan vom Wasser flugmodell

mit Verbrennungsmoter Kratmo 10
“Seefalke” kannfe nicht mehr erscheinen,
[dent mit Modell ays

“Modell flug” - Heft 10671942

022

APL-D-SCHA

APL-D-SCHA-023

D6
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SAALFLUG IN OSTERREICH

Eine in Osterreich leider nur sehr
wenig betriebene Modellfiugsparte
ist der SAALFLUG. Dabei ist ge-
rade diese Sparte unglaublich faszi-
nierend, wenn die Modelle, die
bei einer Spannweite bis zu 60cm
nicht mehr als 2-3 Gramm (1)
wiegen, ganz ruhig (und auch fir
die Nerven beruhigend) ihre Kreise
ziehen. Die Modelle fliegen viele
Minuten lang, und der Welrekord
liegt bei einer Flugzeit von Uber
52 Minuten !

Der Osterr. Aero Club hat schon
wiederholt versucht, diese Klasse
"anzukurbeln™, aber aufler mehre-

Von Gerald Perschler

Technische Daten:

Spannweite: 265 mm
Lange: 335 mm
Gewicht: 1 Gramm

Der Bau des "propi" ist sehr ein-
fach und kann nach Fertigstellung
der Schablonen in 2 -3 Stunden
beendet werden,

"Propi" ist sehr leicht einzufliegen
und fliegt im kleinsten Zimmer
Kreise mit einem Durchmesser
von 1 -2 Meter, dabei sind Flug-
zeiten Uber eine Minute ohne
weiters erreichbar.

Das Modell ist BuBerst robust !
Der Bau des Modelis

Zum Bau bendtigen wir ein 0,5 mm
Alublech (Cola- oder Bierdose),
einige ¢m 0,2 bzw. 0,5 mm Stahl-
draht, sowie sehr leichte Balsa-
abfélle in den Stdrken 1-3 mm.

Fir die Bespannung kann Konden-
satorpapier, Seidenpapier oder
ebensogut eine Millisackfolie ver-
wendet werden.

Wir beginnen den Bau des Modells
mit dem Anfertigen der Biegescha-
blonen (siehe Foto). Diese werden
nach dem VYergroBern des Baupla-
nes auf Malflstab 1:1 aus Balsa,
Styreopor oder Sperrholz hergestellt.

ren - wenn auch recht erfolgrei-
chen - Lehrgéngen, hat sich auf
diesem Gebiet nichts mehr getan.
Das Argument, daB groBe Hallen
zum Fliegen fehlen, stimmt nur
bedingt, denn man kann bereits in
Turnsélen fliegen, und bei entspre-
chender intensiven Suche und Ver-
handlungen, kann auch in gréferen
Hallen geflogen werden. Schliefi-

lich kennt auch die FAl 4 verschie-

dene Hallenhdhen, nédmlich bis 8 m,

S A

LFLUG

Sallflugfreunde zu finden. Einer
davon ist der Autor des folgenden
Bauberichtes, welcher schon langere
Zeit in der Redaktion aufliegt und
nun endlich mit Bauplan in dieser
Nummer abgedruckt wird.
Vielleicht versucht der eine oder
andere das Modell zu bauen, und
wieder mit dem Saalflug anzufan-
gen.

Ich selber habe lange Zeit Saalflug
betrieben und hatte sogar schone

von B-15m, 15-30m und (iber Erfolge erzielt, ich kenn’s also
30m. Und in allen diesen Klassen und rufe Euch auf :
kdnnen Weithewerbe und auch
Rekorde geflogen werden. MACHT MIT 1l
Aber es gibt immer wieder verein- Edwin Krill
zelt Modellflieger, die den Saal-
flug neu entdecken und versuchen,

DBODYI»
Anschlielend schreiden wir mit Wéhrend der Trockenzeit kénnen
einem Stahllineal und einer Ra- wir den RUMPF herstellen.

aus einem Balsabrett-
feine Leisten % x1 herunter.
l.eistchen werden ca. 10

sierklinge
chen
Diese
Minuten in heiles Wasser gelegt.

In der Zwischenzeit befestigen wir

die Schablonen mit einer PFC -
oder PE - Folienzwischenlage auf
einem weichen Brettchen oder
Hartschaum.

Nachdem die Leisten weich und
biegsam geworden sind, legen wir

sie um die Schablonen herum und
fixieren ihre Position mit Steck-
nadeln {nicht durchs Holz !}.
Zum Trocknen Kkoénnen  wir
einem Fo6n etwas nachhelfen.

Vor Abnahme der nun gebogenen
l_eisten von den Schablonen scllten
Nasen- und Endleiste mit einem
Superkleber (Nadelspitze in einen
Tropfen eintauchen und an die
Stofstelle bringen) verklebt wer-
den.  AnschlieBend kdnnen die
Rippen eingeklebt werden.

mit

)

¢ B8

Der Motortrager besteht aus einer
Balsaleiste 3x5180 mm und wird
entsprechend der Zeichnung an den
Enden etwas verjiingt.

Der LEITWERKSTRAGER entsteht
aus einer lLeiste 3x3 x 160 und
wird auf 1x1 verjlingend geschitif-
fen. Beide Teile werden, wie im
Plan beschrieben, nach Befestigung
des Gummihakens mit Superkleber
verkiebt.

Auch der Propellerhoim wird nach
Plan hergestelit.

Da bei
meistens
baut wird,
blatter aus 1 mm Balsa It.
hergesteflt werden.

Nach Fertigstellung des Propellers
wird dieser ausgewogen und mit
leichitem Linkszug am Motortrager
mit Hilfe des Alu - lagers verklebt
{Gleitlagerscheiben sus Teflon her-

den Anfidngern das Heck
chnehin zu schwer ge-
kénnen die Propeller-
Skizze

stellen = Gleitfolie bei Tonband-
kassetten).
Nach AbschluB dieser Arbeiten

werden die Fladchen und die Leit-
werke bespannt.
Beim FllUgel beginnen wir mit dem

Mittelstiick. Nach dem Trocknen
die Leisten im Bereich der AuBen-
rippen an der Unterseite ein-
schneiden (vorsichtig !) und ca.
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45" hochkliappen. Schnittstelie
‘bzw. Knick mit einer Nadelspitze
Superkieber verstdrken. Nach dem

Aushérten werden die Ohren be-
spannt.

Als  Klebstoff beim Bespannen
verwendet man verdinnten Spann-
lack oder verdiinntes Giutofix.
Uberstehendes Papier wird nach
dem Aushdrten mit der Rasier-
klinge vorsichtig entfernt.

In derselben Weise werden die
Leitwerke bespannt. Nach dem
Trocknen werden die Teile unter-
einander mit Superkleber verleimt.
Die beiden Pylon-Lleisten ({(Balsa
1x1, vorne 35 mm, hinten 31 mm
lang) werden vorher mit der Fl&-
che verleimt.

Bitte beachten, daf das Seiten-
leitwerk auf Linkskurve eingeklebt
wird. Auch das Anheben des linken
vorderen Nasenholmes {knicken und
mit Superkleber fixieren}zum Aus-

gleich des Gummimotordrehmo-
mentes, sollte nicht vergessen
werden.-

fiir die Propellerbldtter

Biegeschablonen fiir Tragfldche und Leitwarke, Konturschablone

Die Einzelteile vor dem Zusammenbau

Als Antriebsgummi verwenden wir

einen Strang 1m  Pirelli von ca.
200 mm Lénge. Alternative
Gummis finden sich in  Socken

oder ausgedienten alten Graupner
Gummiseilen etc.

Der Gummimotor kann von -Hand
"aufgezogen" werden, es empfiehlt
sich aber eine "Aufzugsmaschine"
der Fa. Kirchert, Wien (bei Kir-
chert gibt es auch Gummi wund
Saalflugmaterial bzw. Saaiflugbau-
kdsten).

Das E‘inﬂiegen'

Da "propi" sehr einfach einzuflie-
gen ist, wird wohl jeder Modell~
bauer ohne gréBere Schwierig-
keiten damit zurechtkommen.
Wir beginnen mit wenigen Um-
drehungen und steigern diese von
Flug zu Flug. Dem Luftschrauben-
drall begegnen wir durch die An-
hebung des linken vorderen Fliigel-
holmes [t. Plan, das Seitenleit-
werk wird auf eine entsprechende
Linkskurve gestellt..

festgehalten

Es empfiehlt sich, gleich mehrere
Modelle zu bauen, und zu versu-
chen, immer leichter zu werden.
Je leichter das Modell, desto bes-
ser die Flugleistungen.

Mein '"propi'" erreichte in einer
8 m Halle auf Anhieb Flugzeiten
um 2 Minuten.

Das wir's |

Sollten beim Bau oder beim
Fliegen Probleme auftreten, gebe
ich gerne Auskunft. |[ch wirde
mich freuen, wenn sich wieder
einige Saalflugfreunde finden wiir-
den.

Meine Adresse:
8750 Judenburg,
Tel.: 03572/5242,

Gerald Perschler,
Burggasse 107.

“g

Bauplan zum "propi" niichste Seite @

Das Biegen der Leisten - sie werden mit Stecknadeln

"propi™ am Haltestdnder (meiner wiegt 0,7 Gramm
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Wolfgang Grill /Salzburg

Der PANDA von der Firma MUL-
TIPLEX ist ein kieines RC - Modell
fir den Start in den RC - Flug.

DER BAU

Die Bauanleitung ist gut verstind-
lich. Die Bauzeit relativ kurz.

An einem Wochenende ist der
PANDA euch fir den Anfinger
zu bauen, man bendtigt keine be-
sonderen Vorkenntnisse dazu.

Die -~ weitgehend vaorgefertigten
Bauteile ermdglichen ein schneiles
und problemtoses Zusammenbauen.
AuBer einigen Bohrern, einem
Balsamesser, diversen Schleifpa-
pieren, einer Kombizange, Steck-

nadeln, Klebstoffen, einem
Baubrett und einer Rolle Klebe-
band sind kéine Werkzeuge zum

Bau erforderiich,

DER RUMPF

ist weitgehend vorgefertigt und
in kurzer Zeit fertiggestellt. Die
Kabinenhaube ist aus Kunststoff,
das ldstige Anpassen an den
Rumpf entféllt.

DiE LEITWERKE

sind Fertigteile aus 3 mm Balsa-
holz. Die Tragflédchen sind in der
leicht zusammenzubauvenden Jedels
ky - Bauweise gestaltet, so wie
bei dém allseits sehr beliebten
AIRFISH.

Das Hohenleitwerk ist anschraub-
bar. Beim RC - Einbau habe ich
ganz gewohnliche Robbe Servos
RC 100 S verwendet. Diese wurden
aus Platzgrinden hintereinander
eingebaut.

Das Modell wurde mit weiBer
Oracover Folie bespannt und mit
roten Streifen verziert.

DER ERSTFLUG

fand auf einer Wiese statt.Das
Modell flog nach einem Handstart
wie ich es mir vorgestellt habe,
Vidllig unkritisch. Der PANDA ist
sehr eigenstabil. Eine Ballastzu-
gabe war nicht erforderiich. Auch
im Hochstart zeigte der PANDA
sein unproblematisches Verhalten.
Man kann mit ihm sogar einfa-
chen Kunstflug ausfihren,

Am  Hang Modell

reagiert das
direkt und recht gutmiitig.
Bei der Landung sollte man den

ausgezeichneten Gleitwinkel be-
achten. Der Geschwindigkeitsbe-
reich ist erstaunlich groB.
Das Fliegen ist auch fir den
Anfénger unproblematisch, und
das Modell verzeiht auch leichte
Steuerfehler.

ZUSAMMENFASSUNG

Der PANDA ist ein billiger RC-
Segler, leicht zu bauen und zu
fliegen und ist flr den Anfénger
sehr gut geeignet.

Ein weiterer Vorteil ist seine
Transportfreundlichkeit. Die
Tragfldchen sind mit Gummirin-
gen am Rumpf befestigt. Man
kann alles leicht auseinanderneh-~
men und auf dem Gepickstréger
des Fahrrades verstauen, deshalb
ideal fir Jugendliche.

Aber auch d&ltere RC-Piloten
sind auf den "Pandageschmack?
gekommen. In  unserem Verein
ist ein richtiges PANDA -Fieber
ausgebrochen. Ein Modell also
fur alle !

Technische Daten:

Spannweite 1340 mm.
Rumpflénge 740 mm
Gewicht ca. 500 g

Der junge Avtor mit seinem PAKDA

Empfénger fir
GRAUPNER Varioprop
Bestellnummer 3714. Friedrich Nihs,
Seeddrfl 10, 2482 Mdinchendorf,
Tel.: D2259/24186.

VERKAUFE : Elektrohoch lei-
stungssegler AMPERE. Spw. 275¢cm
Kellermotor 50/12, Aerc-Naut-
Regler: Robbe Lader Automax 12,
2 Akku zu je 12 Zellen, 1 12 V
Autobatterie. Neupreis § 15.000,-
Verkaufspreis S 8.000,-.

Franz Berch, 3153 Rothenau 63,
Tel.: 02746 /81003.

FLIEGER - TRODLER - LADEN

Nachbau des bekannten Schlaich-
Motorspatzes 4230 mm Spannweite,
GFk—-Rumpf. GFK-HMotorhaube, Ka-
binenhaube aus Astrolon, Fl3-
chen Styrofurnier beplankt,
eingebaute doppelstdckige MPX-
Klappen, guerruder fix  und
fertig, Fldche biigelfertig,
HGhenlejitwerk rohbaufertig,

Plan. S 5000, -

* & &

Motormaschine BILLY von WIK,
1600 mm Spannweite, Querruder,
sehr gutmiitig, Super - Finish,
neuwertig. 5 3000, -

* & &
Motormaschine PIETENPOL,

501 - US - Haochdecker,
Spannweite, neu.

Para-
1650 mm
S 2500, -

* & &

Motorsegler  DIAMANT, 4200 mm
Spannweite, Stdrklappen, Ruder—
maschinen fir GQuerruder in den
Fldchenhédlften eingebaut, We-
bra Speed 26 in der Schnauze,
sehr schén, neuwertig.

& 6000, -
* & *
Ultraleicht von Robbe, 1600 mm
Spannweite, neu. S 1500, -
L 3
05~ Segier MONTEREY, 2400 min
Spannweite, fur Einbau eines

Motors in der Schnauze vorbe-
reitet. S 2000, -
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Von Peter Tollerian

Nicht nur erstkiassige GroBsegel-
flugmodelle hat MULTIPLEX im
Programm, auch fUr den jungen
Modellflieger und Anfénger hat
dieser Hersteller sehr gefillige
und auch leistungsféhige Modelle
anzubieten. So z.B. seit 1988 das
"B-4 Briderpaar "TOPOLINO"
und "BINGO".

Fif so zum Zwischendurchfliegen,
am Abend vor der Haustlre, zum
schnellen Mitnehmen beim Fami-
lienausflug, haben wir uns den
"Topolino™ angeschafft.

Topoline und Bingo haben weit-
gehend idente Daten :
Spannweite 2600 mm
Rumpfidnge 1180 mm.
Flachenaufbau : beim Topolino in
Rippenbauweise, beim Bingo alis
Fertigfldche.

Steuverung : Der Topolino ist lber
Hohen- und Seitenruder steuerbar,
der Bingo zusadizlich iliber Quer-
ruder. Fir beide Modelie ist der
Einbau von Klappen vorgesehen.

und die

Als Messeneuheit 1988 wurde ein
interessanies Briderpaar vorge-
stellt.Der "TOPOLINO" als Zwei-
achssegler in einem sehr gefélli-
gen B-4-lLoock und fir den
bereits etwas erfahrenen Einstei-
ger in unser Hobby gedacht.

Oann eben der heute in Rede
stehende"BINGO'". Ebenso dem
B4 nachempfunden, mit genau

den gleichen Abmessungen wie
cder einfachere "TOPOLINO", je-
doch mit Fertigfléchen und steu-
erbar tber alle Achsen. Mit die-
sem Modell wollen wir uns heute
beschaftigen.

Die Kenndaten des "BINGO":
Spannweite 2570 mm und Rumpf-

linge 1180 mm.

Speziell fir unsere jungen Sport-
freunde

AUFBAU DES MODELLS

Der Rumpf ist in GFK-Bauweise
fast fertig, die Einbauten sind
auch von einem unbedarften Be-
ginner leicht auszufiihren, voraus-
gesetzt, er h&lt sich an die gut
ausgefiihrte Bauanleitung.

Das gleiche gilt fir den Aufbau
der Rippenfléache. Fir den erfah-
renen Erbauer eine GenuBbauerei,
fiir den Beginner wiedrum kein
Probiem - siehe oben.
lackierarbeiten sind nicht not-
wendig, der Rumpf hat eine ma-
kellose, weifle Oberflache. Die
Bespannung der Fldchen und Leit-
werke wurde bei uns wieder mit
der bei uns ausschlieBlich ver-

wendeten Oracover - Bespannfolie
ausgefihrt. Als Farbe haben wir
ein  knallendes  fluoreszierendes
Gelb gewshlt, die Ruder und
Randbdgen sind in  ebensolcher
Folie in rot gehalten,
sieht qut =aus, das Modell ist
zudem in jeder Fluglage gut zu
erkennen. '

Fldcheninhalt 50,1 dmZ, Flugge-~
wicht ca. 2050 g, und die Flé&-
chenbelastung betrégt 41 g/dm2.
fNach den Erfahrungen mit dem
Topolino verspricht also der Bingo
ein ganz flotter Hangsegler der
2,5m Klasse zu werden. Doch
zundchst einmal zum Ausbau des
Medells.

RUMPFAUSBAU

Der Rumpf wird in guter GFK -
Qualitdt als Fertigrumpf heige-
stellt, die FOhrungsrohre bereiis

eingelegt, keine Lackierarbeit
notwendig. Aufbau Kabinenhaube
sehr leicht und paBgenau. Fla-

chenhalterung, RC- Einbau und

FLUGERPROBUNG

[Das Medell schén gegen den Wind
am Hang gestartet, und es kann
losgehen.

Wie bei Modellen dieser GréBen-
ordnung und Bauweise (blich, ist
ein ''verhaitener" Flugstil ange-
bracht. Das Modell ist so ausge-
legt, daBB es eine fast schon un-
heimliche Stabilitdt hat. Die Fl&-
chen mit den beiden Ohren ma-
chen dies. Doch fir den Anfénger
ideal, die Reaktionen des Modells
lassen dem Anfanger Zeit, mitzu-
denken. Die Ruderwirkung ist
gut, wenn auch bei sehr lang-
samer Schleichfahrt es bei auf-
tauchenden Hindernissen eng
werden kann. Dann lieber etwas
mehr Fahrt drinnen lassen, dann
geht alles viei besser. Die Lande-
anflige sind mit den Multiptex-
Klappen gut einzuteilen. Hoch-
start mit einer einfachen Ein-
richtung (Gummi - Schnur} sehr
gut moglich. Besonders zu erwdh-
nen ist noch, daB sich dieses
Modell ohne Problieme auch nach-
traglich noch in einen E - Segler
der 7 -Zellen-Klasse umbauen
FERt.

FAZIT :

Madeil  flr
Modell-

Ein hervorragendes
den noch wunerfahrenen

-flieger, aber auch sehr gut geeig-

net flir den arrivierten RC-Pi-
loten flr den "SpaB zwischen-
durch". Ein sehr gefilliges Aus-
sehen, gute Leistung und fir den
Beginner eine sehr angenehme
Stabilitdt im Flugbetrieb.

die Installierung der {ibrigen Teile
wie Umlenkhebel fiir die Hé&hen-
ruderanlenkung kein Problem.

LEITWERKE

Diese werden in Schalenbauweise
hergesteilt. Einfach und schnell
zu arbeijien.

FLACHENA U S BAU

Die Fertigflachen in Muliiptex -

Queglitatsnorm brauchen nur mehr
an der Endleiste verschliffen
werden. Die Anbringung der Na-
senleiste macht auch keine
Schwierigkeiten. Die Anlenkung

T~
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entweder
Servos im
liber kleine
z.B. die

der Querruder kann
iber ein oder zwei
Rumpf oder aber

Flachenservos, bej uns

Der

ERFAHRUNG IM FLUGBETRIEB

Bingo gehdrt
Meinung am Hang eingesetzt, bei

sie in Hdéhe um, er ist sehr wen-
dig, auch kleine Bérte lassen
sich sehr eng auskreisen.

Auch an der Hangkante hat man

nach unserer

Picco BB, erfalgen. uns im Alpenvorland auch logisch.  mit der Wendigkeit auf engem
Leider nicht im Baukasten ent- Wir haben hier auch das Modell Raum keine Schwierigkeiten.
halten, die unbedingt notwendigen eingeflogen und kénnen sagen,  Selbstverstandlich ist auch Kunst-
Landeklappen, sie miussen extra  daB wir uns von der ersten Mi-  flug méglich, das Modell geht
nachgekauft werden. nute an mit dem Modell vertraut sehr willig durch alle Figuren.
gefihlt haben. Die Ruderkom- Wir bewegen den Bingo sehr gerne
mandos kommen sehr gut und
FINISHARBEITEN orénise, aber Keinssmogs ﬁ.giftig.._ bei unseren Ausfligen zu den
Flachen und Leitwerke wurden  Der Bingo will flott aber nicht angflugméglichkeiten um Salz-
bei uns mit Oracover Bespann-  sehr schnell bewegt werden, Ein  DUf9 herum. Das Modell der 2,5
foluie in den Farben weill fir die "Herumhungern® will er gar nicht. Meter Klasse ist sehr gut zu
Fldchen wund leuchtend rot und | a8t man ihn aber dann  transportieren, fliegt gut und

getb fir die Leitwerke bespannt.
Aufwinde sehr

"TOPGLINO™

chaufenster

zusanengestellt yon Oy ooty Br

GFK - Modellbau GEITNER schldgt auch 1989 zu!
Einige neue Modelle wurden vom "Altmeister" ge-
schaffen und warten auf interessierte Seglerpiloten.

Das prop -Team hatte hinter die
Kulissen zu schauen:

Interessant war vor allem die F3B'- Kampfmaschine
Star fire - Vario - die Antwort auf die neue Win-
denregelung. Profii RG 14, Spannweite 2,6 2,8 m
(Aufsteckfldchen), Flidcheninhalt 50 - 58 dm2.

Zur Auswahl stehen auBerdem 5 Rimpfe.

Gelegenheit,

Des weiterensind viele andere Modelle im Programm,
die vom reinen Zweck- bis zum Semi-Scale -Segler
reichen.

Neugierig geworden ? Ja ! Dann fordert von Geitner
direkt den Katalog an. (Adresse: Geitner GFK-
Modellbau, 8311 Admont 157, Tel.: 03613/3406).

Ubrigens : In der nichsten Ausgabe kommt ein Be-
richt dber die Speed - Astir von Geitner !l

laufen,
zeigt er seine Leistung, er nimmt
gut an und setzt

sieht- auch noch sehr gut aus.

Peter Tollerian

wBh4 BINGOM

GK - INFO

Zubehorteile aus dem fernen Osten werden wieder
einmal angeboten. Nicht uninteressant, da praktisch
und auch preisglnstig.

LUFTFILTER FUR VERGASER

diese gibt es f{lir folgende Vergaserdurchmesser :

P Alu-Fainfilter

! Silikon-

57
8 mm S 64," rohr
S 89

~ Schiauchhinder
dus  Kunststoff

Auspuffrchre

6 - 10 mm S 80,-

ABDECKKAPPEN aus Silikon fir den Vergaser,

ein ausgezeichneter Staubschutz.

Lieferbar in denselben Dimensionen wie die Luft-
filter, Preise zwischen § 30,- und 50,-
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T E 5T'S

| frden
Hlobbypiloten

b

wenig betuchte

Die Zeiten, wo der

Modelflieger eine Computeranlage
nur in der Auslage bewundern
kannte, gehdren nun eadlich der

Vergangenheit an, da eine Reihe von

namhaften Herstellern derartige
Anlagen zu wirklich erschwinglichen
Preisen anbieten. Trotz allem sei
festgehalten, daf der "normale"
Modellflieger nicht all das ver-
wenden kann, was diese Anlagen
kénnen. Wir haben aber doch alle

einen, sagen wir, technischen Tick,
weshalb wir uns auch an Cumputer-
anlagen wahrhaftig begeistern
kdnnen.

Im Jahre 1888 wurde von der Firma
Graupner die MC-17 System-Anlage
erstmals  der Offentlichkeit in

Nirnberg vorgestellt und nach der
erfolgten Postzulassung ist dieses
Fernlenksystem jetzt auch in

Osterreich erhdltiich. Vom &duBeren
Erscheinungsbild ist die MC-17 dem
Topmodell, der MC-18, sehr &hnlich.
Das heiflt, das "Kastel" ist dasszlbe,
die Knlppelaggregate sind ident und
ebenso die Anordnung der einzelnen
Ausbaumedule. Der Sender liegt im
Konnen zwischen der MC-16 und der
MC-18, der Unterschied zum schon
genannten  Spitzenmodell ist im
Microprozessor zu sehen, der. bei der
MC-16 und MC-17 einen integrierten

Speicher hat und bei der MC-18
einen auswechsellosen lesbaren
Speicher (ROM) aufweist, Die

MC-17 wird in Sets fiir 35 und
40 MHz geliefert, die jeweils den 8
Kanal Microcomputer-Rotarysoft-
Sender, den HF-Sendermodul, einen
16-Kanal Mini-Superhet Empfidnger,
1 Schaiterkabel, einen Batteriehalter
und ein Quarzpaar beinhaiten. Dazu
einige erganzende Bemerkungen. Der
Sender kann bzw. scil mit den
entsprechenden Modulen ausgestattet
werden (Extern-Mehrfach-Schalt~
rnodul, 2-Kanal-Propartionalmodul,
2-Kanal-Schaltmodul Externschalter,
Momentschalter etc.). Das Batterie-
-halterkastchen kann man vergessen,
da hier wirklich ausgezeichnete
Empféngerakkus,” die schon fertig
konfektioniert sind wund darliber-
hinaus eine hohe Leistung haben, im
Graupner-Pregramm zu finden sind.

rorL Dy 4601? Breimet

e

Was kann die MC-177

6 komfortable Komplex-Multifunk-
tions-Tragfldchen-Soft-Programme
fir F3A, F3B, F3C, F3D und F3E
(fertig programmierte Multimixer-
Einheiten . fir V-Leitwerk, Delta,
Flaperan, Grofisegler, Taumel -
scheiben-Mixer usw.). Von Experten
erprobt und zusammengestellt.

Super-Heli-Programme flr Standard-
taumelscheibe Heim-~ und
Systeme.

Vereinfachte Programmierung durch
vielseitige und komfortable MULTI-
FUNKTIONS- und MULTISOFT-

MENUS, in Kombination mit dem
neuen 2-Weg-ROTARYSELECT-
Systern  {RS3S} Normal ROTATION
bei Standardprogrammierung und
Express ROTATION (FSS) FAST-

SELECT-SYSTEM,

Batterieloser
(EEP-ROM) fiir
ristbar.

REAL-TIME-PROCESSING-Systam

Langzeitspeicher
3 Modeile nach-

(RTP) Echtzeitprogrammierung mit
Direktanzeige. Gegenltber der
bisherigen Technik entfallen alle
Einstellregler und  Trimmer far
Mixer, Kopplungs-, Wege- und

Spezialfunktionen.

Technische Daten Compuler-Sender MC-17

1209~

Dual-Rate auf 2 Wegpositionen mit
Wegexpander zwischen 5 und 125 %
fur 3 Servofunktionen programmier-
bar.

Exponential, zwei Werte von linear
bis 100 % fiir 3 Funktionen pro-
grammierbar.

Expo-Dual-Rate (Exponential-Funk-
tionen der Duyal-Rate for 3 Funk-
tipnen programrmierbar). Fir Wett-
bewerbsflieger und schnellste
Modeile wie Delta und F3B.

SUB-TRIM-MEMORY -System ZU?
Mittenverstellung aller Servos.
Neuartige Software-Trimmung zum
Anpassen dlterer Fabrikate oder
Servos mit ungenarmter Mitte.
Verstellbereich +/- 75 %.

SINGLE~SIDE-SERVO-THROW

(getrennte Wegverstellung fir beide
Endausschldge aller Servos). Ver-
stellbereich von 0-160 %. Mit dieser

neuartigen Einrichtung
lich, symmetrische
sche Servowege zu programmieren
z.B. bei Verzug einer Tragfldche
oder ahnlichen Anwendungsféilen.

ist es mdg-
und. asymmetri-

Ubertragungssysiem ) )
Hachlrequenzlel Vi

7.ff1IVE¥.j§§571£nsg:r1a\mm aul PCM mil Single- Chip Mikracamputersystem

dul lur 10-kHz-Kanal-Rasler 35-, 40-MHz-Frequenzband

Quarze FMsss T .3
Kanaliaster
Sleuerrkanile max.

16

Steuerkanale Grundausstaliung

Machriisthara Kanalfunkiionen

nd Best-Mr 3864/61-/80, 40-MHz-Band Best-Mr 4064/50-/92

TI0kHz

8 Kanale pioporiional, alle eleklranssch Inmmbar

o B Kanale p!upurnonal oder schalibar

Kanaimpulszel

Senvo-Aulldsung der SIEU—E;@‘I—EE )
Speicherkapazithl

= 0.5 ms, inkl, Trimmung

Haupispeicher lir

3 Modellz mil Exlension-Modul Best - 4805/30

Mode-Selekior 1-4

Reverse-Swilch
Sub-Trimm-Speichar

T 8 Funkuonen

_8Funklonen

Oual-figte und Exponential

Einseilen-Wegversiellung

16 Seiten

B 3 Funkhonen

Universal-Mixer mil Wegverstellung und
Aulomatic-Clisetkalibrator

Dittarential-Mixer

2 Flilr?kl\pl‘l!i.‘ﬂ

Irei programmiarhar
fur 3 Funklionen

V-Leitwerkmixer / Delta-Mixer

@mpletl-Mixer-Menu

2 Funklionen

Zeilmell- und Alnrmlimer-Prugré_m;n. 2

6 M\xerp'mgramme

To6 .12y

Belriebsspannung
Stromauinahme ca

50 mA (ohna KE-knoul)
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REVERSE-Funktion fur alle Serves

programmierbar.

DIFFERENTIAL~-Mixer fir Querruder
{2 eingespeicherte Werte abrufbar).

Komfort-MODE-SELECTOR zur
einfachen Umstellung des Betriebs~
MODE 1-4 (Gas rechts/iinks} durch
Computer-MODE-Selector (atle
Mixer-, Einstell-, Reverse- und
Speicherdaten werden automatisch
umgestellt}.

Kompatibilitdt mit
FMsss-Fernlenksystemen

Fh/ -
die

anderen
durch

neuartige Sub-Trim-Software-Ver-
stellung mit komfortabler Wegan-
passung der Servos {Single-Side-

elektronisch  gedehntes Analog-

Kontroll-Instrument.
Integriertes Computer-Alarmsystem.

Schalterminimales COMPUTER -
KONZEPT. Das System schaltet
automatisch Funktionen, falls der
Modellbauer aus Sicherheitsgrinden
auf den Schalter verzichtet.

PCM-Betrieb mit Empfanger mc-18
mbglich.

Eine Erkldrung zum Rotaryselect-
System. Der Aufruf und die Spei-
cherung alier Programme wird damit
durchgefiihrt. Alle Einstellwerte
werden {ber die Roli Up oder Roll

Schritt  durch 0.8.
elemente gesteuert.

Bedienungs-

Zur Bedienung liegt ein detailiertes
Betriebshandbuch bei, welches seahr
viele Fotcs und Diagramme be-
inhaltet und auch dem Einsteiger in
eine Computeranlage keine Schwie-
rigkeiten bereitet. Eine klare 3ache!

Zusammenfassung:

Die Computeraniage MC-17 ist ein
ausgezeichnetes Fernsteuersystem,
welches sehr bedienungsfreundlich
ist und vor allem sehr viel kann. Sie
kann nach Geschmack und Bedarf
voll ausgebaut werden. Das Be-
dienungshandbuch 183t wirklich keine
offenen Fragen aufkommen und auch

Travel-Adjust).

Umschaltbares
PPM/PCM._

Hohe Sicherheit
DIGITAL-Anzeige
spannung und

Der Inhalt der

MULTIMIXER-MENU
fiir Standardimodelle
Combimix Quer/Seiie,
Fiap/Honre,
‘Hohe/Flap,

V-Mix (Seile/Hdhe),
Delta (Quer/Hohe),
Leesiaultrimm-Mix,

3 Irai pragrammierbare

£
>
@
by

—_—N

Modulationssystem

durch prézise
der Betriebs-
Ubersichtliches

1

Down-Taste abgefragt und mit «+inc
entsprechend

oder -Dec
Die HBedienung
sehr
daneben

vnd alles

ist an und fGr

Alles
sich,

dreht
das

verdndert.
sich
einfach und mann kann nicht
greifen.

bewegt

der

einsteigen.

sich
Pro-

gramm rotiert und wird Schritt far

Programme einzein aufgesplitet :

MULTIMIXER-MENU
ftir Normal- und Segel-
flugmodelle
Combimix,
Diflerenial-Mix,
Flap/Flaperon,
Spoiler/Hihe,
Flap/Hahe,

Hdhe/Flap,

V-Mix {Seite/Hdhe),
Leedaufiimm-Mix,

3 trei programmierbare
Mixer.

MULTIMIXER-MEN(
fiir Nermal- und Segel-

Spailer/Query _
Spailer/Flap }— Butterily

Leerlaulrimm-Mix,
3 lrei programmigrbare
Mixer.

1
JE—

! Marmal
|

l- Hormal.
|

! Bhitarpntial

MULTIMIXER-MENL
- fiir F 38-Modelle

Flap/Flaperon,
Spmlen’Ouer} = Butierfly

V-Mix {Seile/Hohe).
Leeraultnmm-hix,

3 frei prograrmmierbare
| Mixer

T
J
[

: hormat
i

R

: Differenia:

MULTIMIXER-MENU
far F-3A-Kunstflug-

flugmodelle Combimix, madelle
Combimix, Quadroilap, Combimix,
Ditferenlial-Mix, Difierentialmix Quer, Hahe/Flap,

- Flap/Flaperon, Diflerentialmix Flap, V-Mix (Hohe/Seile},

Delta-Mix {Quer/Hdhe),

Dial-Rate Auvtokopplung,

Flap/Héhe, Spoiter/Flap Aulolanding,
Hohe/Flap Flap/Hohe, Snap-Roll,
i V-Mix (Seite/HGhe), Hahe/Fiap, 3 fre1 programmierbare

bixer.

:="*—_——H:tr,=.\?u

! ==
1
Py
e ol t +
e T i
\ = S LaN TV =
! 1 s 2
c‘_'_éit_*—wél ! @A
e 4 I
T ‘ n +
: f ! i

. |

i
§-Emspa:‘i,)f.ﬂ.:m—-‘-—zm- ;mm—k_:;' s T

/{‘\\.

Newcomer
Fernsteuer-Computer-Zeitalter

kann voll

Ladenrichtpreis ca. S 9.000,-

MULTIMIXER-MEND
tir Hetikopter
Aulorotation,

Throttle Curve Low,
Throttle Curve Hovering,
Throitle Curve Hi,
Pitch Curve Low,

Pitch Curve Hovering,
Pitch Curve Hi,

Static Mix,
Dynarmic-Mix,

Swash Type,

Gyro Control,

3 Irel programmuerhare

Mixer.

U N D

GES_ELLSCHAFT M. B.H.

STURZGASSE 40
A-1150 WIEN XV
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VoD Simprop

Die deutsche Firma Simprop, die das
altbekannte wund ebenso  bewdhrte
Carrera-Airjet-Programm ibernoammen
hat, bietet seit einiger Zeit das
Zweiachs-Trainer-Motorflugmodel}
Passat in Fast-Fertig-Bauweise an.

Fast-Fertig heifit hier, daB die Flache
(einteilig) fix wund fertig und mit
einer sehr schinen Dekoroberflache
versehen ist. Das Héhenleitwerk, wie
die Fldche fix wund fertig und der

Rumpf aus Ferran mit  bereits
montiertem  Seitenleitwerk, Motor-
haube, RC-Anlenkungsteile, Fahrwerk
plus Réader, Tank und gine Bauan-

leitung (Fir das normal zu bauende
Mode!l} liegen dem Baukasten bei. In
ca. 2 Stunden Arbeitszeit kann der
Passat flugfertig auf der Piste stehen:
In den genannten 2 Stunden sind
folgende Arbeitsschritte zu tun:

1. Einbau des
eingeschraubt)

2. Einbau des Motors und AnpaBen
der Maotorhaube (2in wenig schnipseln)

3. Meontage und Einbau des Tanks

4. Montage des Zweibeinfahrwerks

5. Montage des H&henleitwerks (wird
an Rumpf angeschraubt)

6. Einbau der Fernsteuerung und

flugfertig

Motortrigers (wird

Wahlweise kann der Passat mit
Verbrennungsmotoren  van 1,5  bis
3,9 cm? gausgestattet werden. Selbst-
verstdndiich kann der Passat auch mit
einemn Elektromotor angetrieben
werden. ich erinnere mich noch gut
an das alte Carreramodeli, welches
auch fir Elektromotorantrieb  vor-
gesehen war. Ich verwendete fiir das
Testmodell einen Super Tigre 1,8 c¢m3
Motor in Verbindung mit dem her-
vorragenden PS5T-PC Schallddmpfer von
Simprop. Mit diesem Dampfe
"flustert" der kleine, aber doch recht
leistungsféhige Zweitakter und bietet
keinerlei Anlal zu Kritik wegen
lbermé&Bigen L&rms. Das Flugverhaiten
des Passat ist mehr als anfingerge-
recht zu sehen. Ob aus der Hand oder
vom Boden gestartet, er ist wahn-
sinnig  gutmiitig wund verzeiht auch
kleine Steuerkniippelfehler. Pfoten weg

und er stabilisiert sich wvon selber,
eine  entsprechende H&he  voraus-
gesetzt.

Mehs kann man eigentlich nicht mehr
berichten wund nurmehr zusammen-
fassend feststellen: ein prima An-

fangertrainer und auvfgrund des sehr
hohen Vorfertigungs-
rungsgrades
gastellt.

und Verschine-
in klirzester Zeit fertig-

Werksfoto des Fertig - PASSAT.
Einzige Anderung im gelieferten
Bausatz ist das Fahrwerk, es
besteht aus Stahldraht.

Teller-Bandschleifmaschine
mit Winkeltisch!
Nur § 2.680,—

Grundmaschine

HOBBYMAT-Prézisionsdrehmaschine mit
automatischem Vorschub, hochprézisem Rund-
bett und abgedeckter Leitspindel!
Sonderpreis: S 9.590, =

HOBBYTECHNIK — Ried i.

Schleif- und Poliermaschine mit glektronischer
Regelung von 6.000—10.000 UPM.
Mit biegsamer Welle! Kugellager!

NurS 1.250,—

L., TurnerstraBe 16, Telefon 07752/26 67

Prazisionsfrismaschine
mit 5 Geschwindigkeiten,
Fréaskopf
in jede Lage verstellbar!
Aufnahme MK 3! Motor 1 PS,
Gewicht: 175 kg
Ab'S 18.980,—
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TECHNTSCHE DATEA:

Spanmweife: 1400 mm

Ldnge & ber alles: 1078 mm

Gesamtilicheninhalt: 3% dn?

Fluggewicht: ca. 1800 g

Motor: 1,8-3,5 cn® Iwelitakt,
E-Motoreinbau migl.

Fernsteuerung: Seita, Hihe, Motor-

drossel {E-Schalter)
Ladenrichtpreis ca. § 3.000,-

Zeit

In letzter bemiht sich die
Firma Modellbau Lindinger Segeifiug-
zeuge auf den Markt zu bringen, die
den heutigen Ansprichen der Maodell-

bauer, groBBer Vorfertigungsgrad,
ansprechendes Design,. gute Flug-
leistungen  und geringe Kosten,

entsprechen. Ein solches Modell, das
diese Punkte erfGllt, ist die ASW 24.
Mit 330 cm Spannweite und 2650
Gramm Gewicht ist die ASW 24
genau in [ener GriBenklasse, die
noch keine Transportprobleme bringt

und sie doch nicht zu den "Kleinen"
zahli.

Gesteuert wird das Modell {ber
Seiten-, Quer-, Hdhenruder und

Storklappen. Der Rumpf bietet genug
Platz um ein Einziehfahrwerk und
eine Schleppkupplung einzubauen. Im

Baukasten sind ein GFK-Kabinen-
rahmen und eine  antrazitfarbene
Kabinenhaube enthalten. Alle

Fldchen und Ruder sind mit Furnier
beplankt. In die FiAchen sind die
Aufnahmen fir den Befestigungsstahl

bereits eingebaut. Auf Wunsch
werden sie mit eingebauten Stdr-
klappen (250 mm, doppelstdckig)
geliefert. Das Hohenleitwerk ist

geteilt und bereits mit einer Steck-
verbindung aus Rundstihlen ausge-
stattet.

Der Zusammenbau ist in rund 30
Stunden zu bewerksteliigen. Zuerst
werden die Querruder herausge-
trennt. Danach die Randbigen,
Nasenleisten und Verkastungen
aufgeleimt. Der Bandstabl und ein
Arretierungsstift gegen das Ver-
drehen werden eingeharzt und die
Wurzelrippen angeklebt. Nach dem
Verschleifen werden noch die
Stérklappen eingebaut und der

Eine Produktionsbeschreibung
von Oswald Jahn

Schacht far das Querruderservo
aufgeschnitten. Statt einem Flé&chen-
servo  kann auch ein Umsenkhebel
eingebaut und das Querruderservo in

dem gerdumigen Rumpf montiert
werden. Danach sind die Fléchen
biigelfertig. ‘m Rumpf wird die
Anlenkung for das Hohanruder

eingebaut, danach wird mit Epoxi-
harz ein Messingrohr ais Héhenruder-
befestigung eingeharzt, Nach dem
Einbau eines Bowdenzuges fiir das
Seitenruder kann der Rumpf mit
einer Leiste wverschlofen werden.
Hdhen- und Seitenruder werden nach
dem Aufleimen von Nasenleisten und
Randbbgen verschliffen und sind nun
ebenfalls bigelfertig. In den Rumpf
wird die Fldchenbefestigung einge-
harzt. Nach dem Aushirten wird die
RC-Anlage eingebaut.

Nach dem Fertigstellen der
Kabire, die Gestaltung bleibt jedem
Modellbauer Uberlassen, ist die
ASW 24 Rohbaufertig. Es missen nur
noch die Fidchen geblgelt werden.

Der Rumpf ist wei eingefédrbt und
braucht an und flr sichk nicht
lackiert werden. Das Testmodell
wurde aber nachtriglich lackiert und
die Fldchen mit Folie bespannt.
Nach dem Lackieren wurde das
Modell zusammengebaut, der Akku
Uber MNacht aufgeladen, rasch noch
gin paar Fotos, fir alle Fille und

dann ab auf den Flugplatz. Nach den
letzten Checks wird die ASW 24 zum
ersten Mal (hrem Element mit einem

kriéftigen Wurf (bergeben. Dieser
Moment ist immer der kritischste -
nicht fiir das Modell, wenn alies

sauber gebaut wurde, sondern mehr
fir den Piloten. Ich kenne keinen
Modellfiieger, der nicht ein

I11.
AM ~FREUNDSCHAFTSFLIEGEN

Diese Veranstaltung findet in
der Zeit von 23. bis 27. August
am Spitzerberg statt.

Anreisetag: 23. August 1989,
Abreisetag: 27. August 1989.

Erstmals wird neben dem Segel-
flug auch der Motorflug betrie-
ben werden. Eine eigene Rasen-
flache wird zu diesem Zweck
am FuBe des Spitzerberges ange-
legt. Die Bewertung der Modelle
sowie des praktischen Teiles
wird-in Anlehnung des vorjdhrigen
Modus  durchgefihrt.

Fiir die Aufenthaltsfragen (Quar-
tier und Verpflegung) sind unsere
Freunde Bober, sowie Jedinger
und Gattin zustadndig. Um einen
reibungslosen Ablauf der Veran-
staltung zu gewadhrileisten, bitte
ich um baldigste Anmeldung.
AnmeldeschiuB 31. Juli 19889.

Zuséatzlich wird einBaby - Fliegen
durchgefiihrt. Zugelassen  sind:
Baby (Kirschke), Moazagotl und
Albatros.
Auf Plantreue wird besonders ge-
achtet !

Karl Benes

mulmiges Gefdnl in der Magengegend
hat, wenn sich sein Modell das erste
Mal in die Luft erhebt. Doch nach
den ersten Sekunden Flug ist man
Uberrascht, wie problemlos und ruhig
die ASW 24 fliegt. Nur das Hoéhen-
ruder muBte nachgetrimmt werden.
Danach ging es sofart auf die
Matorwinde. Unsere Winde hat 6,8
PS. Die ASW 24 stecki diese Be-
lastung  locker weg, ohne die
geringsten Anzeichen einer Material-

iberlastung zu zeigen. Auffallend
sind auch die sehr gutmitigen
Uberzieheigenschaften vnd das breite
Geschwindigkeitsspektrum. Die ASW
24 ist wvoll kunstfiugtauglich. Nach
meiner Ansicht ein gelungenes
Madel! der Firma Modellbau

Lindinger, das nicht nur durch sein
gutes Aussehen sondern auch durch
seine guten Flugeigenschaften fUr
tedermann geeignet ist und recht
gunstig in der Anschaffung hegt.

Ladenrichtpreis :

5 2590,- (ohne Landeklappen)

S 2890,- (mit eingebauten Graupner
Doppelstockiandeklappen
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Pitoh- aktuell

Als NMNeuheit auf der Nurnberger
Messe 1989 vorgestellt und bereits
im Mai 1989 getestet!

Nun far die neugierigen Hetipiloten
einige Informationen:

Der. Magic stelit eine Weiterent-
wicklung der bewidhrten Schlilter-
Helikopter dar und weist folgende
Konstruktionsmerkmale auf:

d Rotorsystem 88 mit 1490 mm
Hauptrotordurchmesser
. Fliehkraftkupplung  (kugeige-

tagert wie beim Heimsystemn)
mit Kupplungsglocke und dem
Geblaserad, wird direkt auf die

Kurbelwelle des Motors
montiert

* Antriebsmechanik mit 2
Getriebestufen

- kein Mitlauf der Starterwelle.

Sie wird beim Aufsetzen des
Starters auf den AnlaBkonus
nach wunten gedrickt, rastet
nur wihrend des Startvorganges
in den Antrieb ein und nach
dem Anspringen des Motors
sofort wieder aus. Ergebnis:

keine Vibrationen, kein
Lejstungsverlust!
. das Heckrotorgetriebe ist neu,

es st teilbar und wvon der
l_eitwerksbefestigung getrennt.
Serienmaflig befinden sich in
den Blattansehllssen Druck-
lager.

Servovorbau aus’ stabiien
Kunststofiteilen

Steverung wie bei System 8B
(45°  versetzte  Ansteuerung
der Taumelscheibe wund des
Hauptrotors; stabile 4-Punkti-
Aufhdngung der axial ver-
schiebbaren Taumelscheibe;
mechanische Pitchrmischung
durch dret gemeinsam
schwenkende Servos.

Der Komplettbaukasten enthdlt alle
mechanischen, teilweise varmon-
tierten Bauteile flUr das flugfertige
Modeli {ohne Motor, Schallddmpfer,
RC-Anlage). Alle Metallteile sind

zveiteilige Heckrotor

von O Geolg Breinot

yon.ochldter

flir

der
der
zeichnungen auch fir den ungefibten
Bauer kein Problem und umfaft im
wesentlichen folgende Bauschritte,

schwarz oder rot eloxiert. Als Exiras
sind fir den Magic ein Umbausatz
mitdrehenden  Heckrotor bei
Autorotation sowie ein Kugellager-
ausbausatz lieferbar.

BDer Bau des Helikopters ist aufgrund
sehr genauen Bauanleitung und

hervorragenden Explosions-

Meontage der Seitenplatten
Montage des Kufenlandegestelis
Montage der AnlaBweile und

‘der 1. Getriebestufe

Montage des Hauptrotor-
stranges

Montage des Heckabtriebes
Montage der Gebldseradnabe



prop 5/6 - 1989

7. Montage des Motorstranges

8. Montage des Heckrohres

9. Meontage des  Heckrotorge-
triebes

10. Montage des Seitenleitwerkes

11. Montage der Taumeischeibe

und des Pitch kompensators
12. Tankmontage
13. Montage des Glihkerzenfern-
anschlusses
14. Montage des Gebldsegehduses
15, Montage des Hauptrotorkopfes

16. Kabinenverbau
17. Montage des Mischers
18. Kabine

Jetzt zum Flugtest!

lch nitzte zur Fluegerprobung meine
"Fliegerwoche" in  Bramberg und
ersuchte den  regierenden Siaats-
meister und unser Aushingeschild in
der Klasse F3C Sepp Brennsteiner zu
seiner "Assistenzleistung''. Die
Grundeinstellung des Magic ist, beij
Beachtung der Bauanleitung, sinfach
und haute auch hin. Etwas nervés
startete ich und begann mit dem
Schweben. Kieine Trimmkorrekturen
und ohne zu zittern oder zu
scheppern "stand" der Magic frm-
lich in  Augenhihe. Er reagierte
ungemein folgsam. “Pitch  hinein,
senkracht stieg er nach oben, Pitch
langsam heraus und er "setzte'" sich
brav  wieder hin. Sepp meinte,
fliegen wir einmal herum. Na ja,
sagte ich und wir aktivierten das

Der amerikanische Spitzenheli X-Cell
im Vertrieb von Webra beginnt nun
auch bei uns wieder ein Lebens-
zeichen von sich zu geben. Zwei
spezielle  X-Cell Center wurden
gegriindet, eines zustdndig fir den
Osten und Siden Osterreichs, das
andere fir Mifte und Westen. Fach-
rmannische Beratung und Service wird
genauso selbstverstdndlich sein  wie
e2in 24 Stunden Ersatzieildienst.

Pitch-Corner-0Ost  Pitch-Corner-West
H. Lukschitz M. Holzmann
Raxerstr. 6 Goldgasse 14
8380 Jennersdorf 5020 Salzburg
Tel.: 03154-381 Tel.: 0662/842259

LN

Webra-Lehrer-Schiiler-System und Bausatz beizufligen. Oder? Ich
los gings. Es war eine super Sache, jedenfalls wearde mir  sicheriich
der Magic flog mit full Speed, ich wieder einen Magic zulegen!
steuerte ihn, gestdrkt durch das - .

Wissen, dafl Sepp jederzeit eine TECHHISCHE DATEN:

"Erste-Hilfe-Aktion starten kann. In Rotorderchmesser 1490 mm

einer Linkskurve, ca 50 m Uber Rumpf linge i her A. 1465 nm

Grund, passierte es, der Heli Motor 10 em?

reagierte nicht mehr, Sepp dbernahm Fernsteuerung 5 Servos
sofort, jedoch an Bord des Magic

herrschte Funkstille bis hin  zum Ladenrichtpreis S 10.998, -

Aufschlag. Erspart ™ mir die Be-
schreibung eines abgestlirzten Hub-
schraubers (50 m hoch, full speed),
es war unendlich  traurig! Wir
versuchten die Fehlerquelie zu
rekonstruieren, es blieben nur
Schalterkabel oder Alcku. Wir
packten die Trimmer (unzdhlige) ein
und das wars. lch verfluchte mein
Schicksal, vor aliem die Tatsache,
daB ich keine Fatas vor dem Start
gemacht hatte.

Rumpfverderteil, gut erkennbar die

Zusammenfassend darf ich fest- . .
2 'c zuel Getriebestufen

halten, da der neue Magic ven
Schliter ein exzellenter Hub-
schrauber ist, technisch durchdacht
und hervorragend fliegt. Einen
winzigen Kritikpunkt mull ich trotz
allem anbringen: die Kabinenriick-
wand ist noch immer aus Holz und
mull, trotz Vorstanzung, ausgesigt
werden. Ich glaube, daB es doch kein
Problem flr den Hersteller sein
kann, eine entsprechende Kunststoff-
platte dem doch so ausgezeichneten Heckteil

Ot

X-Cell Wiedergeburt in Osterreich!

RO - Druckiagerset fiir Hauptrator
Tuningteile fir das Heim-System von mit SKF-B6 Lagern
RD (=Ralf Dahm}. Der ToOftier Ralf = Dural Motortriger
Dahm in Deutschland baut hervor- ° Stahlkrlimmer fiir verschiedene
ragende Tuningteile: Heim-Helis
. Taumelscheibe aus Aluminium . Fliehkraftkupplung aus Staht,
mit Stahlkugelkdpfen doppelt kugelgelagert (22 oder
: Pitchkompensator (doppelt 24 Zihne)
kugelgelagert, gerade An- etc. ete. ete.....
lenkung)
Lt Hauptrotorwelle (spitzenlos Katalog mit Preisliste wvon Pitch-
geschliffen und gehértet) Corner-Ost, H. Lukschitz, Raxerstr.
- gehértete Heckrotorwelle G, 8380 Jennersdorf (Tel.: 43154-381).
* Domlager aus Alu (verldngert)
alufu Y

LETZTE MELDUNG 1!! 3.

Platz fir Osterreich bei der WM in Argentinien !

Bei der vom 22. bis 29. Mai in Embal Rio Tercero/Argentinien stattgefundenen
Freiflug WELTMEISTERSCHAFT konnte unsere F1A-Seglermannsachft mit Truppe,
Plangger und Salzer den 3.

Platz in der Mannschaftswertung erzielen.

Die Redaktion gratuliert zu diesm Erfolg recht herzlich ! Bericht in prop 7/8.
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TIONALE VERANSTALTUNGE

_ GRAZER
FESSELFLUGWETTBEWERB 1989
Klasse F2B

Es ist mittlerweile Tradition, daB
die F2B - Saison in Osterreich mit
dem Grazer Fesselflugwetibewerb
begonnen wird. Dies war heuer am
Sonntag, dem 16. April 1989 der
Fall.

Ein Nennungsrekord von 11 Teilneh-
mern lie einen spannenden Wett-
bewerb erwarten. ’

MODELLSPORTTAGE

Friesach/Karnten .
am 29./30. April 1989

Den Start machte am Samstag,
dem 29. April, der 3. Teiiwettbe-
werb des Diirnwirth-Kipper - We-
bra - Kérnten -Cup in der Klasse
RC/MS. :

Bei recht gutem Wetter wurde
der 1. Durchgang von Wettbewerbs-
teiter Peter Diirnwirth um 9,30 h
gestartet. Von den 30 gemeldeten,
traten 26 Modetflugpiloten. zum
Wettbewerb an. - _ _

Es gab spannende, aber auch far
die. Zuschauer sehr interessante
FlGge zu sehen. -
Leider wurde im’ Laufe des Bewer-
bes der Wind immer starker, wo-

bei fliegerisch von den Piloten al-.

les abverlangt wurde.
Die neue Regelung mit den Grup-
pen A und B, die heuer erstmals
eingefiihrt wurde, kommt bei den
Piloten sehr gut an, das zeigen
die Teilnehmerzahlen.

Ein Teil der
Piloten

in friessch gestarteten Kdrnten - Cup -

Am Samstag schien es, als wellte
uns das Wetter einen Strich durch
die Rechnung machen (nach nicht
enden wollendem Regen kam stir-
mischer Wind auf), am Sonntag
jedoch fanden wir bei-Sonnenschein
optirmale Bedingungen vor.

Leider ldste sich bei einem Probe-
start noch vor Beginn des Bewerbes
das Modell von Franz Wenczel in
der Luft in seine Einzelteile auf,
womit einer der Favoriten ausfiel.

* ¥ K

Diesen Teilwettbewerb = gewann
schlieBlich in der Gruppe A Wer~
ner Schuhmach , MFG St.Veit/G.
vor Alfons Stark, 1.MFV -Frie-
sach und Manfred Maurer, MFG
Feldkirchen. 4. wurde Walter Ta-
xer, OMV-Feistritz/Drau, 5. Wolf~
gang Hoi, 1. MFV-Friesach. s
In der Gruppe B siegte Alexander
Stromberger, 1.MFV -Friesach vor
Heime Tammerl, OMV-Klagen-
furt und Christian Perner, 1. MFV
~-Friesach, 4. Friedrich - Jamer,
KFC  Kilagenfurt, 5.Karl-Heinz
Hauser, 1. MFV-Friesach.

Wobei noch gesagt werden muB,
dafl Alexander Sturmberger erst
16 Jahre jung ist und Christian
gar erst 11 Jahre.

Es ist nur zu hoffen, daf diese
jungen = lLeute eben {iber den
Kérnten-Cup in die nationale
Klasse RC/MS einsteigen. :

Manfred Maurer,

Dies dnderte jedoch nichts daran,
daB die ersten Pldtze hart umk&mpft
waren, _ .

Walter Welnseisen konnte die Ta-
gesbestleistung von 5456 Punkten
fur sich verbuchen, er konnte je-
doch nur auBer Konkurrenz starten
{sein Verein ist gerade .in Umbil-
dung, und er war aus diesem Grund
nicht im Besitz einer giiltigen
Sportlizenz), scdaB Weirhann den
Sieg errang. '

Adolf Han_éerhann

Wettbewerbsleiter und Cup - Grinder
Pater Dirnwirth R L

Die Sieger der Gruppe A im Hintergrund von links:

Werner Schuhmach und Alfons Stark’

Die Sieger der Gruppe B im Vordergrund von links:

Heimo Tammarl, Alexander Stromberger, Christian Perner-
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5. BURGSTADT FRIESACH
POKALFLIEGEN
Klasse RC/MS

Sonntag, 30. April. Bei schwieri-
gen Witterungsbedingungen wurde
der Nationale Wettbewerb in der
Klasse RC/MS von Wettbewerbs-
leiterWolfgang Hoi um 9,00 Uhr
gestartet.

10 Modellsportler aus 4 Bundes-
l&ndern gingen an den Start. Es
gab wieder sehr starke Kéampfe
um die einzelnen Plazierungen.

im ersten Durchgang setzte sich
der fir den UMFC-Jennersdorf
fliegende Peter Feix an die Spitze,
gefolgt von Helmut Graf, HS3V -
Feldbachund punktegleich Alfens
Stark, 1. MFV -Friesach und Wer-
ner H&dl, HSV -Feldbach.

im zweiten Durchgang erfolgte
ein GroBangriff von Werner Hodl
auf die Spitze, vor Alfons Stark
und Peter DGrnwirth, 1. MFV Frie-
sach.

Wunderschiine Trophiden wurden vergeben

DONAU
WANDERPOKALFLIEGEN

Ing. Hubert Koder / Wien

21,

Modeliflugfreunde, war das  ein
Wettbewerb !

Am 29./30.April 1989 fand, ver-
anstaltet vom FMBC Vienna, der
schon sehr bekannte Hangflug-
wettbewerb, wunter der Leitung
von  Dipl.Ing. Claus Steinbauer
und dem Organisationsleiter Wolf
RAobert auf dem Braunsherg bei
Hainburg statt.

Schon am ersten Wettbewerbstag
stirmte der Wind mit 40 km/h
aus Nordwesten mit Spitzen bis zu
55 km/h und einer Temperatur
von ca.6® C auf den Braunsberg

Zu.

Sieger der Gruppe A Fritz Tazer,
2. Alfons Stark, 3. Walter Taxer

Sieger der Gruppe B Wolfgang Perner,
2. Wolfgang Berner, 3. Hans-J. Berndt

Feistritz /Drdy

¥
Trotz der niederen Temperaturen
war dies "Wasser auf die Mihle"

der windhungrigen Hangflieger.
Endlich, nach der langen Winter-
pause, hatten sie Geiegenheit, den
Elementen der Natur zu trotzen
und mit ihrem Kdnnen diese zu
besiegen.

Wie Pfeile schossen die Modelle
hin und her, und dem Dauersieger
Franz Prasch gelang es im ersten
Durchgang tatséchlich, die 1000 m
in 52 Sekunden zu durchfliegen.
Aber nicht nur er, sondern auch
Oswald Wachtler vom OMV Wien,
unser Walter Kreilinger, Karl Har-
kam von Puch/Graz und Michael
Grébl  von  Falke/Wien, waren
vorne dabei.

Kératner -~ Cup - Teilnehmer am 2. Teilwettbewsrb in

Nun war fOr den 3. und entschei-
denden  Durchgang wieder alles
offen, bei dem Werner HGdl seine
gréBte Punktezahl des Wettbewer-
bes erfliegen konnte und sich da-
durch an die Spitze setzen konnte.
GleichméaBig an zweiter Stelle,
Alfons Stark und an dritter Stel-
le Heinz Klingenspiegel, MFG St.
Veit/Glan.

Damit stand fest: Sieg fur den
Steirer Werner H&dl, HSV-~Feld-
bach, der nun das Burgstadt-

Friesach - Pokalfliegen zum 3. Mal
gewinnen konnte.

Zweiter wurde Alfons Stark, 1.
MFV - Friesach (3. der Osterreichi-
schen Meisterschaften 1988 in
RC/MS, und an dritter Stelle lan-
dete Peter Felix, UMFC - Jenners-
dorf. :

Peter Dulrnwirth

il H i

Der Birgermeister von Hainburg,
Johann Ritter, der sowohl den
Wanderpokal gestiftet, als auch
den Ehrenschutz des Wettbewer~
bes, wie in den Jahren davor
Uberno mmen hat, stellte wieder
eine komplette "Rotkreuz Station"
vom rankenhaus Hainburg zur
Verfugung. Er war schon am An-
fang des Wettbewerbes auf Be-
such und winschte den Teilneh-
mern ein "Gutes Gelingen".

Der zweite Wettbewerbstag ver-
sprach dem Wetterbericht nach,
einen Wind von 50 bis 60 km/h,
Leider stimmte die Vorhersage
diesmal, und ab Startnummer 26
gab es zusétzlich Regen, der bis
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zu Ende des Wettbewerbes anhielt.

Man kznn sich kaum vorstellen,
wie man bei 5-6° bei Wind und
Regen fliegen kann. Aber sowohl

die Wettbewerber als auch die
Funktionére und die Betreuer
kaonnten noch frohlich sein.
Natirlich wurde so manches Mo-
dell bei der Landung ‘verblasen'",
aber die meisten Modelle erreich-
ten unversehrt das Landefeld.
Einmal agierte unser Gert SchiB-
ler ats "Modellféanger", als die~
ses im Begriff war, das Rotkreuz-
zelt zu attackieren. Ich selbst
war nahe daran, das Modell von
Karl Masopust, das bedrohlich
nahe dem Rotkreuz-Einsatzwagen
war, abzufangen. Gottseidank ha-
be ich es nicht getan, denn es
landete Sekunden spéter prézise
im Landefeld. .
Trotz des tobenden Sturmes konnte
man deutlich den Beifall fir diese
Leistung hdren. Masopust erreichte
mit diesem Flug die Bestnote
1000 mit einer Flugzeit von 51
Sekunden.

Der Sturm und Regen wurden
immer &rger. Alle waren schon
durchniBt. Der Wettbewerbsleiter,
der den Bewerb souverdn und mit
Umsicht und Préazisicn leitete,
steckte seine Mase nur mehr
durch einen Schlitz des Wettbe-
werbsautos. Die Wendemarken-
richter, eingemummt in Regenge-
wiandern und in Schlafsacke
gesteckt, mit blaurotem Gesicht
und roten Augen, vom peitschen-
den Regen, waren steifgefroren,
aber sie konnten noch ein steifes
Lacheln von sich geben. Auch die
Zeitnehmer und Landerichier wa-
ren richtig gezeichnet von den
Strapazen.

Unsere Frauen, die in einem klei-
nen Zelt untergebracht waren,
sargten flr unser teibliches Wohl
und brachten allen gute Laune.
Immer war das Zelt umschwirmt
von Hungrigen und Launesuchen-
den. Sie klagten nur darlber, daB
auBer Tee mit Rum, heilem
Kaffee und Schnaps, keine "Er-
frischungsgetrénke" konsumiert
wurden. .

Einvernehmlich mit den Clubs aus
der Steiermark, Oberdsterreich
und Wien, wurde versuchsweise
nach einem neuen Reglement ge-
flogen und gewertet.

_bhewerb" Wien - Oberdsterreich -

Nach diesem Reglement gibt es 3. Platz blieb im Lande; unser
nur mehr ein Landefeld, das etwa Kart Masopust, "Altobmann" der
so groB ist wie bisher alle 3 Lan- Vienna, hat noch einmal zuge-
defelder. schiagen.

Far Teilverlust, Bruch, AuBenlan-
dung und Zeitiberschreitung, pab
es nur mehr 30% Strafsekunden
von der Hauptflugzeit.

Aufgrund der ZuBerst geringen
Modellbriiche, iroiz der extremen
Fiugbedingungen, kann schon heute
gesagt werden, daB - dieses Regle-
ment bei einem "Dreilénderwett-

Wir gratulieren den Gewinnern,
die schéne Pokale erhielten. Fir
die weiteren Platze gab es Sach-
preise und je ein Stifter] Rotwein
aus Tattendorf.

Als unser Obmann, Robert Wolf,
nach Beendigung des 2. Durchgan-
ges den Wetibewerb fir beendet
erkldrte, gab es von allen Anwe-
senden einen frostigen aber sehr
lauten Jubel. .

Wir danken bei dieser Gelegenheit Man kann sich nicht vorstellen,
auch den Teilnehmern aus der daB trotz derart extremer Wetter-
BRD, die schon viele Jahre zu uns verhiéltnisse, die guie Laune er-
kammen. Auch ein Auto mit Ti- haiten blieb.

roler Kennzeichen wurde gesichtet.

Steiermark, angewendet wird.

Viele Teilnehmer halfen noch,

Bei der Siegerehrung konnte wie- trotz Regen und Kélie, beim Ab-
der einmai der regierende Staats~ bau der Wettbewerbseinrichtungen.
meister in F3E, Franz Prasch, Vielen herzlichen Dank !

als Sieger des 21. Donauwander-
pokalfliegens gefeiert werden. Er
ist somit zum 7. Mal Gewinner

dieses Bewerbes, und er hat schon AN Lo
3 Donauwanderpokale mit nach S T A
A
Hause genommen. Den 2. Platz A N
belegie Clubkamerad Karl Harkam A

vom ASV Puch Graz. Aber der

DIE ERGEBNISSE des 21. DONAUPOKALFLIEGENS 1988

1. Prasch Franz ASY Puch Graz 1000 981 1981 Punkte
2. Harkam Karl ASV Puch Graz 852 962 1814 "
3. Masopust Karl FMBC Vienna 800 1000 1800 "

4.M.Grobl 1747, 5. 0. Wachtler 1731, 6. R. Piss 1683, 7. W.
Kreitlinger 1677, M. Knilppel 1654, 9. G. Steiner 1649, 10.
| B.Pomberger 1633, 11.W.Mayer 1604, 1Z2.M. Oberleitner
1585, 13. A.Greifeneder 1361, 14.E.Renn 1545, 15.W.
Reiter 1543, 16.R. Seitner 1528, 17. W.Michl 1488, 18.
C.Weller 1473, 19.H.Schiissler 1445, 20.H.Haas 1443,
21. H. Mittendrein 1415, 22. W. H&uplik 1411, 23. W. Scheda
1401, 24. G. Niederhofer 1400, 25.G. Schiissler 1395, 26. A.
Scharschmidt 1363, 27.H. Scharf 1358, 28. M.Platzer 1334,
29. G. Zauner 1332, 29.K.Planitzer 1332, 31.Ch. Schar-
schmidt 1314, 32.G.Kdnig 1296, 33.L.Held 1288, 33.E.
Brettschneider 1288, 35.P.8chdnmann 1253, 36.G. Flixeder
1231, 37. H. Richter 1229, 38. F.Prasch 1201, 39. G. Weillen-
bick 1198, 40.K.Nogl 1195, 41.0.Raggam 1177, 42.H.
Danner 1159, 43. A.Dumsberger 1125, 44.M.Bene 1111,
45, R_Dunger 1048, 46. A.Petrovitcz 1039, 47. W. Seidl 9382,
48. M. Brandner 937, 49.W._RBdck 935, 50. K. Perschlinghofer
881, 51.F. Trutschnig 773, 52.Ch.Schimanek 662, 53.A.
Richter 605, 54.R.Kokely 537, 55.M.Reuter 505, 58.H.
Lesky 495, 57.R.Podiwin 477, 58.H.Michl 468, 58.P,
Goriupp 327, B0.F.Purkharthofer 3149, 61.A. Teiber 287
Punkte.

Die Startnummern 62 his 75 sind nichi beim Wettbewerb
angetreten.

prop richtig lesen — heifit immerinformiert sein!|
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| DODRALFLOE LITRRATOR]

Hans -Dieter Levin
RC - ELEKTROFLUG

200 Seiten, Euro-
paformat, 20% Abb.
Preis ca, § 295,-
Neckar-Verlag GmbH
Postfach 1820,
07730 Villingen-
Schwenningen.

Ber  Elektroflug
nimmt in der heu-
tigen Zeit immer
mehr Raum ein.
ber Autor fuhrt den Leser durch 2lle wich-
tigen Gebiete des Elektrofluges und infor-
miert dber Elektromotore, Luftschrauben,
Getriebe und Kupplungen, Ladegerite und
Ladepraxis u.v.a.m. Das Standardwerk des
Elektrofluges wurde vEllig Oberarbeitet und
auf den neuesten Stand gebracht. Beriicksich-
tigung fanden u.a. auch die Regelinderungen
in F3f und die damit verbundenen technischen
Wandlungen im E-leistungsfleg. Breiter
Raum wird aber dem preiswerten "Jedermann-
Elektroflug" gewidmet. Ein Buch, welches
jeder umweltbewuBte Modellflieger unbedingt
lesen sollie.

—-ny-

Dieter Schliliter

KUBSCHRAUBER
FERNGESTEUERT

f. Uberarbeitete
fuflage 1988,
248 Seiten, Euro-
paformat, 234 Abb.
Preis ca. § 360,-
Neckar-Verlag Gmbil
Postfach 1820,
D-7730 Villingen-
Schwenningen.

Aufgabe dieses Bu-
ches sollie sein,
eine grundlegende
Information Gber die Technik des Hubschrau-
bers im allgemeinen und des Modellhubschrau-
bers im besonderen zu geben, die wechani-
schen und aerodynamischen Zisammenhiinge zu
erlédutern und die wichtigsten mathematischen
Barechnungen aufzuzeigen. Ein Teil des Bu-
ches befalt sich ausfithrlich mit Bauproble-
men und deren Funktion, dem E£inbau der Fern-
lenkanlage, dea Steverfunktiomen und dem
Finish. Es wird aber auch auf die Probleme
beim Einfliegen eines Modelles, das Trai-
niern fiir den Anfdnger und den Fortgeschrit-
tenen, sowie die Wartung und Instandhaltung
elagegangen. Ein Buch fur alle Hubschrauher
fresks und die es noch werden wollen.
* kX

-y~

selbstmlschender

SCTMTHE

e reduz!erter Verbrauch:
@ keine Verkiebungen '
® optimale Motarleist g

{ich

4591 MOLLN 08
TEL:

| DODELLFLDE LITRRATDR)]

Die Mpdellbau-
neuheiten 19a9

auf eiren Blick
MODELLBAL MARKT 'B9

Diese jihriiche
Sanderpublikation
arscheint nun zum
zum 11. Mal. Oie
Nachfrage nach
diesem Heft ist
von Jahr zu Jahr
' 2 stark gestiegen.
So kann ma2n hevte mit Recht behaupten, da8
der Modellbau Markt die wichtigste Informa-
tionsquelle fir Modellbauer.aller Sparten
Bber die Neuheiten des Jahres ist.
Der Modellbau Markt informiert Gber die Neu-
heiten aller bedeutenden Hersteller und Im-
porteure aus der Modellbaubranche. Das sind
einige hundert Produkte vom knapp 200 Fir-
men, Berichtet wird Uber den sogenannten
Funktiansmodellbau. Selbstverstindlich sind
auch Fernsteueraniagen, Motoren und Zubehir
beschrisben.
Der Modellibau Markt '89 hat wieder weit Giber
100 Seiten Umfang, Format DIN Ak.
Preis § 80,-

-vth-

* & &

Wolfgang Schulz

Die Segelflug-
klasse F3 B

Mk Seiten, 170
Abb., Format

16,4 x 23 em.
Preis ca. § 280,-
Yerlag fiir Tech-
nik und Handwerk
GmbH, Postfach
128, D=-7570
Baden - Baden.

Wettbewerbssegler
fiir die Klasse F38 kommer dem idealen Segel-
flugmedell, dem Allroundmodell am nichsten.
S$ie sind ohne Abstriche fiir am sich wider-
sprichliche Flugaufgaben konstruiert.

Gerade diese Tatsachen lassen die F3B-Model-
ie auch fir den Alltagsbetrieb HuBerst
interessant werden. Diese Flugmodelle sind
zwar keine Garantie fir lange, weite oder
awch schnelle fliige, aber unter allen Seg-
lern hat man mit den F3B-Modellen die grifte
Chance dazu.

Der Autor, selbst aktiver. und erfolgreicher
F3B-Pilot, beschreibt ausfilhrlich die Mo-
delte und ihre Technik, Winden, Zubehdr und
den Wetibewerbsablauf.

Also ein Buch fUr jeden engagierten Modell-
segelflieger und den Einsteiger in demr F3B-
Wettbewerbssport.

-vth-
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Nachfolgenden Brief erhielt derl Veranstalter
Int. Elekiroflugwettbewerbes in Freistadt. Er
niemanden vorenthalten werden :
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Hagenrmiqy 157/23 Pounsds
el STIT o

Katalog ’89

mit allen Neuheiten,
iiber 300 Seiten.
Erhaltlich im Fachhandel
oder direkt von
saero-naut“-Modellbau
Postiach 1145

D-7410 Reutlingen 1
gegen Voreinsendung
von DM 16,~

(einschl. DM 3,- Porto)
in Briefmarken,

vom Ausland DM 18,-

mit intern. Postcoupons, )

—bieten alles, was sich der anspruchsvolle Modellpilot
schon immer gewiinscht hat.
. —Die PULS-CODE-MODULATION ermoglicht grdBte
Ubertragungssicherheit. Die Stdranifalligkeit wird gegen-
Uber konventionellen Systemen mit gleicher Ausgangslei-

stung um bis zu 80 % reduziert. Die sonst aufgetretenen
“Wackler” und “Knackimpulsstérungen” werden mit
Sicherheit bei der PCM-Ubertragung nicht bemerkt. Auch
Zundstdrungen von Benzinmotoren haben keinen EinfluB
auf die Funktionssicherheit der Fernienkanlage.

~Microprop-PCM-PROFESSIONAL: Das Spitzenfern-
lenksystem mit 8 Funktionen und auswechselbaren Kas-
setten fur Sonderfunktionen.

—~Microprop-PCM-FILOT: 4 Funktionen, bei Bedarf bis
auf 8 Funktionen zu erweitern.

—Erhaltlich im osterreichischen Modellbaufachhandel.

BRAND—ELEKTRONIK
Handelsgesellschaft m.b.H.
5020 Salzburg - HarpffstraBe 7 - Telefon 06 62/7 95 50
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Fliegerklub Eugendort: 50 Kilo schwer:

Die Mitglieder des Modell-
Fliegerklubs in Salzburg staun-
ten nicht schlecht, als sie
Samstag vormittag die Flug-
wiese in Kraiwiesen in Eugen-
dorf betraten: Einem Flugzeug
der Type Cessna 150 in Origi-
nalgroBe fehlte ein Propeller!
In einer nachtlichen Aktion
hatten unbekannte Tdter das
rund 50 Kila schwere Stiick
kurzerhand abmontiert und
davongeschleppt.

«Das Diebsgut dient ver-
mutlich als originelle Dekora-
tion in einer privaten Haus-
bar", argwéhnte der Modell-
Fliegerklub-Obmann-Stellver-
treter des Klubs, Manfred
Heizmann: , Die Diebe missen

“stiick

Flugreugpropelier
wurde pesiohien’

30.000 Schilling Scha-
den verursachten Sams-
tag nacht Diebe in Eugen-
dorf-Kraiwiesen. Die Ti-
ter montierten von einem
Flugzeug der Marke
«Cessna 150“ den Propel-
ler ab. Die Maschine war
als Schaustiick des Salz-
burger
clubs ausgestellt.

Modellflieger-

s Beutest(ick von Cessna als Dekoration in einer Hausbar?

Liebhaber flr
gewesen seinl”

Die Original-Cessna steht
seit zehn lJahren als Schau-
stlick in Kraiwiesen und ist ein
wahrer Blickfang fir begei-
sterte Zuschauer des Modell-
flieger-Sports.

Dem Klub ist ein Schaden
von 30.000 Schilling entstan-
den. Holzmann: ,Die Verdek-
kung fehlt auch, die Téter
muassen sich fachlich gut aus-
gekannt haben.” So schnelf
wird sich jedenfalls kein Er-
satz-Propeller fur das Schau-
finden. ,Vermutlich
erst”, so Holzmann, ,wenn ir-

Kuriositdten

gendwo eine Cessna abstiirzt.”
Gott behite!

Vom MFC Salzburg erhielten wir. folgende Benachrichtigung :

GroBer Schrecken am 15. Aprit, als unsere "CESSNA 150"
ohne Lufischraube und ohne Spinner auf unserem Platz stand.

Durch. unbekannte T&ter haben sich Luftschraube und Spinner unfrei-

willig von der Zelle getrennt und waren des Nachts '"verduftet".

Grofle Aufregung am Platz - Anzeige bei der Gendarmerie - Presse-
aussendung - Rundfunkaussendung, und flir uns die Sorge der Wieder-

beschaffung.

Die Cessna stand da wie eine gekrdpfte Henne - ein trauriger Anblick!

Und so gings weiter:

Am Dienstag, dem 18. April, beim ersten Besuch eines Mitgliedes am
Platz - groBes Staunen - denn die verschwundene Luftschraube mit al-
lem Zubehdr, Spinner, Schrauben und einem wetterfest abgedeckten
Das Schreiben hatte

Schreiben lag fein s#uberlich auf dem Tisch.
foelgenden Wortlaut :

Sehr geehrte Herren !

. Bild. Hannes Huber-
Manfred Holzmann zeigt: ,,Hier fehlt der Propelfer”

plétziich

Wir waren der Meinung, daf dieses Flugzeuqg nicht mehr flugtauglich
wiare und nur noch als Schaustiick diene. AuBerdem war uns nicht

bewuBt, daB das von uns entwendete Objekt diesen beachtlichen

Wert besitzt.

Unbeachtet der Schwere unseres Verbrechens, bitten wir diese Ent-—
schuldigqung anzunehmen. Betrachten Sie den polierten Spinner als
sichtbares Zeichen unserer Reue.

DIE DIEBE !
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RC — JUGENDWETTBEWERB
“in Judenburg/Steiermark

Die PSK Modelisportgruppe ASKO-
Judenburg veranstaltet am
2. Juli 1989
einen
RC - JUGENDWETTBEWERB.

Geflogen wird in Anlehnung an die
MSO -F3B ein Zeit-Zielfliegen.
Zu diesem Wettbewerb laden wir
alle jungen RC - Flieger, Burschen
und Maiadchen bis 18 Jahre, recht
herzlich ein.

Austragungsort : Modeilflugplatz
der PSK MFG ASKO - Judenburg.
Es wird kein Nenngeld eingehoben,
und es gibt neben Urkunden, Me-
daiilen und Pokalen auch sehr
schéne Sachpreise.

Interessierte melden sich ehestens
beim Organisationsleiter, Egen
Berger, 8720 Knittelfeld, Kdrntner-
straBe 5.

Wir wirden uns Uber eine zahlrei-
che Teilnahme sehr freuen !

Willibald Stocker
Obmann

* X ¥

MULTIPLEX - PANDA-CUP

Unser "Panda - Wettbewerb™ hat so
grofen Anklang gefunden, daB wir

ihn heuer auf 3 Flugplétzen als
"CUP" durchfiihren wollen.

Die Termine :

2. Juli - Flugplatz "Silbergrube"

bei Statzendorf

6. August - Flugplatz Bockfliel

3. September - Flugplatz Seewiese
bei Weinzierl/Wald.

Beginn an allen 3 Sonntagen
weils um 13,00 Uhr..

je-

Zugelassen sind alle Original -Pan-

das; nur kleine Modifikationen
sind erlaubt. Start mit Original
Gummiseil. Zeitftiegen - Ziellan-
dung.

Bei jedem Bewerb gibt es 3Pokale,
und es wird auch ein Gesamtsieger
ermittelt.

Der. Bewerb wird von der Firma
Multiplex mit schinen Sachpreisen
gesponsert.

Wir wiirden uns sehr freuen, bei
unseren Wettbewerben wieder vieie
Giste begriBen zu dirfen.

Die Veranstalter

x > ¥

HELITREFFEN
in der Steiermark

Der UMFC - Graz veranstaltet
9./10. September 1989
ein Helitreffen mit. internaticnaler
Beteiligung.
Ein interessantes Wochenende fiir
alle "Pitch - Artisten'", mit Schau-
fliegen und Geschicklichkeitswett-
bewerb, Warenpreisveriosung und
einem  "Autorotationsabend" mit
Grillen, Musik und Tanz.

Unter dem Motto :

"Far Anfanger und Experten
ist fir dieses Treffen auf unserem
Modellfiuggeldnde in Stocking bei
Wildon, sUdlich von Graz, kein
Nenngeld zu bezahlen !

am

Ubernachtungsmagtichkeiten:
Campieren am Platz, unser Mann-
schaftszelt oder ein Zimmer in der
Néhe des Modellflugplatzes.
Reservierungen sind jederzeit mdg-
lich,

Kontaktadresse: Wolfram Doppel-
hofer, Tel.: 0316/62469 - Firma
oder 0316/52623 Privat.

Wir freuen uns darauf, Euch am
"Alrport Stocking" begriBen zu
durfen !
Peter Cmyral
Schriftfihrer des UMFC Graz

* & &

ZANONIAPOKAL 1989

Der MBC
ladt zum
8. OSTERREICHISCHEN
NURFLUGELWETTBEWERB

ein. Termin: 19. August 193%
Ort: Wr. Neustadt, Flugfeld West

VOGELWEIDE - Modling

Kontaktadresse : Curt Weller
A 2340 Modling, Schubertgasse 43
Tel.: 02236/880965

Wir freuen uns auf Euer Kommen !
MBC - VOGELWEIDE - MODLING

x F X

Wir waren alie tief erschittert.

Mit Emanuel

besonders aber flr

geschaffen.

Segelflugiaufbahn
dem Modeliflug, wo er ais

seinen Modellfliegern.

ihn immer in Erinnerung behalten.

Am 16. M3rz 1889 erreichte uns die traurige
Nachricht vom Ableben unseres im 77. Lebens-
jahr stehenden Medellfiugfreundes und Ehren-
mitgliedes des MFC Brixental

Emanuel HARTMANN

Hartmann hat uns ein Pionier
Luftsportes ptbtzlich und unerwartet verlassen. In
mehr als finf Jahrzehnten hat er fiir die Fliegerei,
den Modellflug,

Bereits vor dem 2. Weltkrieg hat er sich mit der Materie des Modelifluges
eingehend befaBt. Aber nicht nur der Modelifiug, sondern auch der Mann-
tragende Segelflug hat auf ihn eine groBe Faszination ausgeiibt. Als all-
seits geschdtzter Fiuglehrer schulte er bis Anfang der 70er Jahre zahl-
reiche MNachwuchspiloten und gab somit sein umfangreiches Wissen und
seine groBe Erfahrung an die Jugend weiter. Nach Beendigung der aktiven
widmete sich Emanuel Hartmann wieder voll
langjénriger
eines eigenen Modellflugplatzes in Brixen im Thale beteiligt war.

Wir wissen, daB hinter seiner Arbeit, hinter den zahllosen Diensten, die er
fiir den Modellflug geleistet hat, immer der Wunsch stand, seine ganze
Kraft zurmn Wohle derer einzusetzen, denen er sich stets verbunden fiihlte:

Durch seinen Tod fehit vielen Menschen der Freund,
das Vorbild, es fehlt aber auch ein Glied in der Geschichte des dsterrei-
chischen Segelfluges und insbesonders desModellfluges.

Emanuel Hartmann war einer der Treuesten und VerlaBlichsten.
Wir verneigen uns in Dankbarkeit, auch vor seiner Familie, und werden

des

{beraus viel

und ganz
Obmann maBgeblich am Aufbau

fehlt der Ratgeher,

Hubert Hirzinger
Cbmann des MFC Brixental




Verwenden Sie fiir thren Schliiter-Hubschrauber nur Schiiiler-Qriginalieile. Fragen Sile
danach bei lhrem Fachhindler, bei dem Sie das Modell gekaufi haben oder wenden Sie sich
an eines der Schliiter-Service-Center.

Modellbau Findeisen ~Hobby Sommer  Modellbau Pitker ~ Modellbau Schweighofer

HerbststraBe 63 lgnaz-Harrer-StraBe 13 Gumpendorfer StraBe 35 Haupiplatz 9
1160 Wien 5020 Salzburg 1060 Wien 8530 Deutschlandsberg
Telefon 0222/92 46 90 Telefon 0662/34 347 Telefon 0222/587 31 58 Telefon 03462/25 41 19

ter

leim Service Cen

Modellbau Findeisen Modellbau Holzmann Modellbau Neyer
Herbststrae 63 Goldgasse 14 LandstraBBe 16

1160 Wien 5020 Salzburg 6714 Nuziders
Telefon 0222/92 46 90 Telefon 0662/84 22 59 Telefon 05552/64 0 11
Modellbau Ruppnig Modellbau Sattier Self-Made
HusselstraBe 10 Leibnizgasse 46 AuerspergstraBe 56
6130 Schwaz 1100 Wien 5021 Salzburg
Telefon 05242/53 59 Telefon 0222/60 20 970 Telefon 0662/76 4 32

= Weltere Bezugsquellennachweise: TECHNICATOR GesMBH, Prager StraBe 142, 1210 Wien g

Jeden Dienstag steht Ihnen von 9 bis 10 Uhr unter der Wiener Telefonnummer

0222/30 25 97

ein erfahrener Hubschrauber-Fachmann fiir Ihre Fragen zur Verfiigung.

Nutzen Sie diese Serviceleistung des Hauses

in Osterreich.




ALLES FUR DEN ELEKTRO FLUG

_BAUSATZE 5::'Robbe Graupner Aeronaut Kyosho etc o . - _
MOTORE '~ : Keller, Robbe, Graupner, Webra, Astro, Magnum,:qusho etq'.
REGLER_i : Robbe, Graupner, Wébra Aeronaut S

Fiir Profis: SOMMERAUER i~ REGLER bls 75 A

Postversand samtlicher Modellbauartlkel 1

~~ MODELLBAUCENTER 1*:
Ml E”ENDETSZN
1160 WIEN  '"'Herbststra55ez§$;

Tel . : C)SBSZ:Z /’ 292 20 EBC)_:

Peter

~ Beh. konz Immobuhen L

- Von und fur Model!!lleger T
Wohnungen, Gartenhéuser, Bung’a!ows.'
Grundstiicke, Ferienhduser

Von Freimd_'..{.:_ . _. A

: izu Freund

L 1020 Wuen HemestraBe i :
' """214 25 42 — 214 25 41 — 26 22 92-—-—-2651 56 '_




Sondermotoren mit
hubschrauberspezifischen
Kurbelwellen

Spw.. 1600 mm
Lange: 1200 mm

Motor: 6,5 ccm bis
8 ccm 2-Takt
oder
10 ccm 4-Takt

RC: S, H QM

LOPTIMIST® das ideale
Model! fur den Anfénger.
Zeichnet sich aus durch:
sehr stabile Bauweise,
hervorragende Flug-
eigenschaften und bester
Qualitat.

Osterreichische Qualitdt - fix und fertig - Modell mit Folie bespannt!!!
Erhaltlich im Modellbaufachhandel: Richtpreis: & 2.390,—

DMANN Modelltechnik, 4451 GARSTEN

Uber weitere Modelle informiert Sie AIRCRAFT, Telefon 07282724 6 80




| *aber auch wenn Modelibau nicht Ihr Hobby ist, wenn Sie Gattin, Kind oder Schwiegermutter sind.
Am Samstag, dem 5. 8. '89 von 8-18 Uhr eréffnen wir mit lhnen unser neues Modellbau-Fachgeschéft in der
Leibnizgasse 46, 1100 Wien, Auf Uber 300 m? Verkaufsfldche bieten wir Innen nicht nur eine kostenlos zu
benlizende E-RC-Car-Rennstrecke, sondern auch die neuesten Errungenschaften im Modellbau. Ein eigener
Motorenprifstand und ein Uberdurchschnittliches Ersatzieillager sind fir uns ebenso selbstverstandlich,

wie durchgehende Geschéftséfinungszeiten, eigener Postversand und VIP-Kundenkarte. -
Sollten Sie aber nicht kommen kdnnen, so senden Sie uns den Gutschein und der Erijffnungs—
Bumerang kommt zu lhnen ins Haus. _

Leibnizgasse 46 e
Gesellschcrﬁ1'1 00 Wien - @ %

, ﬁ (=
%)
\)(“ o R
mbY. = 0222/60 20 970 B e e . /




Setinhalt

1 Sender Profi mc 3030, 9-Kanal mit
4 Funktionsschaltern, Universal-
Einsteller, Sender-Akku 1700 mAh
und Reserve-Akkusystem.

1 Sender HF-Modul
1 Empféanger UNI 9
bzw. DS 9 oder PCM-DS
2 Profi BB Servos
1 Empfanger-Akku 1200 mAh, flach
1 Quarzpaar
1 Schalterkabel
" 1 Satz Ladekabel
1 Satz Zubehdr

it Modellbaufachgeéchéﬂ + Bastelzentrale
LindenstraBe 6 - Telefon 08654/23 82
T D-8228 FREILASSING

LK MINERAL OLWERKE {
WENZEL & WEIDMANN |

GMBH |
MODELLBAU

Ing. Karl Koroschetz

im P&rtschacherhof

A-9210 Portachach a. W. S. | Tel. (042 72) 23 35

NEU Umfangreiches Progrumm excellenter Tuningteile »RD« \
Modellkraftstoffe HELI-RESO-DAMPFER )
Heli - Op‘hmlert Extrem leiser, leichter und kurzer Dimpfer 0§ 629,00
, TEFLONSCHLAUCH .
* Leistung Dickwandig Innen 0 19.9 mm, 0,5 Meler 05 356,40
% Lebensdauer STAHLKRUMMER (Heim) )
sk Laufkultur fur verschiedene Heli/Molore 0S 333,00
= FREILAUF .
Meistgeflogener Kraftstoff der Bundesligapiloten F3A. &2 komplet, Zahnrad auswechselbar 05 580.00
Bewahrt bei vielen Weltmeisterschaftseinsdtzen im letzten Jahr! & TEFLON/EDEISTARL WELLENLAGERUNG, Warlungsirei
In Osterreich seit 3 Jahren erfolgreich eingefiihrt! © und Superleicht AuBen 0 5 mm, BO ¢m lang 0s112,00
) % SUPERFILTER N
PITCH-CORNER ::::rl;?:g;tgatungen o Zerlegbar, 4/1000stel mm fein 05 59.60
H. LUKSCHITZ A-8380 JENNERSDORF E KLAUENKUPPLUNG Durchmesser 14 mm

Tel.: 03154-3881 Fax: 03154-8757 for hohe Drehmomente {5 356,00

Weitere Sets auf Anfrage! /




Fiir jeden etwas: Modellbaufirmen mit breitem Sortiment

ORACOVER®

self made - Bastelwaren
Vertriebsgesellschaft m.b. H,
A-5021Salzburg - Averspergstralle 56
Telefon: 0662/76 432,72 3 62
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MODELLBAU, FLUG — SCHIFF — AUTO

/ ROBER
Laxenburger Str. 12
NS 1100 Wien 6215 45
HAAS
RC MODEL SHOP

Wiesengasse 2, A-2544 Leobersdord, Telefon 02256/3188

MODELLBAU
Ing. Karl Koroschetz
Im Pértschacherhof

A-9210 Parischach/WS
Telefon 04272/23 35

ERNST SPORER
MODELLBAU-FACHGESCHAFT
6020 Innsbruck, Kiebachgasse 2
Telefon 05222/23 1 56

MARO-MODELLBAU
Mathias Rottensteiner jun.
Plankenau 128

5600 St. Johann/Pongau
Telefon 06412/78 37

HELICOPTER-VERSAND
FOTO-HEINZ

6391 Fieberbrunn/Tirol

Telefon 05354/63 61 oder 69 68
Graupner-Heim-Robbe

Ersatzteil-Schneliversand

MODELLBAU
HAAS >

1
A-1160 Wien, Brunnengasse 33 R Y N
Telefon 0222/95 48 225

FLUG — SCHIFF — AUTO

MWM .o

PrandtauerstraBe 9
Modeilbau Wagner Melk

Tel. 02752/24 32
Impeller-Service Hobby Sommer
Ignaz-Harrer-StraBe 13
5020 Salzburg, Telefon 06222/34 3 47

Modellbau Uberlacker Hans Peter

MODELLBAU A-7000 Eisenstadt,
PETER FEIX Gustinus-Ambrosi-Weg 24— 26
Modellbau Simacek Sepp

A-4400 Steyr, Sierninger Strafle 4—6

Modellbau Posti

8234 Rohrbach/Lafnitz, Tel. 03338724 2 68

BismarckstraBe 3
A-B280 Fiirstenfeld
Telefon 03382/26 17

IHR SPEZIALIST
IM - PINZGAU -

ROBBE, Schliter,
Webra, Graupner,
KDH, Kavan,
Avio usw.

BAHMHOFSTRASSE
ZELL A M s
TELEFON 0 &5 42 / 26 0&
TELEFAX O 65 42 / 26 43

13
EE

MODELLBAU

STERNECKER
NIGLWEG 65
3500 KREMS-REHBERG
Tel.: 02732/70656

- Die neue Technologie fiir Ihre Modellbespannung -

KAVAN

RC-Hubschrauber + Modellbauzubehor

Modellbaukisten + Zubehor
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vom Minigleiter zum RC-Modell

# modellbau
N\ wien

@G. Kirchert




P.b.b.
Erscheinungsort Wien
Verlagspostamt

1040 Wien

A-1140 Wien, LinzerstraBe 65
Tel. 0222/92 44 63
(Ecke Beckmanngasse)




