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_ Lale, 27. Oktober 1988
Liebe Modellflugfreunde !

Wie ich in der letzten Nummer versprach, ist

diese Ausgabe von prop ganz schnell der vorigen ge-
folgt (war aber auch viel Arbeit !}). Auch die letzte
Ausgabe in diesem Jahr - 11/12-1988~ wird bald
folgen, denn sie soll noch vor Weihnachten in Eurén
Hindan sein. _
Wie ich verschiedentlich hérte, haben einige Modell-
flieger die letzte Nummer viel spiter als andere
erhalten. Also, ich weiB nicht, woran das lag, denn
unsere gesamte Auflage wurde komplett zur Post
gebracht und versandt. Zur Kontrolle schreibe ich
ab dieser Nummer das Datum der Abgabe des Ma-
nuskripts an die Druckerei rechis oben in meiner
Spalte. Von da an dauert es in der Regel 10-14
Tage, bis die Zeitung verschickt werden kann. Ich
hoffe, daB ‘es nun W|eder klappen wird.

InzWIschen haben dle letzten Europameisterschaften
in den Klassen F3C (Hubschrauber) in Eibergen/ -
Hollend und in F1E {Hang-Freiflug} in Banska By-
stricia/CSSR, stattgefunden. Bei beiden Veranstal-—
tungen waren 'die Osterreicher sehr erfalgreich.

In Holland verpaBte unser Staatsmeister Sepp Brenn-
steiner nur ganz knapp den Europameistertitel und
belegte den 2. Pltatz. Brennsteiner war der einzige
osterreichische Teilnehmer. )

Den Europameister-Titel voll gepackt hat Klaus
Salzer in der CSSR bei den Hangflug-Europameister-
schaften der Freiflieger. Nachdem der Titel in den
letzten Jahren nur von Tschechen errungen wurde, -
gelang es Salzer just In der CSSR den Titel nach
Osterreich zu holen. 3
Wir gratuiieren Sepp Brennsteiner und Klaus Salzer
recht herzlich zu ihrem groBartigen Erfolg ! .

Auch die letzten Staatsmeisterschaften sind vorbei.
In. Flrstenfeld fanden am 22./23. Oktober die Frei-
flug - Staatsmeisterschaften in den Klassen F1A-
Segler, F1B-Gummimotormodelle und F1A/J Jugend-
Seglerklasse statt, Der Redaktion ist bisher nur be-
kannt, daB die St.Péltnerin Verena Greimel in der
Klasse F1B Staatsmeister wurde.

Von allen diesen Veranstaltungenwerden wir in der
nachsten Nummer {hofentlich) ausflihrliche Berichte
bringen. .

Am 5./6.Dezembér findet noch ein Punkterichter-
iehrgang am Spitzerberg statt, zu dem sich bisher
mehr als 30 Interessenten angemeldet haben.

Mit dieser Veranstaltung geht dann die Saison und
gehen die Aktivitdten der Bundessektion zu Ende,
und der Winterschlaf kann beginnen.

Damit dieser’ aber nicht zu lange dauert, dafir
mifRt ihr, liebe Modeliftugfreunde, dann schon selbst
sorgen.

Der nichste prop kommt bald !

Bis dahin recht herzliche Fliegergrii

von Eurem

Bundessektionsleiter



2Tc k!35 7.5 cem
4 Tokt 6,5-10 cam

24009
2 Tokt 5-8B cc
4 Takt 7.5-10 cem

ieger, versierter Schreib graf:

Das ist die Vorstellung, die wir uns von unserem zukunftigen freien Mitarbeiter

machen. Seine fundiert, lebendig geschriebenen Artikel, mitguten Fotos illustriert,

sollten regelmaBig (iber das Modellfluggeschehen in Osterreich berichten.

Selbstandiges Arbeiten und Zuverlassigkeit in der Einhaltung der Termine sind
uns sehr wichtig.

Interessenten wenden sich bitte an:

Verlag filr Technik und Handwerk, Posttach 1128, 7570 Baden-Baden
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Die Bundessektion Modellflug
legt dem Luftfahrertag einen
l.eistungsbericht Uber die Jahre
1986 - 1988 vor. Er zeigt die Er-
folge unserer Arbeit, und wir
sind stolz auf sie.

Alle diese Erfolge wiren aller-
dings nicht moglich, wirde es
nicht die vielen Helfer und Ver-
eine geben, die sich selbstlos und
mit viel Idealismus in den Dienst
der Sache stellen wirden. Es
gidbe keinen geordneten Modell-
flugbetrieb, hatten wir nicht die
vielen ehrenamtlichen Funktio-
nére, ohne die der Betrieb ganz
einfach nicht laufen kann.

Ilch mochte ihnen allen einmal
an dieser Stelle recht herzlich
fir ihre Arbeit und ihren Einsatz
danken und sie bitten, auch wei-
terhin fir den Maodellsport ihre
bewdhrten Kréfte zur Verflgung
zu stellen.

In unserem Land werden im Lau-
fe eines Jahres sehr viele Modell-
flugwetibewerbe, Flugtage und
Ausstellungen durchgefihrt, und
wer schon einmal unseren Ter-
minkalender gesehen hat, konnte
daraus entnehmen, was sich mo-
dellfliegerisch so alles tut.

Eine groBe Anzahl von interna-
tionalen Wettbewerben von gutem

Ruf, bringen viele ausldndische
Modellflieger in unser Heimat-
land, oft mit ihren Familien,

und immer wieder hdren wir:
"Bei euch geféltt es uns, zu euch
kommen wir wieder !

Wie in den anderen Sektionen,
gibt es auch bei uns Leistungs-
priifungen, an denen man den

Leistungsstandard der  Aktiven
erkennen kann. So werden jdhr-
lich eine Anzahl von Punkterich-
ter- wund Sportzeugeniehrgénge
abgehalten, und seit zwei Jahren
haben wir nun auch die Méglich-
keit, in der Bundessportschuie

SPITZERBERG Fach- und Jugend-

lehrgénge durchzufihren.  Wir
erhielten dort die Méglichkeit,
ein MODELLFLUG - AUSBIL-
DUNGSZENTRUM mit einer
groflen Werkstatte zu errichten
und kdnnen natirlich auch alle:
anderen Einrichtungen der Schule ’
benitzen. In den beiden letzten
Jahren haben in diesem Ausbil-
dungszentrum schon viele Lehr-
ginge stattgefunden, und es ist
fir uns immer eine Freude, wenn
vorbeikommende "GrolBflieger"
grofles interesse an unserer Arbait

zeigen und uns kostenlose Mit-
flige fir die Lehrgangsteilnehmer
anbieten. lhnen herzlichen Dank !
Die  Zusammenarbeit zwischen
Schulleitung und Modellflugzentrum
ist ausgezeichnet und kooperativ,
und oft fliegen alle gemeinsam,
und wie sich gezeigt hat, es geht
tadellos ! '

Ich mbchte ebenfalls an dieser
Stelle dem  Schulleiter Erich
Gindl und dem gesamten Schul~
personal fir ihre Freundlichkeit
und Hilfsbereitschaft recht herz-
lich danken.

Als einzige Sektion im OAeC
bringt die Sektion eine eigene
Fachzeitung heraus - das Modell-
flugmagazin

Die Zeitung wird ehrenamtlich

gemacht und dient als Verbin-
dungsglied aller  Modellflieger
untereinander und informiert

auBerdem unsere Freunde im In-
und Ausland dber unsere Tétig-
keiten.

Uber die Arbeit in den einzelnen
Fachsparten berichten die Bundes-
fachreferenten und 0Ober die
Arbeit in den Bundeslindern die
Landessektionsleiter,

Dall bei so vielen Veranstaltungen
auch fUr die ONF - Delegierten
viel Arbeit anfalit, ist kfar. Auch
ihnen mochte ich fir ihre Arbeit
danken. Auch sie berichten hier.
Trotzdem aber sollen drei Spitzen-
sportler hier noch besonders her-
vorgehoben werden :

Hanno Pretiner, OMV Klagenfurt.

prop". ;

Aoy,

Edwin Krill

Er ist nun bereits zum 5 .Mal in
ununterbrochener Reihenfolge
Weltmeister in der RC-Kunst -
flugklasse F3 A geworden,

Rudolf Freudenthaler, UMFC Frei-
stadt, er wurde bereits einmal
Europameister und zweimal Welt-
meister in der Elektroflugklasse
F3E.

Klaus Salzer, MFC - Wiener Neu-
stadt, er wurde erst vor wenigen
Wochen Europameister in der
Freiflugklasse F1E.

Zweimal Weltmeister wurden aber!
auch unsere Nationalmannschaften
im RC-Elektroflug, und die Na--
tionalmannschaft im RC-Segel-
flug wurde Europa + Weltmeister.:
ihnen allen nochmals recht herz-
liche Gratulation.

Unsere groBen Erfelge und unsere
groBe Mitgliederzahl lassen uns
aber nicht hochmiitig werden.
Wir Modeliflieger fiihlen uns als
einen grofen Bestandteil des ge-
samten Aero Clubs, wenn auch
so manche Vorkommnisse gerade
in letzter Zeit bei uns Zweifel auf- .
kommen fassen, ob es die
"anderen" alle auch so sehen.
Wir Modeliflieger sehen noch
immer im OAeC ein gemeinsames
Haus der Flieger, in dem wir mit
alien anderen zusammenleben
wolien!

Nach nun fast 40 jdhriger Funk-
tiondrstatigkeit im  Bundesvor-
stand und als Bundessektionslei-
ter fUr Modeliflug lege ich mit
Beendigung dieser Funktionsperi-
ode meine Funktion als Bundes-
sektionsleiter  zurlick und in
jingere Hinde.

Es war fiir mich eine schéne Zeit 1
lch mdchte mich bei allen, die
in diesen vielen Jahren mit mir

.als Freund und Kamerad zusam-

mengearbeitet haben, recht herz-
lich bedanken.

leh wiinsche meinem MNachfolger,
Herrn Dr. Georg Breiner, recht
viel Erfolg und der Sektion Mo-
dellflug einen noch gréBeren
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Die Sektion Modellflug im O.Ae.C ist die einzige
Sparte, die eigene Bundesfachrefersnten wihlt. Wer
sich mit dem Flugmodeilsport ndher beschéftigt,
kennt die Vielfalt der Mbéglichkeiten der Sport-
ausibung. Ein kurzer Uberblick zeigt die ver-
schiedenen Sparten und den jeweiligen Bundesfach-
referenten: :

FREIFLUG (BFR Ing. Ernst Reitterer)

F1A Segelflugmodelle

FiB Gummimotorflugmodelle

FiC Verbrennungsmotorflugmodelie

F1E Segelflugmodelle mit autoemat. Steuerung

{BFR Dir. Felix Schobel)

FESSELFLUG (BFR Erwin Mihlparzer bis 1987
zur Zeit kooptiert Franz Wenczel)

F2A Geschwindigkeitsmodslile

- F2B Kunstfiugmodelle

F2C Mannschaftsrennen

F2D Combat-Modelle

RADIO CONTROL

RC 11 Nat. Programm f. Motorflugmodelie
{BFR Waolfgang Schlager)

RC IV Nat. Programm f. Segelflugmodelle

(BFR Walfgang Schlager)

Nat. Programm f. Motorsegelflugmodelle

(BFR Waolfgang Schlager)

RC/H Nat. Programm f. Hangflugsegelflugmod.
(BFR Ing. Richard Gradischnig)

RC/MS

RC/HC Nat. Programm f. Hubschrauber
(BFR Ing. Manfred Dittmayer)
F3A Kunstflugmotorflugmodelle
{BFR Woifgang Schlager)
F3B Saegelflugmodelle
(BFR Karl Wasner sen.)
F3C Hubschrauber
(BFR Ing. Manfred Dittmayer)
F3E Elektromotormedelle
(BFR Heimut Kirsch)
F3F Hangsegelflugmodelle

(BFR Ing. Richard Gradischnig)
RC/SL Flugzeugschlepp
{BFR Kar! Heinz Pointner)

VORBILDAHNLICHE FLUGMODELLE
F4C RC-Scalemodelie
{BFR Dr. Thomas Loebenstein)

FlUr Versicherungs- und Rechtsfragen ist zur Zeit
kein eigener Referent eingesetzt.

In allen aufgezdhlten Sparten werden Osterrei-~
chische Staatsmeisterschaften in den internatio-
nalen Klassen und Osterreichische Meisterschaften
in den nationalen Klassen alternierend alle zwei
Jahre durchgefilhrt. Wer den Terminkalender kennt,
der alljhrlich jetzt als Mittelblatt unseres Modell-
flugmagazins "prop™ in der ersten Nummer des
Jahres erscheint, kann selbst beurteilen, wie aktiv
diese Sparte ist. Durch die vielen Erfolge auf
internationaler Basis zihlt Osterreich zu einer der
erfolgreichsten Modellflugnationen. In den letzten
drei- Jahren konnten wir neben Weltmeistertiteln
auch zahlreiche gute Pldtze unter den ersten 10
Besten erringen.

Wieviele Modellflieger sich Uberhaupt an unserem
Sport erfreuen, zeigt der Mitgliederzuwachs der
letzten drei Jahre. Die Sektion Modellflug mit
thren Mitgliedern ist die stdrkste Sektion des
Ostarr. Aero-Clubs. o .

Am meisten freut sich Uber den Mitgliederzuwachs -
und die Erfolge die Sektion Modeliflug selbst. Im
Jahre 1980 wurde unserem Antrag an die B3O,
Modellflug als Amateur-Kdrpersport anzuerkennen,
stattgegeben. '

Immer mehr Mitglieder nehmen an den Sport-
zeugen- und Punkterichterlehrgingen teil. Wurden
in den vorhergehenden drei Jahren 9 Punkte-
richter-, 2 Sportzeugen- und 2 Fachlehrginge
gezdhlt, so waren es in den letzten drei Jahren 10
Punktericher-, 4 Sportzeugen- und 7 Fachlehrgénge
mit einer durchschnittlichen Beteiligung von 30 -
35 Personen.

Als wichtige Informationsquelle dient unser Modell-
flugmagazin "prop", welches in einer Auflage von
6.500 Stlck gedruckt wird. Es wird direkt an alle
Mitglieder sowie Freunde und Férderer der Sektion
Medellflug versandt. "Prop' erscheint seit 1985 in
GroBformat und in Farbe. Dadurch konnte ein
beachtlicher Kundenstock an Modellbaufirmen, die
in unserem Magazin inserieren, aufgebaut werden.

Wie erfolgreich die Sektion Modellflug in den
letzten drei Jahren war, zeigen uns die folgenden
Berichte der Landessektionsleiter und Bundesfach-
referenten und die folgenden Aufstellungen.

Beatrix Lieb

Modellflugsekretérin
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Ing. €rnst Reitterer
BFR Freiflug

Wir Freiflieger haben fir unsere Freizeit, die ja
ausschlieBlich der Erholung dienen soll, eine
herrliche Wah| getroffen, denn FREIFLUG ST JA
"EIN STUCK NATUR"! Unschétzbar wertvoll in
unserer umweltgestrelten Zeit einen so schinen
Sport auszuiiben! Trotzdem gibt es in Osterreich
nur 6 Bundesldnder, wo Freiflug betrieben wird.
War Tirol und Vorarlberg auch in der "Blitezeit"
des Freifluges nie dabei, so hat Burgenland eine
greBe Tradition im Freiflug aufzuweisen: wer
erinnert sich nicht noch gerne an die wunder-
schonen Freiflugtage auf der Parndorfer * Heide,
oder an Trausdorf? Es gibt sie nicht mehr!

Der Jugendnachwuchs fir den Freiflug stagniert
oder geht d{berhaupt zuriick, wie soll es dann
weitergehen, wenn die "Alten" einmal abtreten
werden? Die Vereine und andere Institutionen
fordern ja lieber den kostentrichtigen RC-Modell-
flug, obwohl es sowieso schon genug RC-Modell-
flieger gibt ... .
Wéhrend beinahe jeder Modellflugverein in
Osterreich seinen RC-Modellflugpiatz hat, ver-

schwinden Jahr fir Jahr die letzten "Reservate™’

fur den Freiflug, wie z.B. auch in diesem Jahr,
denn es gibt namlich keine Mbglichkeit mehr, am
Milltarflugplatz Zeltweg FFreiflugwettbewerbe
auszutragen. Also auch Zeltweg ist fir uns Frei-
flieger ab 1888 verloren! Was noch Ubrigbleibt ist
herzlich wenig: Finkenstein und Flirstenfeld. Gott
sei Dank, NuBdorf bei Salzburg kommt ab 1988
hinzu, wenn auch erst am 27. November. Wir
beginnen mit einem Nationalen Wettbewerb in den
Klassen Fi1A, F1A/J und F1B und werten die
Salzburger l.andesmeisterschaft heraus! Es gab ja
schon eine Reihe international besuchte "Winter-
wettbewerbe" auf diesem Geléinde im Oichtental,
weiche unter dem Namen Silvesterpokal bekannt
wurden, die Jedoch nur als Aligemeine Wett-
bewerbe, also ohne offiziellen Charakter, geflogen
wurden. 1987 wurde erstmals die Salzburger
Landesmeisterschaft in F1A und F1A/J herausge-
wertet und daher war eine Vorverlegung des
Austragungstermines von Silvester auf den 1.
Adventsonntag notwendig. Eine weitere Vorver-
legung in den September oder Oktober, scheiterte
am Einspruch der zahlreichen Grundeigentimer.

Der Sportfliegerplatz Filrstenfeld wird heuer im
Oktober erstmals Austragungsort der Freiflug-
Staatsmeisterschaft sein, zwangsldufig infolge der
erwdhnten. Sperre des Flugplatzes Zeltweg, wo
immerhin Jin den letzten 6 Jahren 3 Staatsmeister-
schaften stattfanden!

Der SFC-Firstenfeid hat eine lange Tradition im
Freiflug aufzuweisen, denn seit den frihen 60-iger
Jahren wird der fdber unsere Grenzen hinaus
bekannie "Fiirstenfelder-Freiflugpokal" in FiA,
F1A/J und F1B protestios ausgetragen, wenn auch
auf wesentlich kleinerem_ Platz, als in Wr.
Neustadt!

Im Berichtszeitraum wurden von der Sektion
Madellflug des OAeC in dankenswerter Weise 2
Europameisterschaften, (1986 und  1988) in
Ruménien und Jugoslawien und 1 Weltmeisterschaft
in Frankreich 1987, beschickt. In F1A-Segelflug-
modelle war es immer eine komplette Mannschaft,
in  Fi1B-Gummimotorflugmodelle ist es nach
langerer Zeit der Pause, erst wieder 1388 eine
volle Mannschaft, widhrend in der Klasse F1C-~
Motorfreiflug Reinhard Truppe (OMV-Feldkirchen/-
Kédrnten) schon einige Jahre als Einzelstarter
fliegt.

1986 erreichte Franz Wutzl jun. (OMV -St. Pélien)

.in der Klasse F1B, nach Stechen, einen hervor-

ragenden 4. Platz bei der EM.in Ruménien. Bei
der EM 1988 in Jugoslawien erreichte Alfons
Plangger {OMV-Vicklabruck) nach Stechen in der
Klasse F1A einen 13. Platz. Ansonsten lagen die
meisten  Osterreicher bei allen  angefiihrten
Meisterschaften gerade noch im Mittelfeld bzw.
mit Reinhard Truppe in F1C im ersten Drittel, wie
auch bei der EM 1888 nach Stechen am 9. Platz.
1987 erreichte Truppe, eben unser verlédBliche
F1C-Motorfreiflugspezialist, der ja beinahe bei
allen Europa- und Weltmeisterschaften im 'Ste-

chen" ist, einen viel beachteten 3. Platz im neu

geschaffenen F.A.l. - WORLD - CUP.

Bei Internationalen Wettbewerben, die ja nur noch
im Ausland stattfinden: wie z.B. in Deutschland,
Frankreich, Holland, Schweiz, Schweden, Italien,
Jugoslawien, Ungarn und 1987 auch in der DDR,
konnten einige 1. Platze in FI1C und 3. Platze in
F1A durch Reinhard Truppe, Klaus Salzer (MFC-
Wr. Neustadt) und Alfons Plangger (OMvV-véckla-
bruck/SV-Eternit) erreicht werden. Maistens lagen
auch hier unsere {brigen Plazierungen jedoch '"nur"
im Mittelfeld!

Der Ietzte Internationale Freiflugwettbewerb in
('jsterreich, der Kolibripokal in F1A, ist leider
auch der erwahnten Gelandemisere, ab 1987, zum
Opfer gefallen!

1986 fand zum letztenmal die Freiflug-Staats-
meisterschaft am Flugplatz Zeltweg-Hinterstoisser
statt. Insgesamt gab es 60 Nennungen, am Start
waren dann in F1A: 32 in Fi1B: 7 und in FiA/J: 11
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Teilnehmer. Im Oktober 1988 findet, wie erwahnt,
die ndchste Freiflug-Staatsmeisterschaft statt und
wenn nicht alles tduscht, so kann man heute schon
sehr Erfreuliches berichten: ndmlich eine 50 % -
ige Steigerung der Teilnehmerzahl in F1B-Gummi-
motorflugmodelle, wobei wir damit die Teilnehmer-
zahlen der 60-iger Jahre benahe erreichen werden!
1986 wurden 4 Nationale Freiflugwettbewerbe in
F1A und F1A/J an verschiedenen Orten in der
Steiermark und Kéarnten ausgetragen, in FiB war
es nur Einer. 1987 waren es sogar 5 in F1A und
F1A/d, in F1B wieder Einer. 1988 werden es nur
noch 2 Nationale Bewerbe in F1A und F1A/J sein,
aber auch 2 in F1B! (Finkenstein und Salzburg).

Zusdtzlich gibt es noch die schon angeflhrte
Staatsmeisterschaft, zwar nur in den Klassen F1A,
F1A/J und F1B, da F1iC wegen Teilnehmermangel
als Staatsmeisterschaft nicht ausgeflogen werden

kann! Hinzu kommen noch 6 Landesmeisterschaften.

mit durchschnittlich 10 Teilnehmern in F1A, aber
auch 2 Landesmeisterschaften in F1B (Steiermark
und Salzburg) werden durchgefiihrt.

Nicht zu vergessen, die |[&hrlichen, sehr erfolg-
reichen UHU-Freiflugbewerbe des UNION-FC
Schérding, die mit {iber 20 Teilnehmer, von den
Jingsten immer recht gut besucht sind. Vielleicht
kommt auch von dort einmal ein F1A-Nachwuchs?
Aber auch der OMV-Finkenstein ist beziglich
Jugendwerbung fiir den Freiflug nicht untétig: dort
gibt es Jugendwettbewerbe in der sogenannten
Klasse KS (Kleine Segelflugmodelle} besserbekannt

unter der Bezeichnung A1. Auch in Salzburg’

betreibt der Luftsportverband intensive Jugend-
werbung. Awus geléndebedingten Grinden wurde
jedoch der Schwerpunkt auf die Klasse F1E-
Magnetsegler gelegt und es konnten auch hier sehr
gute Erfolge erzielt werden. Z.B. waren bei der
letzten Landesmeisterschaft 7 Jugendliche am
Start!!! Das sind alles Mdglichkeiten auch heute
noch die Jugend flir den Freiflug anzusprechen,
sicherlich macht es viel Milhe und man muB immer
dahinter sein, sonst ist der Jugendliche verloren,
aber es ist dringend geboten, wenn der Freiflug in
Osterreich, trotz aller Schwierigkeiten, doch noch
einmal in den "Aufwind" kommen soll und wir
auch wieder iInternational den AnschluB an die
Spitzengruppe finden wolien.

Ehe mein Bericht zu Erde geht, michte ich es als
Bundesfachreferent Freiflug nicht verabsdumen,
unseren, nach beinahe 40-jihriger Tatigkeit flr den
Modellflug, nun scheidenden Bundessektiansleiter
Dir.l.R.OSR Edwin Krill in" meinem Namen und
sicherlich auch im Namen aller Freiflieger
Osterreichs herzlichst fiir seine Verdienste und sein
"offenes Chr" fiir den Freiflug zu danken! Wer von
uns erinnert sich z.B. nicht noch gerne an die 3
Freiflug-Weltmeisterschaften : 1963, 1969 und
1973, die in Wr. Neustadt von ihm ausgerichtet
wurden?

Fir seinen weiteren Lebensweg winschen wir Ihm
viel Gesundheit und alles erdenklich Schdne, mdge
es auch weiterhin bel Modellflugveranstaltungen
manchmal ein Wiedersehen geben!

* % *

OSR Felix sthobel
BFR F1€ Hangflug

Fir den Laien erscheint es zundchst unbegreiflich,
daB Fluggerite ohne fremde Zusatzenergie in groBe
Hohen steigen und dabei noch sich selbst steuern

kénnen. Die "Zauberformel" hieflr heift:
MAGNETFLUG (selbstgesteuerter Hangflug).
Mittels Hangaufwind und warmer Luftblasen

berwinden Magnetsegler die Anziehungskraft der
Erde. Das Uberall und unerschdpflich vorhandene
Erdmagnetfeld besorgt die Steuerung. (Soviel
Kurzinformation als Vorwort!)

Unter Hinweis auf den letzten 3-Jahresbericht
(1983-1985) kann fiir diesen 3-Jahresbericht

{1986-1988) vorweg eine erfreuliche Tatsache

festgehalten werden:

Dank einiger ausldndischer Funktiondre und meiner
Initiative gibt es ab 1989 in der Klasse F 1 E
erstmals die Mbglichkeit, eine WELTMEISTER-
SCHAFT durchzufiihren!

Die Zahl der "Magnetflieger" st ebenfalis
steigend. Diese positive Tatsache ist zum Teil
sicherlich darauf zurlckzuflhren, daB ich die
Mbglichkeit hatte, 2 FiE-Bundeslehrginge durchzu-
fihren (1986 in Ober-Grafendorf und 1987 in der
Bundesspartschule Spitzerberg) und auch darauf,
daB 19B8 | .ehrgangsteilnehmer bei internationalen
Wettbewerben relativ  erfoigreich  abgeschnitten
haben.

1986:

Das " Wettbewerbsjahr begann im Juli mit dem
NO-CUP/Ost und dem EURCPACUP AUSTRIA auf
der Karneralm (letzterer wurde von 30 Teilnehmern
aus vier Nationen besucht; bester Platz eine
Osterreichers: 4. Platz, beste ‘Clubmannschaft:
UMSC-KOLIBRI; Nationenwertung BRD VOF
Osterreich). Es folgte die EM in Deutschland
(bester Osterreicher auf Ptatz 10) und der EC
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(bester Osterreicher auf Platz 6 nach "Stechen")}.
Abgeschlossen wurde das Wettbewerbsjahr mit dem
nationalen Heri-Kargl-Cup im Oktober (mit 14
Teilnehmern}

1987; :

Schon im Méarz wurde der nationale Heri-Kargl-Cup
mit 17 Teilnehmern durchgefihrt; es folgte anfang
Juli die 1. intern. Modell-Hangflugwoche auf der
Karneralm mit dem 1. intern. 'F-'reundscha_ftscup (26
Teilnehmer in 13 Mannschaften), dem NO-CUP/Ost
mit 20 Teilnehmern und dem KOLIBRI-POKAL, der
mangels eines F1A-Gelidndes als "A" und "B"-
Bewerb in F1E ausgetragen wurde. Osterreicher
belegten in der Einzelwertung jeweils den 2. Platz,
in der Kombination den 3. Platz und .in der Mann-
schaftskombination den 1. Platz.

Kronung dieses so gut begonnenen Wettbewerbs-
jahres sollten die am Spitzerberg stattfindenden
EM und der EC-Austria sein, Wir konnten leider
unseren "Heimvorteil™ nicht ndtzen und landeten
im geschlagenen Feld.

Bei den BEnde Oktober stattfindenden STM waren
15 Teilnehmer von sechs Vereinen aus drei Bundes-
landern am Start, was seit langem einen Rekord
bedesutetea. .

1988:

‘Nachdem wegen Witterungsverhiltnissen der
NO-CUP/Ost zweimal abgesagt wurde (er findet
am 16.10,1988 statt), begann das Wetthewerbsjahr
1988 wieder mit der 2. intern. Modell-Hangflug-

woche auf der Karneralm mit dem 2. Freund-
schaftscup (19 Teilnehmer mit Platz 2-4 durch
Osterreicher und 9 Mannschaften), wurde mit dem
intern. Heri~Kargt-Cup {23 Teilnehmer) fortgesetzt
{2., 4. und B. Platz durch Osterreich) und fand
ihren Abschlul im 8. Europacup Austria mit 29
Teilneshmern aus 6 Nationen. Bester Platz war der
3. fir einen Osterreicher und ein 2. Platz in der

Clubwertung vor Polen und hinter einer tsche-
chischen Mannschaft.
Einige Osterreicher nahmen dann noch anfangs

September 1988 an einem FA|-Bewerb in AROSA
teil.

Als Hbhepunkt kann die Teilnahme an der EM und
dem EC erstmals in der CSSR vom 19. bis 24.
September 1988 bezeichnet werden.

Der AbschluB fg.nd wieder in der Heimat mit dem
varschobenen NO-CUP/Ost statt.

Dem F1E-Flieger méchte ich abschlieBend
wlnschen, durch dreierlei Wege klug zu handeln,
um -Freude am F1E-Fliegen . zu erlangen:

t. . durch Nachdenken (das ist der edelste Weg)

2. durch Nachahmen (das ist der leichteste)
und

3. durch Erfahrung (das ist der bitterste).

* & *

Fran3z Wengzel
~ koop. BFR F?grfdﬂug

Der Fesselflug hat in den letzten Jahren wieder
einen wungeahnten Aufschwung genommen. Nach
einigen Jahren der fast tetalen Flaute nimmt die
Zaht der aktiven Fesselflieger am nationalen
Sektor, vor allem aber die dsterreichischen Teil-
nahmen an internationalen Bewerben, wieder zu.

1986

Weltmeisterschaft in Pecs/Ungarn.

F2B Franz Wenczel 35. Platz

F2C WNitsche -~ Kihnegger 4. Platz
{Beste westsuropdische Mannschaft)
Fischer - Straniak 20. Platz

Teilnahmen an internationalen Wettbewerhben:
F2A 4, davon 2 1. Platze, 2 2. Pidtze, 1 5. Platz
F2B 12, davon 4 unter den ersten 10
F2C 5, davon 1 2, Platz, 3 3. Pldtze P
Staatsmeisterschaft der Klasse F2B in Krai-
wiesen/Salzburg im Rahmen des internationalen
Fesselflugwettbewerbs (9 Teilnehmenl')

Staatsmeister: Franz Wenczel, 2. Walter Weins-
‘ eisen, 3. Walter Wenczel
3 Nationale Wettbewerbe:
1. Grazer Fesselflugtag F2B: B Teilnehmer
00O-Pokal F2B: 9 Teilnehmer
Tirol-Pokatl F2B: 8 Teilnehmer

F2D: 11 Teilnehmer

1987
Europameisterschafi in Oxeldsund/Schweden
F2A: Franz Marksteiner 8. Platz
F2B: Franz Wencze!l 19. Platz
F2C: Fischer - S5traniak 15. Platz
Nitsche - Kihnegger 14. Platz

Teilnahmen an interrnationalen Wettbewerben:
F2A 2, davon 1 1. Platz, 1 2. Platz

F2B 9, davon 4 unter den ersten 10

F2C 9, davon 1 1. Platz, 3 2. Platze, 1 3. Platz
Staatsmeisterschaft der Klasse F2D in BockflieB
(8 Teitnehmer)

Staatsmeister: Rudolf Kdnigshofer
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2 Nationale Wettbewerbe:
2. Grazer Fesselflugtag F2B: 6 Teilnehmer
-Tlrolpokal F2A: 5 Teilnehmer 2 Giste
F2B: 9 Teilnehmer 1 Gast
Ein Freundschaftsfliegen:
NO Fesse!flugtreffen F2B: 10 Teilnehmer
Anféngerklasse: 5 Teilnehmer

19888

Welitmeisterschaft in Kiew/UdSSR - 5.8, - 13.8.88

Genannt sind:

F2A Franz Marksteiner - 27 Platz von 35

F2B Franz Wenczel - 30 Platz von 54

F2C Nitsche - Kiihnegger - 31 Platz von 45
Fischer - Straniak - 16 Platz von 45

Teilmahmen an internationalen Wettbewerben:
F2A bis dato 1 3. Platz

F2B bis dato 11 davon 3 unter den ersten 10
F2C bis daio 3 davon 1 4. Platz
F2D bis dato 1 2. Platz

Staatsmeisterschaften in Worgl/Tirol
F2A: 7 Teilnehmer, Staatsmeister:

steiner :
F2B: 10 Teilnehmer, Staatsmeister: Franz Wenczel

Im Rahmen der Staatsmeisterschaften wurde ein
Anfangerwettbewerb durchgefiihrt: 6 Teilnehmer

2 Nationale Wettbewerbs:
3. Grazer Fesselflugtag F2B: 8 Teilnehmer
NO Fesselflugtreffen F2B, FKC (Anfénger} 8./9.10.

F2A

In der Geschwindigkeitskiasse F2A hat sich der -

Tiroler Franz Marksteiner, der diese Klasse in
Osterreich seit Jahren allein auf weiter Flur
betreibt, vom hinteren Mittelfeld in die inter-
nationale Spitze vorgearbeitet. Die Tatsache, dal
dieses Jahr eine Staatsmeisterschaft durchgefiihrt

Franz Mark-

werden konnte zeigt auf,
dieser Klasse stark im Steigen ist. —7

‘F2B \ ;

Der Kunstflug war immer schon ein Spitzenreiter
in den Teilnehmerzahlen. Gedndert hat sich in den
letzten Jahren, daB sich eine gréBere Spitze aus
vier bis finf Leuten gebildet hat, die bei natio-
nalen Veranstaltungen wum die vorderen Pldtze
kédmpfen, die aber auch im internationalen Rahmen
fir Platze im vorderen Mittelfeld gut sind. Diese
vergréfierte Konkurrenz im eigenen Land bewirkt
eine Leistungssteigerung bei den Spitzenpiloten.

F2Cc

Im Mannschaftsrennen sind vom eshemaligen Kreis
um Paul Bug! zwsei Teams Ubriggeblieben, die sich
nach wie vor in der Weltspitze behaupten kinnen.

F2D

Vor einigen Jahren noch Spitzenreiter in den
Tellnehmerzahlen, hat die Kiasse F2D - Combat
einen enormen  Teilnehmerschwund  hinnehmen
miissen. Das klingt zwar recht negativ, hat aber
sinen sehr positiven Nebeneffekt: Aus der Menge
von mittelm&Bigen Piloten hat sich ein  Kern
‘gebildet, der im internationalen Combat sowochl
materiaiméBig, als auch fliegerisch mithalten kann.
Der dreimalige Staatsmeister Rudolf Kdnigshofer,
ein Begriff fur &sterr. Combat, kann sich im
internationalen Feld behaupten, und bringt den
Combat in Osterreich auf internationalen Standard.

Nachwuchs

Besonders zu betrachten wire vielleicht die Tat-
sache, daB es seit dem vorigen Jahr moglich ist,
im Rahmen von nationalen Bewerben eine Nach-
wuchsklasse auszutragen. Vielleicht gelingt es,
einige weiter zu begeistern, und fir eine Wett-
bewerbsklasse zu gewinnen.

* & K

Wolfgang Sehlager
BFR Radio control

N,
F3A . Motorkunstflugmodelle {FAI-Klasse) Klasse RC-III 1 Staatsmeisterschaft (1986)
RC-111 ~ Nat. Motorkunstflugmedeile 1 Osterr. Meisterschaft (1988)
RC-IV Nat. Segelfiugmodelie .
RC_MS Nat. Motorsegeiflugmodelle Klasse RC-I1V 1 Staatsmeisterschaft (1987)

Fachreferent: Wolfgang SCHLAGER

in den Berichtszeitraum 19886 -1988 fallen .in

Kiasse F3A 1 Weltmeisterschaft (1987)
2 Europammsterschaften
(1986/1988)
2 Staatsmeisterschaften
(1986/1988) '

Klasse RC-MS 1 Staatsmeisterschaft {1986)
1 Osterr. Meisterschaft (1988)

Bei der Europameisterschaft 1986 belegte Heinz
Krontachner in der Kilasse F3A den 9. Platz und
Manfred Dworak den 16. Platz,

Bei der Weltmeisterschaft 1987 wurde Hanno
Prettner neuerlich Uberlegener Weltmelster in der
Einzefwertung.

dal das Interesse an’
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Heinz Kronlachner wurde 10. und Manfred Dworak
belegte den 25. Platz in der Einzelwertung. In der

. Mannschaftswertung gelang es dem Osterr. Team

den hervorragenden 3. Gesamtplatz zu belegen.

Seit Beginn der Flugsaison 1988 wurde ein neues
Wendefigurenprogramm in der Klasse F3A durch
die FAl eingefihrt. Es gab kaum nennenswerte

Anfangsschwierigkeiten bei den Piloten und Sport-
zeugen. Fir letztgenannte wurde ein Einweisungs-
lehrgang in der Bundessportschule Spitzerberg
durchgefiihri.

Auf internationalar Ebene bestritten &sterr. F3A-
Piloten intern. Wettbewerbe in der BRD, in der
CSSR, UNGARN und in der SCHWEIZ.

In Osterreich werden das Rheintalpokalfliegen, Igeo
Etrichpokalfliegen, OO-Pokalfliegen (kam 1988
nicht zur Austragung) und das Grenzlandpokal-
fliegen als internationale Wettbewerbe durchgefiihrt
und dienen gleichzeitig al Qualifikationsbewerbe flr
den Nationalkader.

Osterr. Staatsmeister in der Klasse F3A wurde
1986 Heinz Kronlachner, 1988 war die Staats-
meistarschaft zum Zeitpunkt der Berichterstellung
noch nicht durchgefihrt,

Auf nationaler Ebene wurde in der Kilasse RC-II
ab 1888 ebenfalls ein neues Flugprogramm einge-
fihrt. Vergleicht man dieses Programm mit dem
anderer [.Ander, so kénnen im Aufbau keine
nennenswerte Unterschiede zu den Programmen der
BRD, Schweiz oder Frankreich festgestellt werden.
Bei den Piloten kommt dieses Programm, bis auf
wenige Ausnahmen, recht gut an, besonders die
Angleichung des Flugsportgerates an F3A-.
Staatsmeister in der Klasse RC-Ill wurde 1986
Alfred Trettenbrein, 1988 wurden alle nationalen
Klassen in Osterr. Meisterschaft umbenannt und
zum Zeitpunkt der Berichterstellung noch nicht
ausgetragen.

Die Klasse RC-iV zdhlt zu den nat. Klassen,
welche grofe Teilnehmerzahlen aufweisen. Dies
fand auch der 1987 durchgeflhrten Staatsmeister-
schaft seinen Niederschlag, scdaB man zukiinftig
wieder an ein Teilnehmerlimit denken muf.
Staatsmeister wurde Alfred Hubmann,

in der Kiasse RC-MS wurde 1986 Franz Gillick
Staatsmeister. Diese Klasse weist ebenfalls wie
RC-1V hohe TeHnehmerzahlen auf. Besonders im
Osten (NO-Cup) werden Wettbewerbe dieser Klasse
stark besucht.

Ein besonderes Problem stellt die Bewertung in
dieser Klasse (nur Landeanflug wund Landung
werden mit Punkten bewertet), sowie die starke
Larmentwicklung in besonders unangenehmen
Frequenzlagen dar. Auf das LArmproblem wurde
bereits seit Jahren durch das Fachreferat, und die
ONF  hingewiesen, Bei der Osterreichischen
Maisterschaft im Herbst 1988 werden sicherlich
einige "Unbelehrbare'! die vorgeschriebene L#rm-
messung nicht bestehen (Aussage beruht auf
Erfahrenswerte) und somit nicht im Wettbewerb
verbleiben k&nnen. Leider suchen solche Piloten
dann immer die Schuld bei den anderen, technische
Méglichkeiten zur L#rmverminderung gibt es
jedenfalls geniigend.

Heinz Kronlachner wurde 10. und Manfred Dworak

belegte den 25. Platz in der Einzelwertung. In der
Mannschaftswertung gelang es dem Osterr. Team
den hervorragenden 3. Gesamiplatz zu belegen.

An der Europameisterschaft 1988 in der Klasse
F3A nahmen Heinz Kronlachner, Ing:~ Manfred
Dworak und ing. Franz Hbller teil.

Die drei Teilnehmer erreichten die Platze 7, 20
und 23. In der Mannschaftswertung wurde der 5.
Platz erreicht.

Seit Beginn der Flugsaison 1988 wurde “ein neues
Wendefigurenprogramm in der Klasse F3A  durch
die FAl eingefiihrt. Es gab kaum nennenswerte
Anfangsschwierigkeiten bei den Piloten und Sport-
zeugen. Fiir letztgenannte wurde ein Einweisungs-
lehrgang in der Bundessportschule Spitzerberg
durchgeflhrt.

Auf internationaler Ebene bestritten dsterr. F3A-
Piloten intern. Wettbewerbe in der BRD, in der
CSSR, UNGARNMN und in der SCHWEIZ.

in Osterreich werden das Rheintalpokalfliegen, Igo
Etrichpokalfliegen, O('j—Poka]fliegen {(kam 1988
nicht zur Austragung) und das Grenziandpokal-
fliegen als internationale Wettbewerbe durchgeflhrt
und dienen gleichzeitig als Qualifikationsbewerbe
fir den Nationalkader.

Osterr. Staatsmeister in der Klasse F3A wurds .
1986 Heinz Kronlachner, 1988 war die Staats-
meisterschaft zum Zeitpunkt der Berichterstellung
noch nicht durchgefihrt.

Auf nationaler Ebene wurde in der Klasse RC-III
ab 1988 ebenfalls ein neuess Flugprogramm einge-
fihrt. Vergleicht man dieses Programm mit dem
anderer L&nder, so kbnnen im Aufbau keine
nennenswerte Unterschiede zu den Programmen der
BRD, Schweiz oder Frankreich festgestellt werden.
Bei den Piloten kommt dieses Programm, bis auf
wenige Ausnahmen, recht gut an, besonders die
Angleichung des Flugsportgerdtes an F3A,

‘Staatsmeister in der Klasse RC-IlIl wurde 1986

Alfred Trettenbrein, 1988 wurden alle nationalen
Klassen in Osterr. Meisterschaft umbenannt.

Bei der Osterr. Meisterschaft 1988 in der Klasse
RC-IIl siegte Ing. Erich Filgas vor Alfred Tretten-
brein und Alfred Hubmann.

Die Kiasse RC-1V zdhit zu den nat. Klassen,
welche grofle Teilnehmerzahlen aufweisen. Dies
fand auch der 1987 durchgefilhrten Staatsmeister-
schaft seinen Niederschlag, sodal man zukiinftig
wieder an ein Teilnehmerlimit denken muB.

Staatsmeister wurde Alfred Hubmann,

In der Klasse RC-MS wurde 1986 Franz Gliick
Staatsmeister. Diese Klasse weist ebenfalls wie
RC-1V hohe Teilnehmerzahlen auf. Besonders im
Osten (NO-Cup) werden Wettbewerbe dieser Klasse
stark besucht.

Ein besonderes Problem stellt die Bewertung in
dieser Klasse (nur Landeanflug und Landung
werden mit Punkten bewertet), sowie die starke
l.drmentwickiung im Besonderen die unangenehmen
Frequenziagen dar. Auf das Ldrmpraoblem wurde
bereits seit Jahren durch das Fachreferat, und die
ONF  hingewiesen. Bei der Osterreichischen
Meisterschaft im Herbst 1988 werden sicherlich
einige "Unbelehrbare" die vorgeschriebene L&arm-
messung nicht bestehen (Aussage beruht auf
Erfahrungswerte) und somit nicht im Wettbewerb
verbleiben k&nnen. Leider suchen. solche Piloten
dann immer die Schuld bei den anderen, technische
Moglichkeiten zur L&rmverminderung gibt es
jedenfalls genigend.
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Karl £ Warner
BFR Radio control FEB

Auch die mit Ende 1988 zu Ende gehende Funk-
tionsperiede ist flr die Sparte F3B sehr erfolgreich
verlaufen. Je eine Europa-, Welt- und Staats-
meisterschaft sowie eine ganze Reihe international
sehr stark besetzter FAlI - Bewerbe wurden in
diesem Zeitraum erfolgreich bestritten.

Bevor ich zum eigentlichen Erfolgsbericht komme,
nochmals eine Kurzbeschreibung der F3B-Klasse.
F3B ist die internationale l.eistungs-Segelmodell~
flugklasse in der je Durchgang drei Flugaufgaben
zu  fliegen sind. Und zwar ein Zeitflug mit
moglichst exakt 6 Minuten Flugzeit und Ziel-
tandung. Zweite Flugaufgabe ist der Streckenfiug
in dem, je nach Wetterbedingungen, Strecken-
leistungen von bis zu 3,9 km in 4 Minuten geflogen
werden, Das ergibt ein immerhin respektables
Stundenmittel von bis zu 60 km. Spektakuldr die
dritte Flugaufgabe, der Speed- oder Geschwindig-
keitsflug, in dem Spitzengeschwindigkeiten bis zu
180 km/h erreicht werden. An Welt- und Europa-
meisterschaften werden 6 - 7 Durchgdnge zu je
drei Fligen absolviert. Allein daraus ist die
psychische und physische Beanspruchung der
Mannschaftsmitglieder zu ermessen. Die Spannweite
der Modelle betragt um die 3 m, das Fluggewicht
3,5 ~ 4 kg. Baustoffe sind Kunstharze mit Glas-,
Kevlar- und Kohlefasern.

Seit 1985 ist unsere Nationalmannschaft von jeder
Europa- oder Weltmeisterschaft mit je einer
Medaille in der Einzel- und in der Mannschafts-
wertung nach Hause zurlickgekehrt. Dies beweist
den enormen Einsatzwillen aller Mitglieder des
Nationalteams und den konstanten Leistungsstand
unserer Piloten an der Weltspitze.

1986 fand die Europameisterschaft in (srael, in
Beer Sheva am Rande der Negev - Wilste unter
extremen Wetterbedingungen statt. Hitze und

schattenlose Wiste waren die &dusseren Begleiter.

Erstmals in der F3B Geschichte gelang es dabei
unserer Nationalmannschaft, bestehend aus den
Piloten Karl WASNER jun., Giinther AICHHOLZER
und Andreas MEISSL, der Bodenmannschaft Erich
LERCHER, Astrid AICHHOLZER und Peter
HOFFMANN sowie Mannschaftsfuhrer Karl F.

WASNER den obersten Platz und damit die Gold-

- verhaltnissen

medaille in der Teamwertung zu erringen. Fir die
Medaille in der Einzelwertung sorgte einmal mehr
Karl Wasner jun., LV Vorarlberg mit der Erringung
der Bronzemedaille. Bereits auf Rang vier Giinther
Aichholzer, LV Tiro! und auf Rang sechs Andreas
Meiss! vom LV Nieder-Osterreich.

Ein Jahr spédter, 1987 fand in Osnabrick, BRD die
Weltmeisterschaft unter entgegengesetzten Weiter-
statt. Diesmal waren Regen und
Kéite die Partner von stGrmischen Winden. Aber
auch unter diesen extremen Verh#ltnissen setzten
sich unsere Piloten durch und erkdmpften sich
WM - Gold und bezwangen Titelverteidiger

England. In der Einzelwertung erkdmpfte sich Peter

HOFFMANN, LV Nieder-Osterreich den zweiten
Rang und wurde Vizeweltmelister. Karl WASNER
jun. wurde Achter und Ginther AICHHOLZER

wurde Zehnter in der Einzelwertung.

Im Jahre 1987 war unsere Uberlegenheit so gross,
dass alle Mannschaftstitel der internationalen
Bewerbe an rot-weiss-rote Teams gingen.

Eine Staatsmeisterschaft fand im Berichtszeitraum
statt. Sie wurde von einer Arbeitsgemeinschaft
MSFC Rheintal und MBG Bludenz in Schlins,
Vorartberg bei besten Wetterbedingungen muster-
giltig organisiert. Dabel wurde zum dritten Male
Karl Wasner jun., MSFC Rheintal Osterreichischer
Staatsmeister. Der Titel in der Mannschaftswertung
ging an das Team des MFC Wr, Neustadi. Diese
Titelverteilung zeigt auch die derzeitigen Schwer-
punkte dieser Klasse, Der Westen und Osten
Osterreichs ist aktiv, in der "Mitte" klemmt es
derzeit.

Fir die kommende WM - Saison 1988 sind Pro-
gnosen schwer stellbar, an der CIAM - Tagung, die

Osterreich derzeit nicht mit einem Delegierten
beschickt, wurde eine radikale Anderung der
Elektro-Hochstartwinden beschlossen. Das bedingt

auch die Neukanstruktion der Modelie.

lfch hoffe aber, dass auch unter den geinderien
Rahmenbedingungen Osterreichs F3B - Piloten im
Spitzenfeld der Weltbesten mitmischen werden.

* % K
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ing. Manfred Dittmayer
BFR Radio control F3C

Im Jahre 1986 konnte unser Paradehubschrauber-
Flieger Sepp Brennsteiner seine ersten intern.
Erfolge aufweisen. Bereits bei der Generalprobe
der EM in LEVENS lieB Sepp die intern. Kon-
kurrenz aufhorchen. Mit seinem 4. Platz zeigte er,
daB Osterreich nun auch in der Klasse F3C emen
SPITZEN-PILOTEN. stellen kann.
wurde bei der EM 1886 in Frankreich bestitigt.
Viele Teilnehmer die Sepp von der WM 1085
kannten waren von _ seiner glénzenden Leistung
Gberrascht. :
In den nationalen Klassen RC/HC-B bzw. RC/HC-C
kennten viele interessierte Piloten zu den Woett-
bewerben begriBt werden.

‘Speziell die Einflihrung des Osterreich Pokals von
meinem Vorginger Gerhard Lustig “war ~eine
ausgezeichnete Idee die Wetthewerbe der Saison
spannend zu halten. Leider zeigte sich jedoch, daB
speziell das "C"-Programm flir Anfinger nicht
geeignet war, die ersten Wettbewerbserfahrungen
zu sammeln bzw. die Beherrschung des Modell-
hubschraubers zu erlernen. Es war daher erforder-
lich - fir das Jahr 1987 - dieses Programm zu
dndern. Es wurde nicht wie bisher nur die beste
Durchgangszeit, sondern auch die Elegance der
Flugvorfihrung bewertet. Diese Einflhrung fand bei
den Piioten groBen Beifall und wurde Uber die
ganze Saison beibehalten.

In organisatorischer Hinsicht tat sich ebenfalls
einiges in unserem Referat. Als erstes Fachreferat
gelang es uns, fir jedes Bundesland einen Landes-
fachreferenten F3C zu bestellen und die -erste
Landesfachreferentensitzung  durchzufithren. Bei
dieser Sitzung konnten alle Anliegen F3C spezi-
fischen Themen behandelt und demokratisch {iber
Sachfragen abgestimmt werden.

Folgende Punkte wurden beschlossen:

* Neues Programm RC/HC-B

* Neues Programm RC/HC-C

* Erfliegen der Leistungspriifungen ausschlieBlich
mit Modellhubschraubern.

Diese Plazierung -

Die Anderung der natlonalen Programme war
durch die gestiegenen Anforderungen in der intern.
Klasse F3C erforderiich und haben sich in der
Wettbewerbssaison 1988 bereits bestans bewihrt,

International gesehen war das Jahr 1987 das Jahr
von Sepp Brennsteiner. Bereits bei den traditio-
nellen Fiugwettbewerb in Levens lieB er sein
Konnen im intern. Starterfeld aufblitzen - er
siegte! Und zdhlte somit zu den Top-Favoriten fiir
die WM 1987 in Bern.

Die in ihn gesetzten Erwartungen konnte Sepp mit
einem ausgezeichneten 3. Platz bei der WM be-
stdtigen. Nur 0,5 Punkte trennten ihm vom 2. Platz
und 37 Punkte vom WM-Titel; und dies bei einer
Punkteanzahl von Ober 4000 Punkten.

Sepp Brennsteiner bewies mit dieser Plazierung,
daB ab sofort mit Osterreich in der Klasse F3C
gerechnet werden muf.

EBin  Wehrmutstropfen bei diesen Spitzeneinzel-
leistungen muB jedoch auch erwdhnt werden. Es
fehlt uns an Nachwuchspiloten fUr die intern.
Klasse F3C. Viele Piloten der nat. Klassen geben
zwar berechtigte Hoffnung fiir die Zukunft, jedoch
wird es noch ein bis zwei Jahre dauern bis wir mit
einer kompletten Mannschaft an Europa- oder
Weltmeisterschaften teilnehmen kénnen, Eine
Ausnahme davon ist Harald Bingel, der die EM
Qualifikation fir 1988 nur knapp verfehlte, mit
dem jedoch bei Fortsetzung seines gezeigten
Einsatzes sicher bei der n#chsten EM zu rechnen
ist.

AbschiieBend mul festgehalten werden, dad zur
Zeit mit Ausnahme der Bundesldnder Burgenland
und Vorariberg das Hubschrauber-Modellfliegen sich
grolen Zuspruches erfreut. Insbesonders seien die
Bundesldnder Steiermark und Salzburg erwéhnt, die
in Zukunft sicher einige SPITZEN-PILOTEN hervor-
bringen werden.

Yo ¥ K

LETZTE MELDUNG :

Staatsmeister Sepp Brennsteiner konnte bei der EUROPAMEISTERSCHAFT in F3C in Elbergen in Holland

den 2. Platz belegen !

Eir ausfihrlicher Bericht Uber diese Veranstaltung folgt in prop 11/12 - 1988.
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Helmut Kirrdy
BFR RC-€Elekiroflug

Was ist F3E - Unter dieser Bezeichnung versteht
man Elektroflug im Aligemeinen. Doch bei genauer
Durchsicht der MSQ stellt man fest, daB unter
F3E mehrere Kategorien zu finden sind. Als F3E
wird aber die internationale Seglerklasse geflhrt,
F3E 10 Zellen -~ das sind Elektrosegler bis 10
Zellen, F3E - Pylon - das sind Rennmodelie mit
max. 7 Zellen und F3E - Kunstflug. Wenn fir die
letzten 3 Jahre die erreichten Wettbewerbseriolge
hier anzufihren wéren, dann wirde es mehr Platz
brauchen und fast immer wiare Rudolf Freuden-
thaler als erster auf den Ergebnislisten zu finden.
Die wichtigsten Erfolge aber sind die Erringung
des Weltmeistertitels durch Freudenthaler Rudolf
und der Mannschaftsweltmeistertitel der National-
mannschaft. Bel der EM 1987 in der Schweiz
wurde wieder Freudenthaler Rudolf Europameister
und die Nationalmannschaft wurde WVize. Durch-
gefihrt wurden im Zeitraum 1986 -~ 1988 2
Staatsmeisterschaften, Landesmeisterschaften in
00 und in der Steiermark, sowie die schen tradi-~
tionellen Bewerbe in Freistadt, Meggenhofen wund

Feldkirchen sowie das 'Jedermann E-Fliegan" in
S5t. Veit. Am Spitzerberg wurde ein Elektroflug-
lehrgang abgehalten, bei dem 60 Teilnehmer waren.
Fir die WM 1988 in St. Louis/USA werden
Freudenthaler, Kirsch, und Hauer die National-
mannschaft bilden. Geplant ist fir 1988 wieder ein
E-Fluglehrgang am Spitzerberg. Als Fachreferent
wilrde ich mir -auch in den anderen Bundesldndern
mehr AKtivitdten wiinschen, wichtig wére nur, daB
einma! jemand damit anfingt, das weitere ist
Ausdauer und die Bereitschaft kreativ zu sein.

Letzte Meldung nach Verfassung dieses Berichtes :

Bei der vom 10. bis 20. August 1988 in Saint Louis,
USA, stattgefundenen Weltmeisterschaft im Elektro-
flug, Klasse F3E, konnte Rudolf Freudenthater
zum zweiten Mal den Weltmeistertitel erringen,
Aber auch in der Mannschaftswertung wurden wir
wieder Weltmeister !

* & %

Ing. Richard Gradisdinig
BFR RCIHanflug

Der Hangsegelflug hat sich im abgelaufenen
Berichtszeitraum in zwei Gruppen geteilt, namlich
in die Hangflieger mi{ Zeitprogramm fir die in
Zukunft  Osterr. Meisterschaften  durchgefiihrt
werden sollen, und dem internationalen Versuchs-
programm bei den seit langen Osterr. Staats-
meisterschaften durchgefihrt werden. Die Be-
strebungen in dieser Klasse Weltmeisterschaften
durchzufiihren werden derzeit nur noch  von
Danemark unterstiitzt und so wird von uns in
ndchster Zeit mit dem Déanischen Aero-Club
Kontakt aufgenommen um die Sache voranzu-
bringen.

Im Berichtszeitraum wurde eine Staatsmeisterschaft
in der Klasse F3F auf der Gerlitze bei Villach
durchgefiihrt. Staatsmeister wurde Hubmann Alfred
vom ASKO Koflach. Weiters wurden in der Klasse
F3F 6 Landesmeistersehaften, 12 Nationale

Bewerbe wobei das Burgfliegen von der Ruine
Landskron béi Villach der ¢griBte Bewerb war
durchgefihrt.

In der Klasse RC/H wurden ebenfalls viele Bewerbe
durchgefihrt, 6 Landesmeisterschaften und etliche
Nationale Bewerbe die aber nicht immer nach den
bestehenden Programm geflogen wurden.

Um alie Unklarheiten und Winsche in den be-
stehenden Programmen auszurdumen bzw, aufzu-
nehmen werden durch -die neu geschaffenen
Landesfachreferenten bei einer diesbeziigtichen
Sitzung die Programme dberarbeitet bzw. ergénzt
und bei der Herbstsitzung der Bundessektion zur
Abstimmung vorgelegt. Ich als Bundesfachwart
werde  mich bemihen die Klassen weiter auszu-
pbauen um noch mehr Modellfliger fiir diese
interessante Klasse zu gewinnen.

* K K
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DrThomas Loebenstein
BFR F4C-sfcale

[n den 3 Jahren der vergangenen Funktionsperiode
hat sich die Klasse der vorbildgetreuen Modelle
trotz aller Miesmacherei und Unkenrufe steil nach
oben entwickelt. Die frither rlckldufigen Teil-
nehmerzahlen steigen wieder an, die Qualitadt der
Modelle (und der Punkterichter) wird veon Jahr zu
Jahr durch die Erfahrung besser.

Die Erfahrungen der WM in Oslo waren zwar eher
katastrophal, ein Modell wurde bei einem schweren
Unfall wihrend der Anreise ebénso wie zwei Autos
total zerstdrt, ein weiteres Modell stiirzte ab, das
Dritte wurde unter seinem Wert beurteilt, dennoch
" haben alle daraus gelernt und in den kommenden
Jahren wird es besser gehen,

In N8O - HSV Burg Kreuzenstein, und Stmk -
Gnas, wurden erste Versuche gemacht, auch mit
internationaler Beteiligung Wettbewerbe zu veran-
staiten, der Erfolg war sehr schdn, sogar der
regierende Weltmeister konnte als Teilnehmer
begriiBt werden. Der Fachreferant hat diese

Schon 1984 erschienen die ersten Berichte (iber
Antikflugmodelle in unserer Zeitschrift prop.
Seither steigt das Interesse an diessn Modellen
stetig. Es wurden Kontakte mit dem benachbarten
Ausland aufgenommen, insbesonders mit der
Bundesrepublik  Deutschland. Im  Herbst 1986
wurden in Schwiblsch Hall mit dem WVorstand der
A.M.F. die ersten Gespriche gefiihrt. Gegenstand
der Unterredung waren Zielsetzung und Definition
der Antik-Modeilbaubewegung. Das Ergebnis dieses
Zusammentreffens, sowie die Ergebnisse von
Sitzungen in Osterreich, sei hier in aller Kiirze
wiedergegeben.

Die Antik-Modellflugfreunde @sterreichs bauen
Modelle, deren Pléne vor dem Jahr 1955 entstanden
sind. Es wird auf exakte Bawausflihrung und auf

f €8 war einmal....

_ Qnﬁkm_ui]ellilugtre_unhe,
.

Aktivititen trotz etlicher Querschilsse aus dem In-
und Ausland mit Heftigkeit unterstiitzt.

Mit 1989 tritt ein neues Reglement international
in Kraft, die Ausarbeitung der "“Osterreichischen :
Version" ist fertig und in Form einer Broschiire .
erhaltlich. :
Mit dem neuen Reglement wird es notwendig, die
Punkterichter neu einzuschulen, ein entsprechender
Kurs wird noch im Herbst stattfinden.

Wenn man den Eindruck hat, eigentlich recht
erfolgreich gearbeitet zu haben, dann kann man
mit gutem Gewissen sein Amt wegen beruflicher
Uberlastung und zusdtzlicher Arbeit fir den Aero
Club zuriicklegen. Das habe ich bereits der Budes-
sektion mitgeteilt und auch meinen Wunsch-
kandidaten, einen sehr guten und erfolgreichen
Scaleflieger wund Staatsmeister, als WNachfolger
nominiert. :

Ilch winsche ihm viel Glick und weniger Zores.

Deeg, Rart Bewee -
..-__....,—u——”‘“)f

Verwendung von Original-Baustofien geachtet. Die!
Modelle werden meist mit einer RC-Aniage aus-:
gerlstet. !

Welche Ziele verfolgen die Antikmodellflugfreunde:
Schon fast vergessene Bauweisen wie das Spalten
und Verarbeiten von Tonkin, i.amellieren von Rand-
bégen usw. sollen gepflegt und weitervermittelts’
werden, um sle nicht in Vergessenheit geraten zu
lassen. Darlber hinaus versuchen die Antik-Flug-
modelibauver ein gewisses MaB an Ubung Im Fern-
steuern zu erlangen. Sie sollen starten, einen
einwandfreien Flug Uber einige Minuten sowie eine
korrekKte tandung in einem Landefeld absolvieren
kdnnen. Mehr ist auch bei diversen Veranstaltungen
und Freundschaftsfliegen nicht erforderlich. Ein
wesentlicher Bestandteil dabei ist die obligate
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Baupriifung, bei der der Bauplan im Original oder
eine Kopie vom Original mitgebracht werden muB,
Weitere Ziele der Antik-Modellflugfreunde sind die
Férderung der Arbeit innerhalb der Gemeinschaft,
sowie der Kameradschaft auf dem Flugfeld und der
Jugendarbeit. Nicht zuletzt wird auch versucht die

so interessante Geschichte des Modelibauens zu

vermittein, sei es mit Besuchen in Museen oder
ganz einfach durch unser Archiv, aus dem der
Antikmodellbauer alles Wissenswerte erfahren kann.

Unser 1. Antikmodell - Freundschaftsfliegen fand
in der Zeit.vom 1. - 3.5.1987 am Spitzerberg
statt. Vom 17. - 20.6.1987 folgten die Oster-

reicher der Einladung der Deutschen, beim I,
Horst Winklier Ged&dchtnisfliegen auf der Wasser-
kuppe mitzumachen.

Beim Il. Antikmodell-Freundschaftsfliegen in der

Zeit vom 18. - 20.5.1988 auf dem 3pitzerberg
nahmen auBer den Osterreichern noch Deutsche,
Italiener und Ungarn teil. Die grofie Zahl der
Teilnehmer und das allgemein groBe Interesse an
dieser Kiasse bestdtigt uns, daB wir den richtigen
Weg eingeschlagen haben.

Einen Monat spiter in der Zeit vom 17. -
19.6.1988 nahmen die Osterreicher am 1V. Horst
Winkler Gedéchtnisfliegen teil. Zu erwéhnen ist,
daB die Osterreicher in der Klasse AM sieben
Pldtze unter den ersten zehn belegen konnten. Den
ersten Platz erreichte unser Antoni aus Wien.

in Zukunft werden wir unsere Arbeit in dieser -

Weise fortsetzen. Es werden flUr bestimmte Funk-
tionen (Photodokumentation, Archiv, Wettbewerbs-
leitung, Jury, usw.), innerhalb unserer QOrganisation,
Leute gewahlt werden missen, um ein noch
héheres MaB an Effizienz zu erreichen.

2 6 & ¢

prrrr***s23=x OBERSTE NATIONALE FLUGSPORTKOMMISSION *#**esesstsy

fHier spréc!w die

Robert Grillmeier

*sxsssrsnssxs OBERSTE NATIONALE FLUGSPORTKOMMISSION ***txsxxxsxs

Folgende Wettbewerbsausschreibungen wurden von
der ONF bis 31.7.1988 genehmigt.

1986
5 Staatsmeisterschaften und Osterr. Meister-
schaften
6 Internationale Wettbewerbe
10 Nationale Wettbewerbe mit int. Beteiligung
46 Nationale Wettbewerbe
60 Landesmeisterschaften

1987

7 Staatsmeisterschaften und
schaften

6 Internationale Wettbewerbe

6 Nationale Wettbewerbe rmit int. Beteiligung

46 Nationale Wettbewerbe

62 Landesmeisterschaften

1988

B Staatsmeisterschaften und
schaften

7 Internationale Wettbewerbe

i4 Nationale Wettbewerbe mit int. Betelligung

45 Nationale Wettbewerbe

53 Landesmeisterschaften

Osterr.  Meister-

Osterr.  Meister-

Von der ONF nicht anerkannte Wettbewerbe

1986

1 Staatsmeisterschaft

1 Nationaler Wettbewerb” mit int. Beteiligung
4 Nationale Wettbewearbe

-~ Landesmeisterschaft

1987

- Staatsmeisterschaft und Osterr. Meisterschaft
1 Nationaler Wettbewerb mit int. Beteiligung

5 Nationale Wettbewerbe

3 Landesmeisterschaften

1988

- Staatsmeisterschaft und Osterr. Meisterschaft
- MNationaler Wetthewerb mit int, Beteiligung

1 Nationaler Wettbewerb

2 Landesmeisterschaften

Leider gibt es noch immer einige Wettbewerbs-
leiter, die Bewerbe durchflilhren und die Be-
stimmungen der MSO bzw. des Code Sportives
nicht beachten,

Der Prifungsstand betrdgt bis Juli 1988 insgesamt

739 Silber-C, 85 Gold-C, 38 Gold-~C mit 1 Dia-
mant, 30 Gold-C mit 2 Diamanten und 22 Gold-C
mit 3 Diamanten,

Von 1986 bis 1988 (Sténd bis Juli 1988) wurden
von der ONF folgende Priifungen bestdtigt:

Prifungen 1986 1987 1988
Silber - C 1B 17 11
Gold - C 3 .2 1
Gold - C mit 1 D. 1 - -
Gold - C mit 2 b, 2 1 1
3 1 1

Gold - C mit 3 D.
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Um die Punkterichter, Sportzeugen und Funktiondre
Ober den letzten Stand zu informieren wurden von
der Bundessektion folgende Kurse ausgetiragen.

Kurse 1986
Funktiondrs- u. Sportzeugenlehrgang
22./23.2.1986 in Oberwart/Bgld.

Funktionsrs- u. Sportzeugenlehrgang
8./9.3.1986 in Wien-Atzgersdorf 20 Teiln.

Punkterichterlehrg. Radio Control allg.
u. F3A, 5./6.4.1986 in Eugend./Szbg. 31 Teiln.

Punkterichterlehrg. F4C

34 Teiln.

26./27.4.1986 in Gnas/Stmk. 10 Teiln.
Kurse 1987

Funktiondrs- u. Sportzeugen!ehr_g.

14./15.2.1987 am Spitzerberg/NO 30 Teiln.
Punkterichterlehrg. Radio Control allg.
28.2.-1.3.1987 am Spitzerberg/NO 21 Teiin.
Punkterichterlehrg. F3C .

28.2.-1.3.1987 am Spitzerberg/NO 15 Teiin.

Punkterichterlehrg. F4C
7./8.3.1987 in Wdrgl/Tirol wegen geringer Teils
nehmerzahl abgesagt

Punkterichteriehrg. RC allg. u. RC/SL

28./29.3.1987 in Eugend./Szbg. 38 Teiln.
Funktionérslehrg. fur F3B
4./5.4.1987 in Schlins/Vlbg. 29 Teiln.

Kurse 1988
Punkterichterlehrg. F3C

5./6.3.1988 am Spitzerberg 16 Teiln.
Punkterichterlehrg. RCH! u. F3A
5./6.3.1988 am Spitzerberg 17 Teiln.
Funktionédrs- u. Sportzeugenlehrg.
26./27.3.1988 am Spitzerberg 30 Teiln.

AuBerdem wurde fir die Punkterichter in der
Klasse F3A, da ab 1988 von der CIAM ein neues
Programm erstellt wurde, zwei Auffrischungskurse
abgehalten.

7./8.5.1988 in Krajwiesen/Szbg.

20.5.1988 in Koblach/VIbg.
Robert Grillmeier

ONF - Delegierter

In  erster Linie wurden von mir alle Rekorde
bearbeitet. So konnten mehrere nationale Rekorde
anerkannt werden und zwar in den Fesselflug-
klassen Geschwindigkeit im  Mannschaftsrennen
sowie in den ferngesteuerten Motormodellflug-
klassen Geschwindigkeit und Dauer fiir Wasser-
flugmoedelte. Die Gesamtrekordliste {(nationale und
internationale) wurde laufend auf den letzten
Stand gebracht.

Weiters wurde im Rahmen der Gesamt-ONF an
der Ldsung von Protesten aller Flugsparten
(Modeli- und GroBflieger) mitgearbeitet.

Bipl.-Ing. Harald Sitter
f ONF-Delegierter

* K K

VON VORARLBERG
BIS BURGENLAND
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Burgenland

Die Sektion Modellflug umfaBt sieben Vereine
sowie eine Gruppe von gemeldeten Einzelmit-
gliedern und ist die mitgliederstdrkste Sektion des
Landesverbandes Burgenland.

Die geregelte Ausilbung des "Modeliflugsportes ist
auf 8 Modellfluganlagen verteilt in ailen Bezirken
méglich. Besonders erfreulich ist, daBl bestes
Einverstdndnis mit Behdrden, Interessensvertre-
tungen und Anrainern herrscht, sodal keineriei
Behinderung das Vergniigen stort.

Im Burgenland wurden veranstaltet:

1986

1 Nationaler Bewerb, 4 Landesmeisterschaften und
4 Offene Bewerbe mit insgesamt 138 Teilnehmern
aus 6 Bundesldndern und Ungarn, sowie 2 Aus-
stellungen, 4 Flugtage und 2 Lehrginge.

1987

4 Nationale Bewerbe, 4 Landesmeisterschaften und
1 Offener Bewerb mit insgesamt 122 Teilnehmern
aus 8 Bundesldndern und Ungarn, sowie 2 Aus-
stellungen und 5 Flugtage.

1988

1 Osterr. Meisterschaft, 5 Nationale Bewerbe, 4
Landesmeisterschaften, 1 Offener Bewerb und 1
Jugendbewerb mit insgesamt 181 Teilnehmern aus 9
Bundeslandern, sowie 1 Ausstellung und 3 Flugtage.

An dieser Stelle auch eiri Dankeschtn allen Funk-
tiondren, Helfern und Modellfliegern, ohne deren
Einsatz der steigende Erfolg und die Anerkennung
des Modellflugsportes im Burgenland nicht maglich
wire,

* %k
Kdrnten

LS g Bhard Grac

In den abgelaufenen 2 Jahren hat sich der Mit-
gliederstand der Kéarntner Modellflieger auf rund
530 Aero-Club Mitglieder eingependet, sind daher
nach wie vor die stdrkste Sektion im Landes-
verband Karnten.

An Wettbewerben wurden in den abgelaufenen
Jahren durchgefihrt:

. 1 Staatsmelsterschaft, 13 Landesmeisterschaften,
16 Nationale Wettbewerbe wobei das Burgfliegen
von der Ruine Landskron zu einem der griBten
Wettbewerbe zéhlt, 12 andere Bewerbe, 8 Flugtage
und 6 Ausstellung um unseren Sport der Bevdlke-

LS4 g, Frany Pentet

rung naher zu bringen.

Nun die herausragenden Erfolge unserer Modell-
flieger: an der Spitze wie kann es anders sein
Hanno Prettner wurde zum 3 Male Weltmeistar in
der Motorkunstflugklasse, Manfred Dworak er-
reichte den 25 Platz in der Einzelwertung, die
Osterr. Mannschaft wurde 3. in der Mannschafts-
wertung. In der Elektroflugklasse wurde die &sterr.
Mannschaft mit Helmut Kirsch Weltmeister in der
Mannschaftswertung, in der Einzelwertung wurde
Helmut Kirsch 7.

Staatsmeister in der einfachen Motorkunstflugklasse
RC-1l wurde ebenfalls ein Kérntner Modellflieger
nédmlich Herberi Trettenbrein.

Bei der Eur&pameisterschaft der Elektroflugklasse
erreichte Helmut Kirsch den 5. Platz und in
der Mannschaft-den 2. Platz.

Auch die Freiflieger mit Franz Pacher und Leo
Truppe schlugen sich hervorragend in ihren Wett-
bewerbsklassen.

An Prifungen wurden im Berichtszeitraum 5 Gold,
4 Silber und 30 C Prifungen abgelegt.

Derzeit haben wir in Kirnten 21 Vereine bzw.
Gruppen die auf 20 Modeliflugpldtzen ihren Sport
auslben. Der akuten L&rmfrage wird durch 1irm-
mindernden Auflagen beim Flugbetrieb der Kampf
angesagt.

. Die Jugendarbeit stagniert etwas, der Computer

hat bei den Jugendlichen derzeit Uberall Vorrang,
es wird aber der erreichte Stand an Jugendlichen
gehalten und jahriich 2 Jugendwettbewerbe durch-
geflhst, davon elner als Landesmeisterschaft.

Zum Schlufl méchte ich allen Funktiondren, Modell-
fliegern, den Helfern herzlich fiir ihre Mitarbeit im
Landesverband mit der Bitte danken auch weiterhin
sich flir den Modeliflugspert mit ganzer Kraft
einzusetzen,

* A A
Niederiisterreich

2S.8 Wolfpans Seltager

Die Sektion Modellflug verzeichnet derzeit mit
ihren 37 Vereinen bzw. Gruppen und mit 1.130
Mitglieder die hochste Mitgliederzahl nicht nur im
Landesverband NO, sondern im gesamten Bundes-
gebiet.

Jéhrlich findet eine Sektionsvollversammlung und
nach Bedarf Arbeitssitzgngen statt.

In 10 verschiedenen Klassen werden Landesmeister-
schaften durchgefihrt.

1986

An Prifungen wurden geflogen:
27 A-Prifungen
24 B-Priifungen
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20 C-Prifungen

2 Silber C-Pritfungen

1 Diamant
An B Landesmeisterschaften nahmen |nsgesamt 105
Teilnehmer teil.
An Staatsmeisterschaften nahmen 31 Nieder-
osterreicher, an nationalen Wettbewerben insgesamt
107 und an internationalen Wettbewerben im In-
und Ausland 68 Niedertsterreicher.
An 2 Europameisterschaften nahmen
Osterreicher teil.

4 Nieder-

1987
An Prifungen wurden geflogen:
15 A-Prifungen
9 B-Priifungen
7 C-Prifungen
1 Silber C-Priifung
2 Gold C-PriGfungen
An 7 Landesmeisterschaften nahmen
Tetlnehmer teil.

insgesamt 80

Von den in 7 verschiedenen Modellflugklassen zur
Austragung gelangten Staatsmeisterschaften,
wurden von den 30 teilnehmenden Niederdster-

reichern ein 1. zwei
Pldtze errungen.

178 NiederGsterreicher nahmen an 48 nationalen
Wettbewerben teil und erreichten fiinf 1. Platze,
neun 2. Pldtze und einundzwanzig 3. Plétze.

34 Niederdsterreicher besuchten 9 internationale
Wettbewerbe.

An Europameisterschaften nahmen teil: F1E-3
Niederbsterreicher (Platz 8, 15, 20), F2B-1 Njeder-
8sterreicher (Platz 19).

An  Weltmeisterschaften nahmen  teil:
Niederdsterreicher, F1B8~1 Niederdsterreicher.
in der Klasse F3B gelang es einem WNiederdster-
reicher (Peter Hoffmann) den Titel eines Mann-
schaftsweltmeisters und den Titel eines Vizewelt-
meisters in der Einzelwertung zu erreichen.

1988
Im laufenden Berichtsjahr
reicht:

8 A-Prifungen

8 B-Prifungen

4 C-Priifungen

1 Gold C-Prifung
Bis zum Zeitpunkt der Berichterstellung waren von
den geplanten 10 Landesmeisterschaften 5 bereits
durchgefiihrt. Mehrere nationale und internationale
Wettbewerbe wurden von niederdsterreichischen
Teiinehmern besucht.

Platz, 2. Platze und drei 3.

F1A-1

wurden bisher einge-

Der Landessektionsleiter besucht fast alle Landes-
meisterschaften in den Berichtjahren. Weiters
leitete er Staatsmeisterschafien, nationale und
internationale Wettbewerbe in den Kiassen F3A,
RC-1Il und RC-I1V. In der Klasse RC-MS fungiert
er bei der bdsterr. Meisterschaft als Jury und war
bei der Europameisterschaft in der Klasse F1E als
Organisationsleiter eingeteilt.

* K K

Salzhurg

D)< fohons

3 Jahre ist eine kurze Zeijt

im Leben,

im Sport-
geschehen ist es jedoch ein Abschnitt des Erlebens.

In 3 Jahren ist so wie in anderen Bundeslédndern
auch Salzburg nicht auf der Schwelle stehen
geblieben und hat sich einiges im gesamten Sport-
geschehen der Sektion Modeliflug ereignet auf das
wir sicherlich auch stoiz sein dirfen. Salzburg hat
nach wie vor 2 Trigervereine mit Untergruppen
und an Haupivereine angeschlossene Sektionen. So
hat der LSV-8alzburg bis 1987 6 Untergruppen und
der MFC-Salzburg 2. Die Vereine als sclche
unterscheiden sich aber sehr wenig an den Mit-
gliederzahlen und bewegt sich jeder dieser 2
Vereine immer um die 200 Mitglieder. Der LSV
hat im letzten Jahr noch eine neue Gruppe dazu-
bekommen und hat nun 7 Untergruppen. Der
weitere Aufbau von Neuvereinen st in den
Schranken gestellt, da jeder neue Verein oder
Gruppe auch ein Geldnde haben solite und dies bei
der heute wie Oberall herrschenden "Anti-Flieger
Hysterie" so auch im Modellflug ganz besonders, es
einer neuen Gruppe oder Verein ganz oder fast
unmdglich macht, ein eigenes Geldnde zu finden
und dieser Umstand macht eine weitere Vereins-
grilndung fast unméglich.

Trotz allem ist die Sektion Modellflug gegeniliber
den Ubrigen Sektionen im Bundesiand Salzburg die
stdrkste und hat "Aufwértstrend weiterhin.® Im
Jahr 1985 waren es 509, im Jahr 1986 schon 551

und 19B7 schon fast 600 Mitglieder. Und der
Zuwachs geht immer noch weiter, leider est es
den platzhaltenden Vereinen heute schon fast

unmdiglich, weitere Mitglieder aufzunehmen, da die.

Starts nicht mehr verkraftet werden konnen, die
notwendig sind, einen reibungsiosen Betrieb auf den
Plétzen zu gewdhrleisten. Eine heikle Frage ist die
™ _Armfrage".
heute schon, und es
sich diese Modellflieger die nur "herumgurken"
darauf einstellen, sich dem L&rmpegel anzupassen,
um nicht noch eine &rgere Lage heraufzube-
schwiren.

An Prifungen kann sich die Sektion nicht rilhmen
und waren nur vereinzelt A - B und € Prifungen
erflogen warden. Vereinzelt auch "Silber-C'" und
"Gold-C" und wurden im gesamten 33 "A'"™ 33
""", 31 "C", 8 "Silber-C", 1 "Goid-C", 5 "Gold-C
mit 1 Diamanten, 1 "Gold~-C mit 2 Diamanten"
und 1 "Gold-C mit 3 Diamanten" erflogen. Fir
diese Stdrke an Mitgliedern
den A - B und C Priifungen sehr wenig und es
widre sehr zu hoffen, dafl sich der L.eistungsgedanke
mehr vergréssern wirde, damit eines Tages jedes
Mitglied sich mit der "C" Prifung zeigen kann,
dies soll ja im Flugsport der Anreiz sein!

ist der Veranstaltungsgeist in den
Vereinen und Gruppen, und es werden Landes-
meisterschaften wund nationale Veranstaltungen
lickenlos durchgefilhrt. Es darf aber auch nicht

Sehr erfreulich

fmmer mehr Schwierigkeiten gibt es:
ist héchst an der Zeit, daB’

ist das Erfliegen von’
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vergessen werden, daB wir auch groBe Inter-
nationale Veranstaltungen durchfihren, die alle mit
Freude wund Hilfsbereitschaft wvon  Mitgliedern
bewdltigt werden, So ist dies im Bundesland
Salzburg die Int. Fesselflugveranstaltung und das
Int. Igo Etrich Pokalfliegen wo sich bei jeder
dieser Veranstaltungen immer mindestens 10
Nationen einfinden. Dies ist ein Erfolg und
bereitet Freude fir den Veranstalter. In der
Berichtszeit wurde das 21., 22. und 23. Igo Etrich
Pokalfliegen durchgefiihrt und hat sich immer mit
groBer Beteiligung préasentiert. Jedes Jahr werden
die Landesmeisterschaften in 9 Wettbewerbsklassen
durchgefilhrt und es ist ganz besonders der Hang-
flug, der dominiert. Es wire an der Zeit, die von
Saltburg geforderte Anerkennung dieser sehr
beliebten Klasse durchzusetzen und nicht wie bisher
diese Klasse ein Stiefkind bieiben wird und so wie
bei allen anderen Kilassen auch da eine Osterr.
Meisterschaft mit den von Salzburg angestrebten
Wettbewerbsbedingungen durchgefihrt wird.

Zu den Erfolgen der Salzburger Modellflieger kann
ich nur berichten, die l.eistungen. sind gut, ja sogar
sehr gut und die Salzburger Modelifiieger sind
jedes Jahr bei Welt- und Europameisterschaften
vertreten und belegen auch gute und sehr gute
Platze. Nicht zu verschweigen sind auch die Be-
teiligungen an den Osterr. Staatsmeisterschaften
und haben wir auch dabei nicht immer das Nach-
sehen. 5o haben wir 1885 die Welt- und Ewropa-
meisterschaft besucht und gut abgeschnitten. An
Staatsmeistertitel haben wir jn diesem Jahr in-der
Klasse F3C, F3C/B und RCIV den Staatsmeister
gestellt, im Jahr 1986 wieder bei Welt- und
Europameisterschaft vertreten und vorne dabei. Bei
den Staatsmeisterschaften dabei aber leider keinen
Titel und nur 2 mal 4. Plitze. 1987 war derselbe
Erfolg, auch WM und EM dabei aber leider keinen
Titel, auch nicht bei den Staatsmeisterschaftn. Bei
sehr vielen Internat. Wettbewerben und Freund-
schaftsfliegen im In~ und Ausland vertraten die
Salzburger Modellflieger die Farben Salzburgs
immer mit groBem Einsatz und an vordersten
Fronten - Bravo und danke allen Spitzensportlern.
leh wiil bewuBt keinen Namen nennen um auch
Keinen zu vergessen, aber es sind fast immer die
gleichen, die mit groBem sportlichen und finan-
ziellen Einsatz den Sport zu Ehre und Erfolg
bringen.

So nun auch noch zu einem sehr v;'ichtigen Thema,

dem Erfolg zum Bestand von Kraiwiesen. Dies
diirfte als hochste Freude schon in diesem Jahr
bezeichnet werden, denn wir haben den ProzeB
gewonnen und der Platz Kraiwiesen wird immer
bestenen wund ist keinerlei Limit am Bestands-
vertrag mehr. Es hdtte das Jahr 1989 mit bitterem
Erwachen begonnen, denn schon am 19.01.1989
wire der Verirag abgelaufen - 25 Jahre - und
nach dem Stand der Dinge wire dieser Vertrag nie
wiader verldngert worden. Sicherlich miissen wir im
heurigen Jahr fast eine 1/2 Million Schitling
aufbringen, aber der Bestand der Anlage ist damit
flr alle Zeiten gesichert und die Arbeit kann "fast
sorgenlos™ weitergehen. Auch bei anderen Plitzen
ist nicht alles Gold was glénzt, aber es wird sich
jeder Platzhalter bemilhen- milssen, seine Anlage

weiterhin im Betrieb zu halten.

Ein wichtiger Punkt ist. noch die "Briicke" von
Verein zu Verein, oder Gruppe zu Gruppe und ich

'kann im weitesten Ermessen feststellen, daB diese

Briicke gut ist und auch sein soll, denn jedsr
betreibt Modellsport und soll auch dies fiir jedes
Mitglied jedes Vereines oder Gruppe das hdchste
Ziel der Gemeinschaft sein, nur so kann ein
Miteinander oder Nebeneinander existieren. Ab-
schiilend mdchte ich  allen  Modellsportlern,
Vereins- und Wettbewerbsfunktiondren, aber auch
allen Freunden und Gdnnern, ganz besonders aber
auch allen Frauen der Vereinsmitglieder und dem
Landesverband Salzburg fiir den Einsatz in den
abgelaufenen Vereinsjahren herzlichst danken und
dem Wunsche zum Ausdruck verleihen, daB auch in
Zukunft der Einsatz und die Kameradschaft im
Modellfluggeschehen weiterhin hochgehalten und
erhalten bleibt’ und damit der Erfolg unseres
Sportes seiner Krdnung entgegensieht.

* % #

Stelermark /S /4 ORE
%9' Helmat Rrasser

In meinem Bericht fir die Jahre 1983-85 hatte ich
darauf hingewiesen, daB ich durch meine T&tigkeit
flir den OEAEC eine Leistungssteigerung initiieren
mochte. Dies dadurch, daB den Mitgliedern die
aktuellsten technischen Hilfsmitteln zur Verfiigung
gestellt werden kdnnen, um Wettbewerbe einwand-
frei abzuflhren und durch die Jugendarbeit in den
Vereinen, um den Anschlul an Spitzenleistungen
nicht zu verpassen. Drei Jahre sind jedoch sehr
schnell "verflogen" wund steht in meiner Ab-
rechnung eigentlich viel Positives.

1986 fanden in der Steiermark die Staatsmeister-
schaften in den Klassen Freiflug und Motor-Kunst-
flug statt. Weiters wurden 10 Nationale Modell-
flugausstellungen, Grofiflugtage und Vergleichs-
fliegen durchgefiihrt.

1987 veranstaltete der Club UMFC Sparkasse Gnas
die Staatsmeisterschaft in der Ktlasse FAC, die ein
derartiges Echo hatte, dafl es in den foigenden
Jahren in dieser Klasse schon eine internationale
Beteiligung gab. Die Landesmejsterschaften wurden
in 11 Klassen durchgefihrt und die MNationalen
Bewerbe im gleichen Umfang wie 1986.

im heurigen Jahre, also 1988, wird die Staats-
meisterschaft im Freiflug nicht mehr in Zeltweg,
sondern in Flrstenfeld ausgetragen. Dieser Um-
stand wurde ja schon vom Fachreferenten Ing.
Reitterer im Jahre 1985 erkannt und angedeutet.
Durch den Bau der UmfahrungsstraBe und die
Stationierung der Draken-Abfangjager ist eine
gesicherte Austragung von Meisterschaften nicht
mehr mébglich. Gerade wegen der geringen
Mbglichkeiten f{ir Freiflug stagniert auch die
Begeistarung in der Jugend, diese Klasse zu
fliegen. Leider! '
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Gesamtheitlich betrachtet, ergibt sich in der
Bilanz der Ergebnisse der Staatsmeisterschaften
der letzten 3 Jahre, dal eine Aufwartsentwicklung
festzustellen ist, da die Steiermark die Meister in
den Klassen F4C und RCIV 1987, die beiden
dritten Platze in diesen Klassen belegten, F3B den
5. und 6. Platz in der Mannschaftswertung, RC/SL
den 7. Platz, F2B den 6. und 7. Platz (1986) und
1988 in F2B 5. und 6. Platz, F3E-10 Zellen 4. und
5. Platz, F3F den Staatsmeister, und den 2. Platz
sowie die Plitze 7. und 9.: '

Diese Liste sollte sich in den n3chsten Jahren
noch verlangern, weil die derzeit stark Im Kommen
befindliche Klasse RC/SL einige Talente ankiindigt.
lch glaube, daB diese Klasse in Zukunft stark
gefdrdert werden solite, well sich die Jugend
hiefir sehr interessiert und das gemeinsame
Fliegen nicht nur den Gemeinschaftsgeist fordert,
sondern durch gegenseitiges Anspornen die Leistung
des einzelnen steigert.

Neben den offiziellen Meisterschaften wurden in
der Steiermark auch dber Initiative der Landes-
sektion und des Einsatzes der Vereinsobminner ein
Jugendlager fir die Ausbildung wveon Trainern
. eingerichtet und in 3 Teilen abgefihrt. Hieflir sei
Herrn Gerhard Niederhofer Union Eisenerz” herz-
lichst gedankt. Er hat in mihevolier Kleinarbeit
die Voraussetzungen fir dieses Unternehmen
geplant und auch durch seinen persdnlichen Einsatz
zum Erfolg verholfen. Die Finanzierung hieflir hat
das Land Steiermark Ubernommen.

An dieser Stelle sei darauf hingewiesen, daB3 solche
Jugendlager eigentlich in allen
abgehalten werden konnten. Dies kdnnte ja neben
aillen Kursen in Spitzerberg geschehen.

Von Erfolg begleitet waren auch die Bemihungen,
die Genehmigungen fir die Piloten zu erhalten, die
Modelle {(ber 5 kg und mit einer Geschwindigkeit
von mehr als 30 km/h betreiben. Die Bewilligungen
werden seit etwa 3 Monaten fir das gesamte
Bundesgebiet und anstandslos erteilt, wenn der
jeweilige Obmann des Vereines die besondere
Verlaflichkeit und die Erfahrung des Piloten
bestdtigt. Das leidige HKapitel konnte somit zum
Abschlul gebracht werden und die Angst, die
Versicherung bietet keine Deckung beseitigt
werden,

Fiir die kommenden Jahre sind weitere inter-
nationale Veranstaltungen geplant, und bleibt mir
nur die Hoffnung, daBl sich die Kontakte mit den
Fiiegerfreunden aus dem In- und Ausland noch
vertiefen, was sich vor allem in gegenseitigen
Besuchen und Vergleichskdmpfen auBern sollte.

Mit einem herzlichen Dank an alle scheidenden
Funktiondre insbesondere den Bundessektionsieiter
Herrn Dir. Edwin Krill fiir die gemeinsame Arbeit,
mbchte ich meinen Bericht abschlieflen.

* Ak

Bundesléndern .

Die Sektion Modellflug in Tirol setzt sich in den
Jahren 1986 bis 1988 aus 12 VEREINEN und 5
GRUPPEN mit ca. 360 Mitgliedern zusammen.

Awusgetragen wurde 1986:

3 Landesmeisterschaften in der Klasse F3B, RCIV
und F3C in Radio-Control.

In der Klasse Controlein wurden die Landesmeister-
schaften in den Klassen F2A, F2B und F2C in
Brandenberg abgehalten,

Den schiénsten Erfolg der Tiroler-Modellflieger
erreichte Ing. Gilnther AICHHOLZER bei der
EUROPAMEISTERSCHAFT in Israel, er erflog sich
den 4. Rang und die Mannschaft wurde Europa-
melster.

Franz MARKSTEINER vom MV -Brandenberg
belegte in der Fesselfluggeschwindigkeitsklasse F2A
in UTRECHT und WEGNEZ den 1. Platz, in
BOCHUM belegte er Rang 2.

Der Internationale GroBflugtag am OMV-Modeli-
flugplatz WEER - BRANDSTATTE mit Beteiligung
der "GROSSEN-BRUDER" Falischirmspringer,
Hangegleiter und Motorflieger war wieder ein.
voller Erfolg.

Ausstellungen und Vereinsmeisterschaften sowie die
Beteiligung am INNSBRUCKERFLUGHAFENFEST
mit einer Modellausstellung rundete das Jahr 1986
der Modellflieger ab. :

Im Jahre 1987 blieb die Mitgliederzah! der Tiroler
Maodellflieger in etwa gleich, es gab eine kleine
Vermehrung der Mitglieder. .

Auch 1987 war der Tiroler Modellflieger Ing.
Glinther Aichholzer in der Klasse F3B sehr erfoig-
reich und er wurde in Osnabriick mit der Mann-
schaft Weltmeister.

Landesmeisterschaften,
Staatsmeisterschaften

Es wurden die Tiroler
Nationale Bewerbe und
abgehalten.

Staatsmeisterschaft und Osterr. Maisterschaft gab
es auch 1988 sowie die Landesmeisterschaften.

Tirels Modellflieger beteiligten sich im IN- und
AUSLAND bei Wettbewerben und Schauflugtagen
recht erfolgreich.

Im Jahre 1988 beim Tiroler Landesverbandstag
wurde ich nach 14-ja3hriger TAatigkeit als Landes-~
sektionsleiter abgewdhit und meine Funktion
Ubernahm Ekkehard WIESER vom MFC-Wargl.

Es wurde auch ein Modellflieger zum Vizepra-
sidenten des ASVO Hermann LERCHENBERGER
vomm MFC-W&rgl in den Tiroler Vorstand gewahlt.

lech  wiinsche der Sektion
néchsten Jahre viel Erfolg.

Modellflug flir die

Gilck ab - Gut Land
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Weeser

Nachdem ich erst im MiErz 1988 die Funktion des
Landessektionsleiters Ubernommen habae, kann ich
natiirlich auch erst ab 1988 berichten.

In Tirol sind derzeit in 11 Vereinen und 4 Gruppen
insgesamt 399 Mitglieder zusammengefalt.

Fir intermationale Wettbewerbe stellt Tirol eine
F3B Mannschaft und im Fesselflug einen WM -
Teilnehmer.

Es wurden zahitreiche nationale, internationale und
auch grofle Freundschafts-Wettbewerbe besucht,
wobei sehr schine Erfolge erzielt wurden.

1988 wurden zwei Osterr. Staatsmeisterschaften, 3
nationale Wettbewerbe, 5 Landesmeisterschaften
und mehrere sonstige Bewerbe durchgefihrt. 3
Flugtage und Ausstellungen ergdnzten die viel-
faltigen Aktivitaten.

Abschiielend modchte ich allen, im Landesverband
tatigen Mitarbeiter recht herzlich fiir [hre
l.eistungen danken. '

Der besondere Dank gebilhrt aber meinem Vor-
gdnger Josef Selg, der in langer, oft miihevoller
Arbeit den Modellflug in Tirol erst richtig in
Schwung brachte. lch hoffe, daB es mir gelingt,
alies genau so gut zu machen.

oK

Voraxlberg

Sowohl von der Anzahl der Vereing als auch von
der Mitgliederzah| hat sich in Verarlberg in den
letzten Jahren ejin stabiler Zustand eingestellt. Der
Anteil der national und international aktiven
Wettbewerbspiloten hat jedoch zugenommen. Zu
den fangjdhrig geflogenen Wettbewerbsklassen
Motorkunstflug (F3A) und Leistungssegein (F3B)
kommen nun vermehrt die Hubschrauber- und
Elektroflugpiloten (F3C und F3E). Die Klassen
RC-Il und RC-1V werden praktisch nur landes-
intern wettbewerbsmaéassig geflogen.

Erfolgreichster Pilet des Landesverbandes Vorarl-
berg derzeit Kar! Wasner jun., vom MSFC Rheintal
der seit 1885 nicht weniger als finf Einzel- und
Mannschaftsmedaillen von WM und EM nach
Vorarlberg brachte. Nach 1981 und 1983 wurde
Wasner jun, 1887 zum dritten Male Osterreichi-
scher Staatsmeister. Zusammen mit Erich Lercher
al Mitglled der Bodenmannschaft und Karl F.
Wasner als Mannschaftsfihrer gehdrt er seit 1981
der Nationalmannschaft an.

An Wettbewerben werden alljdhrlich der RC-IV
Wettbewerb Einhornpokal der MBG Bludenz und der
FAl-Bewerb Int. Rheintalpokal des MSFC Rheintal
in der Kunstflugklasse F3A durchgefihrt. Dazu
kommt noch die j&hrliche Austragung der Landes-
meistarschaften in den RC-Klassen. Durch den
Ausfall der RC-MS Klasse und Pilotenmangel in
F3A allerdings nur noch in den Klassen RC-I1V und
RC-11l. Dazu kamen noch 1986 die F3A - Staats-

meisterschaft und 1987 die F3B - Staatsmeister-
schaft. Weitere organisatorische Schwerpunkte sind

- Schauflugtage und die- Beteiligung an der Dorn-

birner Hobbymesse. Diesmal als bestens gelungene
Premiere mit Modellbauméglichkeit fir die jungen
Messebesucher.

Enocrme Schwierigkeiten mit dem Modellflugptatz
hat derzeit der MCB Bregenz, dessen langjdhrig
bestehender Platz durch die Errichtung eines
Naturschutzgebietes durch die. Landesregierung,
Ubrigens unter Heranziehung mehr als dubioser
Gutachten, stark gefdhrdet ist.

Dringend notwendig erscheint eine gesamt-
osterreichisch und alle Sektionen umfassende
Imageverbesserung des  Flugsportes. Jedermann

glaubt bei uns derzeit, sich sein Ego mit Negativ-
stellungnahmeri zum  Flugsport aufpolieren zu
kénnen. Dieses Ziel der Imageverbesserung muss
noch Vorrang vor der Jugendarbeit haben, denn ein
Sport der am Laufmeter negativ in den Medien.
zitiert wird, wird auch Schwierigkeiten in der
Rekrutierung des Nachwuchses und in der Bereit-
steliung der Infrastruktur fGr den Nachwuchs
haben.

rh K
Wien
L5L Robert G

Auch in der Periode 1886 - 1988 ist die Sparte
Modeliflug mit 713  Stimmberechtigten die
stirkste Sektion im Landesverband Wien. Derzeit
besteht die Sektion aus 13 Modellbaugruppen.

Bei der Teilnahme an nationalen wund internati-
onalen Wettbewerben sowie bei den Staatsmeister-
schaften und Osterreichischen Meisterschaften
konnten die  Wr. Modellflieger ihre  guten
Leistungen unter Beweis stellen,

1986

Beim Europa-Cup Kiasse F1E den 1. Platz, bei der
Staatsmeisterschaft F3E den 2. Platz und bei den
nat. Wettbewerben vier 1. Platze, drei 2. Plitze
und sechs 3. Pidtze.

1987

Bei der Staatsmeisterschaft F2D den 1. und 2.
Platz, bei der Staatsmeisterschaft F3C den 2.
Platz. Bei int. Wettbewerbe zwei 2. Pldtze und bei
den nat. Wettbewerben fUnf 1. Pldtze, vier 2.
Platze und vier 3. Platze.

1988

In der Osterreichischen Meisterschait Klasse RC il
den 1. Platz, bei nat. Wetthewerbe mit int.
Beteiligung zwei 2. Platze und einen 3. Platz. Zweij
1. Plidtze, zwei 2. Pldtze und drei 3. Plidtze wurden
bei den nat. Wettbewerben erzieli.

Als Landesmeisterschaften wurden folgende Klassen
ausgeschrieben und zur Austragung gebracht.

1986 F1A und RCIV

1987 F1A, F3A, F3F und RC 1l

1988 F1A, F3A, F3B und RCHI
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die Klassen RCIV und F3F sind noch

ausstandig.

1987 wurde der Osterr. Modellsportverband Wien
mit der Durchfiihrung der 1. Staatsmeisterschaft in
der Klasse RC/SL betraut, die zur vollen Zu-
friedenheit der Teilnehmer am 22./23.08. in
Bockflie ausgetragen” wurde. Auch die Staats-
meisterschaft in der Klasse F2D, die urspringlich
von der Bundessektion fir Peng in OO ausge-
schrieben wurde, Ubernahm der Osterr. Modell-
sportverband Wien die Austragung.

1988 bekam der FMBC-Vienna die ehrenvaolie
Aufgabe die Staatsmeisterschaft in der Klasse F3F
auf dem Braunsberg/NO durchzufihren.

Traditionell ist das Donau Wanderpokalfliegen am
Braunsberg/NO, welches der FMBC-Vienna jéhrlich
veranstaltet und gut besucht wird., Der Osterr.
Modellsportverband veranstaltet jéhrlich das Bock-
flieBer Pokalfliegen und das OMV Pokalfliegen in

der Klasse RCII. 1988 wurde vom FMBC-Austria
ein nat. Wettbewerb mit int. Beteiligung in der
Klasse F3C zur Austragung gebracht. Jedes Jahr
nimmt der OMV Wien mit zwei Vereinen an der
IMA im Wr. Messepalast mit groBem Erfolg teil.

Da das Luftfahrtgesetz fir Modellflug nicht mehr
der Realitdt entspricht hat die Sektion Modeliflug,
Landesverband Wien, einen Antrag an den Osterr.
Aero-Club um Anderung gestellt:

1) Das unter § 128 Absatz 1 angegebene
Gewicht des Flugmodells von 5 kg soll auf
20 kg erhdht werden (alte O.Ae.C.-Mit-
glieder sind mit ihren Modellen bis 20 kg
haftpflichtversichert).

2) Die angegebene Fluggeschwindigkeit von 30
km/h bei vbltiger Windstille (§ 129 Abs. 3)
entspricht absolut nicht mehr den flug-~
technischen Gegebenheiten und soll daher
ersatzlos gestrichen werden.

AbschlieBend michte ich mich bei allen Vereins-
und Wettbewerbsfunktionsren flir die gute Zu-
sammenarbeit herzlich bedanken. Auch einen
besonderen Dank unserem Landesverbandsprési-
denten, der durch seine hdufige Anwesenheit bej
den vom Landesverband Wien durchgefilhrten
Wettbewerben seine Verbundenheit zur Sparte
Modellfiug damit zum Ausdruck brachte.

KENNST DU SIE 7

MODELLFLUG - LEISTUNGSPRUFUNGEN
FLIEGST DU SIE SCHON ?
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LEITSTUNGSTAFEL 1986 -1988

WELTMEISTERSCHAFTEN

EUROPAME ISTERSCHAFTEN

Plazietung

Klasse Wettbewerbsort Verain
1986
FiA Pitestl-Arges/R 38. Erwin Pachar BMV Klagenfurt
54, Wilhelm Kamp Schardinger FU
56. Helmut Fuss UMFC Neuhoten
19. Platz in der h.danns:haftswertung
F1B Pitesti-Arges/R 4, Franz Wutzl jun, OMV St, Pdlten
18. Platz in der Mannschaftswertung
FiC Pitesti-Arges/R 9. Reinhard Truppe Bmv Karnten
15./16." Platz in der Mannscheftswartung
1986
F1E Wasserkuppe/D 10, Hans Hlavka OMV 5t. Pélten
1 : 15. Karl Lintner UMFC Kaolibri
Klasse Wettbswerbsort Ptazierung Varain 17. Felix Schobel sen. UMFG Kolibri
F4C Kieller/N 32, Bernhard Klauscher OMV Steiermark 5. Platr in der Mannschaftswertung
43. Andreas Wirth FMBC Vienna
f F3A La Garde/F 9. Heinz Kronlachner UMFC tMaggenhofen
15, Platz in der Mannschaftswertung 16. Manfred Dworak 8My Klagenfurt |
F28 PecsfUngarn 35. Franz Wenczel MBC Enzesfeld 13, Platz in der Mannschaftswertung
18, Platz in der Mannschaftswertung F3B Tel Aviv/israal 3, Karl Wasner jun. MSEC Rheintal
F2C Pecs/Ungarn 4. Nitsehe-Kilhnegger OMv safzburg 4, Giinther Aichhotzer MBC Tirol
20. Fischer-Straniak OMV Salzburg 6. Andreas Meissl MFC Wr. Neust.
t
F3E Lommel/Belgien 1. Rudplf Freudenthaler UMFC Freistadt 1. Platz in der Mannschaftawartung _
4, Wernar Hauer ASKO MEC Linz R -
7. Helmut Kirseh BMY 5t. Veit F3C Blagnac/F 4, Jose! Brennsteiner DFC Wildkogel F.
) 1. Piatz in der Mannschaftswertung 11. Platz in der Mannschaftswertung
! . !
1987 . 1987
F2A Norrkiping/s B. Franz Marksteinsr BMV Tirol
Klassa Wettbewerbsort Plazierung Verein 7. Platz in der Mannschaftswertung
F1A Thouars/F 27. Klaus W, Salzer MFC Wr. Neust. F28 Narrkgping/S 19. Franz Wenczel MBC Enzesfeld
37. Manfred Griinels By st Poiten 10. Platz in der Mannschaftswertung
78, Helmut Fuss UMFC Neuhofen
) F2C Norrképing/S 14. Nitsche-Kiihneggar  OMV Salzburg
18. Platz in der Mannschaftswartung 15. Fischer-Straniak OMV Salzburg
F1B Thouars/F 76. Franz Wutzl Jun. Bmv st PBiten 6. Piatz in der Mannschaftswertung
28, Platz in der Mannschaftswertung
5 u F3E Pfaffikon/CH i. Rudolf Freudenthaler UMFC Freist. .
F1C Thouars/F 40. Reinhard Truppe MV Kidrnten 5. Helmut Kirseh SMY St Veit
21, Platz in der Mannschaftswertung 5. Werner Haver ASKD MFC Linz
< 2, Platz in der Mannschaftswertun
FaA Avignon/F 1. Hanno Prettner OMV Klagenfurt ® rung
10, Heinz Kronlachner UMFC Megpenh, E1E Spi o] . - [T
pitzerberg/N 8, 'Karl Almesberger UMFC Kolibri
25, Manfred Dworak OMV Klagenfurt 15. Karl Lintrer UMEC Kolibri
3, Platz in der Mannschaftswertung 20. Felix Schobei UMFG Kolibri-
N 5, Platz in der Mannschaftswertung
F3B Osnabriick/D 2. Peter Haffmann MFC Wr. Neust.
8. Karl Wasnar jun. MSFC Rheintal
10. Giinther Aichholzer  MBC Tirol 1988
1. Platz in der Mannschaftswertung
- F1A Zrenjanin/Yu 13. Alfons Plangger 5.V. Eternit
F3c Barn/CH 3. Josef Brennsteinar DFC Wildkogel F. 20. Klaus W, Salzer MFC Wr, Neust.
50, Hel f
12, Plaiz in der Mannschaftswertung elmut Fuss UMFC Neuhcten
12. Platz in der Mannschaftswertung
1988 FiB Zrenjanin/ YLl 22. Helmut Poid SFC Firstenfeld
37. Franz Wutzl jun. OMV 51 P8lten
47. Verena Greimel 8my 55, Psiten
Klasse Wattbewerbsort Plazierung Verain
14. Platz in der Mannschaftswertung
F2a Kiew/UdSSR 27, Franz Marksteiner  8MV Tirol F1C Zrenjanin/YU 9. Reinhard Truppe OMV Kirnten
14. Platz in der Mannschaftswertung 12, Platz in der Mannschaftswertung
28 Kiew/UdSSR 30. Franz Wenczel MBC Enzesfeld .
) F3A Norrkdping/S 7. Heinz Kronlachner UMFC Meggenh.
19, Platz in der Mannschaftswertung 20. Manfred Dworak OMV Klagenfurt
Fac Kiew/UdSSR 16. Fischer-Straniak OMV Salzburg 23. Franz Héller UMFC Megganh.
31. Nitsche-Kiibnegger UMV Salzburg 5, Pfatz in der Mannschaftswertung
12. Platz in der Mannschaftswertun .
& 9 F3C Eibergen/NL 2. Josef Brennsieiner DFC Wildkogel F.
FIE St. Leouls/USA 1. Rudolf Freudenthaler LUMFC Fraist. 11. Platz in der Mannschaftswertung
§. Helmut Kirsch OMV St Veit ) .
9. Werner Hauer ASKE MFC Linz F1E Brezna/CS55R 1. Klaus W. Salzer MFC Wr. Neust.
1. Platz in der Mannschaltswertung 17. Felix Schobel sea. UMFGC Kolibri
8. Karl Lintner UMFC Kolibri
FaC Gorizia/fl keine dsterreichischen Teilnehmer 6. Platz in der Mannschaftswertung
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STAATSMEISTERSCHAFTEN

und.
OSTERREICHISCHE MEISTERSCHAFTEN
Klasse Wettbewerbsort Staatsmeister Vereln Klasse Wettbewerbsart Staatsmaister Varein
F1A Zeltwepg/Stmk. Erwin Pacher 8my Klagenfurt F3F Braunsberg/NU Franz Prasch ASV Puth
F1B Zeltweg/Stmk. Ernst Reitterer L5V Salzburg F3E Feldk./Krnt. Michae! Geringer BMY Faldk.
Fian Zaltweg/Stmk. Menfred Grill LSV Salzburg F3E/10 Feldk./Krnt, Rudolf Freudenthaler UMFC Freist.
F28 Kraiwiesen/Sbg. Franz Wenczel MBC Enzesfeld F2A Whrgl/Tirol Frank Marksteinar 8MY Brandenbg.
F3A Koblach/Vibg. Heinz Kronlachner UMFC Meggenh, FaB Wiirgl/Tiral Franz Wenczel MBC Enzesfeld
FIE Freistadt/O8 Rudslt Freudenthaler UMFC Fraistadt RC I Wazr/Tirol Erich Filgas UMV Wien
FaF Gerlitze/K#rnten Alfred Hubmann ASKD Kaflach F3a Waidh./Th./NO Hanno Prattner MV Klagentury
RC I Zwaring/Stmk. Alfred Trettenbrein MFSG 5t. Paul RC/MS Oberw./Bgld. Franz Wenczel MBC Enzesfeld
RC/MS Kraiwissen/Sbg. Franz Glick UMV Saliburg F1A Fiirstenf./Stmk. noch alcht ausgetragen
F1B Firstenf./Stmk, noch nieht ausgetsagen
F1a/d Firstent./Stmk. noch nicht ausgetragen
Ab dem Jahr 1987 wurde seitens der Bundes-
Klasse Wettbewerbsort Steatsmeistar Verein . . . .
- sportorganisation (BSO) eine Trennung zwischen
FAC Dietersd./Stmk. Hermann Michelic UMFC Spk. Gnas | den Bezeichnungen Staatsmelsterschaften und
RC IV Linz/ob Alfred Hubmana MBC Kaflach Osterreichische Meisterschaften vorgenommen.
RG/5L BocktlieB/N ::'r'[“‘:}eii;’d;’;:nmer ig}':g ::Eg H:: Staatsmeisterschaften kdnnen in allen internat.
Klassen durchgefihrt werden, die im SC ent~
F20 Bockfiief/NE Rudolf Kinigshofer My Wien halten Si-nd_ Sle tragen d]e Bezeich_nungen:
F3B Schlins/Vibg. Karl Wasner jun. MSFC Rheintal Fi Freiflug
Fac Telfs/Tirol Josef Brennsteinar DFC Wildkogel E.| F2..... Fesselflug
RCHC/B Telfs/Tirol Rudolf Helpferer BMV Salzburg F3.... Radio Control
AC HC/C Telfs/Tirol Franz Brennstelner DEC Wildkoge! F.| Féeee. Naturgetreue Modelle
FIE  Obergrafenc./NO  Klaus W. Salzer MFC Wr. Meust. | Bsterreichische Meisterschaften kénnen in allen
nat. Klassen durchgefiihrt werden. Zur Zeit sind
dies:
KS - Kleine Segler FKC - Fesselflug
RC I - Motorflug RCIV - Segler
AC/MS - Motorsegler RC/H - Hangflugmod.
RC/SL - Flugzeugschiepp RC/E - Elektromed.
e ch i

ODRIERSERVICE

GK - MODELLBAU - SCHNELL REAGIERT !
MODELLBAU For die offizielle Kennzeichnung der Modelle
KIRCHERT gibt es bereits rot-weiB~rot Aufkleber

1140 Wien, Linzersir.65,0222/9244 63 mit den Buchstaben OE.

Diese Aufkleber sollten auf keinem Seitenleitwerk
fehlen !

MEU BE!I KIRCHERT:
CANON LASER FARBKOPIEN

auf Normalpapier, Overhaedfolien oder transparen-
ten Klebefolien

Formate B5 - A3
VergréBerungen bis 400% - Verkieinerungen bis 50%

ACHTUNG , TERMIN VORMERKEN 11!

21. JANNER 1989
25 JAHRFEIER BE| GK - MODELLBAU !

Fordern Sie Muster und Preise !
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REKORDE

STAND 1.11.1987

Nr. Kategorle Nationaler Rekord Weltrekord
F1A Frelflug - Segelflugmodelle
17 Dauar 1h STmin S. Ptisterer 57 06 02 4h  Bmin 10s M. Milutinovic Yu 60 05 15
18 Distanz 407,52km G. Chervenko CCCP 81 10 05
g Hihu 2,638m G. Chervenko CCCP 81 0§ 25
F1B Freiflug - Gumnmimotorflugmodelle
1 .Dauar th 41min 325 V. Fiodorov CCCP 64 06 19
2 Distanz 371,18%%m G. Tchigiltsav CCCP &2 07 01
3 Héhe 1.732m V. Fiodorov CCCP 64 06 19
4 Geschwindigkait 187 ,68km/h A. Belanov CCCP 87 09 06
F1B Freiflug - Guomimotorwasserflugmodelle
40 Dausr 14min 23s J. Vivchar CCCP 86 D4 18
41 Distanz 12km B. Krasnoroutsky  coop 87 09 13
42 Héhe 561,6m H. Waixiong China 79 07 28
43 Geschwindigkait B9 ,46km/fh B. Krasnoroutsky CCCP 87 09 07
F1€ Freiflug - Kolbenmotorflugmodelle
S Dauar &h 1min Koutakowsky CCCP 52 08 06
3 Distanz 376,756km E. Baricavitch CCCP 52 08 15
7 Héne 6.468,9m Yin Changba China 82 08 05
a Geschwindigkait - 179,9%km/h A. Dubinetzky CCCP 81 05 05
F1C Frelflug - Kolbenmotarwasserflugmodelle
“ Dauvear 2h 23min 52s Z. Gueishang China 82 08 07
45 Distanz 134 5km Jiang Jia China 82 0B 23
46 Hére 4.550m Z. Hong Yun China 79 08 21
47 Geschwindigkait 98 07km/h 1. Zhidanov ccce B7 09 16
F1D Saalflugmodelle mit Gummimotor
3z2a Dauer 15min 1s M. Kalter 68 04 28 25min 24y H. Enomoto Japan 81 03 02
328 - 19min 575 M. Kaller 66 08 07 34min 18 J. Richmond USA 84 09 29
32C 27min 13s M. Koller 66 07 17 44min 453 J. Richmond USA 79 06 21
320 33min 65 M. Koller 68 10 05 52min l4s J. Richmond UusAa 79 08 3
Fif Freiflug - Hubschraubermodelle mit Gummimotor
9 Dauer 33min 26s A. Nazarov CCCP 6B 03 06
10 Distanz 5,237km 3. Palagi I 74 0B 03
13 Hihe 598m G, Palegi | 74 0B 03
12 Geschwindigkeit 144 23km/h P. Motekaitis CCCP 70 06 12
F1F Freiflug - Hubschraubermedelle mlt Kolbenmotor
13 Dauer an 12min S. Purice YR(A)}E5 10 01
14 Distanz 9% ,491km V. Tittoy HA(H)}63 10 0%
15 Hinha 3.750m S. Purica YR(A)E3 09 24
16 Gaschwindigkeit 185,172km/fh V. Merzlikine CCCP 85 09 23
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F2A Fesseiflug - Kalbenmotorflugmodelle

274 Goeschw. 276,90km/h  F. Marksteiner 83 10 18 288,507km/h V. Maslenkina cccP 78 08 31
21 251,66km/n Zhao Jihe China B4 08 22
28 312 228km/h P. Halman vP(GB) 86 10 12
24 326,38km/h She Xilin China B4 10 19
Fesselflug - Reaktlonsmotorflugmodelle
30 Geschwindigkeit 385,64km/h k. Lipinski CCCP 71 12 06
F2C Fesselflug - Mannschaftsrennen
57 Zeit for F. Kihnegger
10 km 3min 36s H. Nitsche 80 05 18 Zeit fir 100 Rd.
: dmin 19 8s Y, Kramarenkg __ CCCP B3 07 15
F3A Ferngesteuerte Kolbenmotorflugmodelle
20 Dauer 5h 45min 31s H. Eckmann 74 03 24 20h D0min 51s M. Hili USA B1 0S8 21
.21 Distanz 64km G. Zagch 71 07 19 70Bxm R. Spicer USA B3 06 04
22 Hihe 4.245m M. Feinig 74 05 3 8.208m M. Hill uSa 70 09 06
23 Geschw, 194km/n G. Koch ‘ B3 03 13 343 92km/h V. Myakinine CCCP 71 09 21
I Distanz im. 12%km H. Eckmann 74 (3 06 765km M. Hill USA 83 07 04
Krais 0
53 Geschw. im 59Kkm/h H. Eckmann 74 03 06 222 73km/n I Pinter HA(H) @1 11 3
Krais
F3A Ferngesteuerte Kolbenmotor-Wasserf)ugmodelle
48 Dauer t2h 5min 13s H.Prettner 86 09 21 i1h 2min 18s Y. Zaslavsky CCCP 81 04 10
49 Distanz 244 Bkm A. Weber usa 77 10 08
30 Héhe 5.651m M. Hill USA 67 09 D3
51 Guschwindigkqit 294 ,98km/h V. Myakinine CCCP 71 09 25
52 Distanz im Kreis 508km R. Webar USA 77 09 02
54 Geschwindigkeit im' Kreis 185,56 7kmi/h L.. Hanmou China 82 09 12
F3B Ferngesteuerte Segelflugmodelle .
24 Dauer Bhimin20s W. Zarl 71 10 10 32h 7min 40s E. Svoboda OK{CZBO 08 24
25 Distanz 23km W. Zach 72 06 05 147,29km J. Taylor USA B4 05 25
28 Hinhe 1.836m J. Hiner usa B2 06 1
a3 Geschw, 398,92km/h  W. Sitar 77 06 18 390,92km/h W.Sitar OE(A)} 77 06 18
34 Distanz im Kreis T6,1km E. Svobada OK({CZ)75 07 23
55 Geschwindigkeit im Kreis 109,087%km/h G. Peszke P 82 10 13
F3C Ferngesteuerte Hubschraubermodelle mit Kolbenmotor
35 Dauer 3h 35min Bs W. Andersch D 79 12 30
36 Distanz 82 BSkm R. Jenneson VH B0 02 25
a7 Hiha 1.640m E. Heim D 8608 14
38 Geschwindigkeit 138 S1km/h D. Whitney VP(GE)BE 10 01
kL] Distanz im Krais T2km R. Jenneson VH 80 03 09
56 Geschwindigkeit im Kreis 112 ,72km/h D. Whitney VP(GB)EE 11 02
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F3E S Ferngesteuerte Elektroflugmodelle

a9 Dauer . 4h 2min 43s G. Pestke sP 86 04 08
V] Distanz 29 5km A, Dubinetsky cCccp 86 09 28
61 Hdhe ) 1.236m T. Voitenko CCCP 86 09 28
62 Geschwindigkeit 187 01km/h F. Geist D - B3 05 15
63 Distanz im Krois 88km G. Peszke 1 B6 04 08
64 Geschwindigkeit im Kreis 139,737km/h R. Hersperger HB 86 10 12

F3E P Ferngesteuerte Elektroflugmodelle

| 65 Dauar 6h 2Zmin 3s R. Hersperger HB 86 10 12
66 Distanz
67 Hilhe 332m J. Tsybizov ccoce B85 09 25
68 Geschwindigkeit £6,328km/h 4. Tsybizav CCCP 85 0% 23
69 Distanz im Krais 207km R. Hersperger HB B& 10 12
70 Geschwindigkeit im Krais 62243km/n  R. Horsperger HB 86 10 12

F3E COMB Ferngesteuerte Elektroflugmodelle

17 Dauer

S54mrin V. Myakinine ccer 81 10 0B
78 Distanz
79 Héha 816m T. Vaitanko ccce BY 09 07
80 Geschwindigkait 100 91km/fh R. Windsor VP(GB) BG 10 01
81 Distanz im Kreis 34km A. Dubinetsky CCCP 87 09 14
Fik] Geschwindigkeit im Krais 69 ,52km/h R. Windsor vP{GB) BG6 11 02

F3E SO{. Ferngesteuerte Elektroflugmodelle

75 Distanz im Kreis a5 kmj P. Hartwig D BG605 25

B

flodellflicgengelechl




-die vielseitige, komfortable

- Fernste

uerung

—hieten alles, was sich der anspruchsvolle Modellpilot
schon immer gewlnscht hat.
. —Die PULS-CODE-MODULATION ermdéglicht groBte
Ubertragungssicherheit. Die Storanfalligkeit wird gegen-
Uber konventionellen Systemen mit gleicher Ausgangslei-
stung um bis zu 80 % reduziert. Die sonst aufgetretenen
“Wackler” und "Knackimpulsstorungen" werden mit
Sicherheit bei der PCM-Ubertragung nicht bemerkt. Auch
Ziindstérungen von Benzinmotoren haben keinen EinfluB
auf die Funkltionssicherheit der Fernlenkanlage.

—Microprop-PCM-PROFESSIONAL.: Das Spitzenfern-
lenksystem mit 8 Funktionen und auswechselbaren Kas-
setten fur Sonderfunktionen.

—Microprop-PCM-PILOT: 4 Funktionen, bei Bedarf bis
auf 8 Funktionen zu erweitern.

—Erhaltlich im gsterreichischen Modellbaufachhandel.

BRAND—ELEKTRONIK
Handelsgesellschaft m.b.H.
5020 Salzburg - HarpfistraBe 7 - Telefon 06 62/7 95 50
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Von BFR Helmut Kirsch

Nach wunserem Erfolg bei der
letzten WM in Belgien 1986 und der
EM in der Schweiz 1987, war fir
uns eines klar, diesmal sind wir die
Gejagten und die anderen die Jiger.
Fir unsere Nationalmannschaft haben
sich qualifiziert : Welt- und Europa-
meister und Topfavorit Rudolf Freu-
denthaler, Werner Hauer und Helmut
Kirsch, der zugleich auch die Funk-
"tion des Teammanagers Ubernahm,
Als Helfer standen dem Team Mi-
chael Geringer und Peter Meisinger
zui Seite. Durch die Regelé&nderung
auf 1,1 kg Akkugewicht waren wir
gezwungen, kleinere Modelle zu bau-
en, damit die nun zur WVerfilgung
stehende Energie optimal ausgenutzt
werden kann. Die Vorbereitungszeit
fiel daher ziemlich kurz aus, weil
zuerst neue Formen und Modelle ge-
baut werden muBten. Die meisten,
Teilnehmer wurden erst kurz ver der
WM mit ihren Modellen fertig, sodai
zum optimalen Einfliegen nur mehr
wenige Wochen {Tage} blieben.

Mitten in der Vorbereitung verlor
ich durch einen  Absturz mein.
A - Modell. Rudolf verlor sein

A - Modell wenige Tage spéater durch
einen defekten Empfangerakku. In
dieser Phase macht sich dann die
Arbeit bezahlt, die man vorher in
die Formen investierte. Ein neues
Modell inklusive Einbauten ist dann
eine Sache von ein paar Tagen. Die
organisatorische Vorbereitung war
bis auf die Modellkisten kein Pro-
blem, doch =zuch dieses konnte ge-
{05t werden.

Am Montag, dem B. August, solite
es dann soweit sein. Wir haben als
Treffpunkt Salzburg Grenze ausge-

macht. Um 7 Uhr waren alle unsere
"Kampfer" plnktlich da, und gemein-
sam ging es dann nach Minchen
Riem. Das Gepdck und die Modell-
kisten wurden eingecheckt, und dann
warteten wir, bis es um 11,50 Ilos-
gehen sclite. Das Wort "warten" -ge-
wann immer mehr an Bedeutung. Als
wir plinktlich zur DC 10 gebracht

WORLD CHAMPIONSHIPS
for Electric Powered Model Alrcraft

Osterreich wieder
Weltmeister im Elektroflug!

Rudolf Freudenthaler Weltmeister

wurden, dachte wohl niemand an
eine Verspatung. Aber die Abflug-
zeit verging, ohne daB sich die DC10
irgendwie von der Stelle bewegte.
Nach ein pesar Minuten meldete sich
der Kapitdn mit der Mitteilung, daB
beim Check ein Fehier im ABS-Sy -
stem am Fahrwerk festgestellt wur-
de, und es wirde nur kurze Zeit
dauern, bis der Schaden behoben ist.
Nach einigen weiteren Vertrdstungen
lautete die Meldung, daB der Scha-
den nur in Frankfurt zu beheben ist.
Also wieder 30 Tonnen Sprit austan-
ken und dann endlich urn ca. 17,00 h
ab nach Frankfurt. Dort angekom-
men hemihte sich gleich, eine Schar
Mechaniker, um den Schaden zu be-
heben. Gegen 22 Uhr war dann al-
les soweit, daB wir startklar waren.
Der Flug seibst war sehr angenehm,
aber ca. 1 Stunde vor der Landung
in

Chikago meldete der Kapitén, dai
wir gerade Toronto/Canada {berflie-
gen und die Landung bald erfolgen
wirde. Es kam aber nicht die Lan-
dung sondern die Meldung, daf Chi-
kago wegen eines Gewittersturmes
flir ca. 3-4 Stunden gesperrt sei
und wir deshalb zuriick nach Toronto
miidten. Um ca. 1,00 Uhr Ortszeit
setzten wir in Toronte auf und wur-
den ins Abfertigungsgebdude ge-
bracht. Dort muBten wir bis um
14,380 Uhr warten, bis die neue Crew
fir die BC 10 zur Verflgung stand.
Den letzten Sprung dieser OQOdysee
schafften wir dann ohne Prebleme.
Wihrend dieses Fluges fragte ich
den Chefsteward, ob wir als dster-
reichische  Natipnalmannschaft uns
einmal im Cockpit umsehen diirften.
Nach einer kurzen Riicksprache mit
dem Kapitdn rief uns dieser lber
den Bordlautsprecher in sein Heilig-
tum.. DaB diese Gelegenheit auch
von den anderen Fluggisten ausge-
nitzt wurde ist fast selbstverstind-
lich. Um 15,30 war es dann endlich
soweit, und wir setzten mit einer

Bilderbuchlandung in Chikago O'Hare
auf. Die Zollformalititen wurden er-
ledigt, und unsere varbestellten Miet-
autas wurden abgeholt. Natiirlich
hdtten wir auch von Chikago nach
St. Louis fliegen kdnnen, aber das
Risiko mit ‘dem FEin- und Ausladen
unserer Modellkisten woliten wir
vermeiden. Nach etwa 3 Stunden
Fahrzeit muBten wir uns dann ein
Motel suchen, denn nach. 2 Tagen
fast ohne Schlaf konnte niemand
mehr geradeaus schauen. Die letzten
200 Meilen am nichsten Tag waren
dann ein Kinderspiel. So kamen wir
statt geplant am Montag abend erst
am Mittwoch gegen Mittag in
St. Louis an. Untergebracht waren
wir im Parks College, eine Art Lehr-

werkstdtte von Mc Donel Douglas.
Das gleich an die Unterkunft an-
grenzende Flugfeld war zwar nicht

besonders grofl, aber villig ausrei-
chend. Diese Kombination Unterkunft
/ Flugfeld war bei den dort herr-
schenden Temperaturen ideal und
wird auch wohl bei den néchsten
Weltmeisterschaften anzustreben sein,
Denn bei 45° im Schatten ist es
kaum mdoglich, den ganzen Tag im
Freien "zu verbringen. Wir konnten
auch flr unsere Maodelle und die
Ladestationen ein eigenes Zimmer
belkommen, was besonders fir das
Laden der Akkus von WVorteil war,
denn im klimatisierten Raum konn-
ten die Akkus optimal vorbereitet
werden, ohne zu warm zu werden.

Die néchsten Tage bis zu Beginn der
WM nutzten wir, um ein geeignetes
Trainingsfluggeldnde zu finden, und
um unsere Modelle und auch uns
selbst auf die dortigen Bedingungen
einzustellen. Am Montag wurden die
Modelle abgenommen. Was mir auf-
fiel war, daB auf die Kennzeichnung
der WModelle, wie bei uns dblich,
kein Wert gelegt wurde. Einzig der

FAl - Aufkleber wurde beschriftet
und ein FA|l Stempel auf alle ab-
nehmbaren- Teile angebracht. Der
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Speerwerfer oder Helfer in F3E 2

Helmut Kirsch an der Basis A

Freuvdenthaler und seine Helfer

Dienstag war fir das offizielle Trai-
ning vorgesehen und fir uns gleich
der erste Schock. Beim Tordurchflug
vernichtete Werner, vermutlich durch
eine Stérung, sein A - Modell. Bei
Audi und mir lief es im Training
normal, wir riskierten aber auch
nichts. Allerdings lag von allem An-
fang an ein Schatten (ber der WM,
weil wir Europder im heurigen Jahr
schon die 2 Steigfliige geflogen sind
und die Amis sich dagegen ausspra-
chen, bei dieser WM schon nach den
neuen Regeln zu fliegen. Laut Aus-
schreibung hieB €s aber, dall alle
Teilnehmer, Jury und Organisator fir
die neue Regelung sein missen,
wenn im Bewerb 2 oder mehr Steig-
flige geflogen werden solfen.

So begann dann. auch der erste
Durchgang nach den alien Regeln
mit einem Steigflug. Diese Anord-
nung durch die Jury wurde von den
meisten Piloten nur mit Widerwitien
angenommen.

Nach dieser ersten Runde, die Ru-
dolf anfiihrt, wurde wieder gegen
den einfachen Steigflug protestiert,
jetzt aber mit noch stichhaltigeren
Argumenten. Sergio Riezoft und auch
die Wendemarkenrichter konnten das
Madell aufgrund der groBemn Hdéhe
nicht mehr sehen. Fazit - Totalcrash
in "the Sojabeans'. Alfred Hitzler,
BRD, erwischte es auch, zwar nicht

wegen der groBen Hohe, sondern
weit sein Modell im Steigflug ein DIE OFFIZIELLEN ERGEBNISSE (27 Teilnehmer)

Unsere so erfolgreichen Mannnen von 1inks nach rechts :
BFR Helmut Kirsch, Weltmeister Rudelf Freudenthaler, Werner Hauer.
Kniend : Peter Meisinger und Michael Geringer

ganz besanderes Eigenleben entwik- 1. Freudenthalar Rudolf A  6O6/22 652/22 630/21 6h1/21 656/22 67123 63121 3081
kelte und daraufhin besonders schnell 2. Leodoltes Urs Ch 58h/99 651/22 629/21 €33/21 GhG/2z 650/22 6O6/23 3075
auf Mutter Erde zuraste. Der Ein- 3. Yibner Horbert D 59h/18 624720 630720 619f20 G41/21 636/21 61B/20 3760
schlag war direkt neben einer stark &, Pagiiano Eugenio I 551/16 600f20 628/21 630/21 609/z0 61920 632/21 3718
frequentierten HauptstraBe. 3. Kirsch Helmut A 57517 590/18  636/21 616/20 606719 p38fe1 631/22 377
Gliick oder Pech ? 15. fiauar Weraor A 529/%h 616f20  0f0  551/16 56117 60&/19 57518 3440

Daraufhin beschlol die Jury, den ge- MANNSCHAFTSWERTONG (%1 Mannschaften )
ELE‘F';EE" 2. Durchgang als Trainings- |, soroocree T llelmut Kirsch,  R.Freudenthaler 3681, H.Kirsch 3717, W.lauer 34h0 17038
gang zu erkldren und dapach . ; R Freey
mit dem 2. Durchgang weiterzuma- 2.BRD TH Jan |E|ﬂ\11d, N.Huber 3768, F.wmﬂanber 3642, AMitzlee 3537 10947
3. SCHWEIZ T E. Giezendanner U.Leodolter 3875, KR.Luedi 3586, H.Anders 34h5 10906

chen. Digse zweite Runde ging wie-




prop 9/10 - 1988

31

der an Rudolf Freudenthater, mit
22 Strecken und B52 Punkten. Ich
selbst hatte 20 Runden stehen und
muBte ein Refly machen, weil die
Wendemarkenrichter bei der Basis A
kein Signal gaben. Bei diesem Refly
waren dann die Bedingungen nicht
mehr so gut, und es reichte nur
mehr fir 18 Strecken und 590 Pupk-
te, leider ! Werner brachte es auf
20 Strecken und 618 Punkte.

Der 3. Durchgang war fir Werner
ein  Tiefschlag, weil er auch sein
B - Mode!l durch eine Stdrung in die
Sojabohnen steckte. Rudolf flog 21
Strecken/630 Punkte. Ich konnte
auch 21 Strecken fliegen, war aber
im Segeln um 6 Punkte besser, und
damit ging dieser Durchgang mit 636

Punkte an mich.
In der Mannschaftswertung sah es
jetzt nicht gut aus, weil durch die

Null -Wertung von Werner einiges an
Punkten abging. Nach dem 4. Durch-

gang kristallisierten sich dann
schon die Spitzenplidtze heraus. Mit
Urs Leodolter aus der Schwaiz,

i =TarsIneft 15E8
WAT o} rchaischen
Fag ¥l H franz
¥ar z g agse TZA
{Ga Rl I Wenczel in
TZ2E flug), d&is MannschaZzen
Heinz N Lscne-Fr;:z Kinneager ungd
Jesel  Fischer-Hdans Scoapiak in F2C
{(Mannschaftsrennen) ung Rudelf
Kénigshofer in der WKlasse T2

(Combat ). Als Mannschaftsfihrer
wirde ich  bestimmc, nachdem unser
?acnrefefen: ZIWin Mihlparzer
‘umstdndehalber! nicht mehr in
seiner Funktion ist, und der neu
kogoptierce Tachreferent Franz

wenszel als Teilnehmer zicher
Zu tun hactte.

Rud: Konigshefer, der als earstar
fsterreichischer Combarflieger =Zu
siner WH cefahren védre, mufte
leider 2zu Hause Bleinen. Er war
zwei Mcocnate zuvor suf der Heimfanrt
von einen internaticonalsn  Wente
Dewerb Dbei einem Autouniall schwer
verletzt worden. Bei diesem
Wectkampf hatte er mit einem
Zweiten PlatZz 1ioch seine  gute
Vorbereitung auf die WH bewiesen.

genug

flog ein junger Pilot unter die ersten
drei. Auch in Zukunft wird mit ihm
zu rechnen sein,

Rudolf Freudenthaler war von An-
fang an der Topfavorit, und Norbert
Hibner, BRD, einer der konstante-
sten Plloten der letzten Jahre, hatte
bis jetzt schon einen Grundstem fiir
einen Spitzenplatz gelegt. Der 5.
und & Durchgang brachte keine An-
derung an der Spitze.

Spannend wurde es nochmals in der
7. Runde, als Urs Leodotter 283
Strecken und 666 Punkte erfliegt.

Doch Rudolf hatte in den vorigen
Runden schon so viele Punkte er-
ké@mpft, daB auch diese Hdchstwer-
tung von Urs "nur" fir den 2. Platz
reichte. Damit stand auch das fir
uns so  erfreuliche Ergebnis fest.
Rudolf Freudenthaler gelang es da-
mit zum zweitenmal, Weltmeister zu
werden., Auch die Mannschaftswerm
tung qging wieder an Osterreich !

Eine Kurze Analyse zeigt uns, wie
wir im Elektroflug international
stehen. So ging der 1., 2., 4., 5.

¥ % %

und 6. Durchgang an Rudolf, der 3.
an mich und der 7. an Urs Leodolter
Die Doppetbelastung als Teammana-
ger und Pilot hatten wir so geldst,
dal ich die Varbereitungen fiir
diese WM machte, und wihrend des
Wettbewerbes hatte ich die Funktion
des TM an Peter Meisinger iibertra-
gen, der diese Aufgabe glidnzend
loste. So war es auch méglich, mit
einer Minimalmannschaft eine maxi-
male Gesamtleistung zu erreichen !

Vom Material her hat sich die Kunst-
stoffbauweise nur teilweise durchge-

setzt, wenn man bedenkt, daB die
Modelle von Rudolf wund Urs kon-
ventionell gebaut waren. Bei den

Fernsteuerungen gab es verschiedene
Probleme bei den dort herrschenden
extremen Bedingungen. Die einzige
Arnlage, die wirklich keine Probleme
zeigte, war die mc 18 von Graupner.

Fiir mich als Bundesfachreferent war
es wieder einmal mehr eine Freude,
mit dieser Mannschaft wieder den
Weltmeistertitel im Elektroflug zu
erkampfen.

eltmeisterrdiaft im

Fesrelflug in Kiews

Von Walter Wenczel

Fiir die Reiss nach Kiew
kontakcierten wir das Reisebliro und
Busunternehmen Fricz Krumay in-
EBerndors,welches uns night nur die
Busreise organisierte, sondern uns
auch alle VisaformelLitdten fir die
Uassk abnahm und sich um die
vorgeschriepene ibernachtung in der

UdsSSE (Man dar? nur 500 km an einem
Tag fahren) kimmerte. Unser Fahrer
Pater Krizek ist, wie der Zufall es
wollite, selbst akiiver Modell-
flieger. Rls zwe:iten Fahrer hatten
Wir Franz Ecker, langjdhriger
Pesselflieger, engagiert Hit
unserer Hannschafc reis:en auch
noch die deutschen Combatrflieger.

5.B.

3.8. =~ Fre

¥ittwoch,
(Anreise)

eitag,

sich die
ncch  zum

Am Fittwoch, 3.B. =fraf
gesamte Reisegouppe
Lbendessen in BernderZ, VvOn wWo =2US
um ca. 22 Uhr die Abfanrt erfolgte.
Unsere Fahrer chauffierten uns
sicher durch die Kacht und Uber die
ungarische Grenze. In Ungarn gab es
auch das erste Friihsciick.
Die @renze zur Sowjetunicn brachten
ir ohne gréBere Schwierigkeiten
hinter uns, wir mussten lediglich
unsere persdnlichen Dinge de-
klarieren, flir ¢&ie Modelle musste
ich als Mannschafrsfiihrer eine
Gasamtdeklaration unterschreiben.
Um <ca. 1 Uhr nachts kamen wir in

R:vwc. we wir dbernachten seilien,
an. Kach =iner viel Zu kurzen KNacht:
und Prcockiemen auf der Bank

cingc die Reise weiter.

Am HNachmittag kamen wir in Kiew an
und Iulren sofort Zum Sportkomplex:
'Chaika’, wo die WM sbab--and um:
uns gleich anzumelden. Danach ging
34 zum Campinghotel ‘Preolisokt,
unseram Quartier Flir jede
Hannschaft wsren nur 2 Doppelzimmer.
im Hotel vorgesehen, der Rest
schiief in Bungalows. Die-
Unterxiinfte waren zwar nicht die-
besten, aper als Modelliflieger ist
man ja& einiges gewdhnt:; nur die
Teilettanlegen bei den Bungalows
waren dem westeUroscdischen Hygiene-
empfinden nicht ganz zucrdglich
wogegen einige Nationen protest-
ierten und teilweise auch auszogen.
Nach dem Abendessen, wie lbrigens
auch &lle anderen Mahizeiten recht
Uprpig, aber oft kalt, war die erste
Kannschafcsflilrerbesprechung ange—
sagt. Nach endlos scheinenden
BegriBungen und Ansprachen wurde
dann enclich die Trainings-
reihenfolge .auvsgelost. Die genauen
Trainingszeiten waren aber erst am,

ndchsten Morgen ersichtlich; das
erste Anzeichen fir die recht
schwache Qrganisatiocn grung-

legender Dinge.
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Eraffoung der Weltmeisterschaft: Die Usterreichische Na-
tionalmannschaft marschiert ein. Als Fahnentriger fungiert
Mannschaftsfihrer Walter Wenczel

Samstag, 6.8. {Trainingstag)

Bei der Anmeldung

bemerkte ich, dan vCcn Zwei
Sportlizenzen die FaI-Marken
aufgrund der schlechten Klebe-|

schicht abgegahngen waren. Die
anderen waren vorsichtigerweise|:
schen mit Klebstoff befestigt
worden.

Wihrend Franz Wenczel als erster|;
zum Trainig drankam, gingi
anderen gleich am

von uns
ich mit den
Horgen zur technischen Uberprﬂfung.
Dort wunderten sich die Priifer lber
unsere langen Lizenznummern. Franz
Wenczel, der inzwischen
Trainig absolvierte, kam trotz des
starken und boigen
seinem bei der Staatsmeisterschaft
l8dierten und nun wieder
funkticnsfihigen Modell gut =zu-
recht. Nach dem Training vollzog
auch unser einziger Kunstflieger
sein Processing. Dann ging flr die
anderen das Training 1los: Franz
Marksteiners Speedmotor wurde nach
wenigen Runden ZzZu mager, aber er
meinte, er kdnne das hinkriegen.
Fischer-Straniak bekamen ein Mogell
soweit hin, dal es problemlos lief,

gag zZweite jedcch machze Ergere
rrochlane mxItT der s-ellung.
Nissche~Hihnegger waren zwWar in der
Luft wig immer reacht schnell,

jedech ihr Cipcllz machre Arger
beim ARspringen, &as Iweite Modell,
mit einem Neliscp=Mcoor ausgeriistet,
war aber noch n-cht so weit
erprcbt, &aB es einsetzbar gewesen
widre, und wurde als Zrsaizmodell
beibehal«en. WZhrend die anderen
Zum Abendessen fuhren, blieben
Heinz Nitsche und r z Kihnegger

noch am Piatz um die Anspring-
probleme  zZu  kldren, und ich ging
mit Franz Wenczel ZzUr zweiten

¥annschaftsflihrerbesprechung, wo
nach langen Diskussionen De-—
schiossen werde, wann und wie die
Luslosungen zu erfelgen hatten.

]

Sonntag, 7.8. {Eréffnung)

Der Eréffnungstag wurde, was auch
zu Brwarten W&, ganz grofd
aufgezogen, Wir marschierten a&l1s

erste Mannschafc durch ein Spalier
von jungen Trachtenmddchen zur
fegiarlichen Erdffnung. Nach einer
Reihe von Erdfinungsansprachen,

sein,
Windes mit'

voll.

f
am Morgen,|

einen Laib
Brot Uperreicht. Nach

bekam jede Mannschalt
ukrainisches
der Eréffnunc begann eine groB
inszenierte Flugschau, bei der von
Segliervorfilhrungen bis 2u einer
vierstrahligen Antonov-verkehrs—
maschine, die im Tiefflug {ber
unseren Kdpfen Kunststlicke wvor-
zeigte, alles zZu sehen war, was die
Fliegerei 2zu bieten hat. Nach der
Flugschau versuchte ich Startlisten
zu bekommen, da die Ruslosung um 9
Bhr friih stattgefunden hatten, die
Listen fiir 14 Unr versprochen
worden waren, und es immerhin schon
15 Uhr war. BAnscheinend ist aber
einfacher, grofe Flugshows und
Er&ffnungen zu inszenieren, als die
Teilnenmer mit den nétigen
Informationen fir den Wetikampf zu
versorgen.-

Am Abend fuhren wir mit den Bussen,
die eigens fir diese Veranstaltiung
angekauft worden waren, und wahrend
der WH einen Pendelverkehr zwischen
Yptel und Flugplatz erm8glichten,
in die Stadt, um im Theater einer
Folklereverstellung beizuwohnen.
Diese war sehr sehenswert und
unterhaltsam, aber es dréngce sich
gie Frage auf, was Tlr die Kultur

einer Hation malBgeblicher sed,
Folklorevorstellungen im Theater
oder die Teilettenanlagen am

Flugplatz. Xach der Vorstellung gab
es hbendessen, und endlich die

Montag, 8.8.

unserar Mannschaft war
Speed dran.

BRls erszer
Franz Marksteiner in

Unsere Nationalmannschaft vor ihrem Reisebus v.l.p.r.:

_Walter Wenezel, Weinrich Nitsche, Fritz Kihnegger, Franz.
Yenczel, Franz Marksteiner, Josef Fischer und Hans Stra-
niak ‘

Training figl nach ca. B
die Moteordrehzahl stark ab.
e resultierende Geschwindigkedit
von 263.16 km/h Dblieb weit unter

den Erwartungen und Franzls
momentaner Leistung. Aber es5 gab
noch zwei Durchgénge. Fischer-

waren gleich anschlielend
was fiir mich einen Epurt zum
bedeutete, denn als
ich Uperall dabei sein.
russischen und einem
Team schien es5 ein
Rennen zu werden. Doch

wollte
it einem

ie Ungarn Mohai-Svaczek flogen
nach einer Disgualifikation
weiter, uné bremsten unser Team
unnoti - 3'51,B war keine sehr
schnelle Zeit. Franz Wenczel legte
einen sehr sauberen Flug hin, und
lag mit guten 2357 Punk:ten im

Mittelfeld. Niische~Kilhnegger waren
im lewzZen Rennen var der
Mittagspause. Die Probhleme mit dem
lAnsprzngen ihres Top-Hotors wurden
‘rger; Und langwieriges Anwerfen
‘bei Start und Tankstops treiben die
Flugzeit, auch wenn man in der Luft
isehnell unterwegs ist, an die
Schmerzgrenze, denn 4'20.10 tun
weh, wenn man unter 3'30 fliegen
kinnte. Der Nachmittag war flir uns
frei, so konnten wir bei Combat
zZuschauen, und die Scale-rlieger
‘hewundern, was Desonders unseren
Chauffeur Peter Krizek, selbst
‘Scale~Fan, sehr beeindruckite. Am
Abend wechselten Heinz und Fritz
die Laufgarnitur ihres Cipolila, um

Ahre Erartschwierigkeiten auszu-
merzen. BRuch Franz HMarksteiner
'schraubhe! noch an seinem

‘Speedmotor herum.
}Dienstag, 9.8.

‘Unser 'Nr.l-Team' Nitsche—Klhnegger

war schon friih aufgestanden, um
[ihre neue Garnitur einliaufen =zu
lassen, und einige Einstellrunden
lzu ¢érehen. Im zZweiten Vorlauf
scllte es ihnen hoffentlich
gelingen eine Zeit firs Semifinale
zu fliegen.

Doch es kam anders; Die Russen
Barkov-Suraev, die schon eine
passable Zeit aus dem ersten

Vorlauf hatten, betdtigten sich als
[Bremser flir Nitsche-KQhnegger, von
jdenen =ie wussten,

¢afll sie unter:

s

L



T

s

J—

R

prop 9/10 - 1988

ung im Femi gefEhrlich
Tan. Die Taktik ing
Heinz' Metor lief heil,
beim ersten Tankstop erstc
nach langem ‘Kurbeln' wieder
anzubringen, was wertvolle Zeit
kcstete, und eine Zeit von 4'03.8
brachte. Nicsche-Kilhnegger waren
somit wWeit uncer ihrer Leistung
geschlagen Wworden und leider nicht
im Semifinzle.
Rach einer Idee
Krizek war es
Dolmetscheri
Hubschrauvberflug
ZU organisieren.
Sportanlage von
. fotografieren.
rlug mit

Fanrers
unserer

unseres
mir ung
geiungen, eine
fir mich und ihn
Wir wollten die
ocben Filmen, bzw.
Nach einem tecllen
einem russischen
Kampfnubschrauber hatte ich eine
Menge Totos und Peter viel Video-
band =us der Luft aufgenommen.
Tischer-8traniak ging es im Zweiten

Lauf besser. 2Zwar Dbemerkten sie
beim Vorbereiten, daf eine Leine
lzicht beschidigt war, als sie

Jedocn die Zugprobe Uberstand waren
die Beflircntungen dahin. Das Rennen
verlief recht gut. Die Italiener
¥agli~Pirazzini flegen viel zu
langsam, um ein Hindernis zu sein
ung fielen auBerdem nach einem
‘Lattenputzer' aus.- Die Schweden
lieferten ein schnelles Renneh, und
50 war auwch flir rischer-Straniak
eine gute Zeit drin =~ 3'40,2
reichte aber nicht flirs Semifinale
{Die neun besten lagen alle unter
3'33 ).

Vom Team-Race-Kreis sprintete ich
gleich =zur Speed-Anladge, wo Franz
Marksteiner soeban in die Luft
ging. Der zweite Flug brachte aber
keine Lessere Geschwindigkeit.
Wieder fiel der Motor ab, diesmal
noch frilner. Wo das Problem lag,
war nicht leicht herauszufinden. Am
Karhmittag war noch Franz Wenczel

dran, der sich mit einem schbnen
Flug um lber 3100 Punkte steigern
xonnte, und einen Rang aufholte.
Franz Marksteiner lecte noch eine

Trainingsession ein, um sein
Problem zu lokalisieren. Nach einem
tattenwechsel schien &5 Desser zu
werden, aber der Leistungsabfzll
bFlieb nach wie vor bestehen.
Mittwoch, 10.8.

Bis auf ¥ranz Marksteiner, der noch
seinen dritien Durchegang zZu fliegen
hatte, wareh alle anderen 2zu
Touristen geworden. Keines unserer
Teams hatte sich fiirs Semifinale
gualifiziert und Franz Wenczel

ine IZwei

nter sich
Fipalisten
Flir Marksteiner

hatce
5chon
den 1
zusehen.

DurchgEnge auch
und kennte nun
im Xunstflug
brachte

=
i

m T

auch der dritte Versuch Xeine
Verbesserung. Wieder £iel schlag-
artig die Motordrehzahl ab, diesmal’
schon nach 3 Runden. Ich bin
sicher, Franz fliegt beim ndchsten
Wettbewerb wieder seine gewchnten:
270 bis 275 km/h, denn solche:
Frobleme treten fiir gewShnlich nur’
bei einer WM oder EM auf. am’
Hachmittag hatten wir etwas Zeit, !
um mit unserer Dolmetscherin die
Stadt zu becichtigen. !
Am Abend erfuhren wir, daB die
Siegerehrungen in Speed und
Kunscfiug gleich nach den:
Durchgé&ngen wvor Ort durchgefilhirt.
worden waren, ine etwas eigen-!
timliche Vorgangsweise.

Dennerstag, 11.8. (Finaltag)
Der heutige
Semifinalidufe
ietzzen Kampfe
Abschlud der
Racing.

Dieses War ein rein russisches
Finale, und verlief gleichmdBig wie
ein Uhrwerk. Der 3Sieger war nur
knapp eine halbe Runde vor dem
o—weiten. Der dritte dieses Rennens
verlor viel Zeit, als dem
Mechaniker bei einem Tankstop das
Modell auskam, und er es erst Uber
den halben Kreis =zuriickholen
musste. Trotz cdcieses MiBgeschicks
blier auch er mit 6'56.7 unter 7
Minuten. Die Siegerzeit Dbetrug
6'42.0, die zweite Mannschaft flog
6'42.9, das schnellste Finalrennen
aller Zeiten.

Vor der Team-Race-Siegerehrung
konnten wir mit dem Direktcr der
Veranstaltung sprechen, und bekamen
die Zusage, daB wir auf der
Heimfahrt bis zur Grenze durch-
fahren durften, was uns eine
zusdtzliche Ubernachtung ersparte
und unsere Heimfahrt beschleunigte.

Schwerpunkt waren die
im Team~Racing, die
in Combat, und zum
Endlauf im Team-

S schor um 4 Uhr

Josef Fischer,
startet zum 2. Vor-
laof

12.8.

Freitag, (AbschiuBtacg)

Am vormittag fuhren wir mit unserer
Dolmetscherin ins HbBhlenkloster
'Lavra' einer Sehenswiirdigkeit, die
man npicht wversdumen darf, sollite

mai ftach Kiew kommen. HNach dem
Mittagessen machten wir eine
Rundfahrt am Dhjepr, dem dritt-

gréBten Fluf Europas.

Am Abend war das Abschlufibankett
angesetzt, wir packten schon verher
Sachen, denn Wwir
Zrih abreisen.

unsere

funstflieger Franz Henzel assistiert
dem Speedflieger Franz Marksteinmer
var dem Start

1inks,!

wollten
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Ziner der wenigen Punk:ie, iber die
ich mich ais Mannschaftsflihrer
Eroern musste war, daB ein Mitglied
unserer Mannschaf+, der sigher
nicht cas erste Mal an einer
selchen Veranstaltung teilnahm,
Keine vom OpeC vorgeschriebene

Festkleidung mitvthatte. Wie gesagt

als Mannschaftsflihrer, d&enn kurz
nach dem Platznehmen im Saal musste
ich mich, wie alle anderen, der

Krawatte und des Sakkes entledigen,
denn das Bankett fand in einem viel
zZu kleinen Saal fir diese Menge von
Menschen statt, und war binnen
klirzester Zeit zZu einer Sauna
geworden- Nach endlosen Enrungen
und Ansprachen konnte der
gemiltliche Teil und somit das
Tauschen von Aufklebern, Plaketten,
Anstecknadeln, und sonstigen
Andenken an diese Weltmeisterschaft
und dihre Teilnehmer beginnen. Wir
machten aber schon relativ =Srih
Bchluf mit diesem Abend, denn wir
wollten am ndchscen Tac ziemlich
friih aufstehen.

Samstag, 13.8. - Sonn:tag, 14.8.
(Heimreise)
Es gelang catsdchlich, bis 4 Uhr

frijh alle Mannschafismitglieder,
die deutschen Combatflieger und das
gesamte Gepadck im Bus zu haben,
alsec konnte die Reise losgehen. Bei
der Ausfahrt aus der Stadt mussten
wir um diese frilhe 2eit noch eine
Sperre passieren, bei der unser
Wagen wurde. Nach 1langer Fahrto
waren wir gegen Abend an der
Grenze. Wir wurden absolut nicht
kontrolliertc und mussten nicht
einmal den Bus verlassen. Das war
einer der Punkce, cie der
Veranstalter gut organisiert hattce.
Nach 4insgesamt Z7-stilndiger Fahrt
kamen wir um 5 Uhr f£rih milde in
Serndorf an. Einige hatten aber
noch eine lange Heimfahrt vor sich.

Was tut &ich in den einzelnen
Klassen 7

F2h:

Hersusragend ist natlirlich die
Geschwindigkeit des Weltmeisters
mit 301,76 km/h. Im <esamten
betrachtet ist zZu bemerken, 4aB
immer mehr Leute Uber 280 krn/h
fliegen, und es immer schwieriger
wird mit diesen Leistungen
mitzuhalten. Die 7Tatsache, daB
unser tiatsmeister Franz Mark-

gtexner den dscerre:chischen Rekorad
mit 278 km/h h&lt, und dieser immer
wWieder peuen Erkanntnissen aus der
Epur ist, 1l&sst erkennen, dag er
gen AnschluB anp die Weltspirtze noch
nicht verloren hat.

FZB:

Sext der WH 1586 4in Pecs/Ungarn
Feigt =ich ein Trend zu Hodellen,
die wieder fiugzeugdhnlicher
wercen. Vor wenigen Jahren
dominierten noch die seitan-
leitwerkslosen, linealihnlichen
Modelle, jetz:t sieht man auch bei
den Amerikanern wieder Modelle mit
Leitwerkx und Kabine. Der Flucstil
tendiert Zu immer  eckigeren
Figuren. Anatoly Keolesnikov,
Welimeister 1886, dieses Jahr
Zweiter, fliegt aber relativ rundes
Figuren, was seinen ruhigen und

exakten Flugstil unterstre:icht.

@ KUR- UND

© FLUG-
© BAHN- @ BADEAUFENTHALTE
@ SCHIFF- ® SCHUL- UND
@ BUS-REISEN ® BETRIEBSAUSFLUGE

besorgl wnd organisler

Rramay-Recsen

AEISEBURO — AUTOBUS- UND TAXIUNTERNEHMMEN

ﬁﬁDBEHNDORF,HERNSTHNEHSTRASSESB
TELEFON 02672/2329 v, 2466 — TELEX 14490

also
der
der
oder
Flugstil
selbst beeinflufit die Punkterichier

Das
scheinbar

Hauptgewicht liegt
auf der Exak:theit,
Pla zierung uné der GriRe
Figuren, weniger a&auf Ecken
Fiuggeschwindigkeit, der

nur unmerklich. Der ®unstiflug lebt
natliriich veom Tra:ning. Mit viel
Zeitr und Ehrgeiz =zum Trainieren
schafft man es Sicherlich, im

vorderen Feld mitzufiiegen.

F2C:

Das rein russische Finale tHuscht
ein wenig Uber die Tatsache hinweg,
dai guch die anderen Hationen
langsam wieder nachziehen. Immer
mehr Teams fliegen Zeiten unter
3'30. Die Zeiten um die 3'20 sind,
claube ich, bald auch keine Hexerei
mehr. Unsere Mannschafien, die ja
jahrelang in der Weltspitze edin
grofes Wort mitzureden hatten, sind
unter normalen Umstidnden in der
Lage, Zeiten in diesen Dimensionen
zu fiiegen, vorausdesetzt das
Material, die Tankstops und die
Motoreinstellung sind in Crdnung.
Hit drei gleichwertigen Teams wiren
wir sogar in der Lage, in der
Nationenwertung einen Flatz unter
den ersten drei zu erreichen.

Die scheinbar nur mittelmiEfigen bis
schlechten Leistungen tduschen
etwas iiber die Stellung der
fsterreicher im internationalen
Fesselflug hinwec. Jeder hat sich,
meiner Meinung nach, optimal auf
die WM vorbereitet. Diejenigen, die
5ich am intensivsten auf diesen
Wettkampf vorbereitet haben, haben
das meiste Pech, und die meisten

Schwierigkeiten auf dieser Meiscer-
schafit auszustehen gehatb:.

Die Veranstaltung war, wie Wwir
erwarvet hatten, agroB aufdezogen
worden, . der Flugplatz selbst ist
einer der schénscen, auf denen je
2ine WM =stattgefunden hat. Einen
bitteren Beiceschmack gab es
aufgrund der Unterkunfisprobleme;
einige Mannschaften waren aus

Protest gegen die sanitdren Anlagen
ausgezogen. Auch die Weitergabe von

Informaticnen war recht schlecht
organisiert. ‘Zeitpldne wurden
kurzerhand umgeworfen (5o fand das

das recht interessant
nicht zum fest-

statt), Start—
prinzipiell sehr

Combatiinale,
gewesen wdre,
gelegten Zeitpunkt
zeitlisten kamen

spat. Es ist sicherlich nicht
leicht, 26 Nationen, {iber 250
Teilnehmer wund wahrscheinlich noch

mehr Funkticndre und Begleiter
unter einen Hut zu bringen und

crganisatorisch zu betreuen.

Zu  ‘'meipner' Mannschaft wiren auch
noch eitige Worte zu sagen: .
Der Veranstalter 2ollte uns viel
Lob, denn wir hatten mit unserer
Busreise die beste Hoglichkeit
gefunden, zu dieser WX zu gelangen.
Fiir uns bedeutete der Bus eine fast
unbeschwerte XHeise, die MEglich-
Keit, wihrend der Veranstaltung
herumzufahren, ein eigenes Haupt-
quartier wo wir uns treffen
konnten, wo Kaffee und kihle
Getrédnke bereitstanden, und wo
Hodelle unéd alles andere sicher und
griffbereit aufbewahrt werden
konnte. Dafllr natlirlich grofen Dank
an das Busunternehmen Krumay und an

unseren Chauffeur Peter Krizek, mit
dem wir nicht nur einen Fahrer,
sondern auch einen Meodellflieger

und Freund mithatten, der {iberall
mit dabei war und als RC-Flieger
auch eine andere Art des
Modellfliegens kennenlernte.

Die gemeinsame Reise hat unsere
Mannschaft trotz der Unterschiede
irgendwie Zusammengeschweift. Bin
gemeinsamer Abend in einem unserer
Zimmer freute vor allem den neuen
Fachreferenten Franz Wenczel.

Rls ich erfahren hatte, daB ich als
Mannschasftsflhrer zZur WH fahren
scllte, hatt ich etwas Scheu vor
dem Stre8, und wvor dem vielen
Heuen, das auf mich zukam. Doch die
schéne Veranstaltung, die Er-
fahrungen, die ich dort gemacht
habe, die Leute, die ich durch
meine Tdtigkeit kennengelernt habe,
uné nichr Zzuletst die  Zusammen-
arbeit mit unserer Hannschaft,
haben mir viel Frende gemacht.
ich freue mich schon auf die im
nidchsten Jahr stattfindence EM  in
England, egal ob ich dert als
Begleiter, als Teilnehmer oder gar

wieder als Mannschaftsfilhrer dabei
bin.
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_ SVERIGES
MODELLFLYGFORBUND

EUROPEAN CHAMPIONSHIPS
SWEDEN -

Von BFR und Mannschaftsfiihrer Wolfgang Schlager

Die 4. turopameisterschaft in
der FAI-Klasse F3A wurde in der
Zeit wvom 25.-30. Juli 1988 vom
schwedischen Aere Club in Norr-
kdping organisiert und durrhge-
fihrt.

Norrkiping ist die
Stadt Schwedens und liegt etwa
150 km siidwestlich von Stockholm
an der E&, einem internationalen
Hauptverkehrsweg.

Die Stadt liegt ungefd@hr B0 Meter
tber dem Meeresspiegel und hat
direkten Zugang zur Ostsee.

Das Osterr. Nationalteam - Mann-
schaftsfihrer Wolfgang Schlager,
Wetthewerbspiloten Heinz Kronlach-
ner, Manfred Dworak, Franz Hiller,
Helfer Martina Kronlachner, Bri-
gitte Dworak und Regina Ortner
reiste bereits am 21. Juli 1988
mit 4 PKWs an. Die ca. 2000 km
lange Autofshrt ging durch die
Bundesrepublik Deutschland (Wirz-
burg-Kassel -Hamburg-Puitgarden)
dann auf die Fdhre nach D&nemark
(ca. 200 km) danach wieder auf
die F&hre nach Helsingborg im
Schweden. Endlich Schweden, wir
waren bereits von den Strapazen

viertgriGte

der langen Reise gezeichnet, aber
noch standen ca. 500 km Autofahrt
vOT uns.

Unser Team v.l.: MannschafisfGhrer Wolfgang Schlager, Manfred
Dwerak, Franz Holler und Weimz Kronlachner, sowie die dazu-
und Helferinnen -

gehdrenden charmanten Frauen

VYon der wunderschinen und eigen-
artigen Landschaft in Norddeutsch-

land und Danemark hatten wir bis-
ber nicht viel gesehen, denn wer
Fuhr, muBte sich auf den Verkehr

konzentrieren und wer nicht fuhr,
der schlief.

Un ca. 1430 Uhr trafen wir in
Norrképing ein und fanden  auf
Anhieb das offiziell zugewiesene

Hotel Sandik Sud, " direkt an der
£4 an der Stadteinfahrt gelegen.
Nachdem wir die reservierten Hotel
zimmer hezogen hatten, was dbri-
gens gut klappte, war aber fir
uns trotz Strapazen der Tag noch
nicht vorbei.

Heinz, Franz und ich besichtigten
noch am Nachmittag den in ca,
1% km Entfernung gelegenen Modell-
flugplatz.

Rickblickend betrachtet, erlebte
ich beim Anblick dieses Fluggel&n-
des meine erste Enttdusechung.
Abgesehen von im Halbkreis auf-
gestellten Fahnenmasten und einer
teilweise gemzhten Grasfliche
(offizielle Piste) waren keine
Vorbereitungen =zur Durchfiihrung
einer Europameisterschaft getrof-
fen. Das offizielle Trainingsflug-
geldnde, ca. 7 km entfernt, war
ebenfalls pur eine geméhte Wiese,

S
i

B

gela@nde

alle im

. selbst ausgewshlten und besargten MAustria-Look"

umsdumt von Wald, ohne irgendwel-
che Markierungen. Immerhin sollte
die Europameisterschaft in vier
Tagen beginnen und ich beflirchtete
dal man wegen der noch fehlenden
Vorbereitungsarbeiten die Trai-~
ningsmiglichkeiten einschriénken
wird.

Freitag, 22. Juli 1988

Nachdem wir reichlich und sehr
gut Frihstick gegessen hatten,
fuhren wir zum Fluggelénde. Bei
gutem Flugwetter, leichtem Wind,
absolvierten alle drei Gsterr.
EM-Teilnehmer einige Trainings--
flige, um siech auf das unbekannte
Fluggeldnde  einzustellen. Von
einem ortskundigen Schweden er-
fuhren wir, daB die wahrschein-
liche Haupt flugrichtung nicht
in Start- u. Landerichtung, son-
dern wegen der Sonne um ca. 30°
nach rechts verschoben liegen
wird. Ein wertvoller Hinweis,
der sich auch als richtig heraus-
stellte.

Nach  erfolgtem Training fuhren
wir zuriick ins Hotel. Am Abend
bummelten wir durch Norrkidping
und machten uns mit der schwedi-
schen Gastronomie vertraut, vor
allem aber mit den Preisen.
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Samstag, 23, Juli 1988

Das Wetter war schwlil und es wehte
kaum Wind. An diesem Tag trai-
nierten wir nach einer . Einladung
des schwedischen Teams im ca.
60 km entfernten Linkdping. Wir
fanden einen ebenfalls von Wald
und Feldern umgebenen Rasenplatz,
ohne Markierungen vor. Heinz hatte
Stangen aus Plastik dabei und
diese stellten wir auf. Der Vor-
teil dieses Trainingsplatzes be-
stand darin, daB man alleine und
nicht dem Trubel am offiziellen
Trainingsplatz ausgesetzt war.
Sonntag, 24. Juli 1988

An diesem Tag wollte ich eine
Ausflugsfahrt ins ca. 150 km ent-
fernt gelegene Stockholm vorschla-
gen.

Dazu sollte es aber nicht kommen.
Ich  wollte am Frihstiickstisch
gerade zur flaggenparade herrich-
ten, als mir Martina mitteilte,
daf die PKW von Heinz, Manfred
und Franz aufgebrochen und ausge-
raubt worden waren. Anfangs glaub-

te ich an einen schlechten Scherz
von Martina, aber dann muBten
wir der Wahrheit ins Gesicht se-
hen. Der Schaden war groB, die

Stimmung am Nullpunkt, man sprach
von Abreise. Nachdem die Polizei
eintraf, den Schaden zu Protokoll
nahm und uns mitteilte, dal im
letzten. Monat bereits 20 Mal Ein-

briiche im Hotel stattgefunden
hdtten wund das in Schweden, waren
wir sehr verdrgert. Die Hotellei-
tung hatte Uberhaupt keine MaBi-

nahmen zur Abwehr solcher Gescheh-
nisse getroffen, ja wir wurden
nicht einmal informiert. Der Hotel
direktor war jedenfalls nicht
zu sprechen, Alles in Allem -
ein Skandal, handelte es sich
doch um die offizielle, vom Ver-
anstalter zugewiesene und teuer
bezahlte Unterkunft.

Der in den Vorankiindigungen vom
Veranstalter angeflihrte Hinweis
"Man werde diese Europameister-

nicht vergessen"

schaft 1lange

Pie Sieger in der Einzelwertung

"Nach 1l8ngeren Diskussionen

Nach der techn. Abnabme gings
zumTraining. Jede Nation hatte
einen vorher bestimmten Zeitraum

zur Verfigung, der auch eingehal-
ten werden muBte. Manfred hatte
Pech und erwischte ab Mitte seines
Programms einen RegenguB. Sonst
verlief aber das Training recht
gut, es galt ja ohnedies nur mehr
der EingewShnung in die ortlichen
Gegebenheiten.

Am Nachmittag wurden auf dem Wett-
bewerbsgeldnde die  Startnummern
verlost, Fiir Heinz die nicht gera-
de erfreuliche Nr. 2, fiir Franz
die Nr. 17 und Ffir Manfred die
Nr. 20.

Am Abend wurde in der Messehalle
(Turnsaal) unweit des Hotels,
die Europameisterschaft vor eige-
nem Publikum er@éffnet. Man mar-
schierte in die fast leere Helle
ein, stellte sich im Halbkreis
bewahrheitete sich Fiir das Usterr.
Team bereits vor Beginn derselben.
und
teilweisen (berwindung der groSen
Niedergeschlagenheit, entschied
sich das Team doch fir eine Teil-
nahme an der Europameisterschaft.
Montag 25. Juli 1988

Offizieller Trainingstag am Flug-
gelénde. Dieses war wéhrend des
Wochenendes halbwegs auf Europa-
meisterschaft getrimmt  worden.
Die technische Abnahme und das
Training fur die #sterr. Mann-.
schaft erfolgte am friilhen Vormit-{
tag. Bei der techn. Abnahme multe
das Maodell in zerlegtem - oder:
doch zusammengebaut - man wulte
es anfangs noch nicht so genau,
auf die Kichenwaage, Das Gewicht
war sehr wichtig. AnschlieBend
erhielt es den so begehrten Stem-
pel suf das FAI-Pikerl, leider
war dieser nicht wasserfest. Dann

zur Frequenzkontrolle - ebenfalls
sehr wichtig. Der Motorhubraum
und das Innenleben (Kreisel?)
waren nicht wichtig wund wurden

liberhaupt nicht kontrolliert.

auf, BegriBungsreden, Austausch
der mitgebrachten Geschenke, ab-
schlielend wurden Getrédnke und

Niusse gereicht und man plauderte.
L&Bt man diesen Trainingstag revue
passieren, konnte  festgestellt
werden: Hohes Niveau bei den Pile-

ten, eine besonders starke deut-
sche Mannschaft, gute VerFassung
der Gsterr. Piloten.

Dienstag, 26. Juli 1988

Am  ersten Wettkampftag kam es
zu Beginn zu einer Verzéigerung.
Die Markierungen {Fenster) waren
noch nicht aufgestellt - nicht
unbedingt einme Arbeit unmittelbar
vor fleginn des 1. Durchganges.
Nach einer dreiviertel stiindigen
Verspitung war es dann soweit
- Start des 1. Durchganges. Wolf-
gang Matt setzte sich an die Spit-
ze und holte sich mit einem nicht
gerade  unumstrittenen  Flugstil
die 1000 Punkte. Dahinter die
geschlossene deutsche Mannschaft
mit Erang, Lossen, MWessels und
Schulz. Heinz Kronlachner belegte
den guten 1%..Platz, Manfred Dwo-
rak den 16. und Teamneuling franz
Holler den 23. Platz. Es zeigte
sich bereits, dafl die Briten ein
starkes Team vorzuweisen hatten
und auch mit den Schweden gerech-
net werden mufite. Am Abend gab
es dann die obligate Teammanager-
besprechung und es wurden die
Wertungsbl&dtter verteilt. Dazu
muB gesagt werden, dafl es leider
zu hohen Streuungen zwischen den
Punkterichtern gekommen ist.

Dies zog sich durch die gesamte.
Europameisterschaft. Ja noch viel
arger. Der finnische Punkterichter
bewertete fast BO% aller Avalan-
chen und viele Trudler mit einer
Null., Als in einem der folgenden
Durchgdnge Bertram Lossen seine
erste Wendefigur verkehrt Fflog,
bemerkten dies ebenfalls nicht
alle Punkterichter, leider auch
der 8sterreichische. Das gibt

schon zu Denken.

- Die Mannschaftssieger
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Mittwoch, 27. Juli 1988

Den 2. Durchgang konnte wieder
Wolfgang Matt fir sich entscheiden
Im deutschen Team wieder Erang
vor Lossen und an die 4 Stelle
schob sich der Schwede Johanson
vor. Heinz stieB in diesem Durch-
gang =auf den 6. Platz vor und
bewies Nervenstérke. Manfred fiel

auf Rang 24 und Franz auf Rang:
27 zurlick. Das hatte aber noch.
nicht wviel zu besagen. Sehr gut

in diesem Durchgang wieder die
Schweden und auch die Franzosen.’
FUr das recht junge italienische
Team lief es auch nicht besonders,
sie belegten Pldtze im hinteren

Mittelfeld.

Donnerstag, 28. Juli 1988

In 3, Durchgang erreichte Heinz
Kronlachner den hervorragenden
4, Platz hinter Wolfgang Matt,

Peter Erang und Bertram Lossen,
welcher diesen Durchgang fir sich
entscheiden konnte. Manfred Dworak
an 18. Stelle und Franz Holler
zeigte zum ersten Mal Nerven und
driftete auf Rang 28 ab. Trotzdem
gute Stimmung im &sterr. Lager
und am aufgeregiesten war wieder
einmal nur der Mannschaftsfihrer.
Freitag, 4 . Juli 1588

4. und somit letzter Durchgang
vor dem Finale. Heinz kam auf
einen 9. Platz und hatte somit
seinen Finalplatz gesichert. Franz
Holler stieB auf den 17. Platz
vor, dafiir reichte es aber fir
Manfred nur fir einen 24. Platz.
An der Spitze lagen Lossen, Matt,
Erang, Wessels, 5chulz und erstaun-

Europameister
Wolfgang Matt, Lie,
einer der sympa-
thischesten Piloten

und an 5. Stelle
Pla-
zierten Schweden und dem 5. Pla-
zierten Usterreich lagen aber
nur 280 Punkte - zwischen 1. und
2. Platz aber 617.3 Punkte. Man
sieht daraus, wie iiberragend stark
das Team aus der BRD war.

Am spdten Nachmittag wurden die
Startnummern fiir das Finale aus-
gelost. Die Startreibenfolge war:
1-Lossen, 2-Matt, 3-Wessels, 4&-
Johanson, 5-5chulz, é-Bennet (aus-

Frankreich
gsterreich. Zwischen den 2.

dom,

ser Konkurrenz), 7-Erang, B-Degotte .

8-Kronlachner und 10-Bossum.
Samstag, 30. Juli 1988

Letzter und zugleich spannendster
Tag der Europameisterschaft. Vor
Beginn der Finalfliige gab es aber
wieder Probleme bei der Wetthe-
werbsleitung. Der  nachtriglich
ins Finele aufgenommene Brite
Ken Binks wurde nach mathemati-
scher Uberpriifung wieder heraus-
genommen. Man hdtte vorher kontrol-
lieren und nachher Verlauwtbarungen
treffen sollen.

Im 1. Finalflug erreichte Wolfgang
Matt die 1000 Punkte und lag somit
wieder vor Lossen, Erang und Wes-
sels an der Spitze. Heinz auf
dem sehr guten 5. Platz. Im 2.
Finalflug gelang Heinz sogar ein
4. Platz. Wolfgang Matt stand
nach seinem neuerlichen Durchgangs-
sieg bereits als neuver Europamei -
ster fest, gefolgt von Lossen und
Erang. Im 3. Finalflug war unserem
tsterr. Finalistenh der Wettergott
nicht gut gesonnen. Heinz erwisch-
te den mit Abstand st&rksten Wind.

gelaufen. Die nach der Unterbre-
chung startenden Piloten hatten
jedenfalls das weitaus bessere
Los. £s5 herrschte fast Windstille.
So ist es eben mit dem skandina-
vischen Wetter. Heinz fiel jeden-
falls auf den 7. Platz zurick.
Der Gewinner dieses Finalfluges
hieB Peter Erang vor Lossen, Matt,
Wessels, Johanson und Schulz.

Das Endergebnis der Europameister-
schaft in der Einzelwertung stand
nunmehr fest:

1. Wolfganc Matt vor Bertram Los-
sen und Peter Erang.

Den 4. Platz erhielt Peter Wessels
5. Tobias Schulz und 6. Anders
Johanson.

Den 7. Platz erreichte Heinz Kron-
lachner, vor James Bennet, Nils
Bossum und Alexandre Degotte.

Ein  schioner Erfolg fir Heinz,
bedenkt man, daB es genau so der
5. Platz hatte sein kidnnen. Aber
wie heiBt es so schin - ein. we-
nig Gliick gehdrt auch dazu.
Manfred Dworak erreichte den 20.
Platz und Franz Héller den 23.
Platz in der Gesamteinzelwertung.
Herzliche Gratulation an die
dsterreichischen EM - Teilnehmer.

Am Abend war im Hotel das Festban-
kett - dies zu beschreiben ich
mir ersparen michte, da es den
Rahmen sprengen wirde. Nur soviel
- es war wie in einer Komidie
und es war mir sogar moglich,
zwischen den Gdngen in die Stadt
zu fahren (gute 5 km) und mein
Auto fir die Abreise aufzutanken.
Als ich zurlick kam, war soeben
der ndchste Gang serviert worden.
Die ~Europameisterschaft 1988 in
Schweden war sicherlich ein unver-
gelliches Erlebnis fiir das Gsterr.
Team. Eine  Europameisterschaft
die groBe MiEngel in der Organisa-

tion wuwnd Durchfiihrung aufwies,
obwohl sich alle schwedischen
funktiondre recht bemihten. Das
Fluggeldnde war als eher untaug-
lich zu bezeichnen und die Kosten
(Startgeld, Hotel) waren sehr
hoch. ’

Hoffentlich werden die zust&ndigen
Funktionire der CIAM zukiinftig
umfangreichere Informationen {ber
einen sich bewerbenden Veranstal-
ter einbolen, um von vorne herein
bessere Bedingungen flr alle Betei~
ligten zu schaffen.

licherweise  der Norweger Bossum, Der Durchgang wurde sogar unter-

der sich mit seinen Leistungen brochen, fUr Heinz war es aber

ebenfalls einen Platz im Finale

'sicherte. Nach dem an 7. Sgelle DIL OFFIZICLLEN ERGEBNISSL {41 Teilnehmer )

é:ig:gde’iaga:gchazgrdgzhzggé Jiﬂzi_ | 1. a1 wol7gang 1 1000,0 1000,0 980,0 995,5  998,5 71000,0 1000,0 971,0 29985
’ 2. LEGSEN Bertram o 993,0  965,7 1000,0 1000,0 997,7 987,7. 995,1 97Z,0 2000,5

son vor Kronlachner. 3. [RANG Peter B 99,0 78,0 089,0 986,45  989,9 97h,2 9680 7000,0 296,71

In der Mannschaftswertung lagen 7. KROWLACHRER Keinz A  808,7 636,7 987,9 9B4,2  986,% 947,0 985,0 932,2  2B19,0

die BRD einsam an der Spitze, 20. DWDRAK Manfred A B89,5 B28,8 B87,2 EW1,8 2518.6

gefolgt von Schweden, United King- #3. HOLLER Franz A B0 79,8 797,9 863, 7478, 1
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YUGOSLAVIA*ZRENJANIN 88 %

Franz Wutz| berichtet als Wettbewerbsteilnehmer von seiner Sicht aus
dber die FREIFLLUG - EUROPAMEISTERSCHAFT 1988 in Jugoslawien .
Einen bebilderten Vorbericht von Mannschaftsfiihrer BFR Ernst Reitterer
brachten wir bereits in unserer letzten Nummer 7/8 - 1988.

Als Termin fir diese E!{/[ war der
3. bis 9. Juli gew&hlt. Dieser Termin
war etwas unglicklich, da sowohi
die An- als auch die Abreise in den
stark einsetzenden Urlauberverkehr
fiel.Letztlich meinte es auch die
Witterung ein wenig zu gut mit uns,
denn wir hatten statt der erwarte-
ten 23° C Durchschnittstemperatur
{1t.Ausschreibung) 40° C im Schatten,
mitunter sogar mehr. Einmal in
Zrnenjanin angekemmen, bezogen wir
_unsere Hotelzimmer, die uns dank
ihrer warmespeichernden Wande mit
saunadhnlichen Temperaturen empfin-
gen. Auch fir Unterhaltung war ge-
sorgt, da die hauseigene Diskothek
bis zur Schmerzgrenze spielte, und
so die Musik auf den Zimmern noch
gut zu horen bis ldstig war. Leider
anderte sich dieser Zustand auch
nicht am Vorabend des ersten Wett-
bewerbstages, sodaB es unmdéglich
war, zu schlafen. Erst nach einem
Protest der BRD - Mannschaft, dem
sich einige Nationen - auch wir -
anschlossen, wurde diese "Begliickung'
abgestellt.

Nach diesen Erfahrungen waren wir
schon neugierig, in welchem Zustand
sich das Flugfeld préasentieren wird.
Der Anfahrtsweg war relativ kurz
(7km}, der Platz ausreichend grof},
und Hindernisse gab es wenig. Nur
die Bodenbeschaffenheit machte den
Wettbewerbern einige Schwierigkei-
ten. So verietzte sich Alfons Plang-
ger gleich beim ersten Probestart,
als er in ein Erdloch stieg und stol-
perte. Selbst mit dem Auto muliten
wir sehr langsam fahren, da der
Platz alte hundert Meter fir einen
Totalschaden gut war. Die grofle
Hitze hatte das Gras susgetrocknet
und die Erde regelrecht aufgerissen.

Aber nun zum Wettbewerbsverlauf:

Unsere Mannschaft hatte das groBe
Glick, am Montag in der Frih
gteich als erstes Team mit der Beu-
prifung beginnen zu kénnen., Diese
verlief anstandsios, bis auf den hilf-
losen Versuch eines Funktienires,
mit Hilfe eines MaBbandes und eines
Taschenrechners den Flacheninhalt
von Helmut Peld's Wakefieldfligel
zu Uberprifen. Aber nach gut zehn

Minuten ergebnislosen Rechnens be-
schrénkte er sich darauf, den Anga-
ben im Zertifikat Glauben zu schen-
ken.

Nach dberstandgner Bauprifung ab-
solvierten wir noch ein paar Trai-
ningsfilige, bevor die immer stérker
werdende Hitze jegliche Aktivitaten
verhinderte. So  war die gésamte
Mannschaft gegen Mittag unter Son-
nenschirmen und &hnlichen schatten-
spendenden Vorrichtungen unterge-
taucht. .

Am Abend dieses Tages stand auch
gleich die Erdéffnungszeremonie auf
dem Programm. Nachdem uns ein
Blick auf den Stadtplan davon Uber-
zeugt hatte, daB wir besagtes Sta-
dion nie finden wirden, beschloB
unser Mannschaftsfihrer, lieber
gleich mit dem offiziellen Bus zu
fahren. Die Erdffrung konnte aber
nicht zum geplanten Zeitpunkt be=
gonnen werden, da einige Mannschaf-
ten noch mit der Baupriifung
beschiftigt waren. Da es fir die
bereits gepriften Nationen noch kein
Abendessen gab, standen wir verdr-
gert und mit knurrenden Migen
im Stadion hérum, bis endlich der
letzte Bus eingetroffen war. Nach
dem offiziellen Teil der Erdffnung
durften wir noch den Darbietungen
diverser Volkstanzgruppen beiwohnen,
bis wir endlich Richtung Hotel in
den Speisesaal gebracht wurden.

Am ndchsten Morgen kamen unsere
FtA-Flieger zum Einsatz.

Der Bewerb begann gleich mit einer
Startstellenverlegung, die einige Un-
ruhe in unser Team brachte, da der
erste Durchgang trotz der notwen-
digen Umbauten nicht verschoben
wurde. Leider fand es der Veran-
stalter nicht fir notwendig, die
Mannschaftsfihrer zu verstdndigen,
und zu allem OUbel funktionierte
auch die offizielle Startpistole nicht.
Das nun verwendete Pfeifensignal
wurde lediglich von den benachbar-
ten Startstetlen wahrgenommen.

Dadurch blieben unseren Startern
tediglich 30 Minuten Zeit, um den
ersten Durchgang zu absolvieren.

Alfons Plangger behielt als einziger
Osterreicher die Nerven und nutzte
einen relativ schwachen Bart zum

ersten Max. Klaus Salzer hatte mit
einem &hnlichen Bart Pech und ver-
gab somit die Chance, in das Fly
Off zu kommen.Durch die herrschen-
de Kon-FuB-ion in Hektik versetzt,
entschied sich besagter Helmut fir
das falsche Modell und kreiste mit
schwacher Zeit neben der Ablise
zu Baden.

Ab dem zweiten Durchgang ein &hn-
liches Bild, nur daB ab diesem
Zeitpunkt Klaus Salzer und Alfons
Plangger Maximalzeiten flogen, was
fetzterem einen verdienten Platz im
Stechen sicherte. Ledigltich Helmut
FuB haderte mit seinem Schicksal
und seinem Modell, bis ein Spiral-
sturzflug im dritten Durchgang dem

Modelljammer ein Ende  setzte.
Diese Aktion hatte ihren dramati-
schen Héhepunkt in der Beschidi-
gung der Modellkiste von Alfons

Plangger, die dem abstiUrzenden Mo~
dell im Wege war. Somit muBte ein
neues Modell her, welches - wie
sich spater herausstellte - genauso
schlecht eingeflogen war. Die daraus
resultierende  Nullwertung  begrub
alle Hoffpungen auf eine gute Pla-
zierung in der Mannschaftswertung.

Die Organisation hatte die Durch-

gangszeiten so gewdhlt, dal mit
Eintreten der groBen Hitze die
Grunddurchgénge vorbei waren. Das

Fily Off wurde dann am Abend ge-
startet, wo die Temperaturen schon
ertriglicher waren und die Thermik

keine sogenannten Ewigflige mehr
zulieB.
Alfons Plangger startete mit der

ersten Gruppe, ehe er in einem der
vielen Erdidcher stolperte und somit
die Hoffnungen auf eine Maximalzeit
samt seinem newen Modell begraben
mulite. Der zweite Start mit dem
Ersatzmodell reichte schlieBlich
nicht mehr. Wieder einmal war der
Rest eine reine Ostblock-Meister-
schaft, in der sich schlieBlich Welt-

meister Viktor Tschop durchsetzen
-konnte. Einhelliger Kommentar
der westlichen Teilnehmer: " Der

ist nicht zu

®

technische Rickstand
Ubersehen'.
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Auch am zweiten Wettbewerbstag
gab es ein #hnliches Bild. Dominie-
rende Russen und der Rast Europas,
der einen vierfachen Triumph der
Sovjets nicht verhindern konnte.

Reinhard Truppe, einmal mehr im
Stechen bei einer Europameister-
schaft vergab alle Chancen auf egine

bessere Plazierung durch einen sehr .

schlechten Ubergang {Motorflug -
Segelflug) im zweiten Stechen.

Zum letzten. Bewerb der F1B - Flie-
ger stellte Osterreich seit langerer
Zeit wieder eine komplette Mann-

Am 27, u. 2B. August 1988 wurden’

auf der Modellflugsportanlage
in  Waidhofen/Thaya die Usterr.
Staatsmeisterschaft und das 1.
Int. OGrenzland-Pokalfliegen in
der Motorkunstflugklasse F3A aus-
getragen.

An der Staatsmeisterschaft nahmen,
von 20 gemeldeten, 18 Wettbewerbs-
piloten teil. Unter ibnen die

gesamte Usterr. Nationalmannschaft,

zghlten doch beide Wettbewerbe
zur nationalen F3A-Qualifikation
fiir die Weltmeisterschaft 1989.°

£in so grofes Starterfeld schmei-
chelt einerseits dem Veranstalter,

bringt aber andererseits Probleme
bei der BDurchfUhrung, unter Um-
stdnden dann, wenn der Bewerbs-

zeitraum eng bemessen wurde und

eventuell das Wetter nicht mit-
spielt. ’ R
Dies war aber nicht der Fall -

es herrschten recht ' gute Wetter-
bedingungen, sodaB nur auf Grund

Das schdne Vereinshaus des UMFC - Waidhefen/Thaya

schaft. Dafiur hatten wir keinen
offiziellen Helfer mitgenommen,
wurden aber durch die inoffiziellen
Urlauber - Helfer (Géd/Mayer} be-
stens unterstiitzt (Getrankeversor-
gung ). Speziell an diesem Wettbe-
werbstag waren die thermischen
Ablésen sehr eng. So kam es, dafl
Freud und Leid dicht nebeneinander-
lagen. Helmut Piod flog gleich zu
Beginn ein sehr schones Max, Vere-
na Greimel sowie Franz Wutzel muB-
ten sich mit mehr oder weniger
knappen Absaufern begnigen. Aber

auch hier ein &dhnliches Bild zu den

Ein Bericht von BFR und TM Woifgang .Schlager

der unerwartet hohen Teilnshmer-
zahl eine Sonderregelung (AbiEn-
derung entgegen der Ausschreibung)
getroffen werden muBite.

Da fiir alle gemeldeten Teilnehmer

die gleichen Bedingungen vorlagen
und auch das Punkterichterteam
nicht gewechselt werden  muBSte,
wurde der 3. Durchgang der Usterr.
Staatsmeisterschaft aus dem 1.
Durchgang des Int. Bewerbes her-
ausgewertet. Fir alle Betroffenen
eine akzeptable Lésung.

Zukiinftig sollte man aber keine
Doppelveranstaltungen  mehr an
einem Wochenmende (2 Tage) durch-
fihren - man lernt eben immer
dazu. .
Als Jury bei dieser Doppelveran-
staltung fungierten CiamDel. Edwin
Krill (Usterreich), CiamDel, Dta-
kar Saffek (CSSR) und Adeolf Brand
(BRD).
Bewertet
darbietungen von Uschi

wurden die - Kunstflug-
Berthold

Vortagen. Sehr hoch steigende rus-
sische Modelle und weniger hoch
steigende andere. So kam Alexander
Andryokov zu einem ungefdhrdeten
Sieg, den er schon im zweiten Ste-
chen fixierte. Helmut Pold bestitig-

te seine Entsendung mit einem
Fehlerlosen Wettbewerb, der nur den
einen Schdnheitsfehler hatte, dai -
sein Modell im sechsten Durchgang

plétzlich ohne "seine Schuld aus der
sicheren Thermik herausflog und so
knapp das Max verfehite. Trotzdem
war es schon, wieder eine Wakefield-
mannschaft am Start zu haben.

(BRD}, Louis Erpen (CH) und de
dsterr. FAI-Punkterichtern August
Reiher, Anton Moser, Wilhelm Zehet=,
hofer.

Beide Sportveranstaltungen standen

unter dem Ehrenschutz des Landes-
hauptmannes v. NU, Landesrat u.
Landtagsabgeordneten v. N, sowie

" dem Birgermeister der Stadt Waid-

hofen/Thaya.
BSL Krill erdffnete die Staats-
meisterschaft und unter der Wett-

bewerbsleitung des BFR/RC, LSL/NG
u. Obmann des UMFC-Waidhofen/Th.
wurde der Bewerb gestartet.

An dieser Stelle sei  erwdhnt,
da sich die Modellfluganlage
des UMFC-Waidhofen/Thaya in her-
vorragendem Zustand prisentierte
und nach den Bestimmungen = des
Sporting Code entsprechendmarkiert
war. Fir das leibliche Wohl aller
Piloten und Funktiondre war eben-
Falls seit den frihesten Morgen-
stunden gesorgt.

WM Hanno Prettner dirigiert die Stadtkapelle Haidhofen/Thaya']
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Nun aber zuriick zum Wettbewerb.
Erwartungsgeméd setzte sich der
mehrfache Weltmeister Hanno Prett-
ner, gefolgt von Heinz Kronlachner
und Franz Holler an die Spitze.
Un den 3. Platz entbrannte dann
in den weiteren Durchgingen ein
sportlich heiBer Kampf, den letzt-
lich franz Héller fiUr sich ent-
scheiden konnte,

Der 4. Platz ging an Hermann Ko-
warz und der 5. mit nur 2 Punkten
Abstand an Manfred Dworak.

Ausgesprochenes Pech hatte "0Old
Boy" Ferdinand Schaden. Er muBte
wegen einer Storung seiner RE-

Anlage vorzeitig den Bewerb abbre-
chen - schade.

Am frihen Nachmittag wurde dann,

nach neverlicher Startnemmernaus-
losung, der 1. Durchgang des 1.
Int. Grenzland-Pokalfliegens ge-
startet.

19  Teilnehmer aus Usterreich,
4 aus der BRD und 2 eus Ungarn

waren am Start. Fiir dem 1. Inter-
nationalen Bewerb ein zufrieden-
stellendes Starterfeld.
Von Beginn an setzten sich Hanno
Prettner, Heinz Kronlachner und
Franz Hiller an die Spitze und
es gelang nur Ernst Lipperer und
Peter Uhlig aus der BRD in dieses
Spitzenfeld einzudringen.
Nach 2 Durchgingen waren die Pl&t-
ze 1 wund 2 fix an Hanno Prettrer
und Heinz Kronlachner vergeben.
Lediglich um den 3. Platz konnten
sich  noch  Anderungen ergeben.
Franz H@ller war aber
diesem Bewerb der erfolgreichere
Pilot und konnte das Duell Hbller/
Lipperer zu seinen Gunsten ent-
scheiden.
Ernst Lipperer belegte
Platz 4, Manfred Dworak
5 und Peter Uhlig Platz 6.
Erfreulich fiir den UMFC-Waidhofen
war die gute Plazierungy des Ver-
einsmitgliedes Wolfgang Lemmer-
hofer an 8. Stelle.
Nach Beendigung des Wettbewerbes
am Sonntag wurde die zwangsl&ufig
vor der Siegerehrung entstehende
Pause mit einem Platzkonzert der
Stadtkapelle Waidhofen/Thaya lber-
brickt., Dabei zeigte sich, daB
Hanno Prettner nicht nur ein her-
- vorragender Pilot ist, sondern
auch ein Orchester zu dirigieren
versteht. Nach Aussage des Kapeli-
meisters reicht es aber in diesem
Fach nicht fiir weltmeisterliche
Ehren, Hanno erhielt aber den
verdienten Applaus. '
Vor der Siegerehrung hielten LAbg.
Dirnberger, Bilirgermeister Dir.
Maier und BSL Krill Ansprachen.
In allen Reden wurde das Engage-
ment und die Verdienste des UMFC-
Waidhofen/Thaya um den Modellflug-

demnach
Platz

auch in-

DIE OFFIZIELLEN ERGEBNISSE
RANG  HAFE VEREIN 1.6 2.DG 3.DG TOTAL
1 FEETTNER HANMNO IrG.O0EMY ELAGENF. -1923 1524 1547 3091 -
2 ' KRONLACHWNER HEINZ UMFC-MEGGENH. 144% ~143& 1498 2947
3 HOELLER FRANMZ ING. UMFC-MEGGENH. -12B4 & 1320 - 1344 24&B&
4 FOWARZ HERMANN MFC-SALZEURG -1256 1300 1309 2609
S DWORAE. MANFR.ING. O0EMVY KLABENF. -1280 1291 131& 2507
& FILGAS ERICH ING. OEMV WIEN -1262 1279 1284 2563
-0 BERBER LED UMFC-MEGGENH. 12746 —-1249 12464 2340
2} - LEMMERMOFZR WOLFG. UMFC-WAIDH./TH. 1226 -11B% 1301 2527 |
2" TRETTENBREIN ALFR. MSG-S5T.PAUL 1196 1234 —118B 2430 5
14 DANEBAGBMUELLER H. DEMY WIEN ~11&48 1194 1215 2409
i1 STOIRER JOSCEC FISV-KREUZENST. -1104 1187 1182 2349 |
12 DURST ERMET ING. UMBC—WAIDH. /Y. —-1118 1144 1129 2273 ]
1= HOELZL HERMANN SFU SCHAERDING 1136 1131 -10B9. 2247
14 SCHADEN FERDINAND MSFC-RHEIMTAL 1031 - 950 1169 2200
] WENIGER NOREERT FMC-5EEADLER -1015 1032 1119 2151!
16 REfZIRSCH WALT. ING. HEV-KREUZENST. —1020 1073 1056 2129
v SCHERLING ULF 568 BFITAL/DR. — 794 781 1018 1999
13 BCHIEFERT MAMFR.DI HEV-IREUZEMST. — 947 f84 1004 1988
e ORTNER PETER UMBC-WAIDH, /Y ] G 0 v}
20 SCHMIDLEITNER FAUL SFU-SCHAERDING 0 Q 0 [}

sport hervorgehoben. Obmann Wolf-
gang Schlager konnte zur Sieger-
ehrung  zahlreiche Ehrengdste,

Startvorbereitungen: von oben nach unten
Hanno Prettner, Heinz Kronlachmer und

neben den bereits erwiihnten Red-
nern den Préasident des UAeC/LV-
NO Prof. Ledl, ONF-Del. Robert
Grillmeier und weitere Perstinlich-
keiten aus Regionalpolitik und
Wirtschaft, begriBen und bedankte
sich bei den Sponsoren und Mitar-
beitern, ohne welche die Durch-
flihrung dieser Veranstaltung nicht
miglich gewesen wire.

Unter den Kldngen von Fanfaren
und der Bundeshymne ehrte man:
'den neuen Staatsmeister und aus
der Hand des Bundessektionsleiters
erhielt Hanno Frettner die Staats-
meisterschaftsplakette in  Gold
.und den Ehrenpreis des Landes-
‘verband NU iiberreicht.

Der 2. Platz ging an Heinz Kron-
_lachner wund der 3. Platz an Franz
Hiller. Auch sie erhielten die
Staastsmeisterschaftsplakette in
Silber und Bronze, auBerdem je
einen Pokal.

BSL Edwin %rill, umrahmt von den
vielen Pokalen, hilt die Festrede
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Die Platze 1, 2 u. 3 des 1. Int,
Grenzland-Pokalfliegens ergingen
ebenfalls an Hanno Prettner, Heinz
Kronlachner und Framz Holler.
Der Grenzland - Wanderpokal
ein Bronzeadler auf rotem Granit-

Funktiondr erhielt ein kleines
Geschenk zur Erinnerung an Waidho-
fen/Thaya Uberreicht.

Zum SchluB gab es wieder eine
Verlosung wvon Warenpreisen, zur
Verfiigjung pestellt von den Firmen

wird, genau nath den Bestimmungen
des Sporting Code durchgefiihrt,
Vielleicht ein neuer Apreiz nach
Waidhofen/Thaya zu kommen und
einen kleinen Wettbewerb nach
groBem Muster zu bestreiten.

sockel - wurde vom Stifter der | Robbe und Webra, unter den Piloten. | Auf ein Wiedersehen in Waidhofen
Trophy - Franz Bittner - an den . freut sich jedenfalls '
Gewinnmer Uberreicht. Weitere Po- _;ZEzI?iigggﬁs gﬂrcig;%ﬁhsie::izggw P
kale gab es bis =zu den Pl#tzen ; - . der UMFC-Waidhofen/Thaya
10, aber jeder Teilnehmer und Diese Ve?anstaltung wird, da sie .

als  Einzelbewerb

durchgefihrt

DIE OFFIZIELLEN ERGEBNISSE

-1. Prettner Hanno A 1567 1574 1557 3141 Puskte | |
2. Kronlachner Heinz A 1498 1460 1464 2967 m 1
3. Hiller Franz A 1366 1382 1221

4. E-Lipperer D 2691, 5. M. Dworak A 2689, 6. P. Uhiig D 2628, 7.
. Kowarz A 2611, B.W. Lemmerhofer A 2670, 9. L. Berger A 2583,
10. E. Filgas A 2558, 11. A. Trettenbrein A 2477, 12. H. Danksag- | '
miller A 2677, 13. L. Durst A 2426, 1h. J. Stoiber A 2276, 15.

4. Hoelzl A 2262, 16. W. Rekirsch A 2217, 17. M. Schiefert & !
2169, 18. N. Weniger A 2195, 19. J. lang D 2160, 20. R. Szabo HA
2124, 21. U. Scherling A 2092, 22. St. Hollein D 2053, 23. P. Kota
Ka 2031, 24. F. Schaden A 1590, 25. ¥. Weichaus A 1078 Punkta.

2748 M 1

Die Sieger v.l.: 2. Heinz Kronlachner, 1. Wanme Prettner,
3. Franz Holler

* % %
Ci o

Von Dr. Georé Breiner

Stelle, den Karntner Trettenbrein an
zweiter und den Oberdsterreicher Voit-

nenen Piloten. Nach einem kurzen | leitner an dritter Stelle sah. Auch

Am  Landesmodellflugplatz  des| Pilotenbriefing durch den Wetthe- | der zweite Durchgang klappte vor-
OMV, Weer/Brandstitte in Tirol ,wur-| werbsleiter und RC-BFR Walfgang ziglich, und auch hier schlug Filgas -
de am 16. Juli 1988 in der nationa-| Schiager. ging es dann los, und der | wieder zu, gefolgt vom Kéflacher
len Klasse RC 1l die OSTERREICHI-| erste "Wettkdmpfer” rolite seine | Hubmann und Trettenbrein. Wihrend -
SCHE MEISTERSCHAFT durchgefilhrt. | Maschine auf die Piste. Sehr ziigig | des 2. Durchganges wurde bei jedem

OMYV Landasobmann und Organisati- | wurde vom Wettbewerbsleiter der | Wettbewerber  eine Schallmessung
onsleiter Josef "Happy" Selg be-| erste Durchgang durchgezogen (die | an seinem Modell durchgefihrt.

grilBte zu -Wetthewerbsbeginn: - alle | restlichen zwei iibrigens auch) der | Grundsétzlich muB festgestellt wer-
Funktiondre und die zahireich erschie-| den Wiener Ing. Filgas an erster | den, daf alle unter der vorgeschriebe-

nen Hochstgrenze blieben. Erstauniich
aber war die Tatsache, dal einige

¥V.l.n.r.: 0L und 0MV Landesobmanr Josef Selg, 2. Trettenbrein
Alfred, 1. und OM Erich Filgas, BFR Wolfgang Schlager, 3.

Das Siegermodell ist eine SUPRA FLY vor E7 wit einem 10 cm®
WEBRA Langhuber. Fernsteverung : WEBRA SPACE PCM
- Alfred Hubmann, BSL -Siv. Dr. Georg Breiner .
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Jka&f— _ DIE OFFIZIELLEN ERGEBNISSE : : : ‘l
b 1. Filgas Erich OMV Wien 724 755 773 1528 Punkte
2. Trettenbrein Alired MSG St.Paul - 696 " T17 757 1473
3. Hubmann Aifred ASKO Kiflach 630 734 698 1432 "
4. Durst Ernst . UMBC Waldhofen/Y 630 705 687 1303 "
5. Voitleitner T. ASKO lkarus Enns 691 690 680 1381 "
6. Danksagmiller Hel. . OMV Wien 573 669 691 1360 »
7. Hélzl Hermann MFU Schirding 673 679 673 1348 "
MODEL o Grtner Peter  UMBC waidheten’y 62 678 000 (335 -
. Ortner Peter aidhofen
SO0 INMSBRUCK - PEFIEGCERSTR. 18 10. Stoiber Josef HSV Bg.Kreuzenst. 643 662 665 1327 "
11. Vallant Otto USFC Stainz 619 658 655 1313 "
12. Weig! Manfred MFC - Alkoven 595 591 682 i277 o
groffe Viertakter (20 cm?)} fauter 13. Weniger Norbert FMC Seeadler Neus.571 582 651 1233 "
waren als so manche Zweitakter, ; | 14, Parzer Josef MFU Schirding 600 583 568 1183 "
die eine vorzigliche Schallddmmung 15. Ledermiiller Anton  MFC Wérgl 80 571 607 1178 "
aufwiesen. 16. Zikuling Gerald MFC -K tihnsdorf 567 570 586 1166 . "
Am Abend wurde von Happy ein ge- 17. Wultsech Erwin OMv Klagenfurt 590 559 527 11489 "
mitlicher Abend mit Musik in der 18. Huber Rabert OMV Lienz 561 570 543 1131 "
urigen Taxenhitte organisiert, der 19. Schierling Uif 5GS Spittal/Drau 487 534 590 1124 "
sich sicherlich mehr Besucher ver- 20. Pagitz Kiaus KFC Kiagenfurt .58 513 565 1078 . "
dient héatte. 121, Bertschler Kurt MFSC Dornbirn 319 549 521 1070 1
Am Sonntag ging es zur letzten 22. Ledermiiller Johann MFC Wérgl © D00 442 499 041 m.
Runde, die im FPrinzip an der Spitze | | 23, Wagenknacht N. MFC Dornbirn 127 507 229 736 ¥
nicht mehr viel verdnderte: 1. Ing. 24. Friedl Karl "MFC Daornbirn - 30 350 372 .. 722 M
S_:;?;S.' gerTrzﬁ-ts?(:brilfr:’iz?gﬁe a'd:.{t:b]._ 8 weitere Wetthewerbher waren gcme!dct smd aber nlcht angetreten !
reichische Meister heiBt Ing. Erich L
Filgas vom OMV Wien.
Gedankt fir die reibungslose Abwick- Nach der Siegerehrung, wo es fir die
lung dieser Meisterschaft sei nicht | Sleger Medaillen und Pokale gab und
nur den bereits namhaft angeflhrten | bel der auch jeder Teilnehmer
Funktionsren, sendern auch den Punk- | ein nettes Erinnerungsgeschenk er-
terichtern (Fleischhacker, Zehethofer, | hielt , verabschiedete ein schweiBtrie-
Hauer, Lassnig und Reyer), der Aus- | fender Happy alle Teilnehmer , und
wertung (Weber und Vuga), dem | es ging wieder zuriick in die
Senderdepot (Muigg, Kupsa und Eg- | "Heimat"..

ger) sowie der Kantlnenbasatzung_ )

* %%

Groupner| B

HEMOTE CONTFIOL

COMPUTER-BYS

mc-=-17
mit ROTARYSELECT-Programmlerung_

Sp_uel + Freizeit
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Wie aile Jahre, so wurde auch in
diesem Jahr wieder im August das
int. Igo Etrich Wanderpokalfliegen
durchgefiihrt.

Die Veranstaltung, die vom 11.-14,
August 1988 im auf Hochglanz ge-
brachten Modellflugzentrum Kraiwie-
sen statifand, war wieder zweigeteilt:

Arm Donnerstag die nationale Klasse '

RC/MS {Motorsegler) als NW! ausge-
tragen, und von Freitag bis Sonntag
fand der internat. Wetthewerb in der
FAl Klasse F3 A statt.

Wihrend in der Klasse RC/MS gegen-
Uber dem Vorjahr neuerlich ein Riick-
gang zu verzeichnen war, stieg die
Teitnehmerzahl in F3A wieder an
(RC/MS 1987 22, 1988 18 Teilneh-
mer = und F3A 1987 35, 1988 4
Teilnehmer) .

DR.ING. H. C.

IGO ETRICH

EBLEAILZA BT TR G ‘
TRTERR AN\ TV LTSS IS N

Es berichten:

RC/MS BSL Edwin Krill
F3A BFR Wolfgang Schlager

l.eider fehlten auch heuer die beiden
Weltmeister Hanno Prettner und
Welfgang Matt, ithr Kdnnen hitte
sicherlich  wieder vielen Vorbild'
sein konnen. Hanno Prettner kam
allerdings zum Schaufliegen und zeig-
te dabei wieder sein groBes Kdnnen.
In der Motorseglerklasse starteten
neben den {Osterreichern noch 2
Schweizer und zwei ltaliener.

_Nachdem das Wetter gut und ruhig

war, lagen die Leistungen ziemlich
nahe beieinander, und erst nach
AbschluB des dritten Durchganges
konnte die Endabrechnung vorge-
nommen werden. Es war wieder ein
Erfolg der jungen Salzburger. Es
siegte Gerhard Gliick, OMV Salzburg
vor Alfons Stark, . MFV -Friesach

und Karl Stéllinger, ebenfalls OMV -
Salzburg.

Zwischendem 1. und 3. Platz war der
Unterschied lediglich 13 Punkte.

In Punkte Larmbekdmpfung haben die
Piloten offenbar viel zugelernt, denn
es gab bei den Messungen keine Be-
anstandungen, und bei noch etwas
mehr Anstrengung wird dieses Pro-
biem auch in dieser Kiasse bald
der Vergangenheit angehdren,

Die anschlieBende Siegerehrung
wurde vom Hausherrn, LSL. Nieder-
wimmer und BSL Edwin Krill vorge-

.nommen. Als besondere Ehre em-
pfanden wir die erstmalige Anwe-
senheit der Tochter des Flugpio-

niers und Namensgeber des Salzbur-
ger Modellflugzentrums,
Luise Litgendorf,

Frau Marie

die den Siegern
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gratutierte die Igo Etrichmedajl-
len persénlich umhéngte.

. Der Wettbewerb wurde wie immer
von Werner Miksch. bestens geleitet,
assistiert wvon den Punkterichtern
August Reyer und Heinz Wiistenberg.

'_'Ek-

iy _ SR i
Der Sieger in der Klasse RC/MS, Gerhard
Gldck, erhdlt aus den Hinden von Frau
Marieluise Litgendorf, der Tochter des
Flugpioniers Dr. Igo £trich, des Sie-
gerpokal

In der Zeit vom 12.-14. August
1988 fand traditionsgemdB daﬁ
24. Igo Etrich - Wanderpakalflie]
gen des MFC-Salzburg auf der Mo

dellfluganlage Kraiwiesen in deq
Klasse F3A statt. i
41 Teilnehmer aus 9 Nationen waren
am 5Start. Als Punkterichter waren
Uschi Berthold, Hans Kern, Vincen-
co Scardichio, Arthur Beeckmann,

Gerald Camille, Pierre Pignot
und das dsterr. FAI-Team Reiher
August, Wistenberg Heinz, Moser
Anton eingesetzt.

Jury waren Edwin Krill, Werner

Koelliker und Adolf Brand.

Die Wettbewerbsleitung hatte =zum
ersten Mal BFR Wolfgang Schlager
inne.

ol

Koelliker, Schweiz

Erstmalig 1e1tete den Wettbewerb der newe BFR Wolfgang
Schlager. Rechts daneben Jury Jnnny Brand BRD und Werner

Der Sieger mit dem Wanderpokal, ESL=
Edwin Krill, LSL Johann Niederwimmer
und Frau Marieluise LOtgendorf

$$

Orgenisationsleiter Johann Nieder-
wimmer hatte wieder mit seinem
Team den Wettbewerb bestens vorbe-
Teitet und 'so stand einem Beginn
pinktlich nach Programm nichts
im Wege. Nach der BegriBungsan-
sprache von Johann Niederwimmer
gings los. Als Favorit galt der
bei der EM an 7. Stelle plazierte

“Heinz Kronlachner. Er setzte .sich

auch im 1, Durchgang mit 1.756
Punkten an die Spitze, gefolgt
von Ewald Trumpp aus der BRD und
dem Argentinier Quique Somenzini.
Den 4. Platz mit 1.719 . Punkten
hatte der Schweizer Hans Emmeneg-
EM-Teilneh-
Die Pldtze 1-4 lagen

ger, bester schweizer
mer,

inne.

Sieger, wieder einmal Gerhard

6lick vom OMY-MFC Salzburg

i

. Neu be1 den ﬁudellfllegern GP < Stlm—f

 mung ! Der Sieger erhilt eine Flasche
; Sekt zum Versprihen. Links von ihm,

¢ der 2. Alfons Stark, rechts vom Sie-
ger der 3. Karl $tGllinger.

nur 37 Punkte auseinander,  was
bereits  jetzt einen spannenden
Verlauf des Wettbewerbes versprach
Leider kam Heinz Kronlachner nicht
in den Genu8 von Larmbonuspunkten,
etwas wunverst8ndlich, denn - bei
der EM hatte er voll gepunktet.
Die Mdglichkeit der Vergabe von
solchen Bonus- oder Maluspunkten
durch die Punkterichter bleibt
eben sehr wumstritten. Etwas unm-
schiin das Verhalten  des Argenti-
niers - .er beschwerte sich bei
den Punkterichtern, daB er seiner
Ansicht nach..zu wenig Punkte er-
halten hitte. . s
Im 2. Durchgang war wieder Heinz
Kronlachner -mit  1.8B4 Punkten
{keine Bonuspunkte) an der Spitze.

Surgfﬁltxg uurden alle Hudelle entsprechend der Vorschrlft
- der FAL lirmgeprift. £s gab keine Ausrezﬁer. E%
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Somenzini mit 1.860 Pkt. an 2. | Brillantfeuerwerk. Ein wahrhaf-
Stelle und Ewald Trumpp mit 1.752 | tiges Spektakel und das alles
Pkt. an 3. Stelle. Emmenegger | bei  annehmbaremi Wetter, obwohl
verlor in diesem Durchgang einige | dann doch noch ein  Regenschauer
Punkte, dafiir riickte aber Wolfgang | kam. Aber vielleicht gehiirt des

Lemmerhofer mit einem 1.724 Pkt. auch dazu, -denn bei Schiinwetter
Flug auf den 6. Zwischenrang vor, | kann ja bald einer eine Veranstal-
noch vor die Ubrigen dsterr. EM- | tung sbhalten.

Teilnehmer ODworak wund Héller. | Bis sp#t in die Nacht hinein wurde
Hermann Kowarz und Ferdinand Scha- | gezecht und mancher hatte bereits
den plazierten sich ebenfalls | zu tief ins Glas geguckt. Egal,
im vorderen Mittelfeld. die Stimmung war jedenfalls aus-

Im 3. Durchgang entschied dann ; gezeichnet.

der Argentinier Somenzini mit | Am Samstag traf man sich zum Ge-
einem etwas zu hoch bewerteten | sellschaftsabend beim Gastagwirt.
1.942 Punkte-Flug das 24. Igo | Den Damen wurde von Gastgeber
Etrich Pokalfliegen fir sich. | Johann  Niederwimmer eine Nelke
Gesamtpunkte Fir den Sieger 3.802 | in Blau (berreicht, eine Band
Pkt. wvor Heinz Kronlachner mit | spielte ausgezeichnete Tanzmusik,
3.741 Pkten und Ewald Trumpp an
3. Stelle mit 3.548 Pkten. Der
4.u. 5. Platz erging an die schwei-
zer Teilnehmer Emmenegger und
Peyer H., der 6. Platz an EM-Teil-
nehmer Manfred Dworak. Die iibrigen
Osterreicher plazierten sich an
sehr guten Stellen im vorderen
Mittelfeld.

Dieser Wettbewerb z&hlte als natio.
.nale WM-Ausscheidung fir das Jahr
1989, deshalb kommt der Plazierung
der Qualifikationsteilnehmer be-
sondere Bedeutung zu. Im Groflen
und Ganzen ein erfreuliches Ab-
schneiden der ésterr. Teilnehmer.
Soweit der Wettbewerbsteil. Nun
aber zum Gesellschaftlichen. Be-
reits am Freitag abend fand auf
dem Modellflugplatz ein erster

i

Am Stockerl, auch hier ait Sekt-
taufe, 1. Somentini, 2. Heinz
Kronlachner, DE und Ewald Trumpp, D

Hihepunkt statt. Bieranstich, Der ﬁberraschungssieger aus Argen- Teamneulig Franz Hiller belegte
Blasmusik, 8illerschieBen und tinien, Quique SOMENZINI, es war den 3. Platz
natlirlich  Johann  Niederwimmers sein erster grofle Wettbewerk !

HA 2859, 3h. M.Wyss HB 2815, 35. G. Cadeff HB 2758, 36. C.Al-

DIE OFFIZIELLEN ERGEBNISSE - Klasse RC/MS lara 2696, 37. G.Melegari 1 2561, 38. H. Heimisch D 2540, 39.
1. GLUCK Gerhard MV Salzburg 2267 2361 2362 4723 Pkta. J.lang 0 2527, A0. A.Ammoni 1 2235, 41. R.Bianchi I 211%
2. STARX Alfons . 1.MFY Friesach 2261 2360 2352 4712 © Punkta.

3. STOLLINGER Karl UMV Selzburg 2371 2336 1808 4710 ©

L. KH. Leeb 4681, 5. K. Leeb 4658, 6. F.Glock 4658, 7. W.
Schuhmach 4652, 8. P. Dirowicth 4634, 9. A. Asen 4610, 10. H.
Klingenspiel 460%, 11. W. Hochstrasser CH 4567, 12. Th. Wankner
4417, 13. M. Carletti I 422k, 1h. F. Oberrathar 3996, 15. H.
Hochstrasser CH 3548, 16. M. Pointner 3340, 17. [. Hans 3317,
18. R. Pyrek 1455 2253, 19. 1. Riva I 2077 Punkte.

DIE QFFIZIELLEN ERGEBNISSE -~ Klasse F3 4

1. SOMENZINI Quique Argent. 1738 1866 1942 3802 Punkte

2. KRONLACHNER Heinz A 1756 1884 1857 LY

3. TRUMPP Ewald D 1744 1752 1769 354 n

b. H.Emmenegger HB 3436, 5. H.Peyer 3408, 6. M.Dworak A 3397,
7. E.lipperer D 339%, 8. H.Kowarz A 3385, 9. W.lemmerhafar
3366, 10. B. Schaden HB 3356, 11. A.Peyar A 3345, 12. F. Scha-

den A 3283, 13. F.Hyller A 3270, 1h. L. Berger A 3269, 15. Ch.
3269Moreliere F 3236, 16. M. Lehmann HB 3222, 17. L.Mlimaric F

i 7

3188, 18 P.Albert D 3159, 19. A.Misic 00 3151, 20. Y. le GroBe Prominenz besuchte diesen Wettbewerb:

Goueffiec F 3148, 21. A. Leemens 00 3123, 22. C.Papaspyrou 5X Von links nach recht: Président des Flugringes Salzburg,
3115, 23. HJ.Studer H8 3071, 24. Ch,Marvalid F 3069, 25. Otto Schmidt, OAeC LV-Prisident Salzburg Kurt Moser,

E. Durst A 3053, 26. J.F.Martin F 3077, 27. A.Kinzel D 3016, Landesrat flr Sport Dr. Othmar Raus, Ministerialrat

28. HR. Iwingli HB 2992, 29. K. Beck D 2988, 30. M. Kistner D Dr. Ehrenfeldner, Altprésident Hannes Wolf und LSL .
2958, 31. 6. Gallarate I 2954, 32. D.Danar}a 1 2894, 33. P.Kota Johann Niederwimmer @
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. zahlreiche Ehrengéste waren ge-
kommen und die Stimmung war hervor-
ragend. Es wurde ausgibig getanzt
- ein wirklich schénes Erlebnis.
Johann Niederwimmer begriiBte noch-
mals die Funktiondre und Ehrengis-
te und natiirlich auch die Wettbe-
werbssportler. BFR Schlager konnte
ebenfalls die giinstige Gelegenheit
innerhalb dieses schinen Rahmens
wahrnehmen und sich durch die
Uberreichung eines Aero-Clubwimpel
bei Ing. Brachtl (Autchaus MAZDA)

Der Landessektionsieiter von Salz-

burg, Johann Niederwimmer, veran-
staltete mit seinen Clubkollegen
vom OMV-MFC Salzburg am 3./4.
September 1888 einen, der leider
wenigen internationalen F3C-Wett-
bewerbe dieser Saison.
Wie Ublich verwdhnte uns Nieder-
wimmer in Kraiwiesen durch enor-
men  Einsatz und hervorragende
Orgenisation.

Der Wettbewerb verlief daher flr
jeden Piloten sehr angenehm und
ohne jede Schwierigkeiten,

Sogar zum Wettergott dirfte Hans

Niederwimmer Beziehungen haben, da
trotz schlechtestem Wetter der ge-
samte - Wettbewerb durchgezogen
werden konnte und zur Siegerehrung
sogar die Sonne lachte.

Die Nationalmannschaften aus ltalien
und Frankreich sowie Piloten aus der
Schweiz und der BRD gaben dem
Bewerb den ndtigen internationaien
Rahmen.

In der internationaien Klasse F3C.
konnte Sepp Brennsteiner seine gute
Form fir die EM 88 mit einem Sieg
unter Beweis stellen. in der nationa-
len Klasse RC-HC/B und RC-HC/C
siegten die Salzburger Lokalmatadore
Rudo!lf Hepferer bzw. Franz Brenn-
steiner, die damit auch gleichzeitig
Landesmeister wurden.

Der Bewerb zdhlte auch als letzter
Bewerb dieser Saison zum Osterreich
Pokal.

- Sieger wurde zum dritten Mal in un-
unterbrochener Reihenfolge Sepp
Brennsteiner. Den zweiten Platz be-
legte Harald Bingel. In den nationa-
len Klassen siegten Harald Toman
in der Klasse B und Franz Brenn-
steiner in der Klasse C.

| als

fiir die Unterstitzung des EM-Teams
bedanken.

Der Abend kann auf alle F#lle
gelungen betrachtet werden
und man verabschiedete sich erst
zu recht spdter Stunde von Gastge-
ber Niederwimmer.

Bei der 5iegerehrung am Sonntag
waren wieder zahlreiche Ehrengiste
anwesend. Landesverbandsprasident
Moser, BSL Krill sprachen anerken-
nende Worte lber die Veranstaltung
und iiber das Engagement Johann

* **

in Kmﬁwi@sen |

Auch die Tochter
bei der Sieger-
ehrung anwesend und iberreichte
den Pokal an den Gewinner des
24, Igo Etrich Pokalfliegens,
an den Argentinier Quique Somen-
zini. Es gab wie jedes Jahr wieder
zahlreiche Pokale wund Geschenke
fiir Wettbewerbssportler wund Funk
tiondre und mit - abschlieBenden
Worten bedankte sich Johann Nieder-
wimmer bei allen seinen Mitarbei-

tern.

Niederwimmers.
Igo Etrichs war

-Int. lubschrauberwettbewerb

Von BFR Ing. Manfred Dittmayer

Zum kronenden Abschiufl wurde von
unserem Bundessektionsleiter Edwin
Krill, Sepp Brennsteiner als Jahres-
besten fir 19B6/87 der Heribert
Kargl Wanderpokal {berreicht.

Es war ein schoner Wettbewerb, und
wir freuen uns schon, auch 1989
wieder nach Kraiwiesen kommen zu
dirfen.

Als Bundesfachreferent méchte ich
mich nochmals beim &MV  Salzburg
in meinem und im Namen aller Teil-
nehmer recht herzlich fir die Ver-
anstaltung bedanken.

DIE OFFIZTELEEN ERGEBNISSE :

Klasse F3 C - FAT :
1. Brennsteiner Josef OF

412,0 Punkte
2. Depigny Maurice F n

396,5

3. Aita Massimo I 390,535 n

L. Rose PFilippe F 3395 "

5. Graf Oliver 0 z290,5 "
Nationale Klasse RC-HC/B

1. Helperer Rudolf MFC Shg. 1885 Punkte

2. Kdberl Alfre UMFC Auss,1718 "

3. Bick Erwin UMFG Leib.160Z2 1
h.P.Ableitinger 1478, 5. R.Petermann 1388,
6.V.3eer 1308, 7.R.Holzmann 1092, 8. R.
Rachbaver 1056, 9.H.Teagg 708, 10.M.
Holzmann 132 Punkte.

Nationale Klasse RC-HE/C :

1. Brennsteiner F. Wildk.Falk. 214 Punkte
2. Hofbauer Norbert FMBC Aust. 192 "
3. Schrems Johann  MFC Salzbg. 192 "
k. J.Kals 188, 5.K.Neumayr 177, 6.R.Holz-
mann 172, 7.H.Tengg 170, 8. H.Modres 159,
5. M.Holzmann 91 Punkte.
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Bie Sieger in der Klasse F3C:
1. Josef Brennsteiner, OE

2. Maurice Depigny, F

%. Massimo Aita, I

iy

STERREICH POKAL Klasse RC/HC - B i
1. Toman, 2. Kbberl, 3. Helpferer |

Die Sieger in der Klasse RC/HC - B
1. Rudolf Helperer, MFC Salzburg
2. Alfred Koberl, UMFC Aussee
3. Erwin Bdck, UMFG Leibnitz

RAIBAELIERFRLLERSE LD HH LTS k%D

EINE WICHTIGE MITTEILUNG AN
ALLE HELI-WETTBEWERBSPILOTEN

Bei der Landesfachreferenten-
sitzung F3C 1988 wurde beschlossen,
daB es in den nationalen Klassen B
und C keinerlei Aufstiegsregein mehr
gibt. D.h., jedem Wettbewerbspiloten
bieibt es selbst dberiassen, fdr sein

sportliches Weiterkommen zu sorgen,

und er kann selbst entscheiden, wie
lange er in der jeweiligen Klasse
fliegen méchte. Ein Abstieg in eine
tiefere Wettbewerbsklasse - z.B.
A-Flieger fliegen im B-Programm
oder B-Flieger fliegen im C-Pro-
gramm- ist ausdriicklich untersagt!

RARERBTEEREHEHRLDHEEREH %% DD

-

Klasse RC/HE - B
1. ,F' Brennsteiner, 2. Hofbaver, 3. Kals

<

e

Den HERIBERT KARGL - WANDERPOKAL fur

die Jahre 1986/87 erhielt als Jahres-
bester Josef Breansteiner, Salzburg

SR e i

Die Sieger in der Kiasse RC/HC-C
1. Franz Brennsteiner, Wildk.Falken
2. Norbert Hofbaver, FMBC Austria
3. Johann Schrems, MFC Salzburg

UCH- UND
F F S

GESELLSCHAFT M.B.H.

ETDRUVCIKEHRE

I9223 95

STURZGASSE 40
A-1150 WIEN XV
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Von Karl Spath

Obwoh!l einige Stammstarter nicht
dabei waren, da sie am mehrmalsl
verlegten Schieppwettbewerb in Bock-
flieB teilnahmen, erschienen 14 Pilo-
ten bei strahlendem Sonnenschein
zum Kampf um den

innviertler Wanderpokal in RC/IV.

Der Wettbewerb begann mit einer
Uberraschung: Der Wettbewerbsiei~
ter wollte zum "Einpunkten" seine
neue Pilatus vorfliegen. Als "knapp
nach dem Start die Schieppmaschine
eine Storung hatte, erwischte er
den Schaiter fiir die Schleppkupplung
zu spét, sodaB sich der Vogel in den
Rasen hohrte. .
“tm ersten Durchgang setzte sich
Karl Spéth vor Josef Baumgartner.
und Ginter Spdth an die Spitze. Im|
2. Durchgang zeigte das strahlend’
schéne Wetter seine Tiicken. Wech-
selnde Winde und kriéftige Thermik
bewirkten, daB einige Probleme hat-
ten, wdhrend der Rahmenzeit wieder
zur Erde zu kommen. Wahrend ande-
re das Programm nicht zu Ende
fliegen konnten, da Abwinde' die
Segler alizuschnell zurlickbrachten.

Karl Spdth behauptete seinen 1.Platz
weiter, obwohl ein Querruder ausge-
fallen war. Um die Kondition zu

Wéhrend LSL Ing. Wdger im BRahmen
der Siegerehrung die Jugendfdrderung
schilderte, sah man einige Buben und
Madchen fir den

UHU - JUGENDWET TBEWERB
TRAINIEREN: Dieser fand tags da-
rauf statt: 7 Madchen (!} und 12
Buben waren erschienan. Der jingste
Wettbewerber war 41/2 Jahre, der
alteste nicht ganz 14.

Das Wetter war gut, kréftige Ther-
mik lockte, Die Kleinen hatten
Schwierigkeiten, ohne Wind {was auf
diesem Platz selten vorkommt) das
Modell in die Luft zu bekommen.

Daflir schafften Elke und Sandra
Cberrather das Max von 60 Sekunden.
im 2. Durchgang kam dann Wind auf.
Die erst 51/2 Jahre junge Brigitte
. Parzer schaffte unglaubliche 44 Se-
kunden. Elke Oberrather setzte sich
von der Schwester mit 59 Sekunden
ab. Im 3. Durchgang gab es5 wieder
keinen Wind. Der Verjahressieger
Markus Mihiparzer konnte in die

INNVIERTLER
WANDERPOKALFLIEGEN

19. UHU - WANDERPOKAL
JUGENDWETTBEWERB

in RC/1V

Am Rande der Piste

erhaiten, sorgten 3 Damen fiir be-
kannt gutes Essen und verhinderten
vorbildlich ein Austrocknen der
Anwesenden.

LSL Ing. Woger gratuliert den Siegern:
2. Karl S§tdéllinger, 1. Karl Spath, 3.
Giinther Spdth

Brigitte Parzer, die jinste Teilnehmerin
°

Phalanx der Oberrather Schwestern
nicht einbrechen und muBte sich
‘mit dem 3. Platz begniigen.

+Als Sachpreise gab es alles Erdenk-
liche, vom Plischbdr his zum Bau-
kastensegler. Dafiir sei den Spndern
recht herzlich gedankt.

Erstmals wurde der Wettbewerb mit
Computer live ausgewertet, was im
3. Durchgang wirklich spannend war,
da die ersten 5 recht nahe beisam-

men lagen und deshalb der Durch-
gang dramatisch verlief.

Karl Stdllinger erreichte den 2.Platz
als Ginter Sp#th, wie andere auch
die Landung verpatzte.

Die anschlieBende Siegerehrung brach-
te Pokale fir die ersten & und

Sachpreise fur die N#&chstplazierten.

BIE ERGESNISSE :

1. Spidth Karl SFU Schirding 2008
2. Stallinger Karl  GMY Salzburg 1945
3. Spdth Ginter SFU Scharding 1876

L. M. Hofbauer 4805, 5. J. Baumgartrer 186k,
6. 4.Weber 1818, 7. E.Maurer 1764, a.F.

Kiesling 1702, 9.H.Schragl 1683, 10, M,
Fiedler 1661, 1. R. Voglsperger 16&4, 712.
B. Hausleitner 1605, 1h.R. Astleitner 1530
Puakte. '

Die drei kleinen Sieger: 1. Elke Ober-
rather, 2. Sandra Qberrather, 3. Markus
Mihlparzer




prop 9/10 - 1988

49

“~ Treiben g.u_n' Pistenrand beim UHU - Wettbewerh

Von Dipl.ing. Gerald Zikulnig
‘Am 6./7.. August’ 1988 fand in
St. Stefan/Globasnitz in K&rnten das
2. Jauntalpokalfliegen in den Klassen’
RC {li und F3A statt, zu dem sich

Piloten aus den Bundestandern Ober-
bsterreich, Burgenland, Steierrnark,

Tirol und Ki#rnten, sowie ein Gast-.

pilot aus Holland einfanden.

Das hochsommertiche Wetter. mit
Temperaturen um 30° stellte an Pi-
loten und Funktionfre sowie auch an
die Technik die héchsten Anforde-
rungen, die jedoch von allen gemei-
stert wurden. -

Vorweg etwas zum Organlsatonschen.
Es war mit dem ASKO Koflach ab-
gesprochen, daB diesmal neben den
Kérntner . Meisterschaften in.. der
Klasse RC Il auch die Steirische
Meisterschaft in den Klassen RC il
und F3A aus dem 2. Jauntalpokal-
fliegen herausgewertet wird. Umge-
kehrt wéren im ndchsten Jahr die
Karntner - Meisterschaften in der
Stejermark ausgetragen worden, Es
war auch ausgemacht, daB 2 Punkte-
richter aus der Steiermark bei den
beiden Bewerben punkten sollten. So
wurden dann 6 Piloten vom ASKO-
Koflach und 2 Punkterichter vom
ASKE Ké&flach schriftlich angemeldet
und von uns erwartet. Am 1. Wett-
bewerbstag warteten wir allerdings
vergeblich auf die fix eingeplanten
Punkterichter, genau wie auf 5 der

6 genannten Piloten. So hatten wir
groBe Schwierigkeiten, den F3A -
Wettbewerb am Sonntag zu veran-

stalten, da ein weiterer Punkterich-
ter wegen Krankheit absagte.

"Mit Hilfe von Reinhold Feichter
und Manfred Maurer vomMBC Feld-

_ Tiroler.

Ein Gruppenbild der Kleinea.

01147,

und KERNTNER LANDESMEISTERSCHAFT RC III

k:rchen sowie von Wllhelm Lassmg,

OMV Llenz‘ der zufidllig mit einem
- Piloten  mitgekommen war,
gelang es, die. beiden Wettbewerbe
durchzuziehen. lhnen einen herziichen
Dank fir die spontane Hiife.

-RC il - Wettbewerb -.

Am Samstag wurde mit der Klasse
RC Il begonnen, an der sich 14 Pj-
loten beteiligten. Bereits im/ 1.
Durchgang konnte sich Vizestaats-;
meister Alfred Trettenbrein (MFG:
St.Paul) mit deutlichem Abstand und
1031 Punkten an die Spitze setzen.
Platz 2 bhelegte Thomas Voitleitner
vom ASKO Enns mit "974 Punkten
knapp gefolgt von Gerald Zikulnig
{(MFC Kiihnsdorf) mit 973 Punkten.
Dahinter. folgten Weigl Manfred (916
MFC Alkoven), De Waart Tues (900,

Holland), Klaus Pagitz und Otto
Vallant. .~ .
tm 2. Durchgang konnte Tretten-

brein seinen Vorsprung durch einen
ausgezeichneten Flug ‘ausbauen. Da-
hinter. ~ tauschten Voitleitner . und
Zikulnig ' die. Pldtze, und Vallant
stieB auf Platz 4 vor. Der Holldnder
DeWaart (berholte Weigl und belegte
nach 2 Durchgdngen den 5. Platz.

Im 3. Durchgang wurde, wie bereits
im letzten Jahr, mit dem gestirzten
Klassement nach 2 Durchgéngen be-
gonnen. Dies garantiert einerseits
die Spannung bis zumSchiuB und an-
dererseits starten gleich starke Pilo-
ten unmittelbar hintereinander und
sind so besser vergleichbar. Wir koén-
nen diese Regelung, die auch von
anderen Piloten begeistert aufgenom-
men wird, nur wirmstens weiter-
empfehlen.

£s gab im 3. Durchgang noch einige
Verschiebungen, doch der Sieg ging

. Trettenbrein,

wie’ 'bér'eifs “im Vorjah'r mit klarem .

Vorsprung: an Alfred Trettenbrein,
der” damit nicht nur Jauntalpokalsie~
ger:. in der - Klasse. RC |l wurde,
sondern sich auch den Landesmeister-
titel holte. Den zweiten Platz beleg-
te. Thomas Véitleitner, der in einem
spannenden Zwmkampf mit 2043
Punkten Gerald Zikulnig (2040) auf
den 3. Rang verdridngen konnte.

Zikulnig wurde Vizelandesmeister vor
Pagitz, der erstmal Wultsch knapp
vom Siegerstockerl verdringen konnte,

Am Abend gab es Freibier und eine
Griliparty, die im Nenngeld genauso
inbegriffen war, wie ein Mittagessen
und ein Getrdnk an beiden Tagen.

F3A - Wettbewerb

Am Sonntag wurde der F3 A - Bewerb
geflogen, bei dem sich 6 Teilnehmer
einfanden. Im Gegensatz zum RC (I
Bewerb, entsprachen die Positionen
bereits nach dem 1. Durchgang nahe-
zu dem Endergebnis. Den Sieg holte
sich wie erwartet abermals Alfred
diesmal vor Tues de

Waart, der damit die Gésteklasse

gewann und Gerald Zikuinig.

Alfred Trettenhram, Sieger des Jaun—:
:talpukalfhegens und der LM RC IIT:
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in der nationalen Wertung schaffte
Johann Schmid vom "UMFC St.‘,Geor-—l'
gen im Burgenland den 3. Platz.

AbschiieBend méchten wir allen Pilo-
ten und Punkterichtern danken, die
den zum Teil weiten Weg nach
Kérnten gefunden haben und hoffen,
daB wir uns 1989 beim 3. Jauntal-
pokalfliegen wiedersehen werden. ‘

ERGEBNISSE in der Klasse RE IIT

1. Trettenbrein Alfred MFC St.Panl 2163
2. Voitleitner Thomas  Ikarus Enns 2043

MFC Kdhnsdf. 2080

Sektion
ASKGT SGS

Die
der
veranstaltete am 3.

Modellflug
Spittai
Sep-—
1988 den 2. Porcia
Pokal Wettbewerb in der
Klasse RC 1V. Am Vortag
regnete es noch in Strémen
und die Veranstalter rech-
neten eigentlich nicht menr
mit der Durchfiihrbarkeit.
Doch am Samstag Morgen
strahlendes Wetter und eine
schnell herbeigeschaffte
Elektropumpe beseiltigte die
grobte Wasseransammlung auf
der Piste. Mit dem Strom—
aggregat wurade auchh der
portable Computer ( + Druk-—
ker) versorgt, iber den
wleder die gesamte Aus-
wertung durchgefiihrt wurde.

tember

Schon der erste Durchgang
brachte in ungefahr die
Reihenfolge

der spiteren

Dia Sieger des Jauntalpékalfliegens:
2. Voitleitner, 1. Trettenbrein, 3. Zikulnig

2, PORCIA POKAL der
ASKGU SGS Spittal

4.0.Vallant 1949, 5. M. Weigl 1898, 6. K.
Pagitz 1853, 7.E.Wultsch 1776, B. L. Scher-
ling 1755, 9. J. Schmid 1683, 10. 8. Huber
1563, 11.F.Klampfl 1407, 12.M. Leitsoni
1365, 13. St. Hermanitz 948 Punkte.

" Gisteklasse
T Tis de Waart

MVC Crash NL 7869 p.
Klasse F3A

1. Trettenbrein Alfred
2. 1ikelnig Gerald MFC Kihnsdf.

3. Schmid Johann UMFC St.Georgen
k. ¥. Scherling 1853, 5. M. Leitsoni 992
Punkte.

MFC St.Paul 2647
2170
1943

BT

*®

Die Sieger v.l.n.r
h.G.Himmelsbach,
© ASKO Villach,
2. W, Taxer
MV Feistritz
1. H. Flaischhacker
KFC Klagenfurt
3. H. Lenzhofer
KFC Klagenfurt
5. P. Dirawirth
MFY Friesach

Sieger und so hieB es am
Ende des dritten Durch-
ganges :

Sieger und Gewinner des
Porcia Wanderpokals 1988 :
Heimo Fleischhacker wvom
KFC, dicht gefolgt wvon
Taxer Walter, GMV Feistritz

und Lenzhofer Herbert, KFC.

* K F

KARNTNER LANDESMEISTERSCHAFT in RC III

1. Trettenbrein Alfred MFC St.Paul 2163
2. likulnic Gerald MFC Kihnsdf. 2040
3. Pagitz Klaus KFC Klagenfurt 1853
k. E.Wultsch 1776, 5. U.Scherling 1755,
6. M. Leitsoni 1365, 7.St. Wermanitz 948
Punkte.

LN

fHe Teilnehmer des Jauntalpokalfliegens

Stelle
ich noch allen, die durch
ihre Mithilfe die Durch-
fihrung ‘des Wettbewerbes
ermdglicht haben und freue
mich auf ein Wiedersehen
beim 3. Porcia Pokal im
Jahr 1989.

danke

An dieser

W. Neidhart




prop 9/10 - 1988

51

2, MOOSHAMMER
SCHLEPPFLUG WETTBEWERB

Von Christian Karner

Am 11. September 19B8B wurde in
Unternberg der 2. MooshammerRC/SL
Wettbewerb durchgefihrt.

Bei strahlend schiénem Herbstwetter
trafen sich am Modellflugplatz des
MFC Lungau im Salzburgerland, am
FuBe des Schlesses Moosham 11
Schieppgespanne aus § Vereinen aus
Salzburg und Kérnten.

Nachdem sich um 10,30 Uhr der
Frihnebel gelichtet hatte, wurde
nach der Pilotenbesprechung mit dem
1. Durchgang begonnen. Am Anfang
gab es gleich 2 Seilrisse, und einige
Gespanne muBten vorzeitig ausklinken.
Spdtestens zu diesem Zeitpunkt wur-
de es einigen Motorpiloten klar, daB
ab einer Seehdhe von Uber 1000 m
die Motoren anders einzustellen sind.

iiederdsterreich

Landesmeisterschaften RC/SL
Von Alfred Klaus

Am 14, Auvgust 1988 fanden in
Kirchschlag in der Buckiigen Welt
die 1. NO Landesmeisterschaft der

jungen Klasse RC/SL (Schleppflug)
statt. '

Es war eine Premiere zweifacher Art:
Einerseits war es die 1.grofe Ver-
anstaltung dieser Art fir den MFC-
Kirchschlag und andererseits war es
die 1. Landesmeisterschaft dieser
Klasse Uberhaupt. Vorweg kann ge-
sagt werden, dafl die Meisterschaften
sowohl vom durchfihrenden WVerein
als auch von den Bewerbern erfolg-
reich beendet wurden. Vorauszu-
sehen ist auch bereits, dafl diese
Klasse eine grofie Zukunft zu haben
scheint und flr Perfektionisten ein
grofies Betatigungsfeld bietet.

Der 2. Durchgang verlief problemlos,
lediglich im 3. Durchgang machte
eine Windwalze einigen Schieppge-
spannen arg zu schaffen. Einige Seg-
ler muBten deshalb vorzeitig |anden
und konnten ihr Programm nur zum
Teil oder Gberhaupt nicht fliegen.
Grofie Beachtung fand auch das Da-
mentearmn Elfi Bruckmann - Inge
Haas, die mit einem wunderschénen
und HuBerst leisen Doppeldecker
schieppten. Dieser angenehme Motor-
sound hat hoffentlich einige Teilneh-
mer zurm Nachdenken angeregt !
Dank des Computers und des spezi-
ellen RC/SL - Programmes, das uns
Hias Rottensteiner {Maro Modellbau)
zur Verfiigung stellte,
die Siegerehrung gleich nach dem
Wettbewerb am Platz durchfihren.
AnschlieBend saBen wir noch bei
einigen Bierchen vor unserer Club-
hiitte und feierten das gute Gelingen
und machten Pléne fir 1989.

w w %

DIE OFFIZTIELLEN ERGEBNISSE
1. Aigner Peter - WBnig Georg

MFC Silbergrube 925 1154 1391 2645
2. Bremner Johannes - Qhrfandl fudolf
MFC Weinzierl 627 1255 1125
3. . Hofbaver Manfred - Fischer Norbert
MFC -Weinzier] 933 1095 1131 2226
4. Schober-Presslmeyer 2012, 5. Bail -Wurm
1927, 6. Vollhofer - Xogelbaver 1907, 7.
Damm - BeiglbBck 1447, 8. Frischauf - Mayer

646 Punkte.

23580

.bie Paarungen v.l.n.r.:
-2. J. Brenner - R. Ohrfandl
1. P. Aigner - G. Hinig

3. #. Hofbauer - N. Fischer

konnten wir’

Was uns sehr freute war, daB es
keine Proteste und Beschwerden gab,
jeder Teilnehmer versicherte uns bei
der Abfahrt, dal er zum 3. Moos-
hammer F-Schleppwettbewerb im
September 1989 wieder kommen wird.
Leider gab es einen Absturz eines

.Seglers und eines Motormodells, und

ein Teilnehmer verletzte sich an der
Hand, als er seinenlMotor anwarf.

DIE ERGEBNISSE :

1. Glidck F. - Glick 6.
179 1216 1078

2. Tagger - Rottensteiner
1040 1046 0000

3. Krauzenberger - Tagger LSV St.Johann/K
970 914 912 1684 Punkte

b, Bruckmann - Zych 1788, 5. Kocher - Fugchs-

barger 1772, 6. Gfrersr - Santner 1761, 7.

Bruckmann - Haas (m3nnl. 1681, @.Grall -

Fritz 1548, 9.WeiBkopf - Plaikner 141G, 10.

Bruckmann - Haas (weibl.) 961, 10 Heffel-

ner - Himmelsbach O Punkte.

MFC Salzburg
2389 Punkte

LSV Kaprun/St.J.
2086 Punkte

L andesmeisterschaften

=L

Trotz der klaglosen Durchfithrung
miissen jedoch einige Zul3nglichkei-
ten aufgezeigt werden, die zumindest
dieser Veranstaltung groBe Schwierig-
keiten bereitet haben. Diese lagen
darin, daf im Bundesland Niederdster-
reich keine Punkterichter vorhanden
sind und auf Grund der Urlaubszejt
auch in den benachbarten Bundes-
Iéndern keine Punkterichter aufzu-
treiben waren. Das Punkterichterpro-
blem in Niederdsterreich miifite nach
diesen Erfahrungen durch die Abhal-
tung eines .entsprechenden |.ehrgan-
ges schnellstens bereinigt werden.
Far den Bewerb selbst war man
schlieBlich gezwungen, 2 Punkterich-
ter aus Tirol, darunter den LSL fiir
Tiral, "einzufiiegen". Allen Punkte-
richtern, und zwar den Herren Ze-
hethofer aus Wien, Muigg und Wieser
aus Tirol sei auf diesem Weg fir
ihren Einsatz bei dieser Veranstal-
tung nochmals gedankt.
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h Salzburg

Saliburger Hangflugtournee
und
Landesmeisterschaft RC/H

Von Johann Niederwimmer

Mit groBer Sorge wurde der Wet-
terlage entgegengesehen. Nach einer
sehr extremen Regenperiode- aber
hatten wir Gliick, denn das
Wetter wurde im Laufe des Tages
immer besser, und am Ende kam
noch etwas Sonnensein auf:

Es war ein schéner Wetitbewerb und
noch dazu auf einem neuven Hang,
wo sich so mancher im Ungewissen
fihlte, wie es auf der "Fager Alm"
sein wiirde. Allein die Frage des
Parkens war etwes problematisch,
aber ging, und einige Teilnehmer
muBten halt ein paar Schritte zu
Full machen.

Der Aufbau begann um 11,00 Uhr,
und wir mufiten dabei feststelien,
daBl wir die Umstellung der Uhr von
Sommer- auf Winterzeit nicht be-
riicksichtigt hatten und dadurch in
Zeitnot geraten wirden. Es war ein
Ansturm zum Hang wie schon lange
nicht, und des war eine ganz grofie
Freude, denn jeder war auf das neue
Geldnde neugierig.

Auch eine [andesmeisterschaft hat
seine Reize, und es beteiligten sich
fast alle Salzburger Vereine daran,
mit Ausnahme von zwei Vereinen,
die nicht zum Wettbewerb gekommen

DIE OFFIZIELLEN ERGEBNISSE :

1. HOSP Klaus  MFC Salzbyrg 988
2. WASS Mathias LSV Abtemau 1000
3. GLUCK Gerhard MFC Salzburg 953

L. G. H8ll 1926, 5.G.Eisl 4929, 6. R. Glick-1897, 7.F.
Schider 1873, 8. H. Seniuk 1866, 9. R. Benedik 1793, 10. Th.
Sturm 1972, 11. K. S$t8llinger 1780, 12.W. Grill 1743, 13.
H. Kdssrer 1732, Th. A. Winter 1700, 15. J. Glatz 1699, 16.
L. Gsenger 1698, 17. F. GllUck 1689, 18. F.Piber 1678, 19.
D. Piber 1637, 20.P. Buchegger 1634, 21. H. Findenig, 22.
P.G6llner 1623, 23. A. Mayer 1622, k. P.Muller 1607, 25.F.
Schober 1509, 26. J. Ennikl 1487, 27, P. Gettfried 1478, 28.
M. Plaikrer 1435, 20. M. Dygruber 1428, 30. Th, Wakner 1380,
31.M. Grill 1363, 32. J. Gbermaser 1349, 33. Th. Brandlehner
1342, 34. H, Reuer 1270, 35. Th. Kleineisen 1211, 36. J. Dick

waren. Da es um die Salzburger
Landesmeisterschaft ging, gab es ein
grofles Starterfeld von 52 Teilneh-
mern. So enorm wie die Nennungen
waren auch die Leistungen, und sel-
ten war ein so dichtes Spitzenfeld

wie bei diesemm Wetthewerb. Wir
hatten eine Neuigkeit eingesetzt,
denn es wurde von Ossi Hajek ein

neues ~ MHangflug-Computerprogramm
gemacht, ausgerichtet suf die 1000er
Wertung. Auf Knopfdruck waren die
Ergebnisse , auch der Mannschafts-
und Jugendwertung auf dem Bild-
schirm. Herzlichen Dank fir diese
Arbeit, aber es geht fast nicht mehr
ohne Cumputer auf dem Hang. Die
ganze Technologie inklusive Stremer-
zeugung und Monitor waren eine
Neuheit, und es waren alle Teilneh~
mer davon beeindruckt.

Der Kampf um den Salzburger Lan-
desmeister war derart hart und bis
in die letzte Phase spannend, und es
konnte der Topfavorit Matthias Wass’
die Nerven nicht behalten, und beim
letzten Flug setzte sich ein anderer,

harter Hangpilot mit einer Tausender- |

wertung vor ihn.

Eine Stunde nach Ende des letzten
Durchganges wurde die Siegerehrung
plinktlich durchgefiihrt. Wir konnten
den Vizepridsidenten des Landesver-
bandes, Georg Kopp, als Ehrengast
begriiBen, der nette Worte an die
Teilnehmer richtete. Gemeinsam mit
LSL. Johann Niederwimmer wurden

die zahlreichen Plaketten und Pokale

k8 1000 1988
947 289 1947
978 298 1931

JUGENDWERTUNG
1. Schider Fredi
2. Sturm Thomas
3. Grill Manfred

* % %

4. Brandlehner Thom. LSV Abtenau
5. Kleineisen Thom.
6. Windhofer Christi .LSV Abtengu

vergeben. Es wurde auch nicht auf
die Damen vergessen, denn es ist
keine Neuheit, dafl in Salzburg am
Hang auch die Damen mitmischen,
beziehungsweise mitfliegen, und das
ist eine ganz grofle Freude und eine
Bestdtigung dieser sehr begehrten
Modeilflugklasse. . i
Der Dank wurde an alle Teilnehmer,
Funktiondre und Heifer {bermittelt.

Es wurde auch dem Grundeigentimer

wegen der Uberlassung des Hanges

sehr herziich gedankt und die Ver-

sicherung entgegengenommen, daf}

wir auch im kommenden Jahr wieder

auf derm Gelénde fliegen ddrfen.

Das ist eine groBe Freude, denn es

ist eine Raritdt, ein Hangfluggeldnde

zu finden, welches auch gut zu be--
fliegen ist.

Im kommenden Jahr wird natiiriich
schon die Hangfluggeschichte im
Aero Club besiegelt sein und st
dann unser Programm "behdrdlich!
genehmigt und endlich der lange
Kampf um die Bestédtigung - unserer
Durchfihrungsbestimmungen erledigt.
Wir freuen uns schon darauf, denn
dann gibt es auch bei jedem Wettbe-
werb einen Gold-C -Punkt und der
wird ja sehr begehrt.

Nochmals recht herzlichen Dank
fUr die Teilnahme und Mithilfe,
und wir freuen uns heute schon auf
das Jahr 1989 und die Fager Aim
beim Wettbewerb im Rahmen der
Salzburger Hangflugtournee. :

1202, 37. Herta Findenig 1163, 38. Evelyne Weif 1145, 39.
Doris Gdllner 1129, 40. E. Wimmereder 1093, 41. A. Plaikner
1083, 42. 0. Lepka 1059, b3. J. Stdllinger 1045, hh. W.
Schmutzhart 986, 45.Maria Schmuthart 980, 46. N. Schwab
975, 7. K. Plaickner 964, 8. E. Hehenwarter 802, 40.
Christine Windhofer 689, 50. 4, Schider 548, 51.,52. K.
Gappmair, W. Hosp 0 Punkte.

MFC Bergfalken 588 885 422 4873
MFC Bergfalken 975 817 373 1792
LSV Salzburg 4509 882 481 1363
506 B36 332 13k
LSV Kaprun 706 505 304 1219
k41 167 248 689

prop

richtig lesen — heifit

immer informiert sein!
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Durch eine Reihe von Versuchen und Berechnungen wurde nachgewiesen, daf
der CO, -~ Motor bei geringen Drehzahlen einen besseren Wirkungsgrad als bei
hohen Geschwindigkeiten hat. Hieraus entwickelte sich die Starttechnik mit

langsamen Steigfligen.

Langjéhrige aktive F1C - Flieger kinnen sich aber an ein solches bodennahes

Herumkrebsen aicht gewbthnen - .da muB ein Steigflug her, der von 2,5 cm?

Motormodellen bekannt ist. Das dachte auch Peter von Biiren
wihrend des diesjahrigen EIFELPOKAL - Wettbewerbes in Zilpich einige sei-

. ner rasanten Starts vor. Zwei Wochen spéter bewihrte sich das Modell bei
einer Veranstaltung, wéhrend der die Windgeschwindigkeit zwischen 8 und
10 m/s lag! Vor ein paar Tagen iiberreichte mir Peter einen Bauplan und

ein paar Erlduterungen flr prop.

Das kdnnte eine gute Anregung sein, um vor und wihrend des 3. CO, - Tref-
fens am Spitzerberg (25. - 28. Mai 1989) méglicherweise .neuve Erfahrungen zu

machen.

Peter von Biren

Im vergangenen Jahr erwarb ich
von Klaus Jérg Hammerschmidt einen
0,27 cm® MODELA CO, - Motor.

Plane fiUr entsprechende Modelle
wurden gleich mitgeliefert. Vom Bau-
aufwand waren alle nicht schwer
herzustellen. Da ich gerade ein neu-
es Fi1C-Modelt angefangen hatte,

war ich sinfach 2u faul, um so eine |

leichte Zelle zu bauen. Eigentlich
brauchte ich ja nur so eine ATt
“fliegenden Motorpriifstand", um den
Motor im Flug zu testen.
Da kam dann die rettende Idee in
Gestalt einer DEPRON =~ Untertapete.
Dieses Material gibt esin 3 und 6§ mm
Platten. Es 1&Bt sich gut schneiden,
schieifen und mit I|dsemittelfreien
Klebern verleimen.
In Anlehnung an vorhandene Pldne
baute ich das hier im Plan darge-~
stellieModell "DEPRQO" an einem
Tag zusammen. Die einzigen Holztei-
le im Modell sind der Kiefernholm
im Tragfidchenmittelteil, der Balsa-
holm im Héhenleitwerk und der
Motorspant aus 1,5 mm Sperrholz.
Zur Versifirkung des verderen
Rumpfes und der Tragflachenunter-
seite (Auflage) brachte Iich eine
selbstklebende Alufelie aus dem KFZ
Zubehtrhandel an. Das komplette
Modell wiegt 55 Gramm.

FLUGERPROBUNG :

Die ersten Filge fanden bei Wind-

stille am frihen Abend statt. Als
Fluggeldnde diente mir der Schul-
hofbereich des GHS Jiilich. Hier

zeigte sich- ein Vorteil eines CO, _
Modells: Der Platzbedarf ist bei
ruhiger Luft gering!

Nun zu den ersten Fligen :

CO, -Modella habe ich bisher nur
in Bodenndhe mit |angsamdrehender
Luftschraube fliegen sehen, wo sie
ja bekanntlich der Bedenturbulenz
ausgeliefert sind. Ich stellte’
Mator entsprechend ein und gab das
Modell frei. Das Ergebnis war ein
Flug von 10 Sekunden und eine Lan-
dung mit laufendem Motor. Eigent-
lich h#tte ich direkt draufkemmen
missen. Bedingt durch das dinne
Tragfliigelprafil von 6 mm brauchte
der Flieger mehr Fahrt. Ein erneuter
Versuch mit einer hdheren Drehzahl
lieB das Modell zlgig steigen. Die
Flugzeiten bewegten sich nun um die
60 Sekunden. Der Gleitflug ist auf-
grund der Konstruktion bescheiden.
Der Steigflug ist aber flr ein CO, -
Modell als rasant zu bezeichnen. Die
ersten Flige fanden ohne Thermik-
einflufl statt. Nun wollte ich unbe-
dingt wissen, wie sich der Flieger
bei leichtem Wind und in der Thermik
verhilt,

. und flhrte

den |

Einige Wochen spdter hatte ich auf
einem Acker die Gelegenheit dazu.

Varsichtshalber brachte ich eine
Glimmschnur an, Es erschien mir
zwar albern, aber man weill ja nie...
Die Ablésungen an diesem Nachmit-
tag erfelgten regelmiBig, sodaB ich
einen glinstigen Startzeitpunkt be-
stimmen konnte. Schon der erste
Start war ein voller Erfolg. Nach ca.
20 Sekunden Motarlauf hatte das
Modell eine Hohe von etwa 40m
erreicht, und es stieg weiter. Nach
60 Sekunden (hoch lebe die Glimm-
schnur !} kam es gebremst runter.
Nach diesem ersten Flug dachte ich
eher an einen Zufall. Der nachste
Flug verlief #&hnlich. Nach einem
Dutzend Starts war meine Skepsis |
verschwunden. Dieser Flieger st
mehr als nur ein Motorprifstand.

lch bin gespannt, was die CO, - Spe-
zialisten von dieser Konstruktion
halten, FlUr mich hat sich die alte
Motorfliegerregel bewahrheitet :

""Steigen ist das halbe Leben I
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Fazit: Das hier vorgestellte Modell
ist als Anregung zu verstehen. Vief-
leicht kdnnen andere mit diesem
Material noch bessere Resultate er-
reichen. Ich habe bis jetzt nur posi-
tive Erfshrungen mit dem Modeli
gesammelt. '

Durch die einfache Verarbeitung von
DEPRON meine ich, daB es speziell
fir junge Modellbauer geeignet ist,
einen Einstieg in die CO, -Fliegerei
zu wagen.

Dann bleibt nur noch zu sagen :

""Weiterhin viel SpaB bei der Fliegerei
mit CO,", - und der Schreiberei dber
co, 1"

KJH.

> 3357
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T E ST'S

‘Firden

Hobbypiloten

von Wik

Ein Fast-Fertigmodell bietet WIK
mit dem Hochleistungssegelflug-
modell an, den Condor 2, der von
dem leider so frih verstorbenem
Firmengrinder Ing. Wilfried Klinger
kenstruiert wurde. Das  Fléchen-
wurzelprofil ist das Eppiler 185,
welches zu den Fléchenenden auf

Eppler 387 gestrakt ist, was zu einer
optimalen Abstimmung der Fléche
auf den PRe-Bereich flihrt (ein
erstmals bei einem  Serienmodell
angewendeter ''umgekehrter Profil-
strak", bei dem zum Fléchenende hin
die Mittellinienwdibung  zunimmt).
Das Héhenruder ist symmetrisch
protiliert und als Pendetruder ausge-

bitldet. Die Flachen sind aus Hart-
schaum 'mit epoxyverleimter Holz-
beplankung (Balsa). Nasen- und
Endieisten sind bereits fertig ver-

schiiffen {Herrlich!}, die Querruder

sind ausgeschnitten und angepaBt
bzw. die Messingrohre fiir die
Flichenbefestigung eingeharzt. Der

Rumpf, der ibrigens sehr leicht ist,
ist aus GFK mit weifler Deckschicht
hergestelit. Anstelle der iblichen
Anformung von Fléchenansdtzen hat
der Rumpf eine plane Fldche mit 4°

V-Form, weshalb auch Tragflichen
mit anderem Profil verwendet
werden kdnnen. Dem Baukasten sind
natlirlich alle "restlichen Bestand-
teile" beigefilgt, wie ein gefristes
Seitenruder aus Balsa, Balsa-Rand-
bogen, Kabinenhaube mit Kabinen-

rahmen, Rumpfeinbauteile, Kleinteile
(Scharniere, Ruderhérner ete.) sowie
eine "Montage-Anleitung” mit
Baustufenfotos. Ein Plan im MaRstab
1:1 fehlt, ist aber nicht erforderlich.
Aufgrund des hohen WVorfertigungs-
grades ist auch der gesamie Bau-
aufwand verhdltnism&Big gering.
Dieser soll nun beschrieben werden:

9 »

gelectet von Dre Geoly E/‘ez}m_t

*= Rumpf:

- Bohrungen fiir die Messing-
rochre durchflhren

- Einkieben der Messingrohre
(wichtig: erst nach erfolgter
Kontrolle durch Aufstecken

der Flédchen)

Einbau des Umlenkhebels fir
die Héhenruderansteuerung
Héhenruder-Schubstange
montieren

Seitenleitwerksholm einharzen
Einkleben des Bow denzuges
fir die Seitenruderansteuerung

Rumpfspant einharzen

Einkleben des Sperrholzbrettes

fir das Hoéhen-Querruder- und
das Seitenruderservo

Anpassen des Kabinenrahmens
und der Kabinenhaube

* Leitwerk:

Seitenruder aus den Holzteilen
fertigen und verschieifen

Einkleben des Ruderhornes

beim Seitenleitwerk

- Verschleifen der
werkshéiften

i* Fliche:

- Ankleben der

Haéhenleit-

Randbogen und

verschieifen derselben (ibri-
gens, die einzige Staub-
schlacht!)

- verschleifen der Querruder

Bas war §, um das Modell rohbau-
fertig entstehen zu lassen. Gefinisht
wurde eigentlich wie gehabt, das
heiBt, dafl das Leitwerk und die
Flachen mit  weifler Folie bebiigelt
wurden. Der Rumpf blieb so wie er
war, denn die Oberfliche war
bereits super. Ein paar Farbtupfer
auf die Rumpfschnauze und die
Servos hineingeschraubt und = fertig
war der Condor 2. Da ich aber ain
begeisterter Motorseglerfan bin,

Der CONDOR 2 mit den
2 Riimpfen als Segler und
als Motorsegler
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baute ich einen zweiten Rumpf und
"knallte" einen 1,8 cm3 Super Tigre
Meotor in die Schnauze. Die Flug-
erprobung erbrachte herrliche Fliige

wobel der Conder 2 ein erstaunlich
breites Anwendungsspektrum  bot:
beim Kunstflug bleibt kein Auge

trocken, die Thermikleistungen sind

wirklich mehr als akzeptabel. Die
MS-Version - ist aufgrund des zu-
sitzlichem Gewichtes von Motor,
Tank und Drosselservo etwas
schwerer, hat aber gleiche Flug-
eigenschaften  wie meine reine

Seglerversion.

Fazit: ein herrliches Segelflugzeug,
weitgehenst vorgefertigt und dadurch
Ausge-

und

sehr bald fertiggestelit.
zeichnete Flugeigenschaftan
. selber ausprobieren!

TECHNISCHE DATEH:

Modellpame: Condor 2

‘Modellart: Segelilugzeug
Erzeuger: - WIK

Spannweite: 3300 mm

Rumptlinge: 1280 am

Flicheninhalt: 63,4 dn?
Fernsteuerung: 4 Kandle
Fernsteverung:  Seite, Hihe, Querruder,

Klappen-miglich bzw.
Drosselserva in der
Moterversion

6K

styrobeplankt {Balsa)
styrobeplankt (Balsa)
bzw. Balsa (SLW)

Ledenrichtpreis: § ce. 3.500,-

Material Rumpf:
Material Mliche:
Mat. Leitwerk:

Tank:

f?

Fernsteverung:
Motor (Type):

Floggewicht:

Graupner MC 18
80 cm®

1,6 cn’® Super Tigre
(in der Matorversion)
2280

Die Rumpfspitze des Seglers wurde
zitr Aufnahme des Motars umgearbei-
tat.

~Condor 2~

e g M7 rind Kibger

——————
11 3 b b A1 b omem

b
Siidkorea entdeckt immer mehr den
europdischen  Modellbaumarkt. Se
auch in diesemn Fall mit einer nahem
Uberkompletten 7 Kanal FM Fern-
steueranlage, die von Webra in
Osterreich vertrichen wird.

70 »

imVertrieb von Webra

eine allgemeine

einmal
Beschreibung, die aufzeigen soll, was
mit dieser Anlage mitgeliefert wird:

Zuniichst

* Sender:

- Spezielles Gehdusedesigne
sorgt fir hohen Bedienungs-
komfort

- Exakte und leicht gingige
Kniippelaggregate

- Knippellinge und -federzug
einstellbar

- Weg der Motordrossel einstell-
bar

- tLeicht zugdngige Servoumkehr-
schalter

Dualrate flr Querruder- und
Hohenruderfunktion 40-100 %
einstellbar

Ausgezeichnete Senderreich-

weite

Hohe Leistungsféhigkeit der
10-teiligen Teleskopantenne
Mixer fir HMéhenruder (K2)
auf Klappe (K6}

Mixer  Klappe (K8)  auf
Héhenruder (K2)

Mixer Seitenruder (4) auf
Querruder (1)

Anzeige fir Hochfrequenzaus-
gangsleistung und Batterie-

spannung
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- Akkukontrolltaste

- Halterung fir -Umhéngegurt

- Ladebuchse bei Verwendung
von Ni-Cad Akkus .

- Batteriefach fir 9 x 1,5 Volt
Batterie oder 9 x 1,2 V/500
mAh, Ni-Cad Akkuzellen

- Schnell wechselbares
quenzmodul

- Elektronische Trimmung

Fre-

* Empfanger:

Doppelsuperhet

Schmalband FM

- Rauschunterdriickung
Spannungsstabilisierung
5-Typ ServoanschiuBbuchsen

* Servo HS-402 (3 . Stk.
enthalten)

- Indirekt-Drive System
- Spritzwassergeschitzt
- StoBsicheres Gehiuse
- Stellkraft: 3kg/cm

- Servoanschlufstecker S- Typ

1

f

im Set

Nun ein biAchen mehr ins Detail!
Kndpfen wir uns den Sender vor:

/ o b n
w e @ T
aete i
- 4 (Yl m
n N -
o g = 431l
I'[.’-l 1] oyTruy fama 37 S—
LI T T T ) 3 =

" Senderfunktionen:
1) Steuerkniippe!

Querruder

{(Kanal 1) und Hdbhenruder
(Kanal 2)

2) Steuerknlippel Motordrosset
(Kanat 3) und Seitenruder
(Kanal 4)

3) Schaltkanal - Kanal 5
zum Bedienen eines Einzieh-
fahrwerks mit entsprechendem
180° Einziehfahrwerkservo,
kann auch zum Schalten von
Sondarfunktionen dienen
{Schleppvorrichtung etc.)

4) Drehregler CHB - Kanal 6
Zur Bedienung einer Klappen-
funktion (Landeklappe, Flaps).
Ausgestattet mit einer
41 Stufenrasterung ist eine

exakte Funktionseinstellung
maglich.
Uber den Mixerschalter

{(Punkt 20) kann ein Mischver-
hédltnis von 0-100 % mit dem
Héhenruderkanal (K2) erwirkt
werden.

5} Dual Rate-Schalter fiir
Querruder (K1)
Der Weg des Querruder kann
schaltbar verkiirzt werden.

6} Dual Rate-Schalter fiir
Hohenruder (K2}
Wie beim Dual Rate-S3chalter
fiir Kanal 1: ist auch hier der
Servoweyg schaltbar zu ver-
kiirzen, Einstallung mit
Einstellregler "CH2 D/R".

7) Trimmung fiir Querruder (K1)

8) Trimmung  fiir  Héhenruder
(K2)

9) Trimmung fir Motordrossel
(K3)

10)  Trimmung fiir  Seitenruder
(K4)

11)  Sender- HFE Modul (Riickseite)

12)  Anzeige fir Batterieliber-

wachung und Hochfrequenz-
abstrahlung

13}  EIN/AUS-Schalter

14) Teleskopantenne

15) Halterung flir Sendeumhinge-
gurt

16)  Tragegriff

17)  Gehiuseseitenteil

18) Servoumkehrschalter fir Kanal

1 bis 7 im Einstellfach
(Senderriickseite)

19)  Batteriepriiftaste

20) Mixerwahlschalter 2 - § -

AUS - 6 - 2

21)  Drehregler 6 - 2 MIX
Zum Einstellen des Mischver-
hiltnisses Hdhenruder (Kanal
2} zur Landeklappe (Kanal 6)

22) |.adebuchse

23) Mixerwahischalter 1 - 4 MIX
- Combiswitch

24) Schaltkanal 7

Dreistufen Kippschalter {ir
Sonderfunktionen.

Ein zusitzliches Einstellfach befindet
sich an der Senderrﬁckseite:

@@)@I@MOU@
[ 171 1
3 L3 } ] ]
1) Einstellregler fiir  Schalter
"CH1 D/RY

DUAL RATE Funktion fir
Kanal 1 (Querruder)
Der Servoweg ist zwischen 40
und 10 % reduzierbar.

2) Einsteilregler fiir Mixer-
schalter 1 - 4
Mixer Kanal 1 (Querruder)
mit Kanal 4 (Seitenruder).

3) Einstellregler for Mixer-
schalter "1 - 4%
Mixer Kanal 4 {Seitenruder)

mit Kanal 1 (Querruder)

4) Einsteflregler  fir  Schalter
"CH2 D/RY
DUAL RATE Funktion fir
Kana! 2 {Hdhenruder)

Der Servoweg ist zwischen 40

und 100 % reduzierbar.
5) Einstellregler filr

schalter "2 - g"

Mixer-

Mixer Kanal 2 (Hthenruder)
mit Kanal 6 {(Klappenfunk-
tion)

6) Einstellregler fir Schalter "6
Z on

Mit diesem Regler ist die
Schaltposition (Servoweg fiir
die Landeklappe} vorwéhibar
und kann (iber den Drehregler

"CHBE" auf der Senderfront-
seite mitheeinfluft werden,

7) Servowegumkehr fiir alle 7
Kandle mittels Schiebe-
schalter.

Der Empfinger:

Ber Challenger 720 Empfénger

(Type  HP-7RM35(40)F) ist als

"Doppelsuparhat" ausgefiihrt.. In

dieser Technologie wird die Technik
professionellen Funkwesens ange-
wendet, um das derzeitige Maximum
an Empfindlichkeit, Trennschéirfe
und Reichweite zu ermdglichen.
Moderne Bauteile und aufwendige
Schaltungen erméglichen dies. Beim .
Doppelsuperhet werden Stdrsignale -
bereits bevor sie zum Decoder des
Empfédngers gelangen unterdriickt.

Die technischen Daten der gesamten
Anlage (Sender, Empfénger und
Servo)

Sender Challenger 720 - 7 Kanal

Bedienungselemente:
2 Steuerknippelaggregate
Kanal 1-4
mit elektronischer Trimmung
1 Schaltkanal (K5)
1 Drehregler
1 Schaltkanal
stellung (K6}
2 DUAL RATE-Schalter
2 Mixer Schalter
1 Batteriecheck-Tasté
1 Einstellfach auf der Rick-
seite
Frequenzbereich:
35 MHz
Modulwechsel-System:

mit  Mittel-

durch  Wechseln des HF-
Moduls mit dem entspre-
chenden- Prézisionsguarz kann

ein Frequenzaustausch  er-
folgen.
Modulationssystem:
Schmaiband FM
Betriebsspannung:
108 Vv (9 x 12V /500mA
NiCad Akkuzellen)
135 v (9 x 1,5V Batterien-
Type Mignon}
Strornaufnabme:

bei 10,8 V = 130 mA
bei 13,5 V = 150mA m
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Piteh - aktuell

von. D oty Breinot

JFEi e

Tuningteile fiir Heimtechnik nun erhaltlich
5 ¢ Taumelscheibenfiihrung

T mit Buchse. -

. Best.-Nr. 4618/113

- Der Bolzen der Taumel-
* scheibe wird zuséatzlich

. in einer Ms-Buchse in

. der Kunststoff-Taumel-
. scheibenfithrung gehal-
; _ ‘ ten. Die Lagerung ist
D : dadurch verschleiBfester

Ladenrichtpreis ca. S 60,-

Kugelgelagerter Pitch - Kompensator - B-Nr, 4618/147

Der mit B Miniaturkugellagern ausgeristete Pitch -

Kompensator garantiert eine spielfreie und vor al- -
lem verschiwidfeste Ubertragung der Steuerkomman- .

dos an den Hiller-Hilfsrotor. Dies erhdht die
Prazision der zyklischen Hubschrauber- Steuerung.

Die Packung enthdlt 8 Kugeliager, 2 Kompensator -
Arme, 1 Grundkdrper, 4 Bolzen mit Sicherungsringen.
Gewicht ca. 15 q.

Ladenrichtpreis ca. § 750,—

Fir besonders stabile Anlenkung. Inhalt: 2 Steuer-
stangen abgewinkelt, 2 Steuerstangen gerade 60 mm,

8 Gelenkkdpfe.
. Ladenrichtpreis ca. § 120,-

Steuergesténge @25mm:-
fur Rotorkopf

4618790

Mitdrehender Heckrotor - Best.-Nr. 4618/96

Bei Verwendung dieses Teil - Satzés ist zwischen
Haupt- und Heckrotor kein Freilauf vorhanden. Bei
Autorotation dreht dadurch der Heckrotor mit, so

dafl der Heli um die Hochachse stets steuerbar
bleibt. ’

Der Freilauf wurde in die Nabe des Kunststoff-Ge-
trieberades vorverlegt. Am Innenzahnrand sind 3
Bohrungen angebracht, in die Magnete zu einer

Drehzahiregelung eingesetzt werden kdnnen.

Der Satz anthalt : Getrieberad mit Freilauf, Frei-
laufbuchse, Ritzel mit langer Welle, Innenzahnrad
ohne Freilauf, gebohrte Hauptrotorwelie , Befesti-
gungsmaterial. .
Ladenrichtpreis ca. § 950,-

S61H 0

Doppeiter Nickhebel - B-Nr. 4618/116

Mit diesem Teile-Satz kann je ein Doppelumilenkhe-
bel am linken und rechten Seitenteil angebracht
werden, Die Anlenkung der Taumelscheibe erfolgt in
der Mitte beider Hebel durch eine Kugelbriicke und
wird dadurch stabiler.

Der Satz enth&lt: 2 Nickhebel duo, 2 Kugelbriicken,
1 Wippe, Befestigungsmaterial.

Ladenrichtpreis ca. § 300,-

B
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HELI - :ZUBEHOR

SILICONOL

Reines Silicondl fiir Modellhubschrauber.
Einsatzbereiche sind Kugelgelenke, Gestinge, Heck-
rotorantriebswellen etc.

MECHANIK - MONTAGESTANDER

e

Der ;
Montagestander
erleichtert die

Montage und War-
tung einer Heim-
Mechanik.

B-Nr. 5041

l.adenrichtpreis
ca. S5 450,- _

Mit zwei getrennten F&chern fiir ein Blattpaar.
Ein ausgezeichneter Transportschutz !

prefsgunstige

Ladenrichtpreis ca. S 75,-

720

Sende.r‘ HF—Mndul
HP-M35F mit Quarz *) 10.220/35

CHALL.

Servo  HS 402 mit Stecker
10.302

3-Typ

Steckerladegerdt 50/50mA CHALL.
720 10.40t
ServoanschluBkabel S5-Typ 10.504

Ladekabel fiir Empfinger (Stacker
5-Typ) 10.506 )

Ladekabel far Sendesr CHALL.
10.507 .
Schalterkabel mit Ladebuchse

(3-Typ) 10.511
Senderantenne CHALL. 720 10.514
Umhangeriemen fiir Sender 20.431
UNIVERSAL-Umhingebiigel kpl. mit
Riemen fiir Sender 20.432
Mehrfachladegerat 1x25,
2x100, 1x500mA 20.472

2x50,

eine erstauntiche
FM-Steueranlage, die
sehr viel kann und vor allem schon

Testergebnis:

Bestell-Nr. 4901 Ladenrichtpreis ca. § 85,-
TITANFETT i
Hochlei- ‘ :
stungsfett : i
fir Modell- i 4@ :
hubschrauber | .-
Einsatzbe- J‘ M\"m\.
reiche sind | .
Zahnrider . o
im Haupt- ROTORBLATT - TASCHEN
und Heck-
getriebe,
Kupplung,
GFK Zahn-
rader, In- Bestell -Nr. 1493
nenverzahnung ST
von Frej-
faufen, Ku-
gellager.
B-Nr. 4809
Titanfett, 20 mi
' Ladenrichtpreis ca. S 80,-
Set Titanfett + Silicondl  Bestell-Nr. 4911
Ladenrichtpreis ca. S 160,-
* F ¥
Fortsetzung von Seite 57
Empfénger Challenger 720 - 7 Kanal | Gewicht:
. ca. 50 g
Ausfihrung: . Antennenlinge:
Doppelsuperhet 100 em
Frequenzbereich:
35 MHz Servo:
Kanalfrequenz: Impulszeit: 1,55 mSek.
durch Wechsein des Emfp. | Drehweg: - 45
Quarzes innerhalb der Band- | Betriebsspannung: 48 V [/ 6 V
frequenz Stromaufn. cohne
Betriebsart: Belastung: BmA /B V
Schmalband FM Stellkraft: 3kg/cm
Zwischenfrequenz: Stellzeit: 0,24 sec. 60°
455 KHz Abmeasung: ca. 60x44x23 mm
Betriebsspannung: Gewicht: ca. 45 g
45 V (4 x 1m2Vv /500 mA
NiCad Akkuzelien) Webra bietet auch eine Menge
6 v (4 x 1,5V Batterien - Zubehtir an, die kurz aufgelistet
Type Mignon) wird:
Stromaufnahme; 11. ZUBEHOR
15 mA
Abmessung: Empfanger CHALL. 720 HP-7RM/35-
ca. 60 x 44 x 23 mm /FM 10.212/35

"von Haus aus" ausgebaut ist!

*
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Klapp-Luftschraube (9,5x5", 24X 12,5 ¢m)
Diese . Hochleistungsluftschraube wurde von einem
Experten erster Klasse speziell fir den Motor Ma-
buchi 550 entwickelt, ist aber auch bestens fdr an-
dere Motortypen 7-8 Zellen geeignet (z.B. Keller
22/12). Durch den {berdurchschnittlich hohen Wir-
kungsgrad macht der Elektroflug auch mit nur
7-8 Akku-Zellen grofien SpaB. Diese Luftschraube
ist auch bestens fir das Modell SINUS geeignet.
Bestel!-Nr. 7242/52 (VE 1 Stiick)

Ersatzblétter (VE 1 Paar), Bestell-Nr. 7242/72

Alu-Mittelteil mit Schrauben {(VE 1 Stlck}
Bestell-Nr., 7242/22 ‘

Schrauben fiir Luftschraubenmontage (VE 30 Stick)

Bestell - Nr. 7772/05

Klapp - Luftschraube (14x8,5"), 36x 22 cm

Diese Luftschraube ist eine Fortsetzung der neuen
Freudenthaler - Serie, passend u.a. zu Modell Sun-
fly und Motoren Mabuchi 550 mit Getriebe 3:1,
Unger 10, Keller 80/7, 100/6 und 90/6.

Bestel|-Nr. {VE 1Stiick) 7242/54

Bestell-Nr. (VE 1 Paar) 7242/74 Ersatzblitter

. passend u.a.zu Modell Sinus

© @ - jund Sunfly, bzw. zu Luft-

e )lschrauben der Freudenthaler-
Serie. Besonderheit: seitliche
Luftschraubenausgangsbreite
{r Luftschraubenmittelstiicke
“ 8, 10 und 12 mm Stdrke .~
Bestell-Nr.(VE 1 Stiick)
7252/04 weiB, /24 rot

; Luftschrauben - Kupplung

Gr 8 mm Luftschraubenboh-
ung, passend fir Freudentha-
er Serie, Gewinde M 6
Bestell-Nr. (VE 1 Stiick)

7124/08
Ladenrichtpreise ca. S
7242/52  150,- 7242/74  150,-
/72 90,- 7252/04 40,-
122 80,- /24 40,-
7772/05 60,- 7124/08 50,~
7242/54  220,-

Bestell-Nr. 297

Kompaktes Antriebs-
set fir das Modell
Elektro-UHU  oder
dhnliche’ Modelie
mit 6 bis 7 Zellen.
Die direkt angetrie--
bene Klappiuft-
schraube @ 180 mm
wird mittels Alumi-
nium - Spannkonus
auf .der Motorwelle
befestigt.

ELEKTRO -UHU Antriebsset

Das Set Enthilt

Alle TeHe zur Montage der betriebsfertigen Antriebs-
einheit: Klappluftschraube -Set Best.-Nr. 289, Elek-
tromotor GRAUPNER SPEED 600 7,2V, Motorbe-
festigungsschrauben, Entstérkondensator, AnschiuB-
kabel mit 2 pol. Stecker, Schlilssel SW 8, Schrauben-
dreher und Betriebsanleitung.

Technische Daten

Elektromotor GRAUPNER SPEED 600, 7,2 V,
Gewicht kompl. ca. 220 q.

ca. S 300,-

Ladenrichtpreis

GRAUPNER POWER-GEAR - Antriebsset, B.Nr. 287

.I.
ASW 22 BE

B

Komplett'es Aniriebsset fir das Modell
oder ahnliche Modelle.
Geeignete Antriebsbatterie 10 bis 12 Zellen.
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Das Set enthdlt

Alle Teile zur Montage der betriebsfertigenAntriebs-
einheit: GRAUPNER POWER GEAR 2,5 mit Elek-
tromotor GRAUPNER SPEED 600 9,6 V, Kupplungs-
stick, Fernwelte ® 5 mm, Wellenlager aus Spezial-
"kunststoff, Entstérkondensator, AnschiuBkabel, Klapp-
luftschraubenset Best.-Nr. 288 und Betriebsanleitung.

Technische Daten
Elektromotor GRAUPNER SPEED 600 9,6 V

Gewicht kompl. ca. 3000 g
. ca. 5 700,~

_Ladenrlchtprels

VULKAN 10 - Miniatur-SchweiB - L&tgerét, B-Nr. 44
Zum Hartléten
mittels Silber-
lot mit niedri-
ger . Schmelz-
temperatur.
Regulierventil
Betrieb mit
Feuerzeuggas.
Gastank mit
handelsliblichem
EURO - Einflll-
ventil.

Techn. Daten

Gewicht ca. 60g
Léange ca. 190mm
Fdllkap. ca. 10 g
Betriebsdauver m.

einer  Flllung
" Ladenrichtpreis ca. § 220,- max. 40 Min,
: Temp. max. 1300°
n B %

MODELLBAU G. KOCH
g

Zunéchst einmal eine Korrektur :
Die PILATUS B4 hat nicht 3750 mm, sondern
3200 mm Spannweite und kostet S 3300,- (biigelfer-
tig ohne Klappen 5 3900,- und blgeifertig mit
Klappen S 4200,-). '

MafBstab 1 :4 mit

Neu hingegen eine ASW 15B im
einer Spannweite von 3750 mm.
Kosten S 4100,~ (biigeifertig mit

Klappen § 5150,-).

Ein echtes "Schmanker!" von KQCH aus Reutte -
Tel.: 05672/257822 oder 37063.

Ubrigens gibt es nun auch einen Katalog mit inter-
essanten Modellen (Segler, Motormaschinen etc.).

& & &

AUS “ABRAHAMS - FLLIEGERTRUDEL ~ LADEN"

SITAR JET- RANGER mit 10 cm3® Webra Cham-
pion + Original Sitar elektr. Drehzahiregelung,
neuwertig, komplett mit Sitar-Haupt- und Heck-

-t

rotorbléttern S 25.000,-
1 FOKKER E lil - Eindecker, 10 cm?® Webra Cham-
pion Motor mit Dynamix - Vergaser und Resosi-
lentauspuff, ca. 2000 mm Spannweite, Querruder

+ Querruderservo, neuwertig S 3000,-

1 Oldtimer "RED ZEPHYR" (1938) mit HP 21 VT,
1800 mm Spannweite, Original Paplerbespannung
und lackiert, neu ' L3 3000,~

1 MOTORSPATZ WANITSCHEK, 3333 mm Spann-
weite, styrobeplankte Fldchen mit Querruder und
Stérklappen, 6,5 cm? Webra Viertaktmoter,

neuwertig S 4000,-
1 EMMA IV, Oldie von Rédel, Tiefdecker, Quer-
ruder, Superfish, 1700 mm Spannweite, neuertig
S 2500,-

Anfragen- an die Modellflugsekretdrin 0222/5051028

Katalog ’88 )

mit allen Neuheiten,
uber 270 Seiten.

Erhéltlich im Fachhandel
oder direkt von
»aero-naut«-Modellbau
Postfach 11 45

D-7410 Reutlingen 1
gegen Voreinsendung
von DM 15,— (einschl.
DM 3,— Porto) in Brief-
marken, vom Ausland
DM 17— mit intern. Post-

coupons. /




Stabile Laubsagemaschine
flir Holz und Metallt
Nur § 2.890,—

Combi-Bandschleifmaschine
1/3PS, nur§ 1.890,—~

| Maschinenschraubstock mit Winkel-
verstellung nur § 349,—

Prézisionsfrdsmaschine
mit elektronischer Regelung! 3/4 PS,

o 7 ek 48 kg mit Spannzange 16 mm/MK 3!

Kleine Tischdrehbank mit elektronischer TelIer—gﬁlml_snckheilﬁisfgla:schine © "Nur$9.580,—
i ! ! _ _ .
Regelung! 3/4 PS, Gewicht 30 kg! Nur § 2.680,—

Mit Zubehér! 8 13.350,~

HOBBYTECHNIK — Ried i I, ThurnerstraBe 16, Telefon 07752/26 67

Verwenden Sie fiir thren Schititer-Hubschrauber nur Schiliter-Qriginaiteile. Fraggn _Sie
danach bei lhrem Fachhindler, bei dem Sie das Modell gekauft haben oder wenden Sie sich
an eines der Schiiiter-Service-Center.

.Modellbau Findeisen Modellbau Pirker Modellbau Schweighofer

HerbststraBe 63 Gumpendorfer StraBe 35 Hauptplatz 9 o
1160 Wien 1060 Wien 8530 Deutschlandsberg

Telefon 0222/92 46 90 Telefon 0222/587 31 58 Telefon 03462/25 41 19

» = Heim Service

Modellbau Findeisen Modellbau Holzmann  Modellbau Neyer

HerbststraBBe 63 - Goldgasse 14 LandstraBe 16
1160 Wien 5020 Salzburg 6714 Niziders
Telefon 0222/92 46 90 Telefon 0662/84 22 59 Telefon 05552/64 0 11

Modellbau Ruppnig Self-Made Weitere Bezugsquellennachweise:
HusselstraBe 10 AuerspergstraBe 56 TECHNICATOR GesMBH

6130 Schwaz 5021 Salzburg Prager StraBe 142
Telefon 05242/53 59 Telefon 0662/76 4 32 1210 Wien

TECHNICATOR GesMBH, Prager StraBe 142, 1210 Wien




Kontaktanschrift

#STERREICH

RICHTHOFEN - TEAM - Modeliti
¥onrad Fiscner
A-4981 heichersbern
Thal 77

-J

KOH, 2ero-naut Bartels - Prop, Wik, Krick Rodel, JAMARA ROEBERS, eismann, Lanitz, WANI TSCHECK

CHTHOFEN TERN
HODELLERU

Generalvertretung fiir Osterreich
AKKU- LADETECHNIK
K.H.Cberndorfer

¥{-2 HL Akkulager
¥T-3 NC Akkulader

ey

Kontaktanschrift
DEUTSCHLAND

18%, --01
229..500H

AK | Kapazititsmessgerat  106,658M
KK 1 xapazitdtsmessgerat  395,750M

Sturzpunkthandler fiir microprop,Menz-Propeller

asar + Chwrslien SrbChatver
Il

FPeter

= 26 22 92 — 26 5156 — 24 25 42

Von Freund zu Freund

UK GesmbH.

Beh. konz. Immobilien

Von und fur Modellflieger...
Wohnungen, Gartenhauser, Bungalows,
Grundstiicke, Ferienhauser

1020 Wien, HeinestraBe 1

Alles aus dem Immobilienmarkt

STEUERLING

FERTIGRUMPFE

F1A - F1E
rL_li it 'I /]

IHR PARTNER FLUIR
DEN FREIFLLIG

Prospekt anfordern!! |

£l

SONDERANFERTIGUNGEN

Bernhard Schiissler, Offenbacher Str. 29, D-6052 Miihlheim a/M

A’eiliechnische Ferligung

1187

welche Sie nicht
in jedem Modellbaugeschaft kaufen kdnnen.

Pilatus B4 mit 3,2 m, GroBseg_I_er ASW 15b sowie Diamant,
ME 163 als NURFLUGLERSEGLER!!!
und viele weitere Motor- und Seglermodelle.

Katalog mit Preisliste bei

MODELLBAU KOCH

A-6600 Reutte, Wangle-Winkl 7
Telefon 05672/25 78 22 oder 37 0 63







Fiir jeden etwas: Modellbaufirmen mit breitem Sortlment

Bastlerzentrum

Ihr
Gebruder IEmagyl ZUrMpszgzjsr
n
o] Bag 4 Iau

- Die neue Technologie fiur Ihre Modellbespannung -

Auerspergstrafe 56
A-5020 Salzburg
Tel. 062 22/764 32,7 23 62

MODELLBAU, FLUG — SCEI-_l_IFF AUTO
/ ROBER
' Laxenburger Str.12

RC-Hubschrauber + Modellbauzubehor

N 1100 Wien 6215 45
Seit11Jahren
HAAS
RC MODEL SHOP
Wiesengasse 2, A-2544 Leobersdor, Telelon 02256/3188
ERNST SPORER MODELLBAU
MODELLBAU-FACHGESCHAFT | | Ing. Karl KOTESChEiZ
6020 Innsbruck, Kiebachgasse 2 A-'gné1pnolr=ti5‘)figiga2:1hﬁ:vs
Telefon 05222/23 1 56 g Telefon 04272/23 35
MARO-MODELLBAU
Mathias Roltensteiner jun

HELICOPTER-VERSAND
FOTO-HEINZ

6391 Fieberbrunn/Tirol
Telefon 05354/63 61 oder 69 68
Graupner-Heim-Robbe
Ersatzteil-Schnellversand

MODELLBAU
HAAS

A-1160 Wien, Brunnengasse 33
Telefon 0222/95 48 225

FLUG — SCHIFF — AUTO
A-3390 Melk

M w M PrandtauerstraBe 9
Tel. 02752724 32

Modellbau Wagner Melk
MODELLBAU-AKTIV |
Lindinger 2321,Moln }j (If[lrlilljlllIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIII!
i
hﬁ||‘if|||||||||||||u|uu|mmun...........nuuumnu
Mit {I( Standard-Modellen

Impeller-Service Hobby Sommer

Plankenau 128
5600 St. Johann/Pongau
Telefon 06412/78 37

Modelibaukéisten + Zubehor

??

Ign@z-Harrer-StraBe 13
5020 Salzbu rg, Telefon 06222/34 347
MODELLBAU '\‘ W

PETER FEIX

- BismarckstraBe 3
A-B280 Firstenfeld
Telefon 03382/26 17 ‘\/
/ = N R -

Modellbau Ublacker Hans Peter

A-7000 Eisenstadt,
Gustinus-Ambrosi-Weg 24—26

Modellbau Simacek Sepp
A-4400 Steyr, Sierninger StraBa 4-6

Modellbau Postl
8234 Rohrbach/Lafnitz, Tel. 03338/24 2 66

vom Minigleiter zum RC-Modell

Madellbau Thaller,
A-8330 Feldbach, Haupiplatz 22-25

MODELLBAU
STERNECKER
NIGLWEG 65

3500 KREMS-REHBERG
Tel.: 02732/70656




P.b.b. Erscheinungsort Wien, Verlagspostamt 1040 Wien

Wieviele Sensationen erwarten Sie in 8 ccm ?

robbe-Modelltechnik,

das ist Spitzentechnologie
auf kleinstem Raum:
Gewaltige Dimensionen von
mikroelektronischer Unfehl-
barkeit, feinmechanischer
Priézision und technologisch-
em Einfallsreichtum setzen
in den Servos von robbe die

Fernsteuersignale in exakte,
proportionale Bewegungen
um. Garantiert. Denn auBer-
gewdOhnliche Ideen gibt’s in
diesen kleinen Kraft-Werken
jede Menge: Etwa eine
Kupplung, die kein Riitteln
von der Mechanik bis zur
Elektronik vorlaBt!

“robbe

Freizeit der Zukunft

Den Katalog mit dem gesamten
robbe-Programm gibt’s im Fachhandel,

ROBBE HAT DIE
SERVOPREISE GESENKT

robbe-Modellsport GmbH -+ Postfach 1108 « D-6424 Grebenhain 1




