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Redaktionelles......

Lieber Leser !

Langenlebarn, 16. Dez. 1987
Nun ist auch die letzte Nummer 1987 fertiggestellt.
Nach meinem 3 - wichigen Kuraufenthalt, von dem ich
am '10. Dezember zurlickgekommen bin, habe ich mich
sofort hingesetzt, um diese Nummer fertigzumachen.
Nachdem ich auch wihrend meiner Kur daran gear-
beitet habe, ist das Werk schlieBlich doch noech
gelungen. Mit der Druckerei war ausgemacht, dapB,
wenn prop nicht mehr als 40 Seiten hat, dieser noch
heuer erscheinen kann. Nun hat aber der Umfang
derart zugenommen, daB es wieder 58 Seiten geworden
sind.lch wolite eben moglichst viel voen den verritigen
Berichten und Beitrdgen in dieser letzten.Nummer un-
terbringen. Das aber bringt nun unsere Druckerei in
Schwierigkeiten, und es ist nicht sicher, ob prop noch
in diesem Jahr ausgeliefert werden kann. Scllte das

aber doch noch gelingen, wére das eine auBerordent-

liche Leistung der Druckerei. Wir kénnen also nur
hoffen.

Auf alle FElle méchte ich zum Jahresende allen

recht herzlich danken, die in diesem Jahr an unserer
Zeit.ung mitgearbeitet haben., Ohne ihre Mitarbeit hit-
te prop niemals so werden kdnnen, wie er jetzt ist,
und wie er nun schon fiir alle zur Selbstverstindlich-
ké.it geworden ist. Diese Mitarbeit muB um so hdher
bewertet werden, da sie von allen stets ehrenamtlich

geleistet worden ist.

Ich mdchte zum Jahresende nochmals die Bitte aus-

sprechen, auch im né#chsten Jahr mit gleicher Begei-
sterung an unserer Zeitung mitzuarbeiten - ich hoffe
ja noch immer, da3 prop weitererscheinen kann - da-
mit jederzeit von unserem so schdnen Sport und den

-Erfolgen unserer Sportler berichte werden kann.

Allen noch recht sghiine Festtage

Aoluran A

Chefredakteur

IMPRLSSUM: Herausgeber u. Verleger: fst. Aero Club, Sekt. Modz117lug. For den
Inhalt verantwortlich: BSL QSR Edwin Krill, stﬂndu;er Mitarbeiter Pr. Georg
Breiner, alle 1040 Wien, Prinz Eugen Sktr. 12. Hergestellt in der Buch- und
Offsetdruckerei Josel Hsbertitzel Ges.m.h.H., 1350 Wisn Sturzgasse 40.
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Liebe Modellflugfreunde !

Eigentiich sollte men zu Weihnachten und zum Jahresende frih-
lich und friedlich gestimmt sein. Aber das liest sich lelchter.
als es getan ist.

Wohl kénnen wir mit unseren Erfoloen im heurigen Jahr recht .
zufrieden sein. und Ich méchte auch allen unseren so erfolgrei-
chen Sportlern nochmals fiir ihren Einsatz recht herzlich danken
und gratulleren. Aber auch allen anderenseirecht herzlich fir
thre Arbeit gedankt, die in den Vereinen ihre Arbeit mit viel
Idealismus tun und fir viele die Voraussetzung scharfen, den
Modellsport auszuilben.

Aber es gibt auch Dinge., die einen traurig stimmen, und die ei-
nen an der so oft in den Mund genommenen “Fliegerkameradschaft”
zweifeln lassen. Als "uralter” Vereinsfunktiondr sollte man
gigentlich iiber so verschiedene, im Vereinsbetrieb entstehende
Schuierlgkeiten erhaben sein. Aber manchmal wird es eben ein-
mal zu viel. '

MNicht nur, daB uns von etlichen "unser prop” geneidet wird:
{wohl mangels eigener Substanz !}, so wurde auch unser Budget
von prop im OAeC flir 1988 stati wie beantragt zu erhéhen.

um nicht weniger ais 22,4% ogegenlber 1987 gekiirzt. Obwohl wir
durch Inserate nanezu 50% der Gestehungskosten selbst aufbrin-
gen, sind wir nicht in der Lage, mit dem vom Bundesvorstand be-
schlossenen Betrag prop weliterzumachen. Prop Im Umfang und In-
halt zu kiirzen. kBme einem Niveauverlust gleich. den wir nicht
hinnehmen kdnnen. Da ist es dann schon besser. wir stellen un-
ser Magazin gleich ein.

Aber so kampflos wollen und werden wir das Feld nicht réumen,
denn schlieB@lich sind nahezu 43% aller Mitglieder Im GAeC Mo-
dellflieger ! Auf diese unsere Starke wollen Wir uns von nun an
berufen und um unser Recht gemeinsam kampfen, denn :

"Wer nicht tellt den Kampf - der wird teilen die Niederlage!”
Helft alle mit, macht Vorschldge. wie wir prop weliterfiihren
konnen - und vor allem - halten wir zusammen !

Nur Einlokeft macht stark., und um diese Einigkeit bitte ich Euch!

Nicht so zuversichtlich wie bisher immer, winsche ich allen, die
ein ehrliches Herz fir unsere Modellflug-Gemelnschaft haben

recht schéne Féiertage

Lo Ly ]

Bundessektionsleiter



4 11/12 ~ 1987

Hermamn KOWARZ schreibt uns aus Salzburg :

Sehr geehrter Herr Direktor, ich welB nicht wa-
rum, aber ich habe zumeist eine schlechte Presse

Seit Jahren belege ich ausschlieBlich vordere
pPlitze, in den Wetthewerbsberichten werde ich
oft nicht einmal erwdhnt und scheine nur in den
Ergebnislisten auf. So zum Beispiel auch in
prop 7/8-87 auf Seite 41, als ich 2. beim Inn-
viertlerpokal wurde.

Dann gelingt mir mein bisher gréBter Erfolg,
ich siege beim Etrichpokal in der Klasse F3A.
Dies ist vor mir bisher nur zwei Usterreichern
gelungen, ndmlich Hanno Prettner und im Jahre
1978 Dieter Fritz. Im Bericht in prop 9/10-87
wird dies v5llig falsch wiedergegeben :

Berichtigung zu Seite 47 :

Nicht Kronlachner wurde im 1. Durchgang seiner .
Favoritenrolle gerecht, sondern ich setzte
mich mit 1463 Punkten von Anfang an an die Spit-
ze, siehe Ergebnisliste. Mein Punktevorsprung
im 1. Durchgang war 38 Punkte, alse nicht knapp-
Mit diesen 38 Punkten wire im Ergebnis der
Fiinftplazierte noch 2. geworden. Kronlachner
war im 1. Durchgang 7. und nicht 1.

Im 2. und 3. DPurchgang hatte ich ebenso mit
Abstand die beste Durchgangswertung, ich habe
also alle 3 burchgdnge fiir mich entschieden und
wire sogar mit 2 x Streichdurchgang iiberlegener
Sieger geworden. Mein Streichresultat war 37
Punkte besser als der beste Durchgang von Heinz
Kronlachner.

Wie schon mehrmals mitgeteilt, finde ich die
Information durch prop hervorragend. Dags For-
mat ist jetzi optimal, der Inhalt sowieso-

Als einzige Verbesserung kénnte ich mir eine
aktuellere Wettbewerbs-Berichterstattung vor-
stellen. '

Dafiir diirften Testberichte von Modellen ent-
fallen, weil iiber oft kostenlos zum Test =zur
Verfigung gestellte Modelle sicher nicht
schlecht geschrieben wird und die Meinungen
gerade bei Modellfliegern sehr differieren.

In der Tat, der Vorwurf Kowarz' beziiglich des
angefiithrten Etrichpokalfliegens stimmt. Es 1ist
unerkldrlich, wie es zu diesen unrichtigen Aus-
gagen gekommen ist. Leider ist es geschehen,
und die Redaktion kann sich nur entschuldigen
und durch die Veréffentlichung des Briefes die

Sache - wenn auch nachtrdglich - klarstellen.
Wir werden uns bemiihen, dafir zu sorgen, daf
sich solche Fehler nicht wiederholen.

Fiir die Streicheleinheiten danken wir, sie tun

ja doch gut. JOHANNES GRAUPNER

D-7312 KIRCHHEIM-TECK
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LESERBRIEFE - Fortsetzung

"Da wir keine Reporter zu den Wettbewerben deli-
gieren kénnen - weil wir keine haben -~ miissen
wiruns mit den eingesandten Berichten zufrie-
dengeben. )

llber die Testherichte diirften die Meinungen ge-
teilt sein, denn wir bekommen oft gerade deret-
wegen oft zustimmende und ermunternde Erkldrun-
gen.

bie Redaktion

Herr A. Gasteiger schreibt uns aus Tirol -

Zu Ihrem netien Bericht iiber das Lienzer
Geburtstagsfliegen hidtte ich nur eine kleine
Berichtigung zu machen, indem es sich bel dem
abgebildeten Oldtimer um den "RHONSPERBER" han-
delt, Spannweite 4,30 m , ganz in Holzbau, mit
0,4 mm Sperrholz beplankt — Bauzeit ! Jahr.

Mit dieser kleinen Aufklirung griift Sie hoch-
~achtend - A. Gasteiger.

PS: Bin gerade am Bau der "RHONSCHWALBE K2b}
woriiber ich Ihnen dann einen Bericht und Fotos
zugehen lasse.

Die Redaktion entschuldigt sich auch hier, aber
uns wurde das Foto als "Rhonlerche'" beschrieben.

Zu Ihrem n&chsten Vorhaben beglickwiinschen wir
Sie und freuwen uns Uber Ihren angekiindigten
Bericht.
Die Redaktion
*

Titlman WALLROTH
WERKZEUGE FDR DEN
MODELLBAU
Ein Leitfaden fiir die
Werkstatt

128 Seiten, Format 13x19 cm
ca. 90 Abb., Broschur, kar-
toniert, ca. § 178,-
Verlag f. Technik und Hand-
werk, Baden~Baden 1

Werkzeuge ﬁ]l' ' 0
Modellhau-: =

Lehfaden fir die Wetlstzt -

Notwendige Hilfsmittel
fiir jeden Modellbauer sind
die vielfgltigen Arten von
Werkzeugen. Xommt er an-
fangs mit relativ wenig
aus, 50 wachsen mit zureh-

: —eti manden Engagement  imo Mo-
dellbau auch seine Anspruche in dieser Beziehung.
Pieses Buch zeigt die vielfiltipsten Serten und Arten wvon
Werkzeugen der unterschiedlichstan Richtungen. Deutlich wird
auch, daB z.8. feile nicht gleich Feile ist. Je nach Anwen-
dungsfall ist ¢s durchaus sehr sinnvoil, ganz spezielle
Werkzeuge zu kaufen. Das Angebot, und somit auch die Aus-
wahlmglichkelt, sind auf diesem Sektor riesig.
Dariiber hinaus gidbt der Autor viele niitzliche Tips zur Ein-
richtung der Werkstatt, Ein umfangreiches Tabellenwerk run-
det mitsamt Bezugsquellenverzeichnis das Buch ab. Eines ist
sicher: Je besser die Qualitdt und je zeckgerichteter die
Beschaffenheit des verwendeten Werkzeuges ist, desto besser
wird auch die bauliche Ausfilhrung des Modells ‘sein.

. —bieten alles, was sich der anspruchsvelle Modellpilot
schon immer gewlnscht hat.

—Die PULS-CODE-MODULATION erméglicht grofite
Ubertragungssicherheit. Die Stéranfalligkeit wird gegen-
(ber konventionellen Systemen mit gleicher Ausgangslei-
stung um bis zu 90 % reduziert. Die sonst aufgetretenen

“Wackler" und “Knackimpulssiérungen” werden mit
Sicherheit bei der PCM-Ubertragung nicht bemerkt. Auch
Zindstdrungen von Benzinmotoren haben keinen EinfluB
auf die Funktionssicherheit der Fernlenkanlage.

—Microprop-PCM-PROFESSIONAL: Das Spitzenfern-
lenksystem mit 8 Funktionen und auswechseibaren Kas-
setten flr Sonderfunktionen.

—Microprap-PCM-PILOT: 4 Funktionen, bei Bedarf bis
auf 8 Funktionen zu erweitern.

—Erhaltlich im dsterreichischen Modellhaufachhandel.

BRAND—ELEKTRONIK
Handelsgeselischaft m.b.H.
5020 Salzburg - HarpffstraBe 7 - Telefon 06 62/7 95 50
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CHAMPIONNAT du MONDE 87

d'Aéro-Modélisme Vol Libre
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THOUARS
du 10 av 17 Aocot 1987

Die #dsterr. Mannschaft besteht in
diesem Jahr aus HMelmut Fuss,
Manfred Grineis und Klaus Salzer
fiir die Klasse F1A, Franz Wutzl
F1B8, Reinhard Truppe F1C, Helmut
Pold als Helfer und meiner Wenig-
keit als Mannschaftsfilhrer. Mit von
der Partie sind auch noch die
Begleiterinnen von Truppe, Wutzl,
Grineis und Salzer, wobei die
Palette wvon der Tochter bis zur
Ehefrau reicht.

Thouars ist eine Stadt im slidwest-
lichen Frankreich. Das Geldnde
kennen die meisten von uns schon
vom internationaten Wettbewerb, der
jedes Jahr dort stattfindet, Abge-
erntete, sehr steinige Stoppelfelder,
auBerdem Melonen, Sonnenblumen,
Mais aber insgesamt sehr grof und

bei jeder Windrichtung ohne Pro-
bleme zu. befliegen. Die Thermik
hat allerdings, wie sich auch

diesmal zeigen wird, ihre Ticken.

______________ Abends treffen
wir _uns nach individueller Anreise
vor dem Lycee Jean Moulin, einem
tnternat mit Schule, in dem die
Organisation und das Quartier sind.
Offene MNischen mit je 6 Betten,
links und rechts von einem langen
Gang, -eher Gefdngnisatmosphire,
aber fiir eine Woche und freiwillig
geht’s.

Am Abend ist Mannschaftsfiihrer-
besprechung, weitgehend ohne die
sonst bei solchen Anldssen Ublichen
‘Diskussionen um des Kaisers Bart.
Wie sich nachherherausstellt bleibt
es bei dieser einzigen Besprechung,
ein Zeichen flr die ausgezeichnete
Organisation, die selbst weill was zu
tun ist.

Mannschaftsfiihrer Dipl.Ing. Wilhelm Kamp

wir zur Bauprufung dran, die schnell
und routiniert abgewickelt und nur
durch einige FA|-Pickert, die erst
geschrieben werden missen, ver-
zigert wird. Nach dem Einkauf von
gréBeren Mengen Trinkwasser und
ein paar Flaschen Wein geht” s auf
das Geldnde =zum Training. Das
Wetter bleibt die ganze Woche so
wie heute: heiB, trocken, wenig
Wind, Verhdltnisse die wir in
diesem verregneten mitteleuro-

pédischen’ Sommer fast nicht mehr

kennen., Das Trinkwasser flieBt in
Strémen, wir schdtzen aus den
verbrauchten Flaschen, daB jeder-

tiglich so zwischen 2 und 3 Liter
Wasser nachfiilit.

Die Fliegerei funktioniert einiger-
malen, ein paar Korrekturen werden
noch ausprobiert. Um 4 Uhr nach-
mittags hat Salzer einen Leinenrif3,
das Flugzeug steigt trotz fast 50 m
dranhdngender Leine weg. Pold und
Fuss fahren nach, von der Start-
stelle aus sehen wir nach einer
halben Stunde im Fernglas das
Modell  hinter 3  Bilischen ver-
schwinden. MNach fast 2 Stunden
kommen die 2 Verfolger zurlck, das
Flugzeug hatte nach dem vermeint-
tichen Absaufer wieder einen Bart
"aufgerissen" und kam nach

weiteren 3/4 Stunden Verfolgung in

ca. 800 m Hoéhe aulier Sicht. Pech,
noch dazu wo das franzdsische.
Rickhelpickerl noch nicht drauf
war. Die Gbrigen Vdgel von Klaus
und das Ersatzmodell fiir das
entflogene hauen nach Korrekturen
an einem Modell hin. Abends spielt
Fuss noch an seiner "QGestreckten"
herum, wihrend die anderen schon

in Richtung Dusche unterwegs sind.
Mittwoch 12.8.1987: Vormittags

noch einmal eine ldngere Suchtour
mit Karte und KompaB nach dem
entflogenen A2, der Zufall, auf dem
wir gehofft hatten trat aber nicht
ein. Nachher noch auf dem Platz, in
Ruhe und bei herrlichem Wetter ein
paar Starts gemacht. Nachmittags
Er&ffnung auf dem "“groflen" Filug-
platz, Einmarsch der Mannschaften
zu etwas schiefer aber gutgemeinter
Musik der drtlichen Blaskapelle. Fir
die Mannschaftsfihrer anschlielend
Empfang beim Bilirgermeister.

13.8.1987: Fribhaufge-

Die bsterreichische Mannschaft bei der Erbffnung ~trotz Hitze %m..Dr.gB

standen, Klaus muB flr sein ent-
flogenes ein anderes Modell nach-
priifen lassen. Der heller werdende
Himmel zeigt sich wolkenlos, nur im
Norden sind ein paar Zirren. Heute
ist der erste Wettbewerbstag,
Klasse F1A, Um 1/2 9 steigt die
grine Kugel fiir den Beginn des
ersten Durchgangs. Griineis geht als
erster, Idngeres Warten, kurzer
Schlepp, schlechter Ubergang, dann
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aber guter "Schweberer”, es reicht
aber nicht ganz, 159 s. Salzer
schleppt 8 Minuten flir ein schines
Max, Fuss 18Bt sich wohl tduschen,
trotz Wedelns der gesamten Mann-
schaft nur 117, Damit ist flr die
Osterreichische Mannschaft  schon
eine Varentscheidung gefallen. In
einem so hochklassigen Feld sind
bei diesem Wetter 7 Volle eine
Grundvoraussetzung, um vorne
mitzumischen. Der zweite Durchgang
bringt 3 Max ohne Probleme. Im
dritten Durchgang gibt" s wieder
Aufregung. Grineis als erster hat
eine Leinenbehinderung, muf
herunterzischen, geht aber sofort
wieder los weil der Bart noch
dasteht. In der Hektik zentriert er
den Bart dann wohl doch nicht so
genau, am SehluB fehlen 2 Sekunden

(zu  der Ergebnisliste sind seine
Zeiten mit denen des Zeitgleichen
Bleuer, CH, 2 Zeilen dariiber

vertauscht). Salzer und Fuss fliegen
voll. Der vierte Durchgang bringt 3
Max bei weiterhin fast windstillen
Bitderbuchwetter. Die Mittagspause
verbringen wir im Schatten von
Salzers Wohnmobil. Im 5. Durchgang
kommt etwas Wind, der aber mit
der Thermik stark dreht, die Bérte
sind sehr zerrissen, Fuss erwischt es
mit 135 s. Grineis wartet, vor-
sichtig geworden, 18 Minuten am
Boden und findet nach einer Minute
Schleppzeit einen sichtigen
"Hammerbart". Im 6. geht Klaus
wie im 5. als erster, fliegt nach
kurzem Schiepp ein gutes Max.
Manfred startet genau in eine
Winddrehung, das Modell landet an
der Leine., Der zwejte Versuch ist

ziemlich ftrickreich mit drehenden
Winden, der Flug nach 8 Minuten
Schleppzeit, aber dann hoch und
sicher. Auch das Modell von Fuss
steigt eine Minute ganz toll, dann
steht plotzlich ein Klavier drauf,

der Flug ist nach 121 Sekunden zu
Ende. Wir haben den Verdacht, daff
die groBie Hitze die Verzlige ver-
andert hat. Im 7. Durchgang bean-
sprucht Salzer zuerst unsere Nerven
well er im 1. Versuch das Modell
beim Kreisen in den Boden zieht.
Im 2. Versuch geht er auf Nummer

Unsere Seglermannschaft |
nach dem 1. Durchgang {
{ Salzer voil, Griineis und
Fuss abgesofien, man
betrachte den jeweiligen §
Gesichtsausdruck !

Salzer nach dem 2. Stechen

Fuss in typischer Pose beim Schleppen

sicher und fliegt nach 10 Minuten
Wartezeit ein hohes Max. Fuss
wechselt das Modell und fliegt so
wie Grineis sicher voll. Damit hat
Salzer das Stechen zusammen mit
27 anderen erreicht. Fiir die beiden
anderen ist der Wettbewerh zu
Ende, Griineis ist 37, Fuss ist 79,
von 91 Teilnehmern. Das erste
Stechen tberstehen alie auller
einem, Im 2, Stechen hat Klaus den
Bart, will noch einen Kontrollkreis

drehen und steckt dabei das Modell
in den Boden. Nach Modellwechsel
ist die gute Luft weg, 137 Sekunden
Flugzeit reichen gerade zum 27.
Platz. Schade, da wire mehr drinnen

gewesen, 22 Teilnehmer fliegen 5
Minuten, nach dem 6 Minuten-
Stechen sind noch immer 9 Mann

dbrig. Erst das 4. Stechen bringt
die Entscheidung:; Neuer Weltmeister
ist Victor Chop aus der UdSSR der
var 12 Jahren in Plovdio ,BG schon
einmal auf dem Stocker! gestanden
ist, zweiter ist lvan Horejsi aus der
C3SR. Um den dritten Platz gibt es
nocheinmal ein Stechen zwischen
Preub DDR und dem Zeitgleichen
Reynders aus Belgien, das Preub
schon in der Abendddmmerung klar
fiir sich entscheidet,

Die Mannschaftswertung gewinnt
China vor ltalien und der sensatio-
nellen Schweiz, fir uns reicht”s nur
zum 18., zwei Plitze vor den schwer
geschlagenen  franzdsischen Haus-
herren, die keinen Mann im Stechen
hatten. So einfach war es also trotz
Kaiserwetters doch nicht zu fliegen.

Frih leicht” dunstig, etwas mehr
Wind als gestern. Einziger &sterr.

Starter Truppe. FUr ihn beginnt der
Wettbewerb mit einem Uberlauf
wegen Nachhusten des Motors. Mit
dem B-Modell geht 2 Minuten
spdter aber alles klar. Im.2. Durch-
gang am Rand geflogen aber sicher,
im 3. grofer guter Bart, leicht
steigend mit etlichen anderen. Im 4.
Durchgang startet Reinhard in einen
am Boden gut wirkenden Bart fliegt
oben aber am Rand, zum Teil im
Absaufer, bremst aber noch in 50 m
Héhe. Nach der Mittagspause im 5.
Durchgang bin  auch ich dran
beteiligt Truppe genau zwischen 2
Bérte in den Absaufer zu schicken.
122 Sekunden, aus der Traum vom
Stechen, die Stimmung ist ent-
sprechend mies. DaB zwei Start-
stellen weiter praktisch gleichzeitig
der ungekrinte F1C - Kénig Koster
mit 128 Sekunden absiuft und im

gleichen Durchgang auch so be-
kannte [eute wie Venuti oder
Monks jhre Hoffnungen begraben.
missen, st nur ein schwacher
Trost. Etwas leben kommt erst
wieder in die Mannschaft als nach

einem Max im 6. Durchgang das
Modell mit gebrochenem Ohr
zurlickkommt wund alle zusammen-
heifen um den Schaden zu repa-
rieren. Nach einem relativ sicheren
Max im 7. Durchgang hat Truppe
1202 Sekunden auf dem Konto. Das
reicht gerade zum 40. Platz. 24
Mann sind im Stechen. Im zweiten
Stechen sind es nur mehr 16, im 3.
noch 8. Ins Stechen tber 7 Minuten

>
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kommen noch 4 Leute: alle 3
Russen und Thomas aus der DDR.
Es ist schon dammrig als um 20
Uhr 40 Minuten der Durchgang
angeschlossen wird. Der 1. Russe,
Moukhine, startet froh, fliegt 360
sec.,, die anderen drei warten fast
bis zum Schiul. Die 2 Russen
fliegen volle 420 sec., dem Deut-

schen fehlen 11 sec. Das ndchste
Stechen wird fur morgen frih 7 Uhr
30 Minuten angesetzi.

______ Um 7 Uhr 30
Minuten sind nicht viel mehr als 40
Leute auf dem Flatz, das Wetter ist
ruhig, etwas dunstig. Verbitcky
wirft schlecht ab, verschenkt Hbhe
beim Ubergang. Ungefihr 1 Minute
spiter startet Strukoep gut und sehr

hoch, Applaus, dann Stille, die
* Modelle sind nach 3 Minuten mit
freiem Auge nicht mehr zu er-

kennen, die Zeitnehmer schauen bis
nach & Minuten, dann setzen sie die

Gldser ab. Plotzlich Applaus, Ver-
bitcki lacht, alle gratulieren ihm.
Wir gehen, wum Franz Wutzl beim,

Probestart zu helfen. Pidtzlich um 8
Uhr 20 Minuten wieder eine grine
Kugel, wieder gehen 2 Motormodelle
hoch. Verbitcki diesmal. astrein,
Strukoep mit etwas schlechterem
Ubergang. Verbitcki fliegt volle 8
Minuten, Strukoep ist nach 409 sec.
am Boden. Spéter erfdhrt man, daB
die Zeitnehmer (in diesem Stechen
4 pro Wettbewerber) beim ersten
Flug Strukoeps Modell in der Hihe
zu stark verschiedenen Zeiten aus
der Sicht verloren hatten und
deswegen von der Jury ein zweites
8 - Minuten Stechen angesetzt
wurde. Das Ergebnis bleibt dadurch
allerdings wunver@ndert, Verbitcki,
der eigentlich schon lange 1&llig
war, ist Weltmeister, Strukoep kaut
offensichtlich etwas daran, dal er
aur "rweiter" ist.

Um 8 Uhr beginnt der eigentliche
Wettbewerb des heutigen Tages,
Wakefield. Wutzl fliegt allein fir
Osterreich. Der Wind ist mit ca. 3
m/fs der starkste an den 3 Wett-
bewerbstagen, es ist aber ein genau
so heiBer Tag wie bisher. Franz
zieht um 9 Uhr 30 Minuten auf, als
sich die ersten besseren Bérte
regen, wartet  kurz und  wirft
plétzlich und ohne Vorankindigung
ab. Kein Bart, 97 Sekunden, aus.
Das sichere Max im 2. Durchgang
kann die Stimmung auch nur leicht
verbessern., MNach einem Max in
turbulenter Luft in der dritten
Runde kommt das Modell mit
gebrochienem Ohr  zurlck., Modell-
wechse! fir den 4, Flug, guter Bart,
sicher wvoll, Mittagspause. im 5.
Ourchgang passiert uns ziemlich das
gleiche wie gestern bei Truppe
auch. Das Model! steigt zuerst gut
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Wutzl mit seinemm F1B Modell

Ein Kraftstart von Truppe
und s3uft dann ab, als ob die
Bremse offen wdire, widhrend davor
und dahinter andere wegsteigen, 74

Sekunden. Franz nimmt fir den B.
Durchgang ein weniger bekanntes

Modell, weil”s eh auf nichts mehr
ankommt. Oer Probestart schaut
nicht schlecht aus, im Wettbewerbs-
start Uberzieht das Flugzeug mehr-
mals und stirzt nach 28 sec. ab.
Franz haut die Winde auf den Boden
und versteht die Welt nicht mehr.
Fir den 7. Flug nimmt er dann das
heute noch nicht eingesetzte vierte
Modell, Dieses kurvt dann links
statt rechts und ist nach 121 sec.
am Boden wihrend andere im seiben
Bart wegsteigen, aber das kann uns
schon gar nicht mehr erschiittern.
Franz ist 76. von 81, 16 sind im 1.
Stechen. Beim 2. Stechen, das 12
erreichen, fallt Titelverteidiger
HofsdB nach Materialschaden an der
Gummiwinde und dadurch  ver-
spdtetem Start heraus und wird 9.
Von den 8 im 6§ - Minuten -
Stechen bleiben 2 Ubrig, Bob White
USA und Krzystot Rozycki aus
Polen. Es sieht fast aus wie im
Stadion, eine Unmenge Leute sitzt
hinter der Startlinie und wartet auf
die Entscheidung. Zuerst geht der
Pole, fliegt in ruhiger Luft 175,
etwas spater startet White in eine
gut tragende Schicht und wird mit
295 sec. vielbejubelter neuer Welt-
meister. Sein Modell: Balsa, papier-
bespannt, Glimmschaur, ein Beweis,
daB man mindestens in Wakefield
und bei diesem Wetter nicht un-
bedingt high tech braucht um zu
gewinnen. Die Mannschaft gewinnen
die Chinesen, die mit den Platzen 4.
5. und 6. eine ebenso eindrucksvolle
geschlossene L.eistung zeigen wie die
Russen in Motor mit den Platzen 1.,
2., und 4.

Die Nacht wird, wie immer nach
dem AbschiuB einer WM, im Quar-
tier ziemlich lang. Jeder redet mit

jedem, vom Zeitschalter tber
Kohlefaser bis  hin Zu ganzen
Modellen wird gehandelt und ge-
tauscht, Theorien diskutiert,
Modelie angeschaut, alte Bekannt-
schaften aufgefrischt, neue ge-

schlossen. lch bin um 1/2 4 Uhr im
Bett.

________________ Vormittag
geschlafen, nach dem Mittagessen
schauen wil uns ‘Thouars an, eine
teilweise noch mittelatterliche
Stadt. Um 3 fahren wir mit dem
Bus zum Flugplatz, Flugtag zu dem
wir als WM-Teilnehmer  freien
Eintritt  haben. Neben anderem
sehen wir das eindrucksvalle Pro-
gramm der Patrouille de France auf
ihren Alpha-jets. AnschlieBend °ist
auf offenem Feld die Siegerehrung

der WM, die nach mehr als einer
Woche heiflen, trockenen Wetters
durch ein herannahendes Gewitter

abgeschlossen wird. Am Abend ist
das SchiuBbankett in der Orangerie
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in Thouars, einem groBen stimmungs-
vollen {ber 100 m langen Gewdlbe.
Die Franzosen lassen ihre beriihmte
Kiche und ihre nicht minder
berihmten Weine auffahren, dal es
eine wahre Pracht ist.

Um 2 Uhr fahren wir mit dem Bus
zuriick ins Quartier. Eine WM ist zu
Ende, die, hervorragend organisiert,
vormn Superwetter beglinstigt, ausge-
zeichnete Leistungen der Spitzen-
leute gebracht hat und eine echte
Werbeveranstaltung fiur den Freiflug

war. Wenn auch das Abschneiden
der Osterreicher nicht ganz so war,
wie wir es uns erhofft hatten, war
es trotzdem schin, wenigstens

dabeigewesen zu sein.

Truppe und Salzer

DIE ERGEBNISSE
F1A - Segelflugmodelle

91 Teilnehmer

1. CHOFP V. CCCP  1260+1137
2, HOREJSI I.  OK 1260+1106
3. PREUB M. DDR 1260+1087
27. SALZER K. A 1260+ 377
37. Grineis M. A 1237

78, FUSS M. A 1083
Mannschaftswertung :

1. ITALIEN ‘mit 3780 Sekunden
2. CHINA mit 3780 Sekunden
3. SCHWEILZ mit 3737 Sekunden

F1B - Gummimotormodelte 81 Teitnehmer

1. WHITE R. UsA 126041185
2. ROZYCKI K. PL 1260+ 1075
3. JUSUFBASIC YU 1260+ 855
76. WUTZL F. A 860
Mannschaftswertung :

1. CHINA 3780 ’
2. RUSSLAND 3729

3. Deutsche Dem. Rep. 3682

FiC - Verbrennungsmot.Modelle 64 T
1.VERBITSKY E.CCCP 1260+1800

. 2.STRUKQOV V. CCCP 1260+1729
A THOMAS M. DDR 1260+1309
40.TRUPPE R. A 1202
Mannschaftswertung : '

1. RUSSLAND 3780

2. Deutsche DemRep, 3780

3. CHINA 3737

{Die Vornamen der Teilnehmer sind
in der offiz. Ergebnisliste nicht an-
gegeben. Red.,).

Truppe, F1C, mit Zeitnehmergruppe

NEUES FIA PROGRAMM INKIRZENHAIN DISKUTIERT

Ein Bericht
von Chefpunkterichter Heinz Freundt

Am 17./1B. Oktober 1887 war in
Hirzenhain, dem Ausbildungszentrum
der BRD, ein Treffen, eine Diskussi-
on, man kann fast sagen ein Lehr-
gang mit internationalen Punkterich-
tern aus B mitteleuropéischen Lindern.
Unter der Lejtung des deutschen RC-
Eachreferenten Hans Joachim Kunze,
kurz Hanjo genannt, wurde dieses
Treffen durchgefiihrt. Der Zweck war
das praktische Vorfliegen und das
Erlgéutern und Diskutieren des neuen
F3A - Programms, welches ab 1.1.88
in Kraft tritt.

Dieses neue Programm hat 13 neue
Figuren, davon sind 8 Hauptfiguren
und 5 Wendefiguren neu. Die grdBite
Oberraschung dabei ist, daB wieder
der Start- und der Landevergang ge-
wertet wird.

Der Startvorgang: Das Modell wird
auf die Startbahn gestellt, startet
und kurvt dann um 80° in Richtung
der Markierung, die entgegengesetzt
zur Windrichtung steht. Ungeféhr 0-
ber der Markierung kurvt das Modell
um 270° zu einem Trimmflug mit
demn Wind, Etwa auf der Hohe der
Markierung, die ip Windrichtung steht,
leitet es eine 180°-Kurve, eder nach
der Entscheidung des Piloten, einen
Kurswechsel ein.

Wenn das Modell nicht der Beschrei-
bung des Landevorganges folgt, gibt
es 0 Punkte.

Klappt irgend ein Fahrwerk bei der
Landung ein - 0 Punkte. Landet das
Modell auflerhalb der Landezone -
0 Punkte. Als [Landezone gilt ein
Kreis von 50 m Radius oder Linien
Uber eine herkdmmliche Start- und
Landebahn, 100 m voneinander ent-
fernt, bei einer Bahnbreite von

" wenigstens 10 m. Es gibt nur 2 Wer-

tungen: 0 oder 10 !

Auer Start- bzw. Landevargang
sind noch 6 neue Haupt- und 5 neue
Wendefiguren im Programm. .

Neue Hauptfiguren sind Figur M mit

halben Rollen {war schon einmal im
Programm } - Umgekehrter hoher Hut
mit 1/4 Rellen {war schon im Pro-
gramm) - Dreieckiger Looping mit
ganzer Rolle - Cobra Punkt-Rolle -
Sechseckiger AuBlenlooping - Messer-
flug gegengleich.

Neue Wendefiguren sind: Trudeln

1 1/2 Umdrehungen - 1/2 quadrati-
scher Looping mit halben senkrech-
ten Rollen - Halbe Rolle mit halbem
lL.ooping - Senkrechte halbe oder
viertel Rolle mit halbem Looping -
Halber quadratischer Looping mit
ganzen Rollen senkrecht.

Nach wie vor duBerst wichtig ist das
Fliegen in ca. 150 m. Entfernung -
und die erste Figur ist Bezugsfigur
fur die Gréle aller anderen Figuren.

Das neue F3A Programm wird bei
der CIAM-Blro Tagung in Paris im
Dezember 1987 .abgesegnet werden,
Figurenzeichnungen und Figurenbe-
. schreibungen werden dann so bald
wie moglich verdffentlicht.

Wenn das Modell der Beschreibung
des Startvorganges folgt, bekommt
es 10 Punkte (egal wie sch8n oder
wie schlecht es fliegt) - laBt das
Modell einen Punkt des Startvorgan-
ges aus oder fliegt es in einer an-
deren Reihenfolge, bskommt es 0
Punkte. Es gibt also nur 10 oder 0
Punkte.

Die letzte und 28. Figur ist der
.Landevorgang: Mit gedrosseitem Mo-
tor fliegt das Modell eine 180°-Kur-
ve waagerecht oder mit fallender
Flughthe, zu einem Kurs mit dem
Wind. Es fliegt den Streckenabschnitt
mit dem Wind und kurvt dann um
180° in den Wind. Fallend fliegt es
einen Landeanfiugzur Landebahn und
setzt in der Landezone auf. Der
Landevorgang ist beendet, wenn das
Modell 10 m gerollt ist.
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HOBBYTECHNIK — Ried i. l., ThurnerstraBe 16, Telefon 07752/26 67

Verwendan Sie fiir Ihren Schliiter-Hubschrauber nur Schiliter-Originzlteile. Fragen Sie
danach bei lhrem Fachhiindler, bel dem Sie das Modell gekauft haben oder wenden Sie sich

an eines der Schlifier-Service-Center.
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Einen Tag nach der Europamei-
sterschaft in der Klasse F1E - Hang-
segelflu'gmode!Ie mit Selbststeuverung,
also am Freitag, 11. September 87
(prop berichtete darlber ausflhrlich
in Heft 9/90-87), {and am Spitzer-
berg der 7. offene

F1E - EUROPA CUP AUSTRIA
statt. Veranstalter war wieder der
OAeC, Sektion Modellflug.

52 Teilnehmer aus 7 Nationen, da-
runter 12 Osterreicher, war kein
schlechtes Nennungsergebnis.

Das Wetter spielte leider nur bis zu

Beginn des 3. Durchganges mit,
dann kam der Regen (dieser er-
zwang mehrere Wettbewerbsunter-

brechungen), und der Nordwestwind
frischte von 3m/s bis zu Spitzen-
werten um 10m/s auf... Bei 8/8
Bewdlkung wihrend des ganzen Ta-
ges und einer Tageshéchsttempera-
tur von max, 16°C.

Geflogen wurde diesmal am refativ
glinstigen Nordwesthang des Spitzer-
berges.

Das gleiche, schon bestens bewéhr-
te Funktiondrsteam vom Vortag
stand den Konkurrenten zur Verfi-
gung, also Wettbewerbsleiter Mj.
Wolfgang Bayer, Organisationsleiter
LSL NO Wolfgang Schiager, "Zere-
monienmeister" bzw. 'Midchen fir
glles", Gerd Kirchert, der bei der
EM und beim EC auch die Lunch-
pakete zur Mittagszeit fir slle Be-
teiligten auf den Berg brachte.

Die Jury: ClAM Delegierier und
BSL Edwin Krill OE, Ernst Hausa-
mann aus der Schweiz und ONF-
Delegierter Robert Grillmeier.

Die Startstelien fir den 1. Durch-
gang-bei einer Maximalzeit von 4
Minuten -wurde zundchst einmal viel
zu hoch oben am Berg aufgebaut.
Das Resultat zeigie sich in den Er-

gebnissen - nur 6 Konkurrenten
verfehlten ganz knapp das Max !
Diese Tatsache fihrte dazu, daB

von Durchgang zu Durchgang etap-
penweise die Startstelle nach unten
verlegt wurde. Als es ‘schwieriger
wurde, léngere Zeiten zu fliegen,
wurde {berdies noch die Maximal-
zeit auf 5 Minuten erhéht ! Unmut
I&ste ‘varallem auch die unsinnige
Rege! aus, dall sich Zeitnehmer nur

geringfiigig von jhrem angestamm-

Aufmerksame Beobachter der EMv.l.n.r.:
flans Gremmer, WL Baier, Jury Grillmeier,
Jiri ¥alina, OL Schlager und Jury Krill

An den Startstellen war immer was los.
Man beachte das groBe Vorgeldnde wvom
FuBe des 3pitzerberges bis zum Hori-
zont

Die Ttaliener ®hielten zusammen™- auch
du-Berlich-uniform -~ und blieben auch
im stdndigen Sprechkontakt mit den
Riickholern.

ten Platz bewegen dirfen, dies Flhr-
te dazu, dafl Modelle oft nicht bis
zur Landung verfolgt werden konn-
ten und dem Teilnehmer wertvolle
Sekunden nicht gewertet wurden.

Diese Regel ist sicherlich nicht Fflr
die runde Kuppe! des Spitzerberges
geeignet, insbesonders am Westhang.
Dazu eine Kuriositdt: Mein Modell
flog im 5. Durchgang 16 km {!)
weit, es wurde bei der Gendarmerie
in Niklasdorf abgegeben, trotzdem
wurde von den Zeitnehmern nur ei-
ne Zeit von 111 BSekunden gewertet..

'7EUROPA CUP AUSTRIA 1987

im selbstgesteuerten Hangflug

Ing. Ernst Reitterer

Etwa 30 m von den Zeitnehmern ent-
fernt wurde privat mitgestoppt, das
Model] konnte mit Fernglas beinahe
6 Minuten gesehen werden | Wel-

cher Sportler einer anderen Sport-
art wirde bei einer solchen unge-

rechten Bewertung seinen Sport
noch weiter auslben 7 Hatte man
namlich das Gluck,. daf wiahrend

des 5. Durchganges bei stiirmischem
Waeastwind das Modell keine stdrkere

Windbde an die Siidostecke der
Kuppenrundung = bzw. rickwiérts
schebh, so hatte man sehr woh! die

Chance, auch im-letzten Durchgang
5 Minuten zu fliegen ... '

Am besten glickte dies dem itatie-
ner Agostino Cosam, der als einzi-
ger 5 volle Zeiten erfliegen konnte
und so natirlich souverdner Sieger
wurde. Jiri Kaiina, CS88R, am Vor-
tag MannschaftsfUhrer seiner siegrei-
chen Mannschaft, wurde 2. und der
Spitzenflieger aus der BRD, Sieg-
fried POttner 3.

Die Osterreicher landeten dagegen
auch in diesem Bewerb nur im Mit-
telfeld: 21. und bester Osterreicher
war Felix Schobel jun. (UMFC-Ko-
libri, Obergrafendorf), 25. Rupert
Schneck (OMV  St.Pélten), 28..
Ernst Reitterer (LSV -Salzburg).
Siehe  Ergebnisiiste.Reitterer und
der F1E - Neuling Edi Huber, beide
aus 3alzburg, waren die einzigen
Osterreicher, die bis zum 3. Durch-
gang velle Zeiten flogen, Im 4. und
5. Durchgang wurde es dann we-
sentlich schwerer, die geforderten 5
Minuten zu fliegen. Immerhin gab
es im 4. Durchgang noch 12 Max,
im letzten Durchgang waren es
dann nur nach 5. Von allen Oster-
reichern war im 4, Durchgang nur
noch Schneck mit von der Partie,
der 5 Minuten erflog. im 5. Durch-
gang gelang dies keinem Osterrei-

cher mehr.

Es waren insgesamt 16 Clubmann-
schaften mit je 2 Konkurrenten am
Start. Hier siegte ganz klar die
Mannschaft 1Z0 - Troubelice, CS8R,
mit Jiri Kalina + Oldrich Balatka.
Die erste dsterreichische Mann-
schaft findet sich erst am 12. Platz
mit Rupert Schneck und Verena
Greimef, OMV -St. Pélten.

[
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1. COSHA A. 1 162,99 109.60 100.80 199.00 100,00 S00.80
2. KALIMA J. OK 189.02 100,00 190,88 180,80 97.33 497,33
3. PUETTNER S. D 108,82 100.09 199.08 94.33 108.98 494,33
4. BALATKA O, OK 169.99 109,00 102,00 63.67 100,00 483.67
5. GROH TH. b 100.09 109.08 105,00 ©3.00 100.80 483.00
6. LEJA H. SF 190.00 169,80 1P@.090 B8.67 81.00 469,67
7. MUSIL R, OK 160.009 109.@0 100.00 199.98 6BB.33 468.33
B. JAMDT F. D 100.09 190.03 199,00 100,80 57.99 459,00
9. BOCHENSK] S. SP 190.00 199.09 94.58 64,33 160,00 452,91
19. FRIESER A. 0 100.00 100.@9 108,00 199,99 56,33 456,33
11. SCHUBERTH H. [ 1g9.92 190.80 109,890 B83.67 72.00 d455.67
12. MEHR F. 0 108.00 19P9.G60 199.88 190.8@ 59,33 458,33
13. BERTO G. I 180,00 19P.OD 109,08 68.33° B6.09 446.33
14. ARBOGAST H. HB 198.09 100,09 190.08 61.67 83.00 444.67
15, KUTTLER W, D 109.00 190.99 70.42 180.90 72.67 443,089
16. SCHHMIDT H, D 9$5.83 109,82 168.60 188.99 46.67 442,50
17. BODMER MAUR. HB 199.99 1P2.8@ 198,00 B%.67 53.67 442.34
18. MACH .J. OK 169.99 72,88 198.98 95.8e 70.09 441.08
19. KUTTLER P. D 108.00 85.25 109,89 100,80 53.33  439.59
: 28. RITTERBUSCH K. D 1095.60 109.88 73.33 B2.33 81.33 437.99
Der Europacup-Sieger 1987 21. ggﬁE?ELJF.JUH. CE 139.33 7B.75 -193.93 ?s.ag gf.g; 43?.25
< ; - 22, .. SP 199, 180,00 199,89 86,0 . 437.67
Amatio COSMA, Italien er 23, KUTTLER O, D 199.90 192.00 102.08 B88.67 46.67 435.34
flog das Maximum von 500 24, DE CASTIGLIOMNE I 190.86 86.25 169,88 B1.98 &8.80  435.25
Punktan 25. BERGER B. OK 162.96 199.90 102,00 65.67 68,00 433.67
26, SCHMECK R. OE 199,80 S55.08 109.69 109.80 74.67 429.67
27. DOLBY P. G 109.99 108.88 63.75 6€6.67 97.33 427.75
28, REITTERER E. 0E 100.829 108,88 199.89 82.80 37.090 426.90
, . 29. SCHUESSLER B. 0 100.82 109.82 180,80 70,33 51.08 421,33
So manche Modelle gingen infolge 3@, GUENMTHER W. D 199,00 100,80 ¢9.17 97.33 39.88 415.59
"Zurlickschiebens' im '"Spitzerberg- 3%. EUZégREN. SE 192.08 199,02 lﬂg.ga er.33 i7.ed 414.33
] A H verloren. 3Z2. LB . CE if@.e2 100.89 100,09 89. 00 2Z2.08 411.99
Urwald” zunacﬁjt e'"”}?' Abend 33. GREIMEL V. QE 94.17 ©7.88 108.08 49.890 76.67 4D5.92
Gott sei Dank flog noch am 34, STLOUKAL P. 0K 189.99 100.08 196.08 61.33 44,67 496,88
und am néchsten Mergen ein Ultra- 3%. BODMER MAD, HE 199.00 160.98 52,58 {P@.928 SO.8@ 402,59
leichtflugzeug, um die ent- 36. HEISS M, OF 199.00 100.09 199,08 82,88 1(4.90 395.80
flowenen Modelle im Wald und in 37. DOETZL A. CE 19P.00 199,80 109.09 64.33 24,33 388.66
9 - M , 38. WUTZL F, DE 93.75 ?6.57 B5.B3 - 57.08 61.67 374.92
- den Weingérten des Sidhanges zu 39. BUCHLEITMER R. OE i99.88 77.5@ 1@9.99 S1.67 43,33 372,50
orten. Recht herzlichen Dank dafir 48. LERCH G, [ 199.80 72.92 100.09 43,689 54,33 3r2.25
Bis zur Abreise der Teiinehmer am 41, TEISHER H. D 199.98 10Q.60 100.60 42,33 19.67 360.09
Sonntagmoraen  wurden bis auf = 42. MRTHES J. D. 199.00 1099.89¢ 80.83 S53.33 12.33 353.49
onntagmorg 43. ERRACCHI M, 1 109.89 190,80 49.89 100,88 8.990 348.49
Modelle alte anderen geborgen. 44, LIMTHER K. OE 109.90 100.80 184,00 .00 29.80 330.00
, X 45. AMATO R, 1 89,58 29.17 109,00 45,89 73.67 337.42
Technisch gesehen gab es nichts 46. RALETIC M. YU 1900.80 S55.42 108.89 4,33 11.80 330.75
wesentlich Neuves. Bis auf wenige 47. SCHOBEL F.SEN, DE 190.80 109,80 100,80 18.67 14.89 324.67
Ausnahmen verlassen sich mehr als 42. ESES?EEEGER K g 93.73 77.92 7H.B3 £6.0d 19,80 318.59
; die einfa- 43, . 65.60 190.808 79.17 42.67 12.67 299.51
95% der T o Konfetena. | | 30- WUERMLL E. 18 108.08  ©.00 100.06 o406 600 oou-o8
che und herkdmmli OpTSte S1. NITSCHE H, D 169,08 27.98 42,58 24.08 £2.90 255,52
rung, der Rest sind Rickwarts- 52. SCHOBEL A. 0F 189.80 62,50 23,75 37.80 14.67 237.92
steuerungen mit Elektronik, wobei -
die perfekte Steuerung von Vates
und Tochter Bodmer aus der Schwei CLUBMANNSCHAFTSWERTUNG
nicht unerwahnt bleiben soll. 1. JZDTROUBELICE ’ OK  Kalina 497,33 / Balatka 483,67 = 981,00
i . 2. MBC NEUMARKT D Piittner 494,33 / Frieser 456,33 = 950,66
Die Siegerehrung am Samstagabenc 3. AcC HOF D Groh 483,00 / Schuberth 455,67 = 938.67
war ,wie schon in prop 9/10-87 4, NIKE MILAND I Cosma 500,00 / De Casteglione = 935,25
erwihnt, gemeinsam mit der EM- 5. AeC TATRANSK| NOWY TARG 1 SP Leja 469,67 / Bochenski 458,81 = 92858
si hrung von BSL Edwin Krill 6. TJ START OK  Musil 468,33 / Mach 441,08 = 908,41
legerenrung 7. DIE KOLIBRIS D Jandt 459,00 / Mehr 450,33 = 909,33
durchgefihrt’ worden. 8. BEC LAUFEN HB  Arbogast 444,67 / Bodmer 442,34 = BB7,01
9. FEG OBERKQTZAU 2 D Kuttler 443,09 ! Kuttler 435,34 = 878,43
10. OBERKOTZAU 2 D Kuttler 439,58/SchoBler 421,33 = B60,91
11. AeC TATRANSKY NOWY TARG 2 5p Pawlik 437,67 / Huzior 414,33 = 852,00
12. ESV - St, POLTEN OE Schneck 428,67 / Greimel 406,92 = 836,59
13. KOLIBRI 2 QOE Schobel ju. 437,75 / Heiss 396,00 = B33,75
14, A.M.T. TREVISO | Berto 446,33 [ Amato 337,42 = 784,35
15, MFJ MUNCHEN D Giinther 415,50 / Teisner 368,00 = 783,50
16. KOLIBA| 1 DE Buchleitner 372,50/Lintner 338,00 = 710,50

Sie warten auf gute Flugbedingungen:
R. Musil, CSSR (1.) und H.Schmidt, BRD

Berlin,
mit 79 Jahren (!) noch aktiv dabei, ein-

Pipl.Ing. Friedrich Ludwig,

>

fach Munkaputtgehbar®
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Die polnische Mannschaft bei der Sie--

Die EC-Siegerin 1986 auf der Wassar-

Die Sieger des Ecrepa Cups 1987 wv.l.: | ! asatt
2. J.Kelina, 1. A.Cosma, 3. S. Pattner kuppe, die sympatische JSchwelzerin gerehrung. Sie zelteten am Spitzer-
Madleine Bodmer, erreichte diesmal aur

den 35, Platz

berg

Verkaufe : Impeller Mode!lbau-

kasten {(Fa. Bauer) "Hornet"

mit Impelter und Motor um

S 4.000,-

Glnther Feik, 1030 Wien
Fasangasse 26/24

PV

Vor 24 Jahrea - 1963 - Europa Cup am
Spitzerberg. V.l.n.r.: Franz Bober,
Erich Jedelsky, Wans Gremmer (BRD) und
BSL Edwin Krill

Ca. 1800 Besucher kamen nach
Schlins, wo die Modellbaugruppe
Bregenz anlé&Blich ihres 20 jahrigen
Bestehens einen  Flugtag veran-
staltete. Neben einam groBen
Spektrum an Modellflugvarfithrungen
jeder Art kamen auch die GroB-
flieger zum Einsatz. Der Schweizer
Kunstflugmeister Schweizer, mit
seiner EA 230 Ultimate und Herr
Mahr mit dem OCidtimer-Segelftug-
zeug Mg 19b. Ein schéner Erfolg
fir die Modellbaugruppe Bregenz
und einen herzlichen Glickwunsch
zum Geburtstag von der Redaktion

prop.

Am Montag, dem 9. November 1987, starb nach langer, schwerer
Krankheit im 78. Lebensjahr der Mitbegriinder des Osterreichischen
Medeilsportverbandes

Ferdinand SCHAUPP

Ferdinand Schaupp war wohl einer der #ltesten Modellflieger und Mo-
dellbaulehrer. Schon seit friihester Jugend hat er sich der Modellflie-
gerei verschrieben und tat ‘das besonders in der Zeit der groBen Ar-
beitslosigkeit. Wahrend des Krieges leitete er mit seinem Bruder An-
ton die damals bekannteste Modellbauwerkstdtte in Wien am Akkon-
platz. Fiir ihn ging nach dem Krieg die Modellfliegerei gleich wieder
weiter, und er war damals im Frei- und Fesselflug aktiv tétig.

Er war lange Jahre Obmann der ff)MV—Baugruppe Finfhaus und
muBte diese Stelle wegen seiner Krankheit dann in jilingere Hénde le-
gen.

Mit Ferdinand Schaupp verliert der OMV einen seiner treuesten Mitar-
beiter. Seine Treue und sein Einsatz fiir den Modellflug wird uns stets
Vorbild sein.

OMV - Finfhaus
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12. (ni. Oktoberfesty
s her g rold in Fo

Karl Wasner jur. f[cbgt Welthestzeit!

Zum Ende einer anstrengenden, aber
auch sehr erfolgreichen F3B - Saison
nahmen 12 dsterreichische Piloten am
12. Internationalen Oktoberfestpokal
in Minchen teil. Wieder einmal beein-
druckend die Startliste dieses
werbes: 108 Piloten aus 10 Nationen
waren gemeldet, 97 Piloten waren tat-
sachlich am Start.

Im Zeitflug wurde in Zwblfergruppen
und im Streckenflug in Sechsergruppen
geflogen. Das Wetter spielte an bei-
den Wettbewerbstagen bestens mit und
ermiiglichte der eingespielten "Mann'-
schaft um Ralf Decker, verstdrkt
durch eine Dame, der Sportleiterin
Ursula Berthold, die Durchfithrung von
zwei kempletten Durchgdngen und einem

Finale, in das immerhin noch die 50
Besten kamen.
Allerdings ist es auch dem Veran-

stalter klar, daB diese Starterzahl
“nun  doch langsam die Grenze des Ver-
kraftbaren  darstellt, denn die
gruppenbezogene Wertung steht und
fdllt mit mbglichst vielen Durch-
gdngen!

Aber nun  zum  Wettbewerbsablauf
selbst. Mit der Idealnote 3000 iiber-
nimmt Weltmeister Reinhard Liese im
ersten Durchgang die Fiihrung. Mit
2932 Punkten folgt Usterreichs
Staatsmeister Karl Wasner jun. ge-
folgt von Ralf Decker 2924 und Werner
Vauth 2808 Punkte, beide BRD.

Wie ist es den weiteren Osterreichern
im ersten Durchgang ergangen? Mit
2843 Punkten folgt Karl F. Hasner am
9., Ginther Aichholzer, 2798 am 19.,
Peter Hoffmann, 2783 am 21., Fried-
rich Haupt,2721 am 24.,

Zach, 2695 am 25. und MWalier Fiel,
Erich Lercher,
2572 an
an 55.,
und G.

Rang"

2681 an 26.
2629 am 37., Hans Haller,
46., Ulrich Weber, 2467
JFridolin Fritz, 2330 an 68.
Kraus, 2256 Punkie am 73.
beschlieRen unsere Streitmacht.

Stelle.

el

A b

iber 100 ein entsprechend groles
nobtigen Funktiondre

Be- -

Wolfgang-

Keine Lirmprobleme hat man bei der Veranstaltung von F3B-
Wetthewerben, Allerdings braucht man bei der Starterzahl von
Gelénde

_ Hoffmann,

1987

Im zweiten Durchgang zementiert Liese
mit einer weiteren Idealwertung von
3000 Punkten seine Fihrung und hat
noch das Glick, daB seine nichsten
Konkurrenten nach dem ersten Durch-
gang, Wasner jun. und Decker zurlck-
fallen. Decker zerstirt sein Modell
als er beim Hochstart mit dem Hohen-
leitwerk ins eigene 5Seil fliegt,
Wasner jun. erwischt im Zeitflug
einen "Saufer" und kommi mit 2777
Punkten auf den 17. Durchgangsrang.
Hinter Liese folgen Casadei, I mit
2946 und Schlott, BRD 2923 Punkte.
Wie erging es unserer F38 - Truppe?
2838 Punkte kommt auf den
11. Durchgangsrang, Zach, 2804 wird
14., Wasner sen. 2803 wird 15.

Wasner jun. wie bereits erwdhnt wird
17., Haupt, 2724, 21., Aichholzer,
2592, 35. und Lercher mit 2571 wird
37. Der Rest der Mannschaft liegt in
der zweiten Hilfte des Starterfeldes,
Haller hat eine fiebrige Erkdltung

' und ist nach Hause gefahren.

Ins Finale kommen die 50 Best-
plazierten nach den beiden ersten
Durchgéngen, darunter acht der zwdlf
im Einsatz gewesenen Osterreicher und
dieses , Finale bringt zwei
sensationelle Ergebnisse. Liese legt
zwar mit 16.95 sec, im Speedflug eine
Spitzenzeit vor, vier Piloten danach
ist Wasner jun. am Start zum Speed-
flug und fliegt mit 15.40 sec eine
neue Weltrekordzeit. Noch nie wurde
diese Zeit an einem offiziellen Be-
werb geflogen. Er erntet fir diesen
makellosen Flug viel Applaus und kann
damit Liese 91 Punkte abnehmen, aber
fiir den Sieg reicht es noch nicht.

und auch die

af

. -

Stéindiger Besucher am 12.Int.0ktoher:
festpokal war dieses Luftschiff

Im Streckenflug sind Liese und Wasner
sen. in einer Gruppe vereint und
dieser Streckenflug bringt die zweite
Sensation der dritten Runde. Liese
fliegt 15 Strecken und verliert damit

.gleich sieben Laps auf Wasner sen.

der in diesem Rennen 22 Strecken er-
fTliegt und damit Liese ‘weitere 318
Punkte abnimmt.

Damit ist die Entscheidung gefallen.
Karl Wasner jun. gewinmt den 12.
Internationalen Oktoberfestpokal mit
B644 Punkten vor Reinhard Liese, BRD
mit 8580 und Werner Vauth, BRD, 8488
Punkte.

Peter Hoffmann, 8438 Punkte wird 6.,
Friedrich Haupt, 8315, t0., Wolfgang
Zach, 8219, 13., Karl F. Wasner, 8156

15., Giinther Aichholzer, 7845, 25_,
Walter Fiel 7689, 29., und Erich
Lercher, 7616 wird 30.

Nicht im Finale waren MWeber, Fritz,

Kraus und Haller.

In der Mannschaftswertung kénnen wir
gleich einan Doppelsieg feiern, denn
der MFC Wr. Neustadt (Hoffmann,Haupt
und Zach) gewinnen mit 16565 vor dem
MSFC Rheintal (Wasner jun., Wasner
sen. und Lercher) 16555  Punkte.
Dritte werden die Italiener mit 16547
Punkten, ganze 18 Punkte {ca 0.1%)
trennen die ersten drei Teams! Insge-
samt waren 22 Mannschaften in der
Wertung.

Damit war auch das letzte inter-
nationale F3B - Krdftemessen filr 1987

zu Ende. Zwei von vier Bewerben
wurden von Osterreich gewonnen, die
EOLE-TROPHY durch Wasner sen., der

INT. OKTOBERFESTPOKAL durch Wasner
| jun. und zweimal gab es "“Vize"-
plitze, an der Weltmeisterschaft und

dem INT. XRAEMER-CUP durch Hoffmann.

Ein Ausschnitt aus dem Pilotenlager am Int. Oktoberfestpokal

B
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In allen vier ausgeiragenen int.
Bewerben wurde die Mannschafiswertung
durch rot-weiss-rote Teams gewonnen!
Eine Jahresbilanz, die zu Gbertreffen
oder auch nur wieder zu erreichen
sehr schwer sein wird, aber wiinschen
darf ich es uns fiir 1988.

schnelle Speedzeiien
1988 wilnscht

Gute Thermik,
und viele Sirecken fir
Euch

Karl F. Wasner, F3B - Fachreferent

ACHTUNG
FUNDMELDUNG !

Modeft "TRIMMY" von Airjet
Kennzeichnung :
Auf der Flidche ein Aufkleber
"D-2053 "
Sonst leider keine Kenn-

zeichnung

Das Modell liegt beim Fund-
amt der Stadigemeinde
Bad - VOSLAU auf.
Zustandig Herr Weindorfer.

Der OCbmann des MFC Minchen, Ralf
Decker, bei seinen Schiulworten vor der
Siegerehrung. !m Hintergrund der riesige

Gabentempel nach dem Motto: filr jeden
etwas |

KAUFHAUS
FRITZ LINDINGER
4591 MOLLN 131

TEL. 07584/33 180

Bankverbindungen: SPK Molin 0100-010149
RAIKA Molln 11.742

Versdumungsurieil im Namen der Republik!

1. Der bekiaglen Partei Fritz Lindinger, 4591 Malin
131, wird untersagt, aus Kalalogen der klagen-
den Partei Firma Ing. Kurt Schweigholer, 8530
Deutschlandsberg, Hauptplatz 8, verireien durch
Rechisanwalt Dr. Josefl Faulend-Klauser, 8530
Deutschlandsberg, Kirchengasse 7, Abschnitte
durch photomechanische Wiedergabe in ihr
Werbemalerial zu iibernehmen, Kataloge mitvan
der klagenden Parlei Ubernommenen Werba-
material anzubhieten, zu versenden oder sonslim
geschilllichen Verkehr zu verwenden;

2. dieklagende Parlai wird erméchtigy, dieses Urlai!
auf Koslen der beklagten Parlei in der Fachzeit-
schrifl ,prop” in einer der ndchslen aul dessen
Rachiskraft folgenden Ausgaben, und zwar im
Textleil, mit Feltumrandung und gesperrt
gedruckien ProzeBparieien, zu veréifenilichen;

3. die beklagte Parlai isl schuldig, der kiagenden
Pariei die Prozefikosten von S 15.540,70 binnen
74 Tagen bei sonstiger Exekulion zu ersetzen.
Kreisgericht Steyr, am 22. 9. 1987

Dr. Werner Baumschlager

Gleich zwei &sterr. Teams an der Spitze
der Mannschaftswertung bewiesen eindriick-
lich unsere derzeitige F3B -Stdrke, die
neben den hervorragenden Pilotenteistungen
sicher auch unserern strengen Nationalaus-

- scheidungsmodus zuzuschreiben ist.

Gewinner wurde das Wr.Neust&dter Team
mit Hoffmann, Haupt und Zach (ob.Bild}.
Zehn Punkte dahinter am zweiten Platz
die Mannschaft des MSFC Rheintal mit
Wasner jun. und sen. und Lercher (unten)

Der Sieger in der Einzelwertung, Karl Was-
ner jun. mit seinem Siegerpokal, zu dem
sich spiter noch der Speedpokal flr sei-
nen Rekordflug von 15,4 Sek. gesellte.

Weltmeister Reinhard Liese muBte heuer
bereits zweimal einem Mitglied des WAK -
Teams den Vortritt lassen. Bei der EOLE-
TROPHY war es Wasner Seniar, hier in
Miinchen der Junior
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Fiir die Durchfilhrung der heurigen
F3B-5taatsmeisterschaft wurde im
Ldndle eine Arbeitsgemeinschaft mit
der MBG Bludenz und dem MSFC Rhein-
tal gebildet.

Die MBG Bludenz stellte dafilr ihren
Flugplatz in Schlins mit seiner
Infrastruktur und Funktiondre, der
MSFC Rheintal die technische Aus-
riistung, wie Signalaniage, Coemputer
und -Freguenziiberwachung, ebenfalls
Funktiondre und das F3B Know-how zur
verfilgung. Alle eingesetzten
Funktiondre wurden in einem Zwei-
tageskurs (siehe Bericht in prop 7/8)
und in einer Halbtageseinweisung auf
ihre Aufgaben vorbereitet.

27 Teilnehmer aus sechs Bundesldndern
hatten gemeldet.... und alle sind
gekommen. Auch die erbetene Nenn-
disziplin beziiglich Frequenzen und

Mannschaftszusammenstel lung wurde
liickenlos eingehalten.
Der Grofteil der Teilnehmer traf

bereits wdhrend des Freitags ein um
sich in Trainingsfliigen mit dem Ge-
linde vertraut zu machen. Leider
zerlegien dabei zwei Teilnehmer ihre
Modelle, sodal sich die Anzahl der
Starter auf 25 verringerte.

Offiziell gestartet wurde die S5TM
ausschreibungsgemdd am Freitagabend
mit dem Briefing, an dessem Beginn
der als ~Jury amtierende LSL Josef
Selg der F3B - Nationalmannschaft die
Gliickwiinsche zum Gewinn der Welt-
meisterschaft aussprach.
Wettbewerbsleiter Othmar Huber und
F3B-Fachreferent Karl F. Wasner er-
lduterten das organisatorische Kon-
zept der STM und kldrten einige
offene Fragen, speziell in Hinblick
auf die erstmals an einer Staats-
meisterschaft ausgetragene gruppen-
bezogene Wertung.

Slaails

Am Samstagmorgen ging es mit dem
Zeitflug los und eine rehige Herbst-
wetterlage brachte gleich fir 16
Piloten Wertungen von (Uber 900
Punkten. Spannend dann die Strecken-
flugaufgabe, die gruppenbezogen und
phne  Streckenlimitierung geflogen
wurde,

Es gab auch gleich einige Uberrasch-
ungen, denn mit Karl Wasner jun.,
Ginther Aichholzer und Karl F. Wasner
verloren gleich drei Spitzenpiloten
je eine Strecke, Hans Haller gleich
deren finf.

Den abschlieRenden Speedfiug ent-
schied Wasner jun. mit 19.10 sec. fiUr
sich. Es folgten mit 19.20 Aichholzer
19.74 Haupt, 19.80 Prasch und 19.99
Meissl.

Franz Prasch fihrte nach dem ersten
Durchgang mit 2960 Punkten vor Fried-
rich Haupt, 2947 und Karl Wasner jun.
mit 2941 Punkten. Walter Fiel und
Andi Meiss] folgten mit 2929 Punkten.
Insgesamt sieben Piloten hatten mehr
als 2500 Punkie, zehn hatten mehr als
2800 Punkte. Mit dieser Ausgangslage
war ein bis zum letzten Flug
nender Kampf um die Spitzenpldtze der
Einzelwertung vorprogrammiert.

Der  anschliefende  Speedflug des
zweiten Durchganges brachte folgenda
Spitzenzeiten: Hoffmann 1B.i6 sec,
Wasner jun. 18.59, Haupt 18.70 und
Prasch 19.50 sec. #Pech hatte Aich-
holzer, als beim Hochstart sein
Hochstarthaken mitsamt der Aufhang-
ung aus dem Rumpf gerissen wurde.

Im Streckenflug des zweiten Durch-
ganges gaben sich die Favoriten
diesmal keine BIoBen und punkteten
voll. Nur Aichkholzer muBte eine und
Prasch gleich sieben Strecken ab-
geben.

Der Zeitflug selbst brachte wieder
eine Reihe guter Wertungen, doch war

g

Ein G'r'uppenbild der versammelten &sterreichischen F3B - Streitmacht

span--

die ‘Anzah! der Piloten, die weniger
als 200 Punkte verloren hatten, auf
sechs geschrumpft.

Gawonnen hat die zweite Runde Peter
Hoffmann mit 2997 Punkten vor Karl:
Wasner jum. mit 2965 und Hans Haller
und  Karl F. Wasner mit je 2891
Punkten. Auf Rang finf Friedrich
Haupt, 2B60 Punkte.

In der Gesamtwertung nach zwei Durch-
gingen fiihrte Hoffmann mit 5916 vor
Wasner jun. 5907, Haupt 5808, Meissl
5769 und Wasner sen mit 5723 Punkten.
In der Teamwertung fihrten Wr. Neu-

stadt Il (Hoffmann, Haupt, Meissl}
mit 17994  Punkien vor dem MSFC
Rheintal (Wasner jun., MWasner sen.,

Lercher), 16047 und Tirol (Haller,
Weber, Fritz) mit 15676 Punkten. Da-
mit war in der Teamwertung zur Halb-
zeit bereits eine Vorentscheidung
gefallen, die Einzelwertung bhlieb
weiterhin spannend.

Der dritte Durchgang wurde mit der
Zeitflugaufgabe noch am Samstag ge-
startet. Als einziger der Spitzen-
piloten erwischte es hier Wasner jun.
ein Verlust von 240 Punkien schien
bereiis eine Vorentscheidung zu-
cunsten Hoffmanns gebracht zu haben.

Im Laufe des Samstagnachmittag war
auch der stellvertretende Bundes-
Sektionsleiter Dr. Georg Breiper ein-
getroffen und konnte sich damit
erstmals wettbewerbsmdssig mit der
Klasse F3B vertraut machen.

Fiir den Samstagabend hatte die ARGE
RHEINTAL-BLUDENZ zu einem Kamerad-
schaftsabend geladen, schade daB da-
bei ein Teil der Teilnehmer durch Ab-
wesenheit glénzte. Ausser einer erst-
klassigen Band gab &s noch die
Vorfilhrung einiger Ausschnitte von
Videos der F3B-WM in Osnabriick.

Bei diesem Anlass wurde Othmar Huber
fiir seinen Einsatz im Léndle,
speziell als MWeitbewerbsleiter am
Int. Rheintalpokal und an F3B-Staats-
meisterschatten, ein gravierter Zinn-
teller als kleines Danke iiberreicht.

pinktlich ging es dann am Sonntag-
morgen mit dem Bewerb weiter, die
Wetterlage war weiterhin eher schwach
windig. Auch im Sireckenflug des
dritten Durchganges lieflen sich die
Favoriten nicht erwischen und flogen
voll. Nach Zeit und Strecke lagen
gleich sechs Piloten innerhalb von 30
Punkten! Den Speedtausender schaffie
mit 18.82 sec Ulrich Weber, gefolgt
von MWasner jun. mit 18.83 und Zach
mit 19.59 sec, Alle anderen Zeiten
waren {ber 20 sec.
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Den dritten Durchgang buchte Wolfgang
Zach mit 2947 Punkten fir sich. Auf
den Pldtzen landeten Hoffmann 2893,
Weber 2866, Wasner sen. 2805 wund
Lercher 2778 Punkte.

in der Gesamtwertung nach drei Durch-
gangen fihrt Hoffmann mit B810 ver

Wasner jun. 8665, Haupt 8561, Zach
8536 sowie MWasner sen. mit 8528
Punkten.

In der Mannschaftswartung haben
Wr.Neustadt T und Tirel die Platze
getauscht. Es fihrt nach wie vor

Wr_Neustadt II vor MSFC Rheintal und
neu nun Wr. Neustadt 1.

Der vierte Durchgzng, dem zeitweise
auch der "Sportminister” der Vorari-
berger landesregierung, Landesrat
Fredy Mayer beiwchnte, begann mit
Speed. Den Tausender holte sich
Hoffmann mit 18.39 sec. Auf den
Plitzen Wasner jun. 1B.56, Aichhalzer
19.40 und Wasner sen. mit 19.66 sec.

Beim Streckenflug des vierten Durch-
ganges "knisterte"” es nur so von
Spannung, da konnte sich noch einiges
dndern und im letzten Streckenflug

der STM waren die Titelanwirter
Hoffmann und Wasner jun. in einer
Gruppe vereint. Wasner jun. Kkonnte

dieses spannende Streckenrennen mit
22 gegen 18 Strecken von Hoffmann fir
sich antscheiden; eine weitere Vor-
entscheidung war gefalien.

Vor dem abschliefenden Zeiifiug
fiihrte Wasner jun. mit 10656 Punkien
vor Hoffmann mit 10628. Die beiden

waren die Kandidaten flr Gold und
Silber. Fiir die Bronzemedaille gab es
gleich drei Anwdrter: Hasner sen.
10397, Haupt 10359 und Meissl 10€B2
Punkte und damit war auch fir den
letzten Zeitflug die Spannung garant-
iert.

Wasner jun. und Hoffmann liefern sich
mit 989 bzw. 986 Punkten ein 1otes
Rennen, Gold und Silber stehen fest.
Haupt fliegt mit 361 sec. zwar die
Zeit wvoll, verliert aber iber 70
Punkte bei der Landung. Wasner sen.
hat mit 356 sec. ebenfals volie Zeit,
beim Landeanflug bleibt kurz vor dem
15 m Kreis eine WGlbklappe hdngen,
das Modell landet ausserhalb der t5m
und es gibt keine Landepunkte.
Meissl verzeichnet kurz vor Einleit-
ung des Landeanfluges einen Absturz,
Strommangel wie sich spdter heraus-
stellen sollte.

! Morgendliches

Stimmungsbild von der

Windenlinie beim Start
zum Zeitflug

Die Wenderichter an der B-Basis im vol-
len Einsatz, Durch die auch hier installier-
te Lautsprecheranlage und eine Telsphon-
tinien-Chefs

verbindung der waren sie

voll informiert

ol S ot e
Strahlendes Spidtsommerwetter trug wesent-
lith zum guten Gelingen dieser STAATS-
MEISTERSCHAFT bei und entlockte den

Teilnehmern manchen Schweiltropfen

dsterr.
Karl Wasner jun., vom MSFC Rheintal

Zum dritten Mal Staatsmeisler,

"Dr. Breiner dekariert dsn neuen Staats-.

meister Karl Wasner jun. mit der offizi-
ellen STM-Medaille des Unterrichtsmini-

sterium.

Der vierte Durchgang brachte mit
Wasner jun. 2979 Punkte auch gleich
den vierten Durchgangssieger! Auf den
Platzen: Aichholzer 2843, Haller
2854, Prasch 2853 und Seitner 2831
Punkte.

Nach 1981 und 1983 wird Karl Wasner
jun., MSFC Rheintal zum dritten Male
Osterreichischer Staatsmeister. Er
gewinnt mit 11645 Punkten.

Die Silbermedzilie geht an Peter
Hoffmann vom MFC Wr. Neustadt mit
11615 Punkien. Brenze erringt Fried-

rich Haupt, MFC Wr.Neustadt, 11280
Punkte. Rang vier erreicht Karl F.
Wasner, MSFC Rheintal 11174 Punkte.

Titelverteidiger MWolfgang Zach, MFC
Wr. Neustadt kommt mit 110B1 Punkten
auf Rang finf. .

pie Mannschaftswertung geht an
Wr.Neustadi Il {Hoffmann, Haupt,
Meissl) 33907 Punkte vor Titelver-
{eidiger MSFC Rheintal (Wasner jun.,
Wasner sen., Lercher) 32521 Punkte
und Tirol (Haller, Weber, Fritz) mit
32037 Punkten.

Die Siegerehrung wird wvon BSL-STV

Dr.Georg Breiner, Jury Josef Selg und
F3B-Fachreferent Karl F. Wasner ge-
meinsam durchgeflihrt. Ausser den STM-
Medaillen des Unterrichtsministeriums
gibt es fir die ersten drei Platze
der Einzel- und Mannschaftswertung
Pokale. Fir den schnellsten Speedflug
mit 18.16 erhdlt Hoffmann noch den
Speedpokal. Fiir alle Teilnshmer und
Funktiondre gibt es auch gleich eine
komplette offizielle Ergebnislisten-
mappe, die auch die Detaiiergebnisse
der einzelnen Durchgénge enthdlt.

Zum Abschluss dieses Berichtes bleibt
mir nur noch die angenshme Pflicht,
allen Beteiligten, von den Wettbe-
werbern und inren Helfern bis hin zu
allen Wettbewerbsfunkiiondren flr den
Finsatz und die positive Mitarbeit zu
danken.

Karil F. Wasner, F3B - Fachreferent

>
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Ein mehs oder weniger strahlendes Sieger-
trio: 1, Kart Wasner jun., 2. Peter Hoff-
mann und 3.
2m Stockert

Friedrich Haupt, ein Neuer

e 5 R

FUr den schnellsten Speedflug der Staats-
meisterschaft von 1B,16 s erhdlt Peter
Heffmann den Speedpokal

MANNSCHAF TSWERTUNG

1. Wr. Neustadt I NG 33907 ,68 Punkte
2. MSFC Rheintal Vbg. 32521,02 Punkte
3. Tiral Tiral 32037,67 Punkte
4. Wr, Neustadt i 8] 31880,13 Punkte
5, ASV Puch Stmk. 29579 99 FPunkte
6. Unigh Eisenerz Stmk, 27200,20 Punkie
7. Wien Wien 26974,16 Punkte
8. FMC Seeadler Bgld. 5313,54 Punkte

Karl

Wasner, BSL-Stv.

S el

Wettbewerbsleiter Othmar Huber, F3B-FR
Dr. Gearg Breiner
und Jury LSL Josef Selg {v.l.n.r.) bei der

Siegerehrung

Die drei Erstpiazierten der Mannschafts-

wertung 1. MFC Wr.Neustadt, 2. MSFC

Rheintal und 3. Team Tircl

S=mtorr. Aoero — Cluls
Soktion Modellflug
Smtarr. Stasts=meistermschaft 1987 HKlm==a ¥F3IB
Offiz=ielles Erxrgebni=:

Rg S5t Hame Yerein Land 1.06 2.DG 3.0G 4.0G Sumne
t. 17 wasner Harl jun. MSFC Rheintal v 2941.18 2965.85 2758.48 2979.97 11645.49
2. B8 Huffwann Pater BFC Wr. Neustadt N 2918.47 2997.83 2893.81 2805.14 11615.25
3, 7 Haupt Frledrich MFC Wr. Neustadt N 2947.67 2B60.99 2752.60 2719.69 11280.95
4. 18 Wasner Karl F. MSFC Rheintal v 2832.08 2891.51 2B805.31 2646.02 11174.92
5. 4 Zach Walfgang MFC Wr. Heustadt N 2835.93 2752.64 2947.44 2545.17 11081.18
§. 9 HMelssl Andreas MFC Wr. Neustadt H 2929.22 2840.30 2657.35 2584.61 11011.48
7.\ 6 riel Walter MFC Hr. Reustadt N 2929.44 2541.65 2657.72 2780.25 10909.06
8, 13 Haller Hans MBG Hall T 2578.36 2B91.94 2583.68 2854.81 10%08.79
9, 14 Weber Ulrich MBG Hall T 25A0.B& 2708.80 2B866.67 2766.23 10902.56
10. 24 Prasch Franz ASV Puch 5t 2960.27 2597.95 2380.67 2853.35 10792.24

11. 27 AMchheolzer Giinther THC Innsbruck T 2903,53 1956.52 2759.79 2943.59 10563.43

12,15 Fritz Fridolin” MBG Hall T 2797.02 2159.04 2487.36 27A2.90 10226.32

13, 22 Steiner Gerhard ASY Puch st 28259.47 2584.56 2678.69 1064.12 9955.84

14. 5.Lang Franz HMFC Wr. Heustadt N 2355,17 2214.28 2649.16 2681.18 9899.89

15. 3 scheda Rolfgang HFC Phbnix W 2235,66 2250.71 2582.38 2801.32 9870.07

16. 16 Lercher Erich MSFC Rheintal v 2775.63 1637.10 2778.51 2505.37 9700.61

17. 2 Rettich Johann MFC Phénix W 2486.49 2057.05 2400.26 2678.97 9622.77
18. 19 Seitner Hobert Union Eisenerz St 2126.23 2513.27 2074.73 2831.84 9546.07

19.21 Niederhofer Gerhard Unicn Eisonerz st 2323.46 2331.95 1734.64 2583.45 B979.50

20. 23 Mittendrelin Helput ASV Puch St 2466.B3 1558.13 2308.58 2596.37 B930.51

21, 20 Planizer Hurt tnion Eisenerz 5t 2064.39 2279.06 2385.77 1845.41 B8674.63

22.25 Lox Manfred 1.MMFC 0~Pullendorf B 2079,.68 2269.46 2041.13 2237.63 B8627.90

23. 26 Hotz~Behofsits Har, 1.MMFC O-Pullendorf B 1506.14 2E07.65 1924.67 1947.1F 7985.64

24, 1 Petrovic Alexander MFC Phinix W 1643.48 2086.65 2122.04 1629.15 7481.32

25.11 Reinegger Franz FMC Seasdlor B 2571.26 1620.30 1121.58 0.00 5313.54

25,12 Jakseh Anton FMC Seeadler B 0.00 0.00 0.00 ¢.00 o0.c0

10 Hess Friedrich FHC Seeadler B 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

Ohne Warte
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Osterreichischer flero Club
MODELLFLUG AUSBIIDUNGSIENTRUM

ASKO - JUGENDLEHRGANGE

Edwin Krill

Nach der Generalprobe in der
neuen Modellbauwerkstdtte des Mo-
dellflug- Ausbildungszentrums am
Spitzerberg im Mai mit dem CO, -
Lehrgang der Bundessektion, veran-
staltete die ASKO zwei einwdchige
Jugendiehrgénge wvom 17.-23. Au-
gust und 24.-30. August 1987.
Urspringlich war nur ein Lehrgang
geplant, doch war die Anzahl der
Anmeldungen so grofl, dall ein zwei-
ter Lehrgang eingeschoben werden
muBte.

Ziel der Lehrgdnge war der Bau
eines grofBen Airfish - Einbau einer
Fernsteuerung - Flugtheorie - Flug-
praxis mit der Mdglichkeit der Ab~
legung von Modellflugprifungen A,
B und C.

Als Lehrer konnte ich den Konstruk-
teur des Airfish und Schopfer der
Standart - Bauweise, Erich Jedeisky
gewinnen und zwar fir Flugtheorie
und Flugpraxis. Als Werkstétten-
lehrer stellte sich der Wiener Ju-
gendfunktiondr Herbert Kellner zur
Verfiigung und als Fluglehrer fun-
gierten Rudi Menzel aus Wien und
Adolf Brand aus Minchen.

Diese Lehrgange sollten als Pilot-
Lehrgdnge fir die Jugendausbildung
dienen, und wir wollien auf diesem
Gebiet etwas Erfahrung sammeln.

Um den Jugendlichen die Lehrgangs-
teilnahme leichter zu ermbglichen,

SPITIERBERG

_tung stellte

\&/

skl

AN

wurden sie von der ASKO subven-
tioniert, und sie hatten lediglich
als Lehrgangsgeblhr § 600,- zu be-
zahten. Dafir erhielten sie 6 Tage
Vollpension und einen kompletten
Baukasten eines groflen Airfish.

Die Unterbringung erfolgten in 6-
Bettzimmern, die aber nur mit je-
weils vier Mann belegt wurden. Die
Zimmer waren sehr sauber und ge-
réumig, und die Verpflegung war
wie die Betreuung durch das Schul-
personal, ausgezeichnet.

Wie schon erwshnt, wollten wir

fir zukdnftige Lehrgdnge Erfahrung
sammeln. Das begann schon mit der
Teilnehmerzahl; sie war bei beiden
Lehrgéngen zu groB, Beim 1. Lehr-
gang waren es 18, beim 2. sogar
19 Teilnehmer.

Ilch verschickte an alle Teilnehmer
vor Lehrgangsbeginn einen  Aus-
kunftshogen und bei der Beantwor-
sich heraus, daB der
GroBteil der Jugendlichen bereits
im Besitze einer Fernsteuerung war
und auch so mancher von ihnen ein

oder mehrere Flugmodelie gebaut
hatte. Die Jugendlichen ({11-18
Jahre) waren bei der Arbeit teils

sehr geschickt, sodall unser Beden-
ken, ob der grofle Airfish auch tat-
sdchlich in dieser einen Wache fer-
tiggestellt werden kann, bald zer-
streut wurde. Wir

hatten an den

ersten beiden Tagen bereits um
7 Uhr mit dem Baubetrieb began-
nen und erreichten eine Tagesar-
beitszeit von 10 Stunden, Dal das
weiter nicht fotwendig war, hatten
wir sehr rasch erkannt, Dazu muB
aber auch nach vermerki werden,
dal unser Werkstdttenlehrer Herbert
Kellner ununterbrochen  zwischen
den arbeitenden Jugendlichen  auf
Trab war, und er duldete absolut
keine schiampige Arbeit.

Die Werkstatte fafte wohl die ge-
samte Teilnehmerzahl, es gab genug
Arbeitspldtze und auch Werkzeug,
doch wenn alle gleichzeitig arbeiten
wird mit dem Wachsen der Flugmo-
delle der Platz doch zu eng - und
fir einen Lehrer ist das zu viel.
Wir teilten alse die Teilnehmer in
zwei Gruppen, wobei eine Gruppe in
der Werkstdtte baute und die ande-
re Flugbetrieb hatte. Hei  diesem
stellte sich heraus, dal einige Bur-
schen dabei waren, die schen ganz
passabel fliegen kennten. Alle flo-
gen zuerst mit einer Lehrgangsma-
schine, tagsiber arm Hang und in
den Abendstunden in der Ebene.
Die mit Flugerfahrung ficgen unter
Aufsicht der Lehrer bereits selb-
stdndig, die anderen

wurden mittels einer Lehrer-Schi-
leranlage geschult. Die Begeiste-
rung der jungen Menschen war herr-

[>




20

11/12 ~ 1987

lich, es gab kein bdses Wort, und
es herrschte unter allen beste Ka-
meradschaft. Besonders mull hervor-
gehoben werden, dall wir zeitweise
paraltel zu den GroBfliegern schu-.
len kennten und ein ausgezeichnetes |

Mebeneinander mogiich war. Alle
Startstellen, sowohi die der GrofB-
flieger als auch jene der Modell-

flieger waren mittels Sprechfunk in
Verbindung. Es herrschte Dbeste
Disziplin, und es klappte alles vor-
zuglich.

Mach der Fertigstellung der Mo-
delle wurden die mitgebrachten
Fernsteuerungen bhzw. Servos einge-
baut, und dann wurde mit den ei-
genen Modellen geflogen. Erich
Jedelsky war Spezialist am Hang,
und es ist kaum zu glauben, dall er
mit einem schweren Airfish, der
zum Teil aus purem Kiefernhclz ge-.
baut war, bei stirkstem Wind flie-
gen konnte, wahrend einige Géste
ihre  "Superarchideen'"  erst gar
nicht auspackten. MNur das Landen
ist mit diesem schweren Madell -
speziell fur den Anfdnger - und bei
grofer Windgeschwindigkeit am
Hang - sicher ein Problem.

Nach dem Abendessen, ab 18 Uhr,
gehtrte uns der Flugplatz
allein, und es wurde mittels Gummi-
seilstarts an mehreren Startstelien
gleichzeitig geflogen was das Zeug
hielt. Es wurde eine ganze Reihe
von A- B- Priiffungen geflogen und
am Hang sogar einige G-
Prifungen . :
Schwer war es, den Theorieunter-
richt unterzubringen. Entweder wur-
de in der Werkstidtte gebaut oder
aber am Hang geflogen. Wann kann
man denn den Thearieunterricht nun
wirklich einbauen ? Trotzdem lieB
sich immer wieder ein Loch finden,
in dem Erich Jedelsky sein reiches
Wissen und seine Erfahrungen wei-
tergeben konnte. Und er machte es
so, daB alle davon gefesselt waren.

Wenn diese heiden Lehrgdnge auch
noch Versuchslehrgdnge waren, so
konnen wir mit dem Erfolg durch-
aus zufrieden sein,

Im nachsten Jahr werden diese Lehr-
gidnge fortgesetzt und ausgebaut
und zwar als Bundeslehrgénge der
Sektion Modellfiug im OAeC.

Die Fotos geben einen kleinen Ein-
blick, wie es bei den Lehrgéngen zu-
ging und welche Stimmung dort
nerrschte, Fir alle Beteiligten wa-
ren diese Lehrgidnge sicherlich ein
recht schénes und auch erfolgrei-
ches Erlebnis, an welches alle noch
lange und gern zurlickdenken wer-
den. ’
Dieser Bericht darf aber nicht ab-
geschlossen werden, ehe wir uns
nicht beim gesamten Schulpersonal,
an der Spitze bei Erwin Gindl, den

Der .S'c'fu'j'pfer des Air fish -
Erich Jedelsky

Fluglehrer Jonny Brand und ein
"Lehrling"

Fluglehrern, dem administrativen

Personal und vor altem aber beim
Kichenpersonal recht herzlich Ffir
ihre Arbeit und Betreuung und
ihrem Entgegenkommen den Madell-
fliegern gegeniber recht herzlich
bedanken.

- Aber such unserem eigenen Lehr-
personal sei fur ihren Einsatz und
ihre Ausdauer recht herzlich ge-
dankt !

BIE NACHSTEN JUGENDLEHR -
GANGE AM SPITZERBERG -

Die Bundessektion Modellflug plant
fliir die nachste Saison 19588 folgen-
de Bundes-Jugendlehrgénge

17.-23. Juli 1988

Modellflieger Anféngerlehrgang, auch
flir Nichtaeroclub - Mitglieder {ge-
dacht ist dabei an Kinder von Grofi-
fliegern). )

Gebaut wird das Anfangersegelflug-
modell  Standard A1, Die Teilneh-
mer werden mit .der einfachen
Hochstarttechnik und etwas Flug-
theorie vertraut gemacht und haben
such die Mbglichkeit, Modellflug-
Leistungsprifungen zu fliegen.

24.-30. Juli und 31.Juli - 6. August
Anfingerlehrgénge f§Ur jugendliche
RC - Einsteiger flr Jugendliche zwi-
schen 10 und 18 Jahre.

Bei diesen Lehrgingen wird der
RC - Standardsegler Airfish gebaut.
Die Teilnehmer - werden mit dem
RC - Modellflug veriraut gemacht.

Einfithrung in die Aerodynamik des
Fiugmodells und die Mdglichkeit,
Modellfiug - Letstungsprifungen zu
fliegen,

Samtliche Lehrgange koénnen mit
maximal 14 Jugendlichen besetzt
werden. Daher ist eine mdglichst
friihe Voranmeldung erforderlich.

Bei genligender Nachfrage k&nnen

noch weitere Lehrgénge eingescho-
ben werden,

ACHTUNG !
MODELLBAULEHRER GESUCHT

Wir wollen in der Bundessektion
einen LEHRERKADER aufbauen.

Wir suchen dafir Modellflieger,
die im Rahmen der Bundessek-
tion Modellflug eine Lehrtatig-
keit als Werkstidttenlehrer oder
lehrer fir den Frei-, Fessel-
oder RC - Flug ausiben wollen !
Bedingung ist neben den ent-
sprechenden fachlichen Voraus-
setzungen die Gabe, gut mit
Jugendlichen zurechtzukommen.

Wer macht mit ?
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OfleC -Bundeslehrgang FIE

BFR OSR Felix Schobel
heuer neu errichteten
MODELLFLUG
AUSBILDUNGSWERKSTATTE
in der Bundessportschule Spitzer-
berg, fanden sich vom 1.bis4. Ok
tober 1987 zum 2. F1E -Bundes-
tehrgang aus drei Bundesldndern
(wien, NO und Salzburg) acht Teil-

nehmer von 5 Vereinen ein.

F1E - Bundesfachreferent Felix Scho-
bel konnte zur Erdifnung den Bun-
dessektionsleiter Edwin Krill begri--
Ben und ihm die sechs "Fortge-
schrittenen" (Anfingerlehrgang 1986

In der

in Obergrafendorf) und die beiden_'

Anfidnger im selbstgesieuerten Hang-i
flug varstelien,

ONF Delegierter und LSL Wien, Ro

von Kursleiter OSR Felix Schobet technische Detailserkldren

Die Lehrgangsteilnehmer waren ganz eif -

rig bei der Sache:

4

Hier beim Bau der Kopfsteuerung

Ziel dieses Lehrgangs war fiUr die
Anfénger der Bau eines kleinen F1E-
Modells, fir die Fertgeschritienen
der Bau eines groBeren Modelis mit
Kurvenautomatik bzw. flr beide ein
Lehrgangswettbewerb.

Wiahrend beide Gruppen mit Begei-
sterung die ihnen gestellie Aufgabe
zur vollsten Zufriedenheit bewailtig-
ten, konnte jedoch der Lehrgangs-
wettbewerb nicht durchgefihrt wer-
den: andauernder Ostwind verhin-
derte jeden Tag sowohl das Einflie-
gen der Modelle als auch die Durch-
flihrung des AbschluBwettbewerbs.

Entschadigt wurden die Teilnehmer
durch ausfiihriiche Theoriegespriche
mit dem Praktiker, Kursleiter OSR
Felix Schobel.

Zum  AbschiuB sprachen sich alle
Teilnehmer flr einen weiteren Kurs

bzw. Lehrgang fiOr Anfénger und
Fortgeschrittene anfangs Juni 1988
mit Schwerpunkt "Wendekurssteue-

rung" aus.

Mit einem Besuch des Segelflugmu-
seums wurde der Lehrgang am

Sonntag abgeschlossen,

Die jungste Tochte
tene mit von der Partie. Mitte Schobel, links Kirchert jun,

r der Schobels war schon als Fortgeschrit-

— '>\1-/_ “\fg,-—“ﬁ"
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Wenn es um Grofisegler
genhr ...

SUPER-WING
Spannweite 4 m
PILATUS B4 Hochstleistungs-

Spannweite 3,75 m nurfliigelsegler

ASW 19
Spannweite 4,2 m

ASW 22
Spannweite 44 m

IKARUS
MODELLTECHNIK

A-6652 Elbigenalp 57 ¢

Mehr lber diese Modelle
und mein weiteres
Programm erfahren

05634 /6731 Gl aforern!
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Fast schon ein Oldie ist die SHK,
eine Weiterentwicklung der Standard
-Austria, die im Jahre 1958 von Ing.
Ridiger Kunz aus Osterreich ent-
wickelt wurde. Im Jahre 1865 wurde
die Standard-Austria bei Schempp-
Hirth neu Gberarbeitet und zur SHK.
Die Firma Aeronaut hat die SHK
genau nach den Originatunterlagen
im Mafistab 1:4,25 konstruiert und
das Originalprofil (E 266) durch das
besser geeignete Modellflugprofil E
207 ersetzt. Der Bausatz enthilt:
ginen hervorragenden  weill  ein-
gefdrbten GFK-Rumpf und eine
GFK-Endkappe, fertig beplankte
Styroportragfldchen mit ausgefristen
Querrudern und Awussparungen fiir
Stérklappen, fertige beplankte
Héhenruder, Kabinenhaube, Kabinen-
haubenrahmen aus vargebogenen
Stahldrahtteilen, HMaupt- und Sporn-
rad, die Mechanik fiir die Héhen-
ruderanienkung, Kleinteile, Dekor-
bogen, Bauplan und eine brauchbare
Bauanleitung.

Stdrzen wir uns nun ein wenig in
die baulichen "Mafinahmen"!

____________ hier sind zundchst
etliche Anpassungs- und Bohr-
arbeiten fidllig (Endkappe, Endspant,
Servobrett, Tragflichenbefestigung,
Kufe etc). Es wird aber auech
geharzt. N&mlich die Fldchenbe-
festigung in Verbindung mit den
Flichen wird seitlich mit der
Rumpfwand mit Glasgewebeband und
langsam trocknendemHarz angeklebt.

Das V-Leitwerk: die Messingrohre
zur Achsaufnahme werden einge-
klebt, die Nasenleisten

T E 5 T'5s

‘firden .
Hobbuypiloten

geleitet von D Geoty Breinet

profilgerecht
AnschluBrippen und
Randbogen genauso "behandel!t" und

"draufgepickt"  und
verschliffen,

noch einige kleinere Arbeiten
durchgefiihrt. Die l.eitwerkslagerung,
bestehend aus einem Alulagerbock
und zwei Anlenkhebeln wird auf
dem Endspant zusammengebaut und

im Rumpf, der auf einer geraden
Unterlage aufliegen  soll, einge-
richtet und erst dann eingeharzt,

wobei das Leitwerk aufgestelit wird
und ffnungswinkel und die gleich-
miBige ~V-Stellung noch  vorher
genauestens dberprift werden. Das
komplette Spornrad (Rad, Spornrad-
bigel} wird zum SchluB ange-
schraubt.

Die Flichen: die Querruder werden

ausgsagt und verkastet; die Nasen-
leisten, Randbogen und Wurzelrippen
angekiebt und verschliffen. Die
Flachstdhle Ffir die Fldchenbe-
festigung wund die Torsionsstifte
(hier wird die EWD festgelegt)
werden in  Verbindung mit dem
Rumpf angepaBt und eingeharzt. Als
Stirklappen verwendete ich die
doppelstickige Graupner-Teck-
Klappen, die nach dem AnpaBen
"asingebaut" wurden. Die Anlenkung
der Querruder erfolgt mechanisch
{iber Umlenkhebel. Man kann selbst-
verstindlich auch Serves direkt in
die Flichen einbauen (Entstirfilter
dabei nicht vergessen!). ich blieb bei
der mechanischen Anlenkung, wobei

ich aber pro Flachenhilfte je 1
Querruderservo vorsah,
________________ hier ging ich,
enfgegen den Plan und der Anleitung
ein wenig anders vor. Aus Sperrholz
wurde ein Kabinenrahmen gefartigt,
da der . urspriingliche Kabinenrahmen
aus 3 mm Stahldraht mir eine zu
geringe Klebeildche bot. Der
Stahldraht wurde jedoch nachtrdglich
eingepallt wund der "Scale'"-Look
blieb erhalten.

Wischen wir uns den SchweiB von
der Stirne. An und flr sich gibt es
nur mehr kleine AbschiuBarbeiten:
die Kufe wird profiliert und auf den

Rumpf geklebt; die Fahrwerks-
klappen  fein  sduberlich  ausge-
schnitten, denn der Feinspitz baut

natiirlich ein Einziehfahrwerk ein;
die Servobretter und die Schlepp-
kupplung werden schiuBendlich
eingeharzt., Die  Anlenkung des
Leitwerks erfolgt iiber GFK Schub-
stangen. Das hdtten wir auch! 7
Stiick Rudermaschinen wurden vom
gerdumigen Rumpf "vernascht"
(Schieppkupplung, Stdrklappen,
Einziehfahrwerk, Seite, Hdhe, 2
Stlick fiir Querruder). Seite und
Hdhe kbnnen auch {ber einen im
Fachhandel erhdltlich mechanischen
Mischer  betdtigt werden. Eine
senderseitige elektronische Mischung
ist aber auf jeden Fall vorzuziehen.
Da ich pro Flachenhdlften auch je
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ain Querruderservo eingesetzt habe,
ist eine Differenzierung auf
elektronischem Weg mdglich.
Gefinisht wurde die SHK laut
Baukastenfoto. Der Rumpf blieb
aufgrund der prima Oberfldche so
wie er war, Flichen und Leitwerk
wurden mit der neuen Webrafalie
gebligelt.

Meine SHK wog flugbereit ca. 4400 g,
wobei ich einen 1800 er Akku in die
Nase setzte und dadurch etliches an
Blei einsparen konnte. Blei war
durch den doch etwas kurzen Rumpf
" erforderlich und wurde mit Silikon
varne eingeklebt.

An einem kihlen aber doch schdnen
Herbsttag wurde die SHK erstmals
in die Luft beftrdert. Bereits beim
Einfliegen konnte ich die sehr gute

TECHNISCHE DATEN:

Ruderwirkung feststelien. Vom MaBstab 1:4,25
Fliegerischen her gab es keine Spannweite 4000 mm
Probleme. Dafl dies kein Anfangs- Linge 1501 mm
segler ist, ist wohi jedem klar. Das Fldcheninhalt 80,60 dn®
Flugbild ist wunderschén und ich bin Streckung 20,20
schon gespannt wie die SHK in der Fluggewicht . 4400 g
neuen Flugsaison auf Thermik : vy Flichenbelas tuag 48,75 g/dn®
reagieren wird. Mindestgeschwindigkeit 30 km/h ca.
Hie tatbantt dos Velnitaris Hochstqeschwindigkeit 90 ka/h ca.
Zusammenfassend  darf ich be- Sinkgeschwind igkeit 0,5 m/sek. ca.
merken, daB der deutschen Firma Gleitzahl cz. 26
Aeronaut ein  schéner  Fast-Oldie Profil Dr. Eppler 207
gegliickt ist. Der Aufbau des N
Modells ist fiir den gelbten Meodell- KC-FURKTIONEN:

flieger und Modellbauer chne .
Sch.wierigkeiten durchzufuhren. Das = Seiten- und HShenruder i ber Misgher

Flugverhalten und vor allem die | g, 27 “ Querruder
Ruderwirkung ist als sehr gut zu . Storklappen
bezeichnen und das Flugbild &3t das s Einziehfahrwerk
Fliegerherz wirklich héher schlagen. 1 Schleppkupplung
a5
26,27 ) Ladenrichipreis ca. § 4400, -

von

Ein flotter Hangsegler wird mit
der “"AF-86" (AF steht fiir Alpen-
flitzer) vom dsterreichischen
Hersteller, dem Karntner
Walluschnig, angeboten. Der Fast-
Fertig-Bausatz hat  einen  sehr .
leichten GFK-Rumpf, styrobe- die Fldchen: Nasen-, Endleisten und werden angepaBit und mit der

plankte Flachenhidlften, Balsa- Randbogen werden angeleimt und beigefiigten Querruderanienkung
brettenen fUr das Hbéhenleitwerk, verschliffen. Anschlielend werden zunéchst provisorisch angebaut. Nun
Kleinteile und eine kurze Bauskizze die Flachenhidlften in der Mitte wird das Querruderservo angepalit.
zum Inhalt. zusammengeharzt und die Klebe- Wichtig ist, daB die Anlenkungsteile
Zum Bau des Alpenflitzers ganz stelle mit elhem Glasgewebeband der Querruder nicht zu nahe

kurz im Stenogrammstil: verstarkt. Die Querruder-Flaps. zusammenstehen, da man ansonsten
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Probleme  mit der Flachenbe-
festigung bekommt.
das__Hohenleitwerk: in die beiden
Balsa-Leitwerkshalften werden
jeweils zwei Messingrohrchen zur
Stahldrahtaufnahme und die Sperr-
holzwurzelrippen eingeharzt. Dann
greift man zum Schleifmaterial und
verschleift schin profilgerecht.

Montage der

Hohenleitwerksanlenkung  wird  der
Rumpf hinten mit einer Endleiste

vérschlossen. Ein Sperrholz-Boden-
brett wird angepaft und eingeharzti.
Nun geht es der vorderen Rumpfab-
deckung (= "Kabinenhaube"}, an
den Kragen, denn sie wird angepaBt
und ein entsprechender WVerschiuB
eingeklebt. Die Fl&dchenbefestigung
(zwei in Sperrholzstiicke ein-
geharzte MB - Einschlagmutiern
werden sorgféllig eingebaut. Um
allenfalls mit der Querruderan-
lenkung nicht in den Clinch zu
kommen, darf ich einen Alternativ-
vorschlag, die hintere Fldchenbe-
festigung betreffend, in einer Skizze
bringen.

wird schlieBlich am

1885

im Jahre stellte die
Simprop die Antares vor,
Sternname, ist als

Bereits
Firma

Kunstflugtrainer fir den fortge-
schrittenen Piloten  gedacht. -~ Im
Baukasten finden sich  beplankte
Styrofldchenhélften, alle Holzteile
fiir Rumpf und Leitwerk, Motor-
und Kabinenhaube, Fahrwerksdraht
und Plan mit Bauanleitung und
Baustufenfotos. Dies ist eigentlich
alles. Anijenkungsteile, Rader,

Bowdenziige etc. sind nicht beige-
packt. Insgesamt gibt es zur Her-
stellung des Rohbaues 4 Bauab-
schnitte: Fliche, Rumpf, Leitwerk
und Motor- bzw. Kabinenhaube.

schneli
Rand-

ist erstaunlich
Endleiste,

Die Flache
gebaut: Nasen-,

Rumpf montiert, um die Fldchenab-~
deckung nach Profil auszuschneiden
und anzukleben,

Das war’s in Kirze.

Fliche, Leitwerk wurden bebligelt
und der Rumpf nach dem Ab-
schleifen aus einer Dose lackiert.
Es ldutete schon an der Tir.
Speedy war schon da, um das
Modell zum Testfliegen abzuholen.

"Hallo Freunde des flotten Fluges!

Der Alpenflitzer wird seinem
Namen vollgerecht., Kein  Wind
tribte die Freuden des Kniipplers

(es war genug Wind-Anmerkung der

Red.). Kunstfiug nach allen
Richtungen, fast bis zum Aufschiag.
Eine Hangmaschine die wirklich
Spa macht, schnell und wendig,
eine echte "Gaudi!"

Zusammenfassung:  ein  {beraus

preiswerter Osterreichischer Bau-
satz. Das verwendete Material und
auch die teilweise Vorfertigung ist
als recht gut zu bezeichnen. Schnell
gebaut, kann der Alpenflitzer (AF

86} auch ebensa geflogen werden.
Wie sagte Speedy? Eine echte
Gaudi!

ek

bogen "draufpicken" und verschieifen
Nutleiste fir das 2-Beinfahrwerk
(natiirlich kann man den "Stern"
mit einem 3-Beinfahrwerk bauen)
und die Fahrwerkshalterung ein-
passen und einharzen; zusammen-
harzen der Fldchenhilften + Glas-
gewebematte: Anpassen der Quer-
ruderanlenkung und Querruderflaps.

Der Rumpf, der aus sehr gut
gestanzten Sperrholzteilen gefertigt
wird, bringt dem Modellbauer auch
nicht ins Schwitzen. Der untere Teil
ist ein reiner Kasten, wihrend der
Rumptriicken, hinter der Kabine,
mittels Halbspanten hergestellt und
mit Balsa '"verkleidet" wird. Die
zuletzt genannte Tatigkeit erfolgte
mit 2 mm Balsa, welches vorher

TECHNISCHE DATEN:

Spaanweite 1800 mm
Rampfldnge 3050 mm
Gewicht 1500 g
Fldchenbelas tung ca. 29 g/dn®
Fernsteuerung Hdhe, Quer

Ladenrichtpreis ca. S 1500, -

6 mm Sperrholz

Rumpf

Juerruderanlenkung

Querruderanlenkung

gut  durchfeuchtet  wurde. Am
Rumpfende kommt noch eine
Filleiste hinein und die Halterung
fir das Heckfahrwerk wird einge-
leimt. Der n#chste Schritt ist das
Anpassen der Flache an den Rumpf
und das Fertigen der Fléchenbe-
festigung. HMier soll man sebr
sorgfidltig vorgehen und immer
wieder nachmessen,

Das Leitwerk, bestehend aus
Balsabrettchen, wird auf dem
Bauplan gebaut und verschliffen. Ist

diese staubige Arbeit vollbracht,
wird das Leitwerk, nach ent-
sprechendem Ausrichten und An-

pafen, mit dem Rumpf verklebt,

>
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Die dreiteilige Polystrol-Motorhaube
wird mit Kunststoffkleber  zu-
sammengeklebt und entsprechend an
demRumpf und am Maotor angepalt.
Die Harthotzhalterungen werden an

den Rumpf geleimt wund schluB-
endlich die Haube angeschraubt.
Das Cockpit wurde '"Natur" be-
lassen, die Haube zurecht ge-

schnipseit. Alles wurde nun sauber
gerundet und verschliffen, kleine
Unebenheiten gespachtelt und fertig
war der Rehbau. Unser Stern wurde
mit gelber Folie -geblgelt und
schaute recht fesch und flott drein,

Als Motor wurde ein 6,5 cm?
Hirtenberger Zweitakter eingesetzt,
der wbtlig problemlos, wie der
Flugtest zeigte, das Sternchen
durch die Luft wirbelte. An einem
ziemlich windigem Tag wurde der
Erstflug durchgefihrt. Nach 4-5 m
Rollstrecke war die Antares in der

Luft und nach leichten Trimmen
des Hdéhen- und Querruders flog der

Vogel schnurgerade. Alle Figuren
des F3A und RC HI - Programmes
konnten einwandfrei “durchflogen"
werden. '

Fazit: Antares, ein Stern am

Kunstflugtrainerhimme!, hergestellt

| von Simprop. Der Baukasten enthalt

alte notwendigen Bauteile und ist,
durch das Woeglassen von Klein-
heiten, die der Modellflieger
sowieso in seiner Werkstitte hat,

*®H R

auch als sehr preisginstig zu
bezeichnen. Vom Fliegerischen her
ein ausgezeichneter Kunstflugtrainer
und eine auch optisch hiibsche
Maschine,

TECHNISCHE DATEN:

Spannweite: %70 mm

Linge: 1270 am

Gesamtflicheninhalkt: 59 dn?

Fluggewicht: 2420 g

Motor: 5-7,5 em® Iweitakt
od. 6,5-73 cm®
Viertakt

Fernsteuerung: Hihe, Seite, Quer,
Motardrossel

Ladenrichtpreis ca. 5 2000, -

Fiteh - aktueld

von Robbe

Einen Einsteigerheli fiir Motoren
von 65 cm? bis 85 cm3 gibt es
seit einiger Zeit bei Robbe. 'Le

Clou" heiBt er und das prop-Test-

Team war gespannt auf die Test-

auswertung. Zum Anfang schauen

wir uns einmal die technischen

Einzelheiten ndher an:

*) die Taumelscheibe hat eine
Dreipunkt-Ansteuerung mit um
120° versetzten Anlenkpunkten;

*} das Chassis, besteht aus zwei
spiegelbildlichen Halbschalen aus
GFK-verstdrktem Kunststoff;

*) eine  Startverlingerung zum

Motoranlassen von hinten st
eingebaut;

*} alle Antriebsteile sind durch das
im Chassis integrierte Getriebe-

gehduse voll gekapselt;

*) der Heckrotor ist zweifach
abgestrebt
*) ein Autorotationsfreilauf st

serienméfig

vor D Geoly Brcinot

werden hier
Heim-Komponenten verwendet: den

Ansonsten bewsdhrtg
Heim-Zweiblattrotor mit  Stabili-
sierungsstange und Bell/Hiller-
Mischhebeln und den Heim-Heck-
rotor. Der Inhalt des Heli-Bau-
kastens soll nun ein wenig unter
die Lupe genommen werden: fein

sduberlich  in  Kunststoffsickchen
abgepackt finden sich. das zwei-
teilige Chassis, Kupplung, Kihige-

-blése, Kiihipropeller, Anlasserkonus,

Rotorkopf, Blatthalter,
teile, Hauptrotorwelle,

Getriebe-
Taumel-

scheibe, Winkelgetriebe fiir Heck-
rotor, Heckausleger mit Streben,
Befestigungsmaterial, Tiefziehteile
(Kabine), Tank, Dekorbogen,

Bauanleitung wund Baupline. Zur
Bauanleitung und den Planen wird
bemerkt, daB diese sehr ausflhrlich
gehalten und ganz auf dem
Anfinger zurecht geschnitten sind.
Die Bauanleitung schreibt einzelne
Baustufen vor, an die man sich
halten soll, um nicht ins"Schleuders
zu kommen:
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Baustufe

1 Hauptgetriebe
Chassis

3 Landegestell

4 Taumelscheibe und Pitch-
Kompensator

5 Rotorkopf

] Hilfsrotor und Steuerpaddel

7 Antrieb

8 Heckrotor

9 AniaBverrichtung

10+11 Heckausieger

12 Servoeinbau

13 Tank

14 Einbau von Schalter, Kreisel,

Empfénger und Akkus
15 Kabine
16 Hauptrotorblatter
17 Kontroll- und Einstellarbeiten
18 Auf geht’s!!!

Zu 1.: Die Zusammensetzung des
Hauptgetriebes ist ein 'schneller
Arbeitsgang” und besteht im
Wesentlichen aus dem Montieren
der Rotorwelle mit dem Freil auf
Tellerrad und der Querwelle (=

Heckrotorantrieb) mit einem
Zahnrad (Eingriff: Zahnrad in das
Tellerrad).

Zu 2.; Wie schon erwdhnt, sind

beide Hilften spiegelgleich. Oie
eing Hilfte wird mit dem Hauptge-
triebe ‘"gefiillt" und die andere
Hilfte draufgelegt und mit Blech-
schrauben befestigt. Die Umlenk-
hebel werden angebaut und nach-
dem dies vollbracht ist, wird das
Landegestell "angepackt'.

Zu 3.: watscheneinfach: T-Sticke
auf die Kufen, Kufenbligel in die
T-Stlcke stecken, Landegestell

ausrichten und an Rumpfchassis
montieren, Kufen, Kufenbligel und
die T-Sticke werden mit
verklebt. Fertig!

Zu 4.: hier kommt die neue Heim-
Taumelscheibe und der *normale"
Pitchkoempensator zur Anwendung,
weshalb ich auch keine extra Worte
verlieren mdchte,

Zu 5 und 6.: hier gilt das zu Punkt
4 gesagte. Der Original-Heim-
Rotorkopf wird hier verwendet.

Zu 7. der Antrieb. Zusammenbau
und Einbau wvon Motor, Konus,
Kupplungsglocke, Kupplung und
sechsfligeligem Liifterrad.

Zu B.: Heckrotor - no comment, da
Origtnal Heim.

Zu 9.: die Anlalvorrichtung, einmal

Epoxy

ganz “was anderes. Der Zusammen-'
bau wird aus der Bauskizze ersicht-
lich gemacht.

Zu 10 und 11.: Der Heckausleger,.
wird zusammengebaut aus zwei
Heckwellenlagern, Abstiitzflansch,
Héhenleitwerk, Getrieheflansch flr
den Heckrotor, Seitenleitwerk,

Streben, FlUhrungen fir das Heck-
gestédnge etc.
Zu 12.: der Einbau der Ruder-

maschinen. Beim Testmodell wurden:
die starken RS 700 Servos von|
Robhe eingesetzt. Der Einbau der!
Rudermaschinen wird in Wort und.
Bild genauestens beschrieben und’
gezeichnet. Die Information ist fast
perfekt, Alle wichtigen und vor-
allem fir den Anfénger erforder-
lichen Servestellungen und Ge-
stangeldngen werden angegeben.

Zu 13.: diese Baustufe beinhaltet
die ‘Montage des Tanks, des KuUhi-
gehiduses und des Schalldimpfers
{tm Testmodell wurde der Enya
S350H eingebaut). .

Zu 14.: der Einbau von Kreisel,
Akkus und Empfanger wird be-
schrieben und ist aufgrund der
Zeichnung leicht nachvolilziehbar,

Zu 15.: die Kabine besteht, wie
fast immer, aus zwei Kunststoff-
hétften, die vorerst lackiert wund
anschlielend miteinander verklebt
werden.

Zu 16.: in diesem Abschnitt werden
die Hauptrotorblatter ‘''gemacht”
und ausgewegen, wobei auch in
diesem Fall die Skizzen leicht

fachliche Hinweise geben.

Zu 17.: hier werden ganz genau die
fir den Erstflug erforderlichen
Einstell- und Kontrollarheiten
beschrieben, wobei selbstversténd-
lich die Beachtung des Punkts 12

der Bauanleitung die Grundlage
darstellt.

Alle Arbeiten wurden in der vorhin
angefihrten Reihenfolge durchge-
fihrt. Beim Bauen und heim
Einstellen des Hubschraubers
argeben sich keinerlei Probleme.

Aufgrund der Beschreibung und der

Bauskizzen kann

Hubschrauber-Greenhorn
Erfolgserlebnis schaffen,
einem Trlimmer-

ausgezeichneten

auch das
sich ein
ohne gleich vor
haufen zu stehen.

Mun  einige Bemerkungen zZum
Fliegen mit dem Clou. Die
Maschine reagiert sehr folgsam auf
die Steuerbefehle und bleibt trotz-
demn gutmitig. {im Schwebeflug
"liegt" er sehr gut und auch das
"Herumgurken' bereitet viel SpaR.
AbschiieBend wird bemerkt, dall der
Clou von HRobbe ein sehr guter
Einstiegheli mit etlichen  tech-
nischen Schmankerin ist. Die 120°
Ansteuerung der Taumelscheibe
verlangt aber nach einer ' ent-
sprechenden Anlage, da nicht jede
der heutzutage am Markt erhilt-
lichen Fernsteuerung daz  "be-
fahigt" ist. OUbersichtlich abge-
packte - Baukomponenten und eine
ausgezeichnete Bauanleitung stellen
den Neuling vor keine uniberwind-
baren Schwierigkeiien.

TECHNISCHE DATEN

Haupirotordurchmesser: 1300 mm

ldnge: 1160 mm

Gewicht: ca. 3,9 ko
Motor: 6,5-8,5 cm’

(im Testmodell:

: Enya SS50H
RC-funkiiopen: Piteh, Gas,
| Heck, Rell,

Nick, Kreisel

Ladenrichtpreis ca. § 7740, -




11/12 - 1987

Der neue Webra "Promix'"-Vergaser
ist eine Weiterentwickiung des
jangjihrig bewihrten Webra TN-
Vergasers. Er zeichnet sich be-
sonders aus durch Robusthait,
einfache Handhabung, gute Eigen-
saugleistung sowie hervorragendes
Regelverhalten Uber den gesamten
Mischbereich. Durch iberaus exakte
Gemischaufbereitung auch im
3/4-Gasbeareich wird besonders im
Hubschrauberbereich  bei  Gasvor-
wahlbetrieb oder bei Verwendung
einer Drehzahl -
regelung Einstetlung
erraicht

elektronischen
genaue

eine

Reso - Silent - Schalldémpferrohr

Mehrkammer -Schalliddmpfersystem -
im Aufbau vergleichbar mit dem

Webra Reso-Siten{-Schallddmpfer,

jedoeh  durch  Koambination mit

Metallwellenkriimmer individuell

vertegbar. Beste Schallddmpfer

durch Mehrkammersystem. Schali-

dampferrohr komplett verldtet mit

DruckanschiuB.

Durchmesser auflen: 40 mm

Linge fir Motoren von

65-10 cem: 25 cm Best.-Nr.
1100/62 S 563,-

LLange fiir Motoren von

15 cem: 30 cm Best.-Nr.
1100/172 S 582 ,-

" einer

Ladenrichtpreis S 554 -

zusammengestellt von Op Geoly Breinol

Fiir den universellen Einbau in allen
Lagen ohne zusdtzlichen Umlenk-
hebel ist der Webra Promix-Ver-
gaser mit einem um 360° drehbaren
Anlankhebel versehen, der allen
Einbaumechaniken gerecht wird.
Der Promix-Vergaser kann auch mit
Gemischregulierung fiir die
Vollgasdiisennadel
werden, die die Nachregelung iiber
den  Fernsteuersender ermdglicht
(Bestell-Nr_. 1024/15 DC).

Webra Promix Vergaser mit einem
Halsdurchmesser  von 130 mm
passend fir Motoren von

ccm. Bestell-Nr, 1024/16 PM

%

Gewindeflansch

flir alle Webra Speedmotoren zur
Verwendung zu den Metallwellen-
schlduchen aus Aluminium komplett
mit Dichtung und Befestigungszu-
behdr.

passend flir folgende Motoren:
Speed 20 und 28 Best.~Nr. 1100/511
S 144 ,-

Best.-Nr. 1100/512
S 148,- .

Speed 40

| Speed 61 und BD Champion

Best.-Nr. 1100/513
S 148,-
Speed B1 Racing Best.-Nr. 1100/514
S 148,-
Best.-Nr. 1100/515
S 155,-

Speed 91

ausgestattet .

10-13°

Speed 61 und 80 Heli
Best.-Nr. 1100/516
S 148,-
Resonanzrohrhalter
Komplett mit Schwinggummi-
Element-passend fiir  Rohrdurch-
messer von 40 mm. Best.-Nr. 3743
S 77,- %

Das neue Webra-Auspuffsystem

Metaliwellen-Schlauch

aus hochflexiblern Edelstahlschlauch
beidseitig mit Gewinde versehen zur
Montage an passende Adapter und
Schalldampferrohre. Lieferbar in
zwei Lingen {150 mm und 260 mm)

passend f{ir alle Zwei- und Vier-
Taktmotoren von Webra.
Metallwellen-Schlauch

aus hoch flexiblem Edelstahl-

schlauch beidseitig mit Gewinde
versehen zur Montage an passende
Adapter und Schallddmpferrohre.
Lieferbar in zwei L&ngen (150 mm
und 260 mm) passend fGr alle
Zwei- und Vier-Taktmotoren von

Webra.

passend fiir: Speed 20 und 28
Lénge: 150 mm Best.-
Nr. 1100/51 S 209,-
L.dnge: 260 mm Best.-
Nr. 1100/52 § 257 -
Speed 40, 60, 80, 9N
l.Ange: 150 mm Best.-
Nr. 1100/53 S 226 ,-
Lénge: 260 mm Best.-
Nr. 1100/54 S 273,-

passend fir; T4/60 und T4/80
Lénge: 150 mm Best.-
Nr. 1100/55 § 211,-
Lénge: 260 mm Best.-
Nr. 1100/56 S 257,-




Graupner-Nr. Artikel-Bezeichnung

4414 Aktionsmadell
motor
PIPER CUP
Beschlagsatz zu PIPER CUP
Membranpumpe PA 101
0S5 MAX 15 FP
Silikonkautschuk
B-Kanal Set D 8
27-MHz-Band
8-Kana!l Set D
35-MHz-Band

8-Kanal Set D 8

mit Gummi-
4667
585

1043
1806
903

3124 SSM,

3134 8 55M

]

3144 SSM,

40-MHz-Band
Servg C 507
Schnelladegerat Auto-Profi 12

3891
3791

Bei Rodelmodell wird ausgeliefert

Julia am Markt
Tornada am Markt
Alpha Jet am Markt
Me 100 am Markt

Jodel Remorquer ab Dez. am Markt !
somit sind mit viel Milhe. unsere!
Lieferversprechungen eingehalten:
worden. :

Bei Rédelmodell fliegen bereits die
Neuheiten 1988,

Wie wir aus sicherer Quelle mit- |
teilen kormnen hat bei Rddel der:
Erstffug einer Neuheit 1888 bereits
stattgefunden.

Es handelt sich um eine Hunter,
Spannweite ca. 125 cm. ]

Dieses Modell secll nach Aussage
des Herstellers eine echt tolle
Sache sein. Ist es doch der 1.
Semiscale Jet, der nicht nur mit
Verbrenner - oder Eiektramotor,
sondern auch und das ist das Neue

als Hangsegler-Jet zum Einsatz

kommt,

Der Bausatz ist mit einem Epoxy-
Rumpf ausgerlstet und soll knapgpe
DM 30000 kosten. Liefertermin,
wenn die GFK-Hersteller mit-
spieten, schon im Friihjahr 1988.
Weitere Neuheiten bei Rd&del

bei den Minimaodellen

Starfighter F 104
Laser 200

sind

11/12 - 1987 31
~ SIMPROP
g ELECTRONIC

Eine ganze Reihe neuer Servos gibt
es jetzt bei Simprop:
Eco-Tiny, Retract,
und Mini Contest

M5, Mini Tiny

Gew. Stellkraft Kugellager

1. Eco-liny 279 2, Tkp cm nein
2. Retract 52¢ 5, 2kp em nein
3. MS (MiniSp 52 3 kp em nein
L. Min-Tiny 30y 2,Bkp en ja

5. Mini-Contesi52g 4,2%p cm  doppelt

Stellgeschw. GriBe(LxBxH)

0,5 sec. 36, 8x18x29,5
0,9 sec. 39x20x40
0,4 sec. 39x20x40
0,5 sac. 36x18x30
0,35 sec.  39x20x35

selbstklebend, kraftstoffest und
wetterbestandig. Keine Folie,
sondern ein Farbfilm, der sich gut
in Kurven verlegen 148t. Rollen mit
10 m in den Breiten 3 und 5 mm.
Farben: weiB, rot, schwarz
Ladenrichtpreis 3 mm ca. S 189,-

5 mm ca. § 203,-

Propellerauswuchter

Propeller aller Abmessungen kiirnen
mit diesem Gerdt ausgewuchtet
werden.

Ladenrichtpreis ca. S 124 -

Webra-Universal Glilhkerzenschliissel

passend flr folgende Schliissel-
weiten: 8, 9, 10, 11 und 12 mm Fiir
Glih- und Zindkerzen sowie Pro-
peliermutter. Mit Aufnahme flr
Ersatzgliihkerzen,

Best.-Nr. 3576

L.adenrichtpreis § 82,-
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Warum nidit einmal @in

Nurfligler ?

Von Peter Tollerian

Das System der Nurfligler ist eigentlich genau so alt wie die Geschich-
te der Luftfahrt. Igo Etrich beschiftigte sich bereits vor der ETRICH-
TAUBE mit Nurfliglern, und besonders sind hier die Arbeiten der Ge-
brider Horten hervorzuheben, die vor dem Kriege bereits erstauntiche

Erfolge verzeichnen konnten.

Nur bei uns Modellfliegern ist es
um diese Spezis sehr ruhig. {Stimmt
nicht, siehe prop 9/10 87 d.Red.).
Umso erfreulicher und sicher eine
Bereicherung des  Modelimarktes,
daR sich das Haus Multiplex ent-
schliossen hat, einen Baukasten ei-
nes Nurfligelmodells herauszubrin-
gen.

Meine Sdhne und ich waren von
diesem Madell - CORTINA heilit es
- sehr angetan.

Die Daten des Modells:
Spannweite 3,485 mm, Pfeiling -1B°
und Fluggewicht 3,3 kag.

Der Bau des Modells darf dem auwch
nur halbwegs routinierten Modellbau-
er keine Schwierigkeiten aufgeben.
Der Baukasten ist von exzellenter
Qualitdt. Besonderen Wert und
groBte Sorgfalt solite man der Be-
stimmung des Schwerpunktes beimes-
sen, hier sind Nurfligler besonders
kritisch, es fehlt ja das démpfende
Moment des Rumpfes.

Zur Steuerung haben wir wieder
unsere Royal-MC- Anlage verwendet,
diesmal mit M @ Modul, das speziell
fir Nurflligier ausgeleat ist.

Damit sind wir in der Lage, die
Kiappen einzeln anzusteuern und zu-
dem bis zu 3 Klappenpaare zu Uber-
lagern.

Der geneigte Leser kann sich das
baffe Erstaunen unserer Kollegen
vorstellen, als wir den CORTINA
zum -ersten Mal
brachten.
Eingeflogen sellte der CORTINA
wieder im F-Schlepp werden. Dazu
haben wir noch einen kieinen Start-
wagen anfertigen missen, denn
ohne diese Hilfe wéire der Abstand
der Flichen zum Boden zu gering.

Um es gleich vorweg zu nehmen,
der Start ging glatt, und sehr sau-
ber flog der CORTINA hinter der
Schleppmaschine nach. Hier war
aber bereits nach dem Ausklinken
zu erkennen, dal wir uns bei der

Einstellung der Ruderwege gewaltig

verhaut hatten. Das Hdhenruder zu
giftig, , da konnte inzwischen die
Dual ~Rate helfen,
Beimischung von Hdhe zu Querruder
war zu groB eingestellt. Trotzdem
gelang es meinem Sohn sehr gut,
den Erstflug hinter sich zu bringen.
Vollkommen in Erstaunen versetzte

ok %

J

auf unseren Platz

doch auch die’

uns der CORTINA aber
anflug. Trotz eines sehr weit ange-

im Lande-

setzten Landeanfluges, brauchten
wir noch die ganze Platzlange.

Cer Gleitwinkel ist einfach enorm.
Nach Umstellung der Ruder UOber
dem Sender unserer Royal MC und
Neujustierung der Mischverhéltnisse,
konnte sofort wieder gestartet wer-
den.

Diesmal schien alles zu stimmen.
Wir hatten auch endlich Zeit, uns
einmal das Flugbild genau und in
MuBe anzusehen. Einfach toil und
natirlich vollig ungewohnt.

8ei leichter Thermik zeigt der
CORTINA seine Leistungsfahigkeit.
Durch die enarme Wendigkeit ist
man in der Lage, auch die klein-
sten Thermikschliuche auszuniitzen.
Das Geschwindigkeitsspektrum st
groB, der Gleitwinkel einfach enorm.

Wir fliegen den CORTINA nun fast
eine ganze Saison und kdnnen wie
folgt zusammenfassen

Sicher kein Modell fiir den Anfan-
ger, fiir den bereits routinierten
Modellflieger aber eine sehr inter-
essante und ahwechstungsreiche
Alternative.

Sehr gute Fiugleistungen in allen
Bereichen, enorme Gleitfihigkeit.
Sehr gute Qualitdt des Bausatzes zu
einem annehmbaren Preis.

Sehr wuniversell einsetzbar, sowohl
am Hang als auch im F-Schlepp.
(Hochstart wurde von uns nach nicht
ausprobiert).

Es fing damit an, daB ich einmal
nach einer Aufienlandung sein Me-
dell aufsplirte und zurtickbrachte

RUCKHOLDIENST
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Liebe CO,-Freunde !

© Wir trafen uns im Mai am Spit-
zerberg und verbrachten dort schéne
Stunden. Doch damit sollte der CO, ~
Modellflug nicht gleich wieder been-
det sein. Deshalb mdchte ich heute
ein paar Hinweise zur Weiterarbeit
geben, (Anmerkung: es dauerte lei-

der etwas |dnger, dafl die verspro-
chenen Unterfagen {ber ein neues
Modell, das Warten der Motoren,

die Wettbewerbsanschriften und Teil-
nehmeradressen zu Euch kamen -
Edwin Krill hatte einfach zu viel zu
tun,

Wie wir bei Windstille feststellen
konnten, war es mit einem leichten
Exemplar der HEXE sowie bei gutem
Motorlauf maglich, die 120 Sekunden
Maximalflugzeit zu erreichen. Bei
einer Reihe von Fliigen, die ich mit
diesem Modell bei mittleren und
gréferen Windgeschwindigkeiten
durchfihrte, zeigte sich aber, daB
die gewdlbte Platte ais Tragfligel-
profil nicht geeignet ist.

Nun steht nach der "sommerlosen"
Zeit der Winter vor der Tlr, und
damit beginnt fur viele Modellflieger
wieder das Bauen. Hier sollen ein
paar Tips fir ein oder mehrere neue
CO, -Modelle gegeben werden.

Auf der letzten Seite der Lehrgangs-
broschiire (diese ist immer noch
beim OAeC erhiftlich !) wurde ein
Modell namens CYCILONE DUSTER
vorgestellf. lch baute dieses Modell
und stellte fest, daBl es bei windigem
Wetter recht gut fliegt. Wie der
Meotor angebracht werden kann, das
ist auf dem Foto 1 zu erkennen.

Vorteithaft bei dieser Montageart ist
die gute Luftzufuhr fir den Tank!
(Der Motor hat dabei weder Motor-

sturz noch Seitenzug.). Als Rumpf-
stab wahlite ich eine Balsaleiste, die
von einem Querschnitt von 10x1Q
und hinten einen von 10x5mm hat

(Das ist leicht und stabil genug und
erfordert so gut wie keinen Bauauf-
wand !}. Pylon und Seitenleitwerk
wurden jedoch nicht stumpf aufge-
leimt, sondern dafiir wurde der Stab
in der erforderlichen Breite aufge-
sdgt. Und auf einen Punkt mdchte
ich nach den regenreichen Wochen
des letzten Jahres ganz eindringlich
hinweisen: Achtet auf eine gute und
wasserfeste Lackierung, die auch
Jeicht sein rmuB. Wenn die Ju 52.
auch mit Wellblechflédchen flog, un-
sere CO, -Modelle tun das nicht gut!

Nachdem nun ein Windmodell vorge-

schlagen ist, sollen noch ein paar
Tips fiir ein "Normal - Wetter-Modell"
foigen. Hier konnen bereits Teile

friherer Flugzeuge verwendet werden,
nimlich der Rumpf der HEXE sowie
das Hohenteitwerk der CYCLONE
DUSTER ! (Fir Versuchszwecke scha-
det es aber auch nichts, noch schneli
ein neues Leitwerk zu bauen!). Die
hier gezeigten Profile wurden in der
jungsten Zeit von G. Benedek erar-
beitet und erfolgreich gefiogen.

(Benedek belegte beim diesjdhrigen
MEMORIAL J. SMOLY mit 5x120 s
den 1. Platz !}, Wichtig, wie friher
schan an anderer Stelle bemerkt, ist
die Verwendung von leichterm Baisa.

kann u.a. auch eine giinstige Saiten-
leitwerksbauweise beitragen. Meine
letzten unsymetrischen Seitenleitwer-
ke sind in Rippenbauweise erstellt
und mit Rettungsfolie bespannt {(da-
durch sind sie wetterfest und neigen
auch nicht zum Verziehen) und wie-
gen weniger als 2 Gramm. (Siehe

Damit die Modelle leichter gefunden
werden kdnnen, ist es ratsam, diese
auffallend farblich zu.gestalten. Am
Spitzerberg {wo es keine Finde-Pro-
blerme gibt) fdrbten wir die Maodelle
mit farbigem Spannlack. Ich verwen-
de aber in letzter Zeit Buntfarben-
Beize der Firma CLOUTH, Offenbach,
und strich nach dem Trocknen der
Beize die RiOmpfe mit Spannlack.
Das Mehrgewicht durch den Farbauf-
trag liegt unter einem Gramm, die

So sollte das fertige "Normal-Wetter- Sichtbarkeitssteigerung aber ist
Modell" nicht mehr als 60 bis 65 g enorm !
wiegen. Zu einem geringeren Gewicht
CO,-Modell~Prafile von_G. Benedek, Budapest
5-7&3550—3 o i
B | +25) 25t 5 [75 |40 |45 (20 [25 |30 |4p {50 |60 |78 (80 [op [os (oo
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und ein passendes Hihenleitwerks-Profil: >
m Jaa -Junt {987
4. bousdeles
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Nun wiinsche ich eine erfolgreiche
Bauzeit und viel Erfolg beim Einflie-
gen der neuen Modelle !

Wenn die CO, -Motoren nicht mehr
nach der langen Ruhezeit sonderlich
gut laufen sollten, dann werft sie
hitte nicht gleich weg. Da der Kol-
ben aus-Nylon gefertigt ist {(und Ny-
lon die Eigenschaft besitzt, zu
schrumpfen 1), sollte vor dem ersten
Fliegen &in neuer Kolben eingesetzt
werden ! Falls sich bisher in Oster-
reich noch kein Modeliflieger oder
Héndier gefunden haben sollte, der
die Ersatzteile der MODELA -Motoren
vorriatig hat, dann kann ich gerne

Zwei schine naturgetreue CO, -Modelle

ANTIKMODELLFLUGFREUNDE

aufgepaBt, die wichtigsten Termine,
Treffe und sonstigen Aktivitdten in
Kirze :

Das V. ANTIKMODELL-FREUND -
SCHAFTSTREFFEN findet am 8. Jén.

1988 im Modetlbaukiub in der Brun-
hildengasse 3, 1150 Wien statt.

Das H. ANTIKMODELL - FREUND -

SCHAFTSFLIEGEN findet vom 11.-13.

Mai 1988 statt. Ich bitte alle, sich
so schnell wie méglich bei mir zu
melden, um die Planung des Treffens
zeitgerecht durchftGhren zu kdnnen.

helfen - ich erwarb bei meinem lefz-
ten CSSR -Besuchen alle erderklichen
Teile und gebe diese zum Normal-
preis plus Porto ab.

Und zum SchluB dieser Zeilen mbchte
ich noch auf folgendes hinweisen:

* In der Zeit vom 2.bis 5. Juni 1988
findet am Spitzerberg der zweite
CO, - Anfangerkurs statt, zu dem
auch die Fortgeschrittenen kom-
men.

* 1988 wird in der BRD ein CO,-
"Fern-Wettbewerb" durchgefibrt,
an dem auch Modeliflugfreunde
aus Osterreich und der Schweiz’

H——

| Bie @Emmm-@m -

teilnehmen wund Preise gewinnen
konnen.
* Letztlich soil an dieser Sielle

schon heute auf das

internat. CO, - Vergleichsfliegen
zu Pfingsten 1988 in Aachen hin-
gewiesen werden, zu dem wu.a.
auch die Sportfreunde aus der CSSR

und Ungarn eingeladen worden sind.

AUSSCHREIBUNGEN fOr die hier an-
gefidhrten  Veranstaltungen kénnen
bei der Bundessektion angefordert
werden,

Viel SpaB bei der Fliegerei mit CO,
winscht auch dieses Mal wieder

- gebaut in der Tschechoslowakei

=

Png, Rant Benea - .——“‘/-)

M.H‘ e

Das IV. Horst Winkler GEDACHTNIS-
FLIEGEN findet vom 16.-15.6.88
auf der Wasserkuppe statt.

in UDINE/
19868

Das Freundschaftsfliegen
[talien findet im September
statt.

Genaue Details sowie das Programm,
insbesonders jenes vom |l. Antikmo-
dell -Freundschaftsfliegen, werden in
der néchsten Ausgabe von prop bzw.
am B. Janner beim V. Antikmodell -
Freundschaftstreffen bekanntgegehen.

BESUGCH
UNSERER DEUTSCHEN FREUNDE

Vom 11. bis 13. September 1987

besuchten uns unsere deutschen
Freunde. Viele interessante und
BuBerst korrekt gebaute Moadelle

konnten dabei bewundert werden.
Besuche am Spitzerberg und Fliegen
am Hundsheimer Kogel am Samstag
und Waschberg am Sonntag zeigten
sich von ihrer schdnsten Seite.
Heurigenbesuch mit Musik und eine
Grillparty rundeten das Bild ab. b
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ZUSAMMENKUNFT

MIT DEM PRASIDENTEN DER

ANTIKMODELLFLUGFREUNDE
ITALIENS

Am 19. September 1987 traf ich mit
Hern Dorio Julio, Prdsident der An-
tikmodellflugfreunde Italiens, in Udi-
ne zusammen. Ergebnis: Enge Zusam-
menarbeit und Austausch = unserer
Planarchive, d.h., wir werden nach
und nach italienische Antikmodellbau-
pléne besitzen und auch weitergeben
konnen.

BILDUNG EINER JURY

Beim IV. Antikmodellbau - Freund-
schaftstreffen wurden die Herrmn
Antoni, Pinzolitsch und Haiden fir

die Jury nominiert.

"BABY - FLIEGEN"
im Rahmen des Il. Antikmaodell -
Freundschaftsfliegens

Neben dem Kirschke-Baby konnen
noch folgende Modelle daran teil-
nehmen : Moazagotl, Luftikus, Iskra,
Immerbereit, Grauberle I, Grunau Il
und Albatros. Fiir ndhere Auskinfte
bz. Durchflihrungsmodalitdten bitte
um Anruf.

ANTIKMODELLFLIEGER BEI
MODELLBAU 87 MIT DABEI!

Schon seit einiger Zeit versucht eine
Gruppe von Modelifliegern dem klas-
sischen Flugmoedelibau zu einer Re-
naissance zu verheifen, Es wird wie-
der ausschlieBlich mit Sperrholz und
Kiefer gebaut. Die Hauptschwierig-

keit ist wohl der Umgang mit den
verschiedenan Werkzeugen wund die
Tatsache, daB diese Arbeiten ein

hohes Mafl an Geschicklichkeit und
Ausdauer voraussetzen. Auch die Wer-
bung fiir diese neue Sparte erweist
sich als schwieriger als erwartet.
Umsomehr freut es mich, dal wir

3 G
. Fanffhaus
Aftrausiub

Unsere Pridsentation von

dureh  die  OMV-Modellbaugruppe
Fiinfhaus die Mdglichkeit erhalten
haben, an der Modellbau '87 teilzu-
nehmen. Insbesonders sei dem OCb-
mann, Herrn Birke, gedankt, der uns
darliber hinaus die Moglichkeit gege-
bhen hat, unsere Treffen in seinem
Club durchzufihren. Bei der Modell-

o

Antik-Modellen bei der Modellbauvausstellung im Wiener

bau 'B7 hatten wir mehr Platz zur
Verfiigung als erwartet. FUnf Tische,
viel Wandfldche und die Mdglichkeit
Modelle an verspannten Seilen an der
Decke anzubringen. Unter anderem
waren zu sehen: GroBer Reiher, Ad-
ler, Kondor I, ETB 37. Zephir, Aus-
tria Meise konnte man im Rohbau

1

sehen. Zu bestaunen gab es auch
noch eine Reihe z.T. sehr alter Mo-
toren.

Grofles Interesse an den Modellen,

Motoren und Bauplénen bestétigten
uns, dafl wir den richtigen Weg ein-
geschlagen haben.’

Das Jahr 1987 geht seinem Ende zu,
und wir kidnnen mit dem Erreichten
zufrieden sein. lch winsche allen ein
gesegnetes Weihnachtsfest und einen
guten Rutsch ins neue Jahr.

Euer Ing. Benes Karl

HauptstraBe 29, 2232 Deutsch Wagram
Tel.: 02247/3652
N

Messepallast
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Internationaler MBZ - CUP
in Breifenbac chweiz

Walter Wenczel, NO

Bereits zum 9. Mal wurde dieser
internat. Cup in der Klasse ¥2D -
Combat, F28 - Kunstflug und F2B
Anfénger durchgefihrt. Aus Osterreich
nehmen Rudi Kbénigshofer (der zwei-
malige F2D-Staatsmeister) in Combat
und ich selbst in Kunsiflug teil. In
Combat kampften 19 Teilnehmer um
den Cup, in Akrobatik steliten sich 15
Teilnehmer, der int. Jury, und bei
den Anféngern, die in zwei Klassen
{einfacher und ganz einfacher Kunst- n
flug) flogen, bemiihten sich & Flieger ‘
im Alter zwischen 9 und 30 Jahren
um die Gunst von - Jury und Zuschau-
ern. Hier mein Bericht in chronologi-

Gnidige Frau, wenn Sie Ihrem Herrn Gemahl dieses
wunderschine Modell mit Kat-Ausflhrung schenken,
erhalten Sie noch die Umweltprdmie.

scher Folge.

Freitag, 4. September.

Abreise um etwe 21 Uhr von Haag
tiber Salzburg, Minchen nach Breiten-
bach.

Samstag 5. September.

Ankunft um 6 Uhr in Breitenbach.
Schlafen bis 9 Uhr im Auto auf dem
Modellfluggeldnde, wo schon einige
Zelte und Autos der Holldnder, Deut-
schen und Miinchner standen., Nach
dem Aufstehen gab's groBes Halle
{iber das Wiedersehen. Ich machte
noch einen Trainingsflug, um den Mo-
tor auf die dortigen Verh#ltnisse ein-
zustellen, Rudi richiete noch Leinen
und seine 6 Medetle fir den Wett-
kampf her.

Um 14 Uhr wurden in Akro der 1.
Durchgang und in Combat die Vorl3u-
fe gestartet, Am Kunstflugkreis flo-
gen vorerst die Anfdnger, also hatte
ich noch etwas Zeit, um mir die erster
Jagden anzusehen. Rudi flog in der 3.
Jagd und hatte die Hollanderin (1)
Monique Wakkerman als Gegrer. Eine
schine Jagd zweier guter Piloten, die
mit je einem Schnitt jedoch unent-
schieden ausging - also ein Reflight
am Ende des Voriaufes.

Am Asphaltkreis war inzwischen der
grofie Kunstflug im Gange. Es hatte
inzwischen leicht zu regnen begonnen,
aber man flog weiter. Claus Maikis
flog mit einem neuen Modell, einem
wunderschinen Mustang, ein eher kiei-
nes Modell mit einem .35er Motor.
Mir gelang ein recht guter Flug, je-
doch mit Uberzeit, daber keine Lan-
depunkte - 9. Rang in diesem DG mit
dem ich nicht zufrieden war.

Am Combatkreis gab es einige Aufre-
gung wegen der zu starken Streamer

{d.s. die Fuchsschwinze, die geschnip-
selt werden sollen), die durch einen
Schnitt entweder ganz wegflogen oder,
wenn man sie mit der Innenfldche
oder den Leinen beriihrte, das Modell
zum Absturz brachte. (Der Exwelt-
meister Loet Wakkerman verlor da-
durch gegen A. Raichle 2 Modelle und
die Jagd). Rudi ficg einen exzellenten
Kampf im Reflight gegen Monique,
den er =zber trotz vollem Einsatz ganz
knapp verlor. Er war eben etwas zu
jangsam und immer ganz knapp am
Schwanz vorbei. Treffen, nicht Zielen
heiff die Devise !

Abends gab es dann Im Restaurant
einen alten” Film (etwa S7 ader 58)
aus den Anfiangen der Modelifluggrup-
pe zu sehen. Danach fuhren wir noch
zum Modeliflugplatz, wo wir noch ei-
nige Zeit mit den Deutschen und
Schweizern bei &sterr. Wein, bayeri-
schem Bier und schweizer Erdnissen
zugsammensalen.

Sonntag, 6. September.

Mach einer kurzen MNacht im Breiten-
hacher Schulhaus wurden wir von den
ttalienern, die es ganz einfach nicht
schaffen, sich leise die Z&hne zu put-
zen, aus dem Schiaf gerittelt. Nach
dem Frihstiick machte ich noch einen
Flug, um den richtigen Motorlauf hin-
zukriegen.

MNachdem Loet Waakerman aus Protest
gegen die {berstarken Streamer nicht
mehr antrat, durfte Rudi Konigshofer,
der gegen ihn gelost wurde, eine Run-
de aussetzen.

im zweiten Durchgang, bei dem mir
Claus  Maikis  Starthelfer machte,
konnte ich einen guten Flug hinkrie~
gen, der mir dann auch 2218 Punkte

hrachte. Damit war ich in dieser
Runde Dritter hinter Maikis/D und
Schandeler /F. Eine gute Plazierung im
Endresultat schien in Griffweite.

Auch Rudi konnte einen guten Erfoig
melden. Gegen Lothar Hentschet -aus
Miinchen, einem recht guten Piloten
mit schnellen Modellen, konnte er mit
je einem Schnitt, aber weniger Boden-
zeit nach einem Line-tangle {(Leinen-
verwicklung beider Flieger) eine Jagd
gewinnen und war eine Runde weiter.
Nach dem  Mittagessen (Combat-
Steak !) wurde Kénigshofer gegen ei-
nen weitern Mincher gelost, nd@mlich
Roland Forstner, der bei der WM '84
Dritter wurde. Rudi packte seine
besten Modelle und Motoren aus.

Im ®ampf jedoch passierte - Forstner
etwas Ungewdhnliches. 8Sein Fuchs-
schwanz wickelte sich um seine Lei-
nen und das Modell flog wunsteuerbar

ungefihr 6 Runde, indem es immer
kleiner werdende Loopings machte;
auflen lief ein Mechaniker Rolands

immer dem Madell nach. Wieder gab
der Wettkampfleiter Reflight fir Kg-
nigshofer. In diesem Kampf dirfte er
die Sabatage-Mechaniker-Crew ange-
heuert haben, denn die Motoren beider
Modelle waren zu mager eingestellt,
sodafl er keine Chance hatte gegen
den volles Rohr |zufenden CIM  von
Roland. Somit hatte Rudi tratz hef-
tiger Gegenwehr sein zweites Lehen
verloren und durfte ab nun zuschauen

bzw. bei meinem dritten Durchgang
Starthelfer machen. .
Vor meinem Flug steilten einige

Kunstflieger fest, daB ungefdhr 8 ()
Piloten an die zweite Stelle kommen
kdnnten, darunter auch ich. MNatirlich




11/12 - 1987

37

wollte ich daher im letzten Flug mein
hestes geben. Nach Start und den
ersten paar Figuren war ich erfeich-
tert, waren tatsdchlich tadel-
los, bis wihrend meiner liegenden
Acht der his dahin ruhende Wind auf
einmal verkehrt, d.h. auf die Punkte-
richter zu, blies. Sc muBte ich die
restlichen Figuren mit Leinenzugpro-
blemen fliegen.Trotzdem bekam ich
fir diesen "Freiflug" noch 2147 Punk-
te, was im Endresultat den 6. Platz
tedeutete, Den umkdmpften 2. Platz

erreichte der Franzose Schadeler, der -

wirklich sauber flog, hinter dem
Deutschen Claus Maikis, der uns alle
mit hoher Punktzahl abhZngte. Sehr
Gberrascht waren wir von Baumgértner
aus Deutschiand, der sich mit einem
sehr schénen dritten Flug nach vorne
schieBen konnte.

Die Siegerehrung in Akro wurde vor-

gezcgen, da noch Jagden am Combat-

X111. NOGRAD-CUPA - F2B
in Saltogarjan ngarn

Walter Wenczel, NO

Nach der relativen Teilnehmerflau~
te vom vorigen Jahr {nur 20 statt 30
Pilcten), stellte sich in diesem Jahr
wieder ein Teilnehmerfeld von 28
Mann den Punkterichtern aus Ungarn,
Polen und Osterreich. Als Piloten wa-
ren aus Osterreich nur wir Wenczel's,
d.h. mein Vater Franz und ich gekom-
men.
Nach unserer Ankunft bekamen wir
fir unser Startgeld die obligatorischen
Souveniers - in diesem Jahr aus Ur-
kunde, Startnummer und Hut in einer
Plastiktasche bestehend, ausgehindigt.
Nach einem gemeinsamen Abendessen
und einer allgemeinen Besprechung,
bei der uns das Pragramm und die
Startreihenfolge bekanntgegeben wurde,
gings ab ins Quartier.
Freitag frih machten wir beide noch
zwei  Einstellungsstarts, wobei wir
wieder einmal ldngere Motoriaufzeiten
hatten als zu Hause {nach dem Motto:
Je mehr Sprit man berausnimmt, um-
so ldnger lduft er !1).Um 9 Uhr be-
gann der Bewerb, wie immer mit ei-
ner feierlichen Erdffnung, bei der all-
gemeine, organisatocrische, sportliche
aber auch weltpolitische Reden ven
Honoratoren, Wergnstalter und dem
Chefpunkterichter gehaiten wurden.
Danach begann gleich der 1. Durch-
gang. Wir hatten noch Zeit bis nach
dem Mittagessen und konnten uns bis
dahin die Flige ansehen. Piotr Zawa-
da aus Poien flog mit seinem neuen
Made!l, das auch in Schweden auf der
EM schon zu sehen war, einen saube-
ren Flug und konnte sich einige Punk-
te von Attila Morotz, dem ungarischen
Meister, absetzen. Wie Ubrigens die
meisten der guter Ungarn hatte sich
auch Morotz eine neue Flugweise an-
gewdhnt: Relativ laut knatternder
Motor und ziemlich schnelle Runden-
zeiten und Figuren. Ganz im Gegen-
teil dazu der absolute Silent-Hit von
Jan Skrabalek aus der CS8SR: Er flog
einen HP mit Originalschalidémpfer!

kreis im Gange waren, und einige
Kunstflieger schon nach Hause wollten.
Danach Oberraschteé uns der Schweizer
Germann mit einem gefesselten FOK-
KER Dreidecker, der tadellos und na-
turgetreu seine Runden zog.

Vier Piloten blieben fir das Combat-
finale Uber. Maestrelli/! und Disler
/CHflogen um den 3. Platz, den Mike
Disler fir sich gewinnen konnte. Zum
Gaudi aller flog Mikes Modell mit ab-
geschnittenen Leinen hoch in die Luft,
machte kehrt und knallte genau auf
l.oet Wakkermans Modellkiste.

Der letzte Kampf entschied den Sie-
ger des Cups. Monique Wakkerman,
das hilbsche Méidel aus Holland, k&mpf-
te gegen ihren Landsmann Loren 'de
Jong. Eine wirklich schine Jagd mit
vielen Schnitten, die wir als Zuschauer
gar nicht alle zdhlen konnten. So wa-
ren wir alle gespannt auf das Ergeb-
nis. Und das dberraschte uns: de Jong

Mit seinem weichen Klang und den
exakten Filgen von Jan war es fdr
uns und sogar fir die Punkterichter
ein reines Vergrigen, ihm zuzusehen.
Fir uns war es nach dem Essen so-
weit. Nach dem Deutschen Egervary
war ich an der Reihe. Bei ruhigem

Wetter konnte ich einen fir mich
recht sauberen Flug hinkriegen. Mit
den Punkten war ich aber noch nicht
recht zufrieden - 15, Platz. 2 Teil-
nehmer spiter flog sich Franz mit
2767 Punkten auf den 7. Platz.

Zum Ausklang des Tages gab es
nech Johannisbeerwein imGarten unse-
rer Dolmetscherin und einen Ausflug
ins nahegelegens Observatorium , wo
wir bei sternklarer Nacht auch eini-
ges zu sehen bekamen.

Samsiaqg waren wir schon in aller
Frithe mit dem Fliegen dran. Wihrend
Franz flag, knallten urplétziich Ge-.
wehrsalven im Hintergrund. - Eine
militdrische Einheit hatte neben dem
Filugplatz ihr Lager aufgeschlagen und

machte  Schieliibungen. Trotz des
Schocks inmitten einer Figur gab es
doch 2835 Punkte - die viertbeste
Wertung dieses Tages. Bei meinem
Fiug wurde nicht geschossen, daher
auch nur2370 Punkte. Br. Egervary,
Exungar und mehrfacher deutscher

Meister, flog nach mir. Ich war bei

diesem Bewerb etwas entiduscht von '

seinen Fllgen, sie waren nicht so
sauber und exakt wie sonst, wahr-
scheinlich bedingt durch ein neues und
noch nicht eingeflogenes Modell. Den-
noch bekam auch er seine Punkte, die
ihn an die dritte Steile reihten.

Nach dem Durchgang, wagte einer der
ungarischen Pilaten ein auBergewdhn-
liches Experiment. Er stellte sich
einem Punkterichterteam, daB sich aus
anderen Piloten zusammensetzte, da-
runter Morotz, Egervary und auch
ich. Fir uns Punkterichter sehr inter-
essant, fUr den Piloten aber eher er-
nichternd, da die Flieger unter sich
doch kritischer sind als die Punkte-
richter. '

hatte die Schwester des EXweltmei-
sters Wakkerman ganz knapp besiegt.

Nach der zweiten Siegerehrung, bei
der Rudi ven seinem 11, Platz - eine
selr gute Leistung - erfuhr und viel
Héndeschiiteln, machten wir uns auf
den fangen Heimweq.

DIE ERGEBNISSE -

Klasse F2 B : 15 Teilnehmer
1. Maikis D 5210 Punkte
2. Schandler F 4533 "
3. Baumgdirtner D 4507 "
6. Wenczel W. A 4365 "

Klasse F2D : 18 Teilnehmer
1. de Jong NL
2. Wakkerman M. NL
3. Disler CH

11. Kd&nigshofer A

Als Abendprogramm war nach einem
mifigliickten Kesseigulasch im vaorigen
Jahr wieder Speck-, Zwiebel- und

Paprikagrillen auf Lagerfeuern ange-
sagt. Nachmittags schien zwar der
Regen dies zu verhindern, abends aber
war das Wetter klar. Nach dem Bar-
becue wurden wir im Hotel noch von
den Ungarn auf einen kleinen Um-
trunk auf ihrem Balkon eingeladen.

Am Sonntag war den ganzen ,Tag
Uber leichter Regen. Obwohl keine
SchieBibungen. stattfanden, konnten

wir mit diesem Durchgang zufrieden
sein, 2815 Punkte fiir Franz und damit
der endglltige 7. Platz und 2502
Punkte fiir mich (fast 130 Punkte
mehr fiir einen dem 1. und 2. Durch-

gang etwa gleichwertigen Fiug gaben
mir eine harte Ré&tselnuB auf) wund
damit der 15. Platz in der Endwertung
von 2B Teilnehmern war das Ergebnis.
Dr. Egervary lieferte keinen guien
Flug und blieb dritter. Vor dem Essen
flog noch Piotr Zawada/Polen und
schien mit 2999 Punkten im 3. Durch-
gang sicherer Sieger zu werden, zumal
das - Wetter und die Flugbedingun-
gen immer schlechter wurden. Nach
dem Mittagessen harrten alle des Flu-
ges von Morotz. Ein nicht sehr gelun-
gener Flug; keiner wollte es glauben,
aber die Punkie bewiesen es: Attila

erflog sich 3045 Punkte und damit
den Sied.

Beim Bankett wurde die Siegerehrung
durchgefiihrt. Wieder einmal bekam

Attila Morotz den schénen Glaspokal,
den NOGRAD CUPA. Nach alter No-
grad-Cup-Sitte machte er wieder mit
Pokal und Sektflasche die Runde durch
den Bankettsaal. Danach wurde noch
lange Zeit gelacht, getanzt und ge-
feiert. .

Am n#chsten Morgen machten wir uns
bei schiénerm aber kaltem Wetter auf
den Heimweg, wo wir noch auf Geza
Egervary trafen,
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28 Teilnehmer
H 6078 Punkte

DIE ERGEBNISSE:
1. Attila Morotz

2. Piotr Zawada PL. 6060 "
3. Dr.Geza Egervary D 5820 "
7. Franz Wenczel A 5650 n
15. Walter Wenczel A 4887 »

SCHONE ERFOLGE UNSERER
FESSELFLIEGER M AUSLAND

Fesselflieger aus 6 Nationen trafen
sich am 15./16. August 1987 belm

Int. Fesselflugwettbewerb

F2A: Franz Marksteiner siegte mit
269,46 km/h.
Staatsmeister Franz Wenczel
erreichte im stark besetzten
Starterfeld den 5. Platz. Wal-

F2B:

ter Wenczel wurde 9., Walter
Reinisch 15.
F2C: Obwohl Nitsche-Kithnegger im

Vorlauf bzw. Semifinale die
sehr guten Zeiten von 3'28,8"
bzw. 3'28,3" erreichten, - be-
legten sie im Finale nur Platz
2. Das zweite Team aus Oster-
reich, Reinisch-Brandl, belegte

den 9. Platz.

Franz Marksteiner

in Genk, :

Am traditionellen "COPPA d'ORO"

am 13. September 1887 in Luge

nichstRavenna, nahmen dieses Jahr

in der Klasse Team Racing 15 Mann-

schaften aus lalien, der Schweiz,

Spanien, Jugoslawien und Osterreich

teil.

In den Vorlaufen konnte sich das

Salzburger Team  Fischer/Straniak

langsam vorarbeiten. Das Team Nit-

sche/Kithnegger hatte mit erhebli-

chen Fahrwerksproblemen zu kd@mp-

fen und konnte pur den fiir sie

schiechten B. Platz belegen.

Wacker hielt sich das Team Reinisch/

Brandl, das in seiner ersten vollsjan-

digen Flugsaison die zwei Vorldufe

beendeten und auf dem 13. Piatz

landeten.

Im darauffolgenden Finale profitier-

te das Team Fischer/Straniak vom

Ausfall des schnellen italienischen

Teams Magli/Pirrazini und konnte so

den Sieg erringen.

Die Ergebnisse:

1. und Gewinner des Goldpokals
Fischer / Straniak A

2. Macchi / Nocentini ]

3. Magli / Pirazzini |

B. Nitsche / Kihnegger A

3. Reinisch / Brandl A

Es waren 15 Teams am Start.
In der Klasse Speed  starteten
keineOsterreicher.

Hans Straniak

Fesselflieger aus 9 Nationen trafen
sich am 19./20. September 1987 zum
Fesselflugwettbewerb in Bochum. Am
Wettbewerb teilgenommen haben die
Osterreicher Franz Marksteiner in
F2A von der MBG Brandenberg sowie
Nitsche -Kiihnegger in F2C vom MFC
Salzburg.

Obwohl der Pole Rachwal die Klasse
Speed (F2A) sicher fir sich ent-
scheiden konnte, entbrannte ein har-
ter Kampf um Platz 2, den schlieB-
lich Franz Marksteiner vor dem
Schweizer Bilat und dem Dé&nen Es-
kildsen erringen konnte.

Dal das Salzburger Tearn Nitsche-
Kihnegger bereitsauf allen Wetthe-
werben in Europa zu den Faveoriten
zéhlt, braucht nicht besonders er-
wihnt zu werden, Sie belegten hin-
ter den holldndischen Bridern Metke-
meyer den 2. Platz.

Im  Kunstflug  starteten diesmal

keine Osterreicher.

Franz Marksteiner

NG - FESSELFLUGTREFFEN 1987
Walter Wenczel, NO

Es war das erste Mal, dal auf
dem Piatz des MBC Enzesfeid ein
Fesselflugwetthewerb durchgefibrt
wurde, obwohl ven dort doch einige
{d.h. zwei) F2B-Piloten und einer
der wenigen internationalen
Punkterichter &sterreichs herkommen.
sei's drum, einmal muB das erste Mal
sein. Das erste Mal seit langer Zeit
wollten wir auch versuchen, eine eige-
ne  Kunstflugklasse fiir  Anfénger
durchzufithren. Doch nun der Bericht:

Als unsere Vereinskollegen vom Anfin-
gerbewerb hiéirten, wollten sie natir-
lich {fast) alle mitmachen. Etwa drei
Wochen vorher machten wir daher ei-
ne groBe Einschulung fiir die, die noch
nie einen Fessler in der Hand hatten
und eine Wiederauffrischung fiir jene,
die -vor -zig Jahren selbst schon im
Kreis.geflogen, eber im Laufe der Zeit

nicht mehr ganz schwindelfrei sind.

Am 10. Okteber gings also los. So ge-
gen 13 Uhr wollten wir beginnen, aber
es kam alles ganz anders: Wie erwar-
tet, war gerade an diesen zwei Tagen
ein etwas stirmischer Wind auf unse-
rem Platz, wo es zwar fast nie wind-
still ist, aber dieser Sturm war nicht
eingeplant. Soc warteten wir halt auf
das Ende des Wartens, einige mutige
Piloten wagten einen Flug, aber einen
Durchgang wollten wir doch noch
nicht wagen. Also niitzten wir den
Nachmittag zum gemitlichen Zusam-
mensitzen in  unserem

F2B - -

| ganz

gemiitlichen

£y
Der Tiroler einseisen bereitet sich auf
seinen Durchgang vor. Stehend Hansemann,
Kofter hidlt das bModeli

Clubheim. Am spdten Nachmittag be-
schiossen wir dennoch, wenigstens mit

einem Durchgang der "Schutzgruppe',
so die inoffizielle Bezeichnung der
Anfangerklasse, zu  beginnen. Als

Punkterichter wurden, neben dem fi-
xen Punkterichter Zehethofer, ich und
Rudi Kb&nigshofer, der Combat - Staats-
meister, eingeteilt. Die Anfdnger zu
bewerten um einiges schwieriger als
die FAl-Klasse, da man hei einigen
Figuren nur schatzen kann. So kam es
auch bei fast allen zu einer nicht
beabsichtigten Landung. Unser

Friseur Dorner, der das erste Mal Fi-
guren flog, beeindruckte mit einem
etwas abgewandelten Wingover, dem
"eingesprungenen Dorner®. In Fihrung
konnte sich unser ewiger Punkterichter
Striberny mit einem erkennbar saube-
ren Flug bringen, vor meintm Bruder
Thomas, der mich persénlich mit sei-
nem Flug etwas enttduschte.

Sonntag frilh war es mit dem Wind
nar unerheblich besser geworden, aber
nach einigen Probefilgen beschlossen
wir, doch mit dem ersten F2B - Durch-
gang zu beginnen. Es war ein recht
schneller Durchgang. Franz Wenczel
demclierte nach einem abgebrochenen
Kleeblatt seine Uralt-Genesis, sodaf}
wir die restlichen Durchginge beide
mit meinem Moedell fliegen muBten.
Der Tiroler Walter Weinseisen mufte
seinen Durchgang mit zu langsam ein-
gestelltem Matac abbrechen. Wer mit
viel Power flog, konnte wvoll punkten,
was flr Erbard Weinmann mit seinem
extrem starken Super Tigre-46 einen
gewissen Vorteii bedeutete. Den 2.
Durchgang héngten wir gieich an den
ersten an, um bei etwaiger Wetter-
verschlechterung zumindest eine Wer-

tung zustandezubringen. Als Antwort
auf die Windkraft flogen ich und
Franz nun mit kiirzeren Leinen und

"Full power", was uns auch eine valle
Wertung brachte, doch Erhard war an
diesem Tag konstant gut.

Danach schlossen wir den 2. Anfidnger-
durchgang an, bei dem wir Punkte-
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Die Punkterichter missen sich sehr auf
die Figuren konzentrieren

richter Combathelme ausgeteilt beka-
men, was aber nicht notwendig war,
da wir besonders bei den Modellen
der Anfdnger auf Sicherheit achteten.
Fir die Leinenzugkontrolle hatten wir
eine besonders starke Persénlichkeit
unseres Vereines ausgewahlt.

in der Mittagspause machten Rudi
Kénigshafer und ich zwei Fuchsjagden,

die bei diesem Wind aber nicht so
recht gelangen. Als prominente Zu-
schauer unseres Bewerbes waren in-

zwischen auch QNF Robert Grilimeier
und LSL Wolfgang Schlager angekom-
men.

Nach dem Essen zogen wir noch die
letzten Durchgéinge durch., In der
"Schutzgruppe" wurde unser Schrift-
fihrer Friedl Pinzaolitsch, der auch vor
Jahren schon Kreisfliegen konnte, ganz
ginfach zum Fliegen eingeteilt. Er
legte zwar die bisher schénste Lan-
dung in dieser Xlasse hin, mufite
aber mit der Scheibtruhe vom Platz
entfernt werden.

J.’:‘t?’

i Lo L3
CEREE

s R =

So einen groBen Haufen von Fesselfliegern gab's in Bsterreich

Gelbste Atmasphidre nach dem Bewerb.

Walter Weinseisen verliert seine Locken
durch die Hand von Friseurmeister Dorner
Im Hintergrund unser Clubhaus mit Tower.

Nach kurzer Rechenmzeit im Rechen-
zentrum in unserem dem Clubheim an-
gebauten "Tower" konnte dann die
Siegerehrung beginnen. Fir besondere
Ehrungen, d.h. flir unsere Tiroler als
weitest Angereiste, fUr die Punkterich-
ter, Flir die Prominenz Grillmeier und
Schiager, und nicht zuletzt fir Adi
Hansemann und Frau, die vor kurzem

geheiratet hatten und ihre Hochzeits- -

reise kurz fir uns unterbrachen, gab
es als Andenken guten Wein aus un-
serer Umgebung, einem bekannten
Weinbaugebiet. For alle
gab's Geschenke, die uns vom RC-Mo-

schon lange nichtmehr zu sehen. ONF Grillmeier (1. van links)

LSL Schlager 3. von rechts)

Funktionire

und weitere Teilnehmer und

Teilnehmer

Fir die Anfingerklasse war ein

fertiges
Modell "Asterix™ a's Hauptpreis vorgese-

hen. Der Asterix wurde in prep 1/81
vorge_stellt.
del-Shop Haas in Lechbersderf zur

Verfiigung gestellt wurden.

Als Siegespreise wurden Pokale ausge-
teilt, und fir die bestén der Anfénger
waren auch Sachpreise vorgesehen.
Trotz des gré@Blichen Windes waren
alle zufrieden mit diesem Wochenende,
und es bleibt zu hoffen, dafl sich das
Hiufchen Anfénger weiterentwickelt
und vielleicht noch einige dazukommen
Se freuen wir uns alle auf die nichste
Saison, wo es nun mit dem NO-Fessel-
flugtreffen schon vier nationale Be-
werbe in Sachen Fesselflugkunstflug
gibt; vielleicht ziehem nun auch die
anderen eine Anféngerklasse durch ?
Ein Anfang ist gemacht.

DIE ERGEBNISSE

Klasse F28 :

1. Welinmann Erhard MFC Eferding 4894 Pkte,
2. Wenczet Franz M3C Enzesfeld 4856 v
3. Wenczel Walter detto 4785 "
4, W.Weinseisen 8521, 5, W, Reinisch 4132, 7. H.Mio-
rini 2643, B.H.Kofler 942, 8. A. Hansemann 79B,

10, R, Kdnigshafer 1584 Punkte,

Klasse FKA :

1. Striberny Werner MBC Enzesfeld 403 Pkte.
2. Bail Artur detto 394 ¢
3. Wenczel Thomas Vereinsles ag2 "

4. W. Dorner 151, 5. F.Pinzolitsch 108 Punkte.

Der Vorbereitungsraum,

KENNST DU SIE ?

MODELLFLUG - LEISTUNGSPRUFUNGEN

FLIEGST DU SIE SCHON

?
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F3C SCHLUTER - CUP
BFR Manfred Dittmeyer

Auch in diesem Jahr fand der
bereits traditionelle Schiiter-Cup in
Bramberg statt. Der von unserem
unvergeBlichen und leider zu frih ver-
storbenen Erwin Schmalz ins Leben
gerufene Wettbewerb erfreut sich
irnmer mehr einer groBen internatio-
nalen Beteiligung. Dieses Jahr konn-
ten insgesamt 32 Teilnehmer aus 4
Nationen begriilt werden. Besaonders
freute uns das Kommen der Weltmei-
sterschaftsteilnehmer Colin Bliss aus
GrofBbritannien und Peter Dé&ppen aus
der Schweiz. Unsere Schweizer Freun-
de waren mit &5 Piloten vertreten.

{}ie schweizerisch/dsterreichische
Freundschaft unter den Heli-Piloten
wird immer sté@rker. Der veranstal-
tende Club, MFC-Wildkogel Falken
hat in gewohnter Weise einen gut
organisierten Wettbewerb vorbereitet.
Leider lieB uns das Wetthewerbswet-
ter diesmal total im Stich, und spe-
ziell die Punkterichter hatten eine
sehr '"feuchte Tatigkeit". Leider
konnten nur in der Klasse F3C zwei
Durchgénge geflogen werden, und in
der Klasse RC/HC-B mufite fiir die
ersten 3 Pldtze ein Stechen geflogen
werden. Wegen des Schliechtwetiters
muBte die Siegerehrung im Gasthaus
durchgefiihrt werden. Als Ehrengéste

Cer BSL im “vollen Einsatz". V.l.n.r.: Brennsteiner,
LSL Wiederwimmer, BSt Krill, Collin Bliss, P.D&ppen

11, ITKARUS POKALFLIEGEN
in_der Klasse RC IV

Der Wettbewerb wurde am Mo-
dellflugplatz des ASKO Enns ausge-
tragen. Bei leichtem Morgennebel,
der sich aber bald heb, wurde der
Wettbewerb mit einer Stunde Ver-
spatung von LSL Ing. Woger bei
Kaiserwetter erdffnet.

17. Teilnehmer aus 3 Bundeslindern
waren am Start. Nach 2 Durchgan-
gen eine Kopf an Kopf Wertung der

konnten wir unseren BSL Edwin Krill,
den ONF Delegierten Robert Grill-
meier sowie den LSL von Salzburg,
Johann Niederwimmer, begriifen.

Besonders der Samstagabend war in
feuchtfréhlicher Runde mit unseren
Schweizer Freunden ein wahres Er-

lebnis. Die Schweizer zeigten sish
als eine sehr trink- und singfreudige
Gruppe, und neue Freundschaften
wurden geschlossen. Wir hoffen, daf
wir vom Wettergott im nachsten
Jahr besser "betreut'" werden und

freuen uns schon auf den ndchsten
SCHLUTER - CUP,

OooG

ersten 4 Piloten. Dramatische Minu-
ten nach dem 8. Durchgang bis zur
Auswertung des letzien Teilnehmers.
Nach einer Labung in der Kantine
schritt man zur Siegerehrung. Mit
netten Worten hob der LSL die
Hilfestellung (5 Schleppmaschinen)
hervor. Ein Lot gebihrt dem Organi-
sationsteam des IKARUS Enns.

Die Weranstaltung stand unter ei-
nem guten Stern, da kein Modeld
8ruch eriitt.

Bruno Kirchstetter

DIE ERGEBNISSE :

Klasse F3C - 9 Starter
1. Josef Brennsteiner
2. Colin Bliss, Westessex GB 2928
d. Peter Déppen, Bern HB 2922

Klasse RC/HC-B - 14 Starter

1. Josef Buchner, ASKO Linz 316
2. Rudolf Helpferer, MFC Sbg. 235
3. Peter Ableitunger, ASF Kst. 284

Klasse RC/HC-C - 10 Starter

1. Josef Brennsteiner, Wildk. 68
2. Siegfried Fiedler, Freilass. 61
3. Wolfgang Beer, Regensbg. 58

Der "Oberschweizer" und
nette Freund, Pitmin Sum-
mermatter bei der Sie-
gerehrung

Der strahlende Sieger, Sepp Brennsteiner, der z,Zeit
beste Helipilot in Osterreich

DIE ERGEBNISSE :

1. Sidier Th. ASKG Linz 2143
2. Pointner KH.detio 2096
3. Glick Franz MFC Salzbg. 2076
4. G.Gllck 2045, 5. R.Freudenthaler
2002, 6. H.Sidler 1978, 7. A.Asen
1902, 8. KH Leeb 1821, 9. K.Leeb
1815, 10. J. Parzer 1810, 1. G.Wei-
xelbaumer 1787, 12. M.Hofbauer
1759, 13. W.Graf 1744, 14. G.Hobnig
1734, 15. K.Spath 1627, 16. H.Tidl
1429, 17. F.Strauchs 1374,

- e

Wildk. 3418 °
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11. IKARUS POKALFLIEGEN
1n der Klasse RC 111

Einen Tag spdter, am Sonniag
dem 6. September wurde der Wett~
bewerb im Blitzternpo durchgefihrt,
Es herrschte diesmal schlechtes
Wetter, und es waren nur 7 Teil-
nehmer aus 4 Bundesléndern gekom-
men.

Bei der Siegerehrung, diesmal in der
Kantine, wurde von LSL Wéger da-
rauf hingewiesen, dafl es ein netter

10. Nat. Innviertler
ANDERPOKALFLTEGEN RC 1V

Am 12. September 1987 veran-
stalteten wir auf unserem Flugplatz
das 10. nat. innviertier- Wanderpokal-
fliegen in der Klasse RC {V.

Bei herrlich strahlendem Wetter
waren 18 Teilnehmer aus 4 Bundes-
landern am Start. Nach der Be-
griiBung begann dann ein sehr span-
nender Wettkampf. Die Teilnehmer
sind ja heute schon fast alle Spitzen-
piloten und haben ihr Kdnnen zur
Schau gestelit. Es herrschte wah-
rend des ganzen Wettbewerbes eine
sehr gute Stimmung.

Trotz der flotten Durchfilhrung des
Wettbewerbes - die Teilnehmerzahl
verlangte es - verzégerte sich die
Siegerehrung bis in die Abendstun-
den. Es hatte zwar unser Wettbe-
werbsleiter Gottfried Benischke al-
les voll im Griff, nicht nur sein
Modell, welches er wéhrend der
Pausen vorfihrte, aber eine Verzdo-
gerung des Ablaufes der Veranstal-
tung war nicht zu vermeiden.

Es gab natlrlich =auch heuer
wieder einen reich gedeckten Tisch
mit sehr sch@nen Pokalen. Als Ge-
winner, dieses Wettbewerbes gingen
dann schlieBlich nachstehende Teil-
rnehmer hervor: .

1. Sidler Thomas, ASKO MFC Linz
2024 Punkte

2. Gliock Franz, MFC Salzburg
1853 Punkte und

3. Hénig Georg, MFC Silbergrube
1842 Punkte.

Zusitzlich wurde in diesem Wett-
bewerb nech die Auswertung der
08 Landesmeisterschaft durchge-
fithri.

Wetibewerb, aber leider der letzte
war, Eine andere Prograrmnmgestal-
tung sei in Ausarbeitung.

Da von den Punkterichtern kritisiert
wurde, daB sie immer nur Glaser
erhielten, , wurde diesmal auch der
dazugehérende inhalt kredenzt.
Nette AbschluBworte und ein
"Komm gut heim'" beendete den
Wettbewerb, der diesmal mit mehr
Funktiondren als Teilnehmern statt-

aoao

L3L Ing. Woger nahm die Siegereh-

rung vor und ibergab die Landes-
meisterauszeichnungen. Bei der Aus-
wertung der Landesmeisterschaft
wurde natlirlich auch der Sieger des
10. Innviertler-Wanderpokalfliegens,
Thomas Sidler, MFC Linz Erster und
somit Landesmeister 1987 mit 2024
Punkten. 2. und Vizemeister Giinther
Spdth, S&FU Schidrding mit 1900
Punkten und 3. Karl Spath mit 1896
Punkten.

Zum Abschiufl meines Berichtes
mdachte ich mich bei allen Mitwir-
kenden, die zum guten Gelingen des
Wettbewerbes beigetragen
noch einmal recht herzlich bedanken.

Ein besonderer Dank gilt dem flei-
Bigen Kiichenpersonal,
das leibliche Wohl
verbundene

welches Ffir
und die damit

gute Laune unserer

aono

Nat. SEMI - SCALE WETTBEWERB

Bei schénem Herbstwetter mit
sommeriichen Temperaturen wurde
der fir zwei Tage anberaumte Na-
tionale Wettbewerb SEMI-SCALE
mit interpat. Gésteklasse am 12,
September er#iffnet. 24. Anmeldun-
gen waren eingegangen, letztlich
stellten sich 17 Starter aus 2 Na-
tionen und 4 Bundesldndern unter

haben,

fand. Jedes Modell kannte wieder
ohne Kratzer eingepackt werden.

Ein Dankeschtn dem ASKO IKARUS
fiir seine gute Organisation.

DIE EREGEBNISSE :

1. Trettenbrein A. MFC St.Paul 2708
2. Voitleithner T. lkarus Enns 2567
3. Danksagmiilier OMV Wien 2442
4. HJ.Gstettner 2423, 5. M._Weigl
2332, 6. T.Sidler 2254, 7. G.Moos
1896 Punkte.

_Giaste gesorgt hat. Selbstverstandlich

noch ein herziiches Dankeschén den
Punkterichtern, der Bewerbsleitung,
dem HRechenzentrum und nicht zu
vergessen dem Laufburschen (Zattel-
triager). SchluBendlich _bleibt mir
nech ein besconderer Dank zu ent-
bieten den Spendern der zahlreichen
Preise und Pokale.
' Karl Spith

Fartsetzung der Ergebnisse :

4.G.Spath 1900, 5. G.Glilick 1899,
6. K.Spdath 1896, 7. KH. Pointner
1886, 8. H.Sidler 1868, 9. A.Hub-
mann 1851, 10. D.Kainz 1844, 11.
A.Asen 1747, 12. E.Maurer 1738,
13. M.Hofbaver 1684, 14. H.Tidl
1665, 15. G.Weixelbaumer 1648, 16.
. Stockinger 1610, 17. J.Parzer 1607,
18. R.Klaffenbdck 1588.

V.nor.: WL Gott-
fried Benischike,
Karl Spath, Franz
Gliick, der Sieger
Thomas Sidler, G.
- Hénig, Gerhard
Gliock, LSL  Ing.
Wioger und sitzend
Karl Spéth

der bewshrten
von Dr. Thomas
sportlichen Kampf. .
Beim NW bis 6 kg drdngten 9 Be-
werber, unter jhnen Staatsmeister
F4C Hermann Michelic, lber & kg
4 Teilnehmer, hier mit "Staatsmei-
ster "Semi - Scale' Karl Petz, zum
Start.

Wettbewerbsleitung
l.oebenstein zum
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Als Konkurrenten in der Géste-
klasse begriBten wir & Freunde aus
der BRD. Zwei von ihnen, der Welt-
meister Max Merckenschlager und
der 7. der WM, Jlrgen Steinberger,
duriten jedoch wegen Fehlens der\
Sportlizenz beim NW nicht zugelas- %
sen werden. Y
.Nachdem am Samstag mit grind-
licher Baubewertung und ab Mittag ®
beginnend mit dem 1. Flugdurch- |
gang, am Abend ein wertbares Er-
gebnis feststand, durfte nach den
schlechten Wettererfahrungen der |
letzten Wochen die Organisations- &
leitung des HSV erleichtert die gut
gelaunten Wetthewerber und deren
Angehdrigen zu einem Spanferkel- |
essen als Giaste der Unteroffizier- ge 2e von J. Steinberger (Pilot von der Mamma)

R o
- Cockpit der Fokker E Il von Merkenschlager. Ale
Hebel funktionieren ! (Ruderbetitigung !) .

gesellschaft in die Kaserne laden. >

Wie immer bei solchen Festen mit Der bdig aufkommende Wind zwang

Musik und "Fachtratsch" schlug es | im 3, Durchgang dann den Wettbe-

wleder einmal die“Kleinen Stunden® | warbsleiter zu Abbruch.” Es spricht

als die letzten einpackten. aber fir den Sportgeist, daf etliche

In Fihrung liegend nach dem ersten | wattbewerber durchaus noch weiter- | winnen. Somit eine wertvolle Be-
Tag, galt es nunmehr am Sonntag | machen waliten, und daher die reicherung des Starterfeldes.

vor zahlreichem Publikum bei 2u- | Zejtspanne bis zur Siegerehrung mit -| Nachdem  Quartier, Verpflegung
néchst schéinem und ruhigen Schaufliigen verkiirzten. und Atmaosphére rund um die Ver-
Wetter, die Staats.meister Michelic Mit netter und feierlicher Sieger- anstaltung gestimmt haben, ver-
gnd Petz noch zu Ubertreffen: Boch ghrung wurde unter BlumengriiBen sprach man sich beim Auseinander-
im 2. Durchgang gelang es nieman- der reich gedeckte Gabentisch ab- gehen ein baldiges Wiedersehen und
dem, die sich ebenfalls steigernden | gersumt und zwel Wettkampftage Wiederkommen.

Fihrenden zu gefdhrden. in wirdiger Stimmung gekrént. Soliten unsere sportlichen Bemihun-
Im AnschluB an jedem Durchgang | Besondere Auszeichnung erfuhr die gen und organisatorischen Aufwen-
wurde im freundschaftlichen Ver- Veranstaltung durch die Anwesen- dungen Zustimmung in den Augen
gleichsfliegen um das "Kristall- heit des Landessektionsleiters wvon .| unserer Beobachter finden, so wird
wappen der Stadt Korneuburg" die NO, Wolfgang Schlager, des Biirger- es den Wettbewerb um das
-Vereinsmeisterschaft des HSV aus- meisters der Stadt Korneuburg, Ab- | "KRISTALLWAPPEN DER STADT -
getragen. Hier waren die Giste aus geordneter zum Landtag Ferdinand KORANEUBURG " wieder geben,
der BRD ohne Konkurrenz. Ledig- Icha, sowie in Vertretung des Pri-

lich Hermann Michelic erklomm das sidenten des OHSV Herr Divisiondir DIE ERGEBNISSE
Stockerl und erkidmpfte den 3. H&lzl. Zur Siegerehrung trotz ander- ... bis 6 kg

Platz. wirtiger Verpflichtungen erwiesen 1. Michslic Hermann UMFC SK Gnas 31215
Einsame Klasse durch ihr perfektes uns die Ehre der Stadtrat flr Sport 2. Novotny Albert HSV Burg Kr. 30052
Finish und detaillierte Bauausfih- | der Stadt Korneuburg, Holzer sowie 3. Petz Ka MFC Saizburg 27063
rung die FOKKER E Il von Merk- |'der Président des HSV, Oberstleut- ger -186';; 8202?’?:' Bs;a":’é:r'1gtg;%'o'aa'HP'SS::r‘:iL‘
kenschiager und die BRISTOL BE2C |inant Kéhler. 1801,5, 9. H.Riegner 1761,8 Punkte.
von Stelnberger, aber bemerkens- Das sportliche Resumee dieser .
wert der 2. Platz der Baubewertung cidan . Klasse iber 6 kg :
: beiden Tage : 1. Petz Karsl MFC Salzb 2827,1
unseres Staatsmeisters. : : . N . alzburg .
Ein Erlebnis ab 4 b ¢ Wir konnten uns mit den Gasten 2. Wolf Robert FMBC Vienna  2289,7
in Erle ms_ aber, un . unubertrof- ‘messen, uns an deren KNOW-HOW 3. Deutsch Hannes HSV Burg Kr. 22444
fe:}d auch.die F_lugdart.netungen der orientieren, sehr viel an Erfahrun- ¢ Riegner Heinrich  detto 2162,5
EEI en SP';F:“"ES't?{: d'?":h“e K‘:’tn‘ gen austauschen und dem einen Gasteklasse :
urrenz  di pitzenplitze unter in di :
sich ausmachten P oder mpderen in die Karten schau- i eppert Max FVE Erlangen 29855
- . en, und dabei noch Freunde ge-

?. Borm Kurt M3V Co. Lohne 2264,6

by fa_ L

‘ i V.o Déutsch, I._oebénst.e.m,.Hnosky, Mérkenschlager
vweltmeister Franz Merkenschtager und Fokker E 11| und Steinberger
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NATIONALER
FORSTENFELD - POKAL '
in F1A und FiB nehmenden Dame, Verena Greimel Loipersdoerf, die eigens vam Chef,
{OMVSt. Pélten) und "Altmeister" Herrn  Mag. Perisutti, dberreicht
BFR Ing. Ernst Reitterer Ernst HReitterer (LSV  Salzburg), | wurden, und im Wettbewerb selbst

So wie alle Jahre davor, konnten
wir "Kleinen Brider" am Sportflie-
gerplatz Furstenfeld den Nationalen
Freiflug-Wettbewerb durchfihren.

Der Flugbetrieb der "GroBen Brider"
wurde fUr die Dauer unserer Wett-
bewerbstage eingestelit!

Es obliegt mir als Bundesfachrefe-
rent Freiflug, vor allem einmal herz-
lichen Dank zu sagen, auch im Na-
men aller Teilnehmer, den Verant-
wortlichen am Flugplatz, an der
Spitze demn  Flugplatzbetriebsieiter
und Vizepridsident des SFC-Firsten-
feld, RR Walter PeyfuB und dem
Prasidenten, Architekt Dipl.lng. Hans
Richter.

Diesmal veranstaltete die Modell-

flugsektion des SFC-Flrstenfeld den
traditione!len nationalen Firstenfeld-
Pokal in den int. Freiflugklassen f1A
- Segelflugmodelle und FI1B - Gum-
mimotorflugmodelie am 17./18. Ok-
tober 18987.
Am Samstag begann der Wettbewerb
in der Klasse F1B pinktlich um 9,30
Uhr. Wettbewerbsleiter war 1t. Aus-
schreibung Vater Hans Pold, da der
rihrige Obmann, Erich Hohenbalken
in FIB selber mitflog. Das Wetter
war frihlingshaft warm, und es herr-
schte Windstille, zuweilen auch leich-
ter Wind aus West bis Nordwest, bei
zuerst wolkigem Himmel, spater, ab
dem 5. Durchgang kam starke Bewdi-
kung auf. Es gab auch noch viele
Maisfelder in unmittelbarer N&he der
Startstellen, sodal Landungen darin
an beiden Tagen nicht zu vermeiden
waren, Die Modelle wurden aber alle
wieder gefunden. Die Thermik war
manchmal schwer zu lokalisieren,
was natlirtich in den Ergebnissen ih-
ren Ausdruck findet. In beiden Klas-
sen konnte niemand die geforderten
7  Maximalzeiten erreichen. Der
Kreisschlepp ist in F1A mit wenigen
Ausnahmen schon zum Allgemeingut
geworden, denn mit der herkdmmli-
chen Startart hdtte man heute kaum
noch eine Chance an der Spitze mit-
mischen zu kdnnen.

Nun aber wieder zurlck zum FI1B-
Bewerb: Nur der 1. Durchgang war
leichter zu fliegen, denn von den

8 Teitnehmern erreichten 4 ein Max,
In den weiteren Durchgéngen konn-

ten jeweils nur von einem Teilneh-
mer ein Max erflogen werden. Im
4. Durchgang gab es offenbar keinen
Aufwind, denn es erreichte kein Teil-
nehmer die geforderte Maximalzeit
von 3 Minuten. So wurden also ins-
gesamt nur 10 Volle geflagen. Nach
spannenden Paositionskdmpfen, haupt-
sdchlich zwischen der einzigen teil-

.karten fir den Besuch der

setzte sich dieser erst ab dem 6.
Durchgang durch und konnte so den
Sieg erringen. Franz Wutzel jun.
(OMV St.Pditen) brauchte im letzten
Durchgang ein sicheres Max, um Ve-
rena Greimel vam sicher scheinenden
2. Platz noch zu verdréngen, und dies
gelang thm auch, Reitterer siegte
mit deutlichem Vorsprung von 36
Sekunden vor Franz Wutzel jun., der
nur knapp mit 2 Sekunden Vorsprung
vor seiner Clubkaollegin landete.

Jedenfalls war es fir Verena Greimel
in diesem Jahr eine sichtbare Lei-
stungssteigerung in der Klasse F18,
da sie in der Spitzengruppe mithal-
ten konnte., Sehr erfreulich auch die

Tatsache, daB nach langer, langer
Pause Alfred Haiden, vom OMV St.
Pédlten wieder mitgefiogen ist - er

setzte auch eine sehr sauber gebaute
"TILKA" ein.

Der "F1A-Tag" am Sonntag begann
um 8 WUhr, bei tritben, regnerischen
und kihlem Wetter, jedoch bei Wind-
stille. Ab dem 5. Durchgang regnete
es, und der Westwind frischte auf.
Erich Hohenbalken war ein umsich-
tiger Wettbewerbsleiter, der genug
Zeitnehmer aufgeboten hatte, um ei-
nen reibungslosen Ablauf des Bewer-
bes zu gewidhrleisten.

Sehr enttduschend und sportlich un-
fair ist zu vermerken, wenn
ganze Vereine, wie z.B. ESV/OMV St
Pélten (eine Ausnahme Franz Wutzel
und der unmittelbare Nachbar
PSK OCberes Murtal, durch Abwesen-
heit "glanzten''! Das hat .sich der
Veranstalter sicher nicht verdient,
er. machte sich immer Mihe, den
Teilnehmern alle mdglichen Annehm-
lichkeiten zu bieten, wie z.B. Frei-
Therme

klassischen

Alfans Pisnnger siegte in der
Kategorie F1A - Segler - mit 20 Sekunden
Vorsprung auf Helmut FuB und 28 Sekun-
den Fritz Mang

wurde wirklich alles getan, damit es
zwei schéne Wetthewerbstage werden!

Nun zum Bewerb selbst, Auch hier
gab es zunichst zwischen Alfons
Plangger, Helmut FuB, Reinhard Trup-
pe, Fritz Mang und Werner Kraus
spannende "Ké@mpfe'", aus denen
schlieBlich mit 6 veollen Zeiten und
einmal 133 Sekunden Alfons Plangger
(SV ~Eternit Vécklabruck) mit einer .
seiner 4 auflerordentlich sauber ge-
bauten Eigenkonstruktionen als wir-
diger Sieger vor Helmut FuB (UMFC
Neuhofen) und Fritz Mang {OMV
Wien} hervorging. Auch nach dem 6.
Durchgang, als Planggers Modell
leicht zum "Pumpen" neigte und so
kein Max flog, fihrte er noch immer
beruhigend vor FuB und Mang.
Alfons Plangger hat nun seine
Nominierung in die F1A-National-
mannschaft erflllt und wird voraus-
sichtlich bei der EM 1988 in Jugos-
fawien starten.

In der Jugendklasse F1A/J flogen mit
Verena Truppe (Gast) nur 5 Teil-
nehmer. Es siegte wie im Vorjahr,
immerhin mit 734 Sekunden Gesamt-
flugzeit nach § Durchgangen, der
Kleinste und Jbngste ‘Reinhold Pacher
{ MCF - Finkenstein). Er beherrscht
dibrigens den Kreisschlepp  schon
recht gut. Nur ein Max wurde von
Jugendlichen erzielt - Helnz Nitsche
{LSV-Salzburg).

L5SL Steiermark, ORR Mag. Helmut
Krasser war als Jurymann praktisch
"arbeitslos", was von der ordnungs-
gem#iBen Abwicklung des Wettbewer-
bes zeugt.

Bei der Siegerehrung in der Flug-
hafenkantine konnte F1A-Gieger Al-
fons Plangger den wohlverdienten,
riesengrofen Siegerpokal des Herrn
Burgermeister der Stadt Firstenfeld,
Dir. Erich Kospach, in Empfang neh-
men. Der Prasident Dipl.lng. Hans
Richter und Obmann Hohenbalken
dankten alfen Helfern und Teilneh-
mern recht herzlich, daB sie zum
Wettbewerb nach Firstenfeld gekom-
men sind und Uberreichten allen an-
wesenden Damen nette Gewirz-
strduBBerin. Auch an alte Ubrigen Pla-
zierten wurden wunderschine Pokale,
gestiftet von namhaften Firmen
der Stadt, vergeben.

Spét abends trennten sich die letzten
Freiflieger, manche hatten ja noch
einen weiten Weg nach Hause, wie
z.B. unser Auslandststerreicher
Dipl.Ing. Willi Kamp, der noch 760
km zu fahren hatte.

>
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"HAM NACH FURSTENFELD"-der

Text des bekannten Schlagers soll
wirklich alle Freiflieger Osterreichs
motivieren, nicht nur am néichsten
Freiflugpokal mitzufliegen, sondern
auch die freundlichen Bewohner,
sowie die hervorragende. Kiche mit
oststeirischen Schmankerln und aus-
erlesenen Weinen in der Stadt Flr-
stenfeld kennenzulernen.

Auf Wiedersehen 1988 !

DIE ERGEBNISSE Klasse F1A:

1. Planggar Alfons SV Etermst 1213 Sekunden
2. Fuss Helmut UMFC Meuhofen 1193 "

3. Mang Fritz BMY Wien 1184 "

4, W.Kraus 1173, 5. A.Truppe 1152, 6. H.Danksagmdilier

1145, 7. H.Pald 1144, B, W.Kamp 103C, 9. E.Reit-
terer 8089, 10. A.Warzilek 855, 11. H.Nitsche 709, 12.
H.Dolazal 8§55, 13, A.D&tzl 418, 14, F.Wutzl 2639 Seg,

Klasse F1AfJ - Jugend:

1. Pacher Reinhold MCF Finkenstein
2, Nitsche Heinz L5V Salzbueg 1 "
3. Dolezal Walter MCF Finkenstein 667 "
4. R.Mang 418, Gast Verena Truppe 686 Sekunden,

Klasse F1B:

1. Reitterer Ernst L5V Salzburg
2. Wutzl Franz jun, ESV St. Pdlten 1020 "
3. Greimel Vererna detta 1018 "
4. H.Herbsthofer 925, H.Pold 918, 6. E.Hohénbalken
B57, 7. A.Haiden 384, B. F.Wukzl sen. 276 Sekunden

Die Jugendwertung sah den jiingsten und kleinsten Modetl-
flieger an der Spitze. V.l.n.r.: 2. Platz Heinz Nitsche, 1.Platz
Reinhold Pacher und 3. Platz fir Walter Dolezal ...

ZANONIA POKAL
6. OSTERREICHISCHER
NURFLUGECWETTBEWERE

Dipl.Ing. Gerolf Schuh

Durchgefiihrt vom MBC Vogelweide -
Mbdiing am Flugfeld West in Wiener
Neustadt am 15. August 1987.

Wie schon in den vergangenen
Jahren trafen einander auch
heuer wieder unentwegte Nurflligel-
enthusiasten am Flugfeld West in
Wiener Neustadt. Besonders zahlreich
waren heuer Giste aus den deut-
schen Gauen angereist wdihrend sich
die Gilde der &sterreichischen Nur-
fligelfreunde  zum iberwiegenden
Teil aus den Reihen der Clubmitglie~
der des MBC Voagelweide rekrutierte.

Bei triben, teilweise regneri-
schem Wetter begann der 1. Wettbe-
werb, das Sunrisefliegen. Um 6 Uhr
morgens erfolgten die ersten Starts,
wobei jeder Teilnehmer seinen Start-

734 Sekunden

1056 Sekunden

Dipl. Ing. Willi Kamp, er kam aus Stuttgart
und hatte 1500 km zuriickzulegen, um am
Furstenfelder Pokal teilnehmen zu kdnnen..

oo

zeitpunkt selber wahien konnte. Die
Zah! der in diesem Bewerb madgli-
chen Starts war auf drei beschrankt.
Leider tribten die #uBeren Bedingun-
gen den Ablauf des Bewerbes, da
immer wieder Regenschauer die un-
ermidlichen Teilnehmer in die Autos
fliichten lieBen.

tJm 9 Uhr begann dann der Wettbe-
werb um den Zanonia-Pokal mit der
Meldung der Teilnehmer. 18 Nennun-
gen wurden abgegeben, davon 15 mit
MNurfliigelmodellen und drei Nennun-
gen von Gésten mit Narmalmodellen,
welche zum Vergleich mit ausgelost
wurden.

Der Wetterabliauf schien sich nach
Durchzug der nidchtlichen Stérungen
zu beruhigen. Mit dem Abzug der
Schlechtwetterfronten klarte es zwar
auf, nur kam nun ein ziemlich hefti-
ger, teilweise bdiger Wind mit Spitzen
bis 20 m/s auf, der den ganzen Tag

Die Spitzengruppe in
2. Platz Franz Wutzl

F1C - Motarflugspezialist Reinkard Treppe,
gegenwidrtig an erster Stelie im FAl-Welt-
cup, stellt auch in der Seglerklasse durch
etnige Siege seinen Mamn !

R e e
F1B - Gummimotormedelle.
jun., 1.Platz Ernst

V.l.n.r
Reitterer, 3. Piatz
die einzige weibliche Teilnehmerin, Verena Greimel. Man be-
achte die gleichmé&lige Konzeption aller 3 ModeHe

Uber den Ablauf des Wettbewerhes
tejlweise stark beeinfiufite. Trotzdem
zeigen die Ergebnisse, daB die Spit-
zenpiloten auch mit diesen widrigen
Umsténden zurecht kamen.

fm Wettbewerb um den ZANONIA-
POK AL waren zwei Aufgaben &hnlich
dem F38-Programm zu erfiillen,
und zwar die Aufgabe Zeitflug (9
Minuten Rahmenzeit mit 6 Minuten
Arbeitszeit) mit anschiieBender Lan-
dung im Zielkreis ohne Wertung des
Abstandes zu Mittelpunkt des Kreises
und die Aufgabe Streckenflug (8 min
Rahmenzeit und 4 min Arbeitszeit).
Geflogen wurden 3 Durchgidnge, wo-
bei in der Aufgabe Zeitflug die Wer-
tung gruppenbezogen  durchgefihrt
wurde.

Der 1. Durchgang begann um- 10 Uhr,
der letzte Durchgang endete um 18
Uhr. Nachdem als Startart der [Lauf-
start mit Umlenkrolle vorgeschrieben
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Die Siager :
Weller

war, wurde von allen Teilnehmern
auch eine entsprechende kdrpersport-
liche bLeistung vollbracht, was vor al-
lem im letzten Durchgang zu leicht
hektischen Einlagen filhrte,

Wéhrend die Ergebnisse ausgewertet
wurden, fldhrten einige Unermidliche
noch ein Speedfiiegen durch, wobei
vor allem die Leistung von Wolfgang
Zach von 18,7 Sekunden fir die vier-
mal 150m-Strecke zu erwahnen ist,
und das bei der gegentber Winden-
starts geringeren Ausgangshfhe des
Laufhochstartes.

Zur Siegerehrung konnte der Initiator
des Wettbewerbes, Curt WELLER,
den vom MBC Vogelweide-Maidling
gestifteten Wanderpokal an den be-
kannten Nurfliigelverfechter und Ko-
fumnisten Hans Jirgen UNVERFERTH
iberreichen.

A.K. - GEDENKFLIEGEN
TREFFPUNKT der WELTMEISTER

Dem Flugpionier Karl Aigner
um Gedenken traf sich die Maodell-
fliegerelite Osterreichs zu  einem
imponierenden Spektakel.

Die Niederhuber~H8he, nahe Griin-
burg, war am Samstag, dem 17. Ok-
taber zum Meodeliflugplatz und Sam-
melpunkt des Modellflugspitzensports
geworden.

Ehemalige Freunde Kar| Aigners und
der Modellflugciub  Weichenstetten
haben so erstklassige Vorbereitungs-
arbeit geleistet, dal pinktlich um
13 Uhr der Flugtag gestartet werden
konnte. Das Ertffnungsspiel derTrach-
tenkapelle Grinburg gab dem Fest
den wirdigen Rahmen,

Die BegriBung aller Teilnehmer und
Zuschauer erfalgte durch Herrn Hu-

bert Aigner, Gedenkworte sprach
LSL Ing. Wéoger und wordigte die
Leistungen des Flugpioniers Karl

Aigner in den 50er und B0er Jahren.

3. Friedrich Koch, 1. Hans-Jirgen Unverferth und 2. Cur

DIE_ERGEBNISSE ZANONIA - POXAL

1. Unverferth Hans-Jirgen MFC Osnabriick 4000
2. Weller Curt MBC Madling 3574
3. Koch Friedrich detto a178

4. R.Flattmann 2877, 5. D.Perlik 2615, 6, F, Koch
2599, 7. Ch.Bergmann 2589, 8. W.Windhagauer
2361, 9. G.Schuh 1810, 10. W, Wyskocil 1708, 1i.
W Wyskocil 1656, 12. R.Werner 1000, 13. A.
Klute 814, 14. R.Kripta 151,

Gastewertung : W. Zach 3707, M.Platzer 3703, M.
Mann 3378 Punkte.

Sunrisefliegen :

1. Werner Reinhard F8V Versmold 2000
2. Unverferth Hans-Jiirgen MFC Osnabriick - 1740
d. Flottmann Ralf * FSV Versmold 1280

4. W, Wiyskocil 1121, 5. A, Kiute 898, 6. Ch.3erg-
mann 899, 7. G.Schuh BO5, 8. D.Perlik 745, 9, G,
Lane 418, 10. W, Windhagauer 405.

Epeedfiiegen :

1. Zech Wolfgang . MFC Wr.Neust. 2000
2, Platzer Martin MBC Médling 1447
3. Unverferth Hans-JOrgen MFC Osnabrilick 8979

4. M.Menn 420, 5. D.Parlik 89 Punkte.

Teilnehmer stehend v,l.n.r.:
Wyskocil, Weller, Kripte. Hockend: Koch, Bergmann, Schuh, Windhagauer

Wer nimmt 1988 am Wetthewerb
teil, wer hat Interesse am Work-
shop ?

Interessenten melden sich bei:
Curt WELLER, Schubertgasse 43
2340 Mdodling.

Tel. 02236/880965.

o@n

Dann erfolgte Start auf Start der
fast 50 aktiven Teilmehmer. Vom Se-
gelflugzeug des 12 jdhrigen Alexan-
der Kopplers aus Steyr bis zum Rie-
sen-Scale-Flugmodell des bekannten
GroBmodellbauers Karl Lechner aus
Neunkirchen wurde alles gezeigt, was
Modetlflieger bauen und fliegen,

Weltmeister Rudolf Freudenthaler
demonstrierte kraftvollen und fast

Klute, Flottmana, Unvarferth, Perkik, Warner,

Ein langer Tag ging 'mit einem
kameradschaftlichen Beisammensein
bei der Familie Weller zu Ende.

Ausblick: Der 7. ZANONIAPOKAL
mit dem Ziel und Zweck den RC-
Nurfligelsport zu beleben wund die
Leistungen zu steigern wird Mitte
August 1088 wieder abgehalten wer-
den. Im AnschliuB an diesen Bewerb
beabsichtigt der MBC Vogelweide-
Moédling flr alle an der Nurfl{igel-
fliegerei interessierten Modellflieger
ein Workshop abzuhalten,

Geplante Themen {eigene Modelle
1 mitbringen):
Flugvorfihrung, Schwerpunktsbe-
stimmung, Einffiegen, Beratung,
Theorie, Baupldne, Video und

Filme.

Weltmeistern und
en Aktiven

lauttosen Elektroflug. Ganz  still
wurde es beim Flug des "Bussard"
von Werner Hauer, internat. Sieger

im Experimentalfiug, um das Pipsen

des lautlos kreisenden Modellvogels
zu hdren,
Hohepunkte erreichten die Darbie-

tungen durch den Hubschrauberfiug
des 3. der Weltmeisterschaft, Josef
Brennsteiner aus Bramberg. Er {her-
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Hanno Prettner
Sepp Brennsteiner

und der Heli-Champion

raschte mit einer in Osterreich nech
nie gezeigten Flugfigur “Autorotation
mit 180°-Kurve", und bei der auf
Show - Effekt ausgerichteten Flugvor-
fthrung des fiinffachen Weltmeisters
im Modellkunstfiug, Hanno Prettner,
aus Klagenfurt. Er bot eine Show,
wie sie in 00 bestimmt noch nicht
gezeigt wurde, gekrént durch die
Figuren '"Messerfluglooping, Rollen-
kreis und Hanno Prettner-Schraube".

18..UHU—JUGENDHETTBEHERB
in Scharding-Ranseredt

Karl Spéth

Am 20. September 1987 veranstai-
teten wir unseren traditionellen UHU
Jugendwettbewerb auf unserem RC-
Flugplatz. Wir hatten ein sehr sché-
nes Wetter und eine beachtliche An-
zah! an Teilnehmern. Das Teilneh-
merfeld bestand diesmal aus 6 Mé&d-
chen und 9 Buben im Alter so von
4 bis 14 Jahren.

Die Gewinnerin des Vorjahres, Elke
Oberrather, muBte sich heuver mit dem
2. Platz begniigen, da es bei ihr
heuer nicht so richtig kisppen wollte.

1. und Gewinner des 18. UHU-Ju-
gendwettbewerbes wurde dieses Jahr
Markus MUHLPARZER aus Maut-
hausen mit 137 Sekunden ver Elke
Obercather aus Enns 116 und Wolf-
gang First aus Passau, der es auf
113 Sekunden brachte.

Das Sarteffeld der jungen und

Hanno's Maschine die wirklich "atles" kann

Ein &uBerst dankbares Publikum hielt
bis zum SchluB der Veranstaltung,
trotz einsetzenden Nieselregens, aus.
Es war ein Nachmittag so richtig
nach den Herzen der Meodellflieger.

Mit dleser Varanstaltung feierte
auch der MFC-AK._~-Weichstetten
sein 10 jabriges Jubildum. Der Club
z8hlt heute 20 Mitglieder 'und be-
treibt einen Xleinen, aber sehr ge-

noo

Die drei Sieger von links:
3. Wolfgang First, der Sieger Markus
Mahlparzer und 2, Elke Oburrathes

i R iR m‘@!%nage%u
herrlich gebautes Flugmeodell
Kollegen aus Weichstetten

eines

pflegten Modellflugplatz, mit einer
Graspiste 10x100 m, nahe Weich-
stetten, Gemeinde S5t. Marien im
Bezirk Lint-Land.

Ein besonderes Anliegen der Weich-
stettner Modellflieger ist das seit &
Jahren durchgefiihrte A.K. Gedenk-

fliegen. Ing.Wger

Unser Gabentisch war wieder reich-
lich gedeckt, was die Jugendlichen

- besonders freute.

Bei dieser Gelegenheit mbchte ich

mich bei allen Spendern fir die zahl-

reichen Preise und Pokale recht herz- '
lich bedanken.

Die Ergebnisse :

1. Mihlparzer Markus
2. Oberrather Eilke 116 "

3. First Wolfgang 113 "

4, Erhart Pichler 102, 5. Nina Reis-
ner B4, 6. Oberrather Sandra 70, 7.
Parzer Brigitte 68, B. Eberle Johanne
65, 9. Oberlénder Andy 65, 10. De-
mut Gernot 64, 11. Brandstatier
Thomas 63, 12. Bauer Erwin 61, 13.
Reisner Ronald 59, 14. Eberle Tanja
48 und Demuth Manuel 34 Sekunden.

137 Sekunden
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| Salzhurg

N3
LANDESHE I STERSCHAFT RC/H

Peter Goliner

Herrliches Flugwetter herrschte%
am Samstag, dem 22. August, bei;
der Salzburger Landesmeisterschaft]
in der Hangflugklasse RC/H.

Der MFC-BERGFALKE lud zu die-|
sem Wettbewerb am Schlenken Zil-|
breit, we sich auch 37 Tei|nehmer}
aus verschiedenen Vereinen einfan-,
den, darunter zwei weibliche Teil-!
nehmerinnen. Es gab nur noch eini-;
ge Probleme mit der Zufahrt zu un-;
serm Hangfluggeldnde, da der Boden
durch den verregneten Sommer sehr,
weich war. Aber auch das wurde!
durch ein starkes allradgetriebenes
Auto gemeistert. Der Landekreis
wurde noch ausgesteckt, Tische und
Stihle fiir die Organisation aufge-
stellt, und dann ging es mit den An-
meldungen los.

Um 13 Uhr begann dann der 1.
Durchgang, in dem gleich zu Beginn
sehr gute Leistungen geboten wurden
{Gappmair mit 321 von 330 migli-
chen Punkten).

Uberhaupt zeichnete sich der Wett-
bewerb durch allgemein sehr gute
Leistungen aus, was auch mit den
guten, und so glaube ich, fir atle
Teilnehmer gleichbieibenden Bedin-
gungen zusammenhéngt.

Zwischen den Durchgéngen wurde
auch flr das leibliche Wohl gesorgt,
mit Getrénken und Gegrilltem, was
auch von den Teilnehmern und Hel-
fern gewiirdigt wurde.

Beim 2. Durchgang hoben sich aber.
‘wieder die Asse hervor, trotzdem|
war noch alles offen. !
Der 3. Durchgang war sehr spannend,
und eine Bestleistung jagte die an-
dere. Die Ergebnisliste war immer
von Piloten umringt, um die derzei-
tigen Ergebnisse zu erfahren, sodal
die Auswerter ihre wahre Not bei
der Auswertung hatten.

SchlieBlich wurde der letzte Flug
gestartet, und man zeg sich zur
Auswertung zurick,

Nach etwa einer Stunde war., im

. Gasthof Zilbreit die Siegerehrung.

Emsiges Treiben

Frohliches Beisammensein unter den
Hettbewerbern
Landesmeister
vor Matthias Wass und Horst Reuer.

wurde Klaus Hosp

In der Jugendwertung gewann Alfred
Schider jun.wor Manfred Grill und
Thomas Sturm.

L andesmeisterschaften

In der Mannschaftswertung lautete
die Reihung LSV Salzburg 1 vor LSV
Abtenau | und MFC Bergfalke Il.
Insgesamt konnten 12 Medaillen und
9 Pokale vergeben werden.

Weiters gab es anschligBend noch
einige Warenpreise zu verlosen, was
fir ein groBes Gaudium sorgte.

Es war ein sehr schéner Wettbewerb,
herzlichen Dank an alle.

DIE ERGEBNISSE :

1. Hosp Klaus-Dieter LSV Salzburg 633
2. Wass Matthias LSV Abtenau 621
3. Reuer Harst MEC Bergfalk 619
4, A, Schider jun,811 (1.Jgd.), 5.G.Bis! 809,
6.P.Gdllner 593, 7.D.Piber 593, 8.J.En-
nikl 532, M. Grill 592 (2. Jgd.), 10. G.Hdl
588, 11.H.Kdgssner 585, 12.K.Stéllinger
582, 13.E.Sturm 581, 14. F.Schltager 574,
15.K.Gappmaier und Doris Gdllner 548,
17. J.Glatz 546, 18, A.Schider sen. 533,

19, V.Maresch 514, 20. E.Wimmeder 409,
21.M.Dygruber 487, 22.E.Brandstitter
486, 23.H.Reich 484, 24.Th.Sturm (3. Jgd.)
469, 25.P.Buchegger 439, 26. F.Piber 438,
27. A.Plaikner 435, 28.M.Plaikner (4.Jgd.}
4209, 20. W.Grill 426, 30.M.Schider 413,
31. M.Spannaerger 410, 32. Angela Schider
390, 33.A.Mayer 348, 34.N.Schwab 342,
35.W.Hosp 310, 36. Ch.Widhafer {5.Jgd.)
252, 37. Th.Kleineisen (6. Jgd.) 178 Punkte.

Mannpschaftswertung :

1. LSV Salzburg | 1817, Punkte

2. LSV Abtenau 1749 ¢
3. MFC Bergfalke Il 1752 "
4. MFC Berfalke 1l 1733, 5.MFC -

Bergfalke 1 1694, 6.L5V Abtenau Il 1559,
7. MFC Bergfalke IV 1531, 8. MFG Kaprun
1213, 9.LSV Salzburg 1l 864 Punkte.

Kurz ver der Siegerehrun

b
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Die Sieger in der Klasse F3C v.lnrs 2. Graf,
1. Josef Brennsteiner, 3. Helmisch. Pavor BFA
F3C BFR Ing. Dittmayer und LS_L Niederwimmer

Die Siager in der Klasse RC/HC-B v.l.nr.:
2. Ontzinger, 1., Plieseis, 3. Helpferer und
- 4, Rachbauar

Wien
' Niederdsterreich
L ANDESMEISTERSCHAFTEN RC 111

Manfred Pukl

Am Samstag, dem 12. September,
wurden euf dem Modellflugplatz  Mi-
stelbach/Ebendorf vom dort ensdssi-
gen Verein, dem UMFC Weinland,
unter dessen Obmann Manfred Pukl,
die Landesmeisterschaften 1987 in
der Kiasse RC Il fir Niederdster-
reich und Wien abgehalten.

Vor einigen Jahren hatte man be-
reits in Mistelbach erkannt, daBl die
Durchfilhrung der beiden Landes-
meisterschaften als eine Veranstal-
tung mit getrennter Wertung als
iiberaus sinnvell und praktisch er-
scheint. Dies bewirkt nicht nur eine
organisatorische Zeitersparnis, son-
dern auch von der Funktiondrsseite-
her eine Erleichterung bei der Durch-

LANDESME ISTERSCHAFT F3C

in gewohnt perfekt organisierter
Weise und bei herrlichem Wetter
konnten wir Heli-Piloten unter der
Organisation unseres Landessektions-

" leiters, Hans Niederwimmer, zwei
herrliche Wetthewerbstage in Krai-
wiesen geniefen Der Wettbewerb

wurde in den Klassen F3C, RC/HC-
B und RC/HC-C durchgefiihrt und
ging anstandslos dber die Bihne.
Bei diesem Wettbewerb fiel beson-
ders auf, daB die Familie Brennstei-
ner nun bereits zwei Salzburger Lan-
desmeister hat. Uberhaupt muB man
feststellen, daB in Salzburg die Hubi-
fiieger zu Hause sind. Auch der kiinf.
tige Nachwuchs der Hubi-Piloten
wird aus diesem Bundesland kommen.

Es wiirde uns freuen, wenn wir auch
nichstes Jahr wieder in Kraiwiesen
einen Wettbewerb fliegen kbnnten
und vielleicht scgar im néchsten Jahr
ein internationaler Wettbewerb statt-
finden kdnnte. :
An diesey 5Stelle nochmal “einen
herzlichen Dank an unseren Landes-
sektionsleiter.

DIE ERGEBNISSE

Klasse F3C 1

1. Brennsteiner Josef  MFC Wildk. Falken 3125
2. Graf Oliver MSC~Regensburg 2463
3. Heimisch Karl-H. MBEC-Frellassing 2200
4, Bdhm Franz UMFC Weidhofen 2168
Klasse RC/HC-B :

1. Qetzinger Rudoif SFC-Ried 304

2, Phiesels Manfred L5V -St.Johann an

3. Heipferer Rudolf MEC -Salzburg 2m

4. R.Rachbauer 282, 5. RA.Petermann 27%, 6.M.
Enzinger 143 Punkte.

Klasse RC/HC-C :

1. Brennsteiner Franz MFC Wildk. Falken 168

2. Beer Wolfgang MSC~Regensburg 118
3. Hojzmann Rebert MFC-Salzburg a0
4, F.Walkner 53, 5.M.Holzmann 41 P

fihrung. Der Haupteffekt wird aber
durch die groBere Teilnehmerzahl
und ein Messen der Leistungen dber
die Grenzen der Bundes!&nder hinweg
erzielt. Es ergibt sich auch dadurch
automatisch eine ausgezeichnete Ka-

meradschaft unter den Modellflie-
gern. Ohne viel Gerede, meistens
geniigt ein Anruf, und die S8ache

zwischen Wien und Niederdsterreich

1#uft. So auch heuer - herzlichen
Dank !
Bei Flugwetter trafen

sich 6 Starter aus Niederdsterreich,
3 aus Wien und 2 Teilnehmer aus
dem Burgenfand. Die Burgenlénder
nahmen als Géste an der Veranstal-
tung teil. Vielleicht wiére dies ein
AnstoB zum "Drelerradl" 1?7

Ein bew#hrtes Team an Punkterich-
tern und Funkticndren lie@ diese

LSt Niederwimmer ung RFR F3C Ing. Dittmayer
gratulieren dem Sieger in RC/HC-C Frant Brenn-
1 steiner

Eerr L

B Die Sieger in RC/HC-Cv.l.n.r.: 2.Beer, 1.Franz
Brannsteiner, 3. Helzmann, 4, Walknar

MODELLUBAU

6020 INNSBRUCK - DEFREGGERSTR. 18
@ 05222/492288

duierst
kotlegiater

Landesmeisterschaften  in
freundschaftlicher und
Atmosphédre ablaufen.
Erfreulich war auch, als man bei der
Computerauswertung einen angebli-
chen Fehler entdeckte, dafl keine
Hektik aufkam, und daB nach einer
etwas griferen Peuse zwischen dem
2. und 3. Durchgang , wo die Ergeb-
nisse korrigiert wurden, die Meister-
schaft weiterlief. Die Pause wurde
zu Fachsimpelei, Maschinenwartung,
Mittagessen, ja teils auch zu einem
Mittagsschlafchen bendtzt.

DaB man unserem "Computerdokter
Ladi" vorwarf, daB sein "Rechenwer-
kel" nicht ganz klaglos arbeite,
lie diesen natiirlich auch nach dem
Bewerb und in der darauffolgenden
Nacht nicht ruhen, bis er den Grund
des Programmfehlers gefunden hatte.
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Dabei stellte sich heraus, dal die
Ergebnisse bzw. Endpunkte richtig
waren, und daf in der Punkteauswer-
tung in einer Zeile falsch ausge-
druckt wurde, aber der Burchgangs-
punkteendwert volikommen richtig
war. Alles klar - nein ? Verlalt
Euch drauf, die Endergebnisse stim-
men.

An dieser Stelle herzlichen Dank
dem Edi Muik aus Wien, der einige
Tage nach dem Wettbewerb {ihn
lieB die Sache auch nicht ganz ru-
hen) uns dies bestdtigte.

NIEDEROSTERREICH -~ CUP
Klasse RC/MS

26 Teilnehmer aus 13 Vereinen
beteiligten sich heuer am WNO-Cup
fiir ferngesteuerte Modellsegelflieger,
Die besten 19 Piloten k@mpften am
22./23. August auf der Modellflug-
anlage des BSV Voith um den Ge-
samtsieg. ln- drei spannenden Durch-

gingen, von denen zwei gewertet
. wurden, setzten sich die Favoriten
erwartungsgemdl durch., Karl Leeb,

vom BSV-Voith konnte die Fihrung
im Cup erfolgreich verteidigen und
wurde somit Gesamtsieger des NO -
Cups 1987.

1. BURGSTADT - FRIESACH
POKALFLIEGEN und LM RC IV

Der 1. Modellflugverein Friesach
veranstaltete am 3. September 1987
am Modellflugzentrurm Groggerwiesen
das 1. Burgstadt- Friesach Pokal-
fiiegen und die Kérntner Landesmei-
sterschaften in der Klasse RC V.
Bei herrtichem Wetter sind 12 Pilo-
ten zum Wettbewerb angetreten.

Der 1. Durchgang wurde um 89 Uhr
von Wettbewerbsleiter Wolfgang Hoi
gestartet. Diesen Durchgang gewann
bei spannendem Verlauf Herbert
Lenzhofer vom KFC Klagenfurt, vor
Walter Taxer, OMV Feistritz/Drau
" und FritzTaxer,OMV Feistritz.

Im 2. Durchgang war wieder Herbert
Lenthofer an der Spitze, doch da
kam der erste Angriff von Heimo
Fleischhacker vom KFC Klagenfurt,
Piatz 2. Platz 3 wieder fir den Fei-
stritzer Walter Taxer.

Im 3. Durchgang wurde es so richtig
spannend. Der an die Spitze stirmen-
de Heimo erreichte in diesem Durch-
gang nun sogar die beste Wertung
vor Lenzhofer und Walter Taxer.

Der Friesacher Alfred Greifeneder,
erstmals bei einem RC IV -Wett-
bewerb, hat sein Ziel, nicht letzter
zu werden, erreicht, er wurde 10,

Hervorzuheben wire noch der Besuch
der beiden Landessektionsleiter Grill-

meier und Schlager, die es nicht
scheuten, trotz der F1E-EM am
Spitzerberg, einige Zeit bel uns an-

wesend zu sein.

Nach erfolgter Siegerehrung am

Nachmittag, fanden die bLandesmei- -

sterschaften bei vergnlglichem Bei-
sammensein ein schines Ende.

Herzlichen Dank allen Teilnehmern,
Funktiondren und Géasten, und beson-
ders ein herzliches Danke an die
Kiiche. Alle zusammen haben beige-

tragen, daB die Veranstaltung den
erfalgreichen und schénen Verlauf
nahm.

Oooo
Durch einen zweiten Platz in der
Tageswertung konnte sich Helmut
Eigner in der Gesamtwertung noch

auf Platz 3 vorschieben. Durch den
4. und 6. Gesamtrang von Adolf
Weingast jun. und Karl-Heinz Leeb
wurde die Schlagkraftigkeit der BSV
- Piloten erneut unter Beweis ge-
stellt.

Eine sehenswerte Flugschau, bei der
vam GrofAmodell bis zum Oldtimer,
vom Weltmeister im Elektrofiug bis
zum Hubschrauber alles zu sehen war,

beendete diese gelungene Veran-
staltung.
o4an

Karnten

Das offizielle Ergebnis lautet:

1. Fleischhacker Heimo, KFC-Kift.
2. Lenzhofer Herbert, detto
3. Taxer Walter, OMV Feistritz

Ergebnisse der Landesmeisterschaft:
Gleiche Reihenfolge wie vorher.

(Der Redaktion liegen keine ndheren
Angaben vor).

Oooo

DIE ERGEBNISSE

Landesmeisterschaft Niedertgterreich :

1. Stoiber Josef HSV Kreuzenstein 2563
2. Rekirsch Walter detto 2437
3. Bracht! Rudolf UMFC Weiniand 1825

4. H.Geyer 1728, 5. M.Mann 1596, 6. Wilh,
Wyskocil 1433 Punkte.

Landesmaisterschaft Wien :

1. Danksagmiiller Helm., OMV Wien 2525
-2. Klamecker Michael detto 1610
3. Muik Eduard MFC Phonix 1587
Giéste aus dem Burgenland :

Schmid Johann UMFG St.Georg 2063
‘Leeb Josef detto 1585
DIE ERGEBMISSE .

1. Leeb Karl B5Y Voith 18724
2, Baumgartl Johann-FMBC Austria 18329
3. Eigner Helmt BSV Voith 18270

4. A.Weingast 18185, 5. F. Wenczel 18119,
6. KHLeeb 18098, 7. R.Dunger 18010, &.
L. Ebenfihr 17314, 9. F.Girner 17807, 10.
P.Wurm 17407, 11. M.Wurm 17243, A, Beil
16869, 13. E. Buxhofer 16218, 14. F. Ober-
rather 15203, 15. A.MNovotny 13397, 16.°R.
Pyrek 12600, 17, H. Schrack 12411, 18. F.
Weig! 12359, 19. P.Feix 10032, 20, M, Ebner
8609, 21. A.Weingast sen. 8254, 22, G.
Berch 7076, 23. A.Asen 4509, 24, W.Hodl
4307, 25. H.Pusztai 4105, 28, W.Hidl 3866,

Die Teilnehmer am 1. Burg-
stadt Friesach Pokalfliegen
mit ihren Flugmodellen

Nun noch ein paar Zeilen zur Orga-
nisation :

Organisationsieiterin  Renate Diirn-
wirth und ihr Team gaben sich die
grofite Miihe, alles bestens zu orga-
nisieren, was auch wirklich zur voll-
sten Zufriedenheit der Teilnehmer
beigetragen hat. Dank gilt aber auch
den Frauen im Buffet, Senderdepot-
chef 'Hauser, Wettbewerbsleiter Hoi,
den Punkterichtern, dem Schiepp-
pilot vom KFC Willi Sallocker und
nattrlich allen Leuten, die bei dieser
Veranstaltung eine Aufgabe zu er-
fillen hatten.
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LANDESME1STERSCHAFT RC/H

Ing. Viktor Wager

Ein strahlender Spétsemmertag
erwartete die Modellflieger am 20.
September, dem Wettbewerbstag, im
Hangflugparadies des SMBC-Kirch-
dorf - Micheldorf.

Als die ersten Modellflieger eintref-
fen werden gerade die Wendemarken
aufgebaut und die Computerzeitmes-
sung installiert.

Pinktlich begann die Landesmeister-
schaft RC/H, Programm 1, mit 27
Teilnehmern aus 6 Vereinen. Diese
stattliche Anzahl der Teilnehmer ist
ein gewohntes Bild bei dieser LM,
welche der Micheldorfer Club schon
ein Jahrzehnt ausrichtet.

Die Organisation klappt, kleine Un-
zuldnglichkeiten werden abgestellt
und 3 Durchgénge bei Windgeschwin-
digkeiten von 5 bis 12 m/s geflogen.
Wettbewerbsbeginn war 10 Uhr vor-
mittags, das Ende der Veranstaltung
16 Uhr, anschlieBend Siegerehrung.
L.andessektionsieiter Ing. Viktor
Wiger, gleichzeitig Sektionsleiter des
SMBC Kdf-Micheldorf, zeichnete ver-
antwortlich fir die Organisation und
Wetthewerbsleitung. Er tat sich da-
bei leicht, denn ihm steht ein aus-
gezeichnetes, altbewehrtes Team
zur Verfigung. '

Nicht nur die Wendemarkenrichter,
die Zeitnehmer und Auswerter sind
es, die diesen Tag so erfolgreich
machten, sondern auch die ermsigen
Modellfliegerfrauen unterhielten im
Clubhaus ein Buffet und verpflegten
Wettbewerber und Zuschauer bestens.

Zur Siegerehrung lobte Birgermeister
Josef Lanz unsren Sport sehr und
verweist auf eine sinnvolle Freizeit-
beschéftigung, vorallem fir die Ju-
gend.

LSL Ing. Viktor Wdger wirdigt die
Fairnel der Wettbewerber und be-
glickwiinscht die Sieger.

1. Wolfgang Thallinger MFC Quax
2. Karl Felbermeier SMBC  Kdf.
3. Gerald Zauner MFC Quax
4. August Greifeneder UMFC Megg.

Wolfgang Thallinger, viermaliger LM

LSL Ing. Woger Gbergibt dem 4 fachen

Landesmeister in RC/H, Wolfgang
Thallinger, die Urkunde und die Po-
kale

S

T S

2

Die Sieger der Landesmeisterschaft.
Im Hintergrund LS1 Ing. WBger wund
Birgermeister Josef Lanz wvon Michel-
dorf

Bie 27 Wettbewerbsteilnehmer,
links auBem LSL Ing. Wager

in dieser Klasse erh#lt dieses Jahr
zum zweiten Mal den Wanderpokal
des SMBC Kdf-Micheldorf und darf
ihn behalten.

Auch eine Mannschaftswertung wurde
errechnet, bei der 6 Mannschaften
berticksichtigt wurden.

1. Mannschaft MFC Quax Linz, mit
Kaokely, Freimut, Thallinger und
Zauner.

2. SMBC Kirchdorf -Micheldorf, mit
Felbermayr, Resch, Steibl wund
Greindi.

3. UMFC Meggenhofen, mit Oberleit-
ner, Miiler, Greifeneder und
Flixeder.

Erfreulich ist, daB die jiingeren Mo~
dellftieger nachdrdngen und sich be-
rechtigte Siegeschancen ergeben.

Alle die mit dabei waren, herzlichen
Dank und auf Wiedersehen im nidch-
sten Jahr!

DIE ERGEBNISSE :

1. Thallinger Wolfgang Quax Linz 1968
2. Felbermayer Karl SMBC Kdf. 1871
3. Zauner Gerald Quax Lirz 71839
b, A.Greifenader 1817, 5. M,Resch 1812,

&. F.Grabner 1812, 7. W.Haver 1800, 8.

. R.Kkokely 1793, 9. H.Stangl 1770, 10.W.

Miliner 1761, 11. E.Huber 1756, 12. G.
Flixeder 1738, 13. M.Streibl 1732z, 14.
H.Greindl 1716, 15. F.Mittermair 1666,
16. R.Freimuth 1644, 17. F.Kiensherger
1642, 18. G.Totter 1622, 19. H.Popp
1613, 20- R.Jansut 1581, 21. H.Wagnar
1554, 22. H.Gieselsberger 1553, 23. M.
Oberleitner 1528, 2h. N.Scheucher 1516,
25. G.Hefstdtter 1428, 26. Ch.Commenda
861, 27. F.Schmid 800 Punkte.

prop richtig lesen — heif3timmerinformiert sein!
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2. VIERTAKTTREFFEN in Saalfeilden

Am Sonntag, dem 13. September 1887, flhrte der
LSV -MFC Saalfelden bei strahiendem Sonnenschein den

2. VIERTAKT - WETTBEWERB

durch. Waren durch starke Regenfédlle an den Vortagen
die Pistenverhditnisse etwas schwierig, kam doch der
GroBteil der Teilnehmer recht gut damit zurecht,

Wie schon 1986 konnten auch diesmal die Leistung und

Zuverlassigkeit der Viertaktmotoren besonders in der-

Kunsiflugklasse recht eindrucksvoll demonstriert wer-
den.

Unbedingt erwdhnt sei auch, daB der bekannte Motor-
konstrukteur aus Hallein, Herr Koppel, einen wunder-
schénen 7 - Zylinder Stern Motor mitbrachte - schade
nur, da3 in der allgemeinen Wettbewerbshektik zu we-
nig Zeit blieb, den Mator genauer unter die Lupe zu
nehmen.

Die Sieger

Sportmodelle bis 1700 mm

Alfred Oberaigner, MFC Kaprun

Spartmodelle tber 1700 mm :

Gottfried Benischke, Hottal/Miinster, BRD

Motorsegler : Siegfried Resch, MFC Saalfelden
Kunstflugklasse: Manfred Weigl, MFC Alkoven /OO

PS: Wer ist im September 198B wieder dabei ?

e
s {w p%ti
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ALPINES SEGELFLIEGEN

Bereits zum vierten Mai konnte
heuer das Alpine Segelfiiegen auf
der Gerlitze veranstaitet werden.
Zur Freude des Veranstalters wurde
die Teilnehmerzahl des Vorjahres
weiter Uberboten, was den Schiuf
zutaBt, daB das Programm viele Al-
pin-Piloten anspricht.

Gestartet wurde in zwei Klassen:
bis 3,5 m Spannweite und darlber,

Aufgabe des Piloten war, innerhalb
von 6 Minuten zwei etwa 500 m von-
einander entfernte Wendemarken
jeweils einmal zu Uberfliegen und
dann mbglichst genau zur Zeit zu
landen, Fir die Landung gab es Zu-
satzpunkte, je nachdem, ob das Mo-

deill im kieinen oder groBen Feld
liegen bleibt. _
Bei nicht gerade idealem aber

doch passablem Flugwetter, konnten
in jeder Klasse drei Durchggnge
abgewickelt werden. Die Leistungs-
dichte der Spitzengruppe war bei
dem doch recht einfachen Pro-
gramm so hoch, daB hier flr das
niachste Jahr kieine Anderungen be-
vorstehen.. Alles in allem soll das

NATIONALES
ELEKTROFLUGMEETING
in Feldkirchen/Karnten

Von Michael Geringer

Wie alljdhrlich im August, ka-
men auch heuer wieder zahlreiche
Teilnehmer aus Osterreich, Deutsch-
land und der Schweiz nach Feldkir-
chen, um in freundschaftlicher At-
mosphare einen Wettbewerb zu be-
streiten.

Leider spielte am Samstag das
Wetter nicht so recht mit, und der
Regen erlaubte den Beginn des
Wettbewerbes erst in den Mittags-
stunden. Den Piloten kam das aber
nicht ungelegen, denn es gab viel
zu erzéhlen und zu diskutieren. Wie
schon die ganze heurige Saison, gab
es nur ein grofes Thema, die Ver-
stimmelung der F3E - Klasse.

Eine Beschrénkung des Aniriebes
war notwendig geworden, darlber
waren sich alle einig, aber dafl sie
so ausgefallen ist, das ist wohl den

“auf der Gerlitze/Karnten

Ven Michael Geringer

ALPINE SEGELFLIEGEN jedoch das
bleiben, was es bis jetzt war.Ein
Freundschaftsfliegen in kamerad-
schaftlicher Atmosphére.

im Alpengasthof
einen schdnen
Unser Obmann,

Die Siegerehrung
Pacheiner rundete
Wetthewerb  ab.
Manfred Maurer, (berreichte den
Siegern wertvolle Preise, die von
Edi Wallner in milhevolier Handar-
beit gefertigt wurden. Den Ab-
schluB bildete die Verlosung von
zahlreichen Sachpreisen, die von
diversen Modellbaufirmen zur Ver-
fligung gestellt worden sind.

Wir bedanken uns auf diese Weise
bei den Modellbaufirmen, die uns
bei diesem Bewerb unterstltzt ha-
ben.

Die Modellbaugrubpe Feldkirchen

dankt allen Teiinehmern nochmals

* ¥ *

fir ihr Erscheinen und hofft, 1988
wieder viele alte Freunde des Alpi-
nen Segelfluges begriBen zu kdnnen.
DIE_ERGEBNISSE

Kiasse bis 3,5m Spannweite :

1. Petrevic Alexander ('Z:)MV ~ Wien 1119 P.
2. Birke Alfred OMV - Wien 1118 P,
3. Molzbichler Josef jun. SG - Spittal 117 B

4. P.Rirchert 1116, 5. H. Liensberger 1115, 6. J.
Sereinig 1114, 7. F.Lang 1111, 8. E:Wallner 1110,
9. G.Freimuth 1110, 10. H.Kramp! 1108, 1. W.
Scheda 1106, 12. W.Neidnart 1102, 13, F. Zeidlik
1092, P Liger 1088, 15. G.Winkler 1064, 16. H.
Fleischhacker 1015, t7..4. Zeitlik 1007, 18. R.
Reisenhofer 999, 19. K.Krumscheig 837, 20. M.
Krstic BOG, 21. P.Kaupert 892, 22, E.Henning B43,
23. F.Purkharthofer 586 Punkte.

Klagse iber 3,5m Spannwaite :

1. Maurer Manfred MBG Feldkirchen 1119 P.
2. Traussnig Heinz ASKU -Kaftach 1119 P,
3. Hahn Kurt Méningerberg 1116 P,

4. Lesky H. 1115, 5. M. Krottenmiiller 1112, 6. C.
Kéllner 1111, 7, H, Richter 1111, 8. G. Winkler
1110, 9. M. Seufert 1108, 10. F.Purkharthefer 1108,
11. H.Fleischhacker 1108, 12. H.Lliensberger 1108,
14, M. Krstic 1105, 15, A.Petrovic 1083, 16. R.
Aeisenhafer 1017, 17. A.Birke 1001, 18. E. Wallner
959, 19. J.Polzel B96, 20. P.Liger 328 Punkte.

Nationen zu verdanken, die bei den
internationalen Wettbewerben nur
durch ihre Wortmeldungen, nicht
aber durch ihre Erfolge auffallen.
Fur die nachste Saison gilt es also,
sich neue Modelle und Antriebe
herzurichten, die nur unwesentlich
billiger sein werden, aber kleiner -
und damit fliegerisch nur noch an-
spruchsvoller, besonders bei groBen
Hohen, die beim Streckenflug er-
reicht werden.

So wurden zahireiche Konzepte dis-
kutiert, bis mit dem Wettbewerb
endlich begonnen werden konnte.
Das Wetter besserte sich langsam,
und am Samstag konnten zwei
Durchgidnge der 10 Zellen-Klasse
und ein Durchgang der FAl-Klasse
geflogen werden. Der Samstag ver-
tief ohne griobere Vorkemmnisse,
alles seh nach einem ruhigen Wet{-
bewerb aus. Das sollte sich aber
am Sonntag rasch &ndern.

Das Wetter war schdn geworden,
und gleich am Beginn des 2. Durch-
ganges in F3E sorgte Norbert Hib-
ner fiir einen Paukenschlag. Er ver-

g
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liert sein Modell beim Streckenflug
aus den Augen und montiert in
etwa 400 m Hohe ab. Der Rumpf
kam dann mit etwas Uberhdhter
Sinkgeschwindigkeit zu Boden, sodal
der Motor erst 1,33 m (ehrlich ge-

messen ! Junter der Erdoberfliche

nicht mehr weiter konnte. Der all-
gemeine Schrecken hatte sich noch
nicht gelegt, als kurz darauf ein
Schweizer Madell auf die Piste
knallte, der “"Tiefenrekord" konnte
aber mit nur 0,5m nicht gefahrdet
werden, Der "Hammer" kam aber
von Helmut Kirsch, wenn auch dies-
mal im positiven Sinne. Ein zweiter,
ebenso phantastischer Flug, sicherte
ihm einen iberlegenen Sieg.

Sonst gab es in den Ergebnislisten
kelne Uberraschungen, die Ergebnis-
se der laufenden Saison gieichen
sich weitgehend.

Leider konnte heuer kein Pylonren-
nen ausgetragen werden, das Inter-
gsse an dieser Klasse schwindet

*immer mehr, die 7 Zellen sind mitt-

lerweile so klein geworden, daB sie,
besonders bei Start und Landung,
nurmehr von Experten zu beherr-
schen sind. Schade um diese Klasse,
sie ist wohl das erste Opfer einer
rigorosen Limitierung.

Feldkirchen 1987 war ein gelunge-
ner Wettbewerb, und offenbar ent-
schiadigen zwei Tage Wettbewerb in

¥ %%

Freundeskreisen die weite Anreise
dber viele hundert Kilometer.

DIE ERGEBNISSE

Klasse F3E:

1. Kirsch Helmut MFG St. Veit 1419 P.
2. Freudenthaler Rudolf UWMFC Freistadt 1344 P.
3. Brditschka Ralf UMFC Neuhofen 1289 P,
4. G.Michael 1204, 5. W, Hauer 1192, 6. P.Meisin-
ger 1183, 7. W.Pesendorfer 849, 8. K.Neu 510 P.

Gastoklasse F3E:

1. Litdi Hans CH MG-Wald 1300 R,
2. Leodolter Urs CH MG-wald 1281 P.
3. Breitner Urs CH MG -Priffikon 1183 /.

- 4. H. Schmuki, CH, 1151, 5. H. Andress, CH, 791,

4
6. N.Hidbner, D, 595, 7. G.Platz, D, 377 Punkte.

TEBERVIENE 1

Noch vor dem Erscheinen des TERMINKA-
LENDERS 1988 wollen wir die Termine der
WELT-, EUROPA- und STAATSMEISTERSCHAF-
TEN bekanntgeben :

WELTMEISTERSCHAFTEN 1988

- 5./ 11. August Fesselflug - F2 A, F2B,
Kiew / UDSSR F2C, F2D
(8./15. August Freiflug - Jugend-WM
Leszno /Polen FiA, F1B, F1C

14./19. August RC-Elektromodelie F3E
5t. Louis USA

3./11. September Scale Modelle - F4C
Gorizia [/ Italien :

EUROPAMEISTERSCHAFTEN 1988

3./9. Juli * Freiflug - F1 A, F18,
Zrenjanin /Jugoslawien FicC
25./31. Juli RC-Kunstflug - F3 A

Nérrkdping /Schweden

13./18. September RC-Hubschrauber F3C
Eibergen/Holland

21./24. September Magnetseglér - F1E
Banska Bystricia / CSSR

STAATSMEISTERSCHAFTEN 1988

30.4./1.5. ) F3E - Mangflug
.Braunsberg / NO
4./5. Juni Fesseiflug -~ F2A, F2B,
Wargl [ Tirol " " F2C, F2D
Juni Elektrofiug - F3E,
Feldkirchen / Kérnten F3C -10 Zellen
27. August RC -Kunstflug F3 A

Waidhofen / Thaya / NO

22./23. Oktober Freiflug - F1A, F18B,
Fila/lJ

OSTERREICHISCHE MEISTERSCHAFTEN 1988
J.t. BeschluB der Bundessportorganisation (BSO)

Weer-Brandstitte / Tirol .

sind in Zukunft nur jene Klassen als STAATS-
MEISTERSCHAFT zu bezeichnen, die im Spor-
ting Code (SC) der FAI enthalten sind.

Alle nationalen Klassen werden als OSTER-

REICHISCHE MEISTERSCHAFTEN bezeichnet.

16./17. Juli RC 11l - Kunstflug

17./18. Septembe.r RC/MS-Motorsegler

Oberwart / Burgenland

2
ANWETTBEWERS
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THERMIKGENGE

‘Ihe Getman Fras Flipght

Bekenntlich mecht Mpdellflug mehr SpaE, wenn @man sk und zu
(und chne Stmﬂ) auch Bn Wettbewerben teilnimmt, Leidsr gibt
es aber nur sehr wenige I3I32-'Nertur~gen und man k&nn nicht er—
werten, dai elle Interessenten pro Jehr 5 000 bis 10 GO0 Ki-
lometer reisen, um im Ausland aktiv zu sein,

Um das *"Leistungsfliegen® oder besser gesagt, den CDE-Flug
unter wetthewerbsbedingungen zu Tirdern, verenstalten wir im
Jehre 1988 einen Fernwottbewerb.

Jeder coa—lilieger kann mit seinen Modellen [MDOELA-“otor und
WODELA~-Propeller oter &nderer Mator und maximeler Tankinhalt
v.nn 3,25 cmaj keine Bewichts- cder Bauvorschriftent) an be-
liebig vieien "normalen” Freiflupwettbewerben teilnehmen. Er
fliegt dort imnerbelb der Wettbewerbsdouver 6 (1) mal mit ei-
ner Meximalzeit won 120 Sekunden,

Oie Ergebnisse (Stertkarten oder Durchschriften devon oder
Ergebnislisten) sammelt er bis zum 30, Npvembar 1528 und -
schickt diese zusammen mit eirem Plan {A-8-Formet mit Motor—
typ-Angabe) seines erfolgreichsten Modelles und [falls mbglich)
mit Hinweisen zum Jeweils herrschenden wWetter an untenstehen-
de Anschrift. '

Sieger des Jahreswettbewerbes wird derjenige, der hel drei
wettbewerben die lEngste Gesamtflugzeit erreichte, bei Zedit-
gleichheit entscheiden die folgenden Ergebnisse,

Als Preise sind folgende Sechen pusgesetzt:

1., Platz-1 kompletter MDELA—CDE-!AutDr

2. Platz-7 umfangreiches MODELA-Motor-Ersatzteilsortiment

3. Fletz-50 EOZ—KBpseln

Die Erpebnisse werden in der THERWIKSENSE 4/88 verdffentlichtl
¥lpus J. Hammerschmidt
Veltmanplatz 4

D~5100 Aechen

Anfragen und Ergebrnislisten bitte an



F3B-taugliches, zugfestes, UV-bestindiges Nr. kg | mm m MWSt

Manofil, entwickelt fir den Modellflugbau. Hohe i

Abriebfestigkeit und Geschmeidigkeit gewéhr- |Hg 14 | 56 | 1,0 1x .400| 463 —
leisten sicheren Einsatz im Wettkampf,

Ab 6S 800,— Warenwert portofrei — téglicher |[HS120| 56 | 1,0 [1 x 2.000/1.940,—
Postversand. Hs 154! 85 | 15 [1x .400 828—

Angelschnure Fliegenschnlire Hochstartschndre  Handwerksschrure

|

SPEZIALSC

SIGRID PLATZER - 2620 Neunkirchen, PF 71 - Tel. 0263572457

Grovpner| 5B

REMOTE CONTROL

COMPUTER-SYSTEM

MC-16
mit ROTARYSELECT-Programmierung

Spiel + Freizeit

SEIGEF

T

Modellbaufachgeschift + Bastelzentrale

Messeneuheit ®

D-8228 FREILASSING

LindenstraBe 6 - Telefon 08654/23 82




T MODELLBAUCENTER|
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MODELLE feiiies oy | T less | A || 5 —

, N
Fast- Ferthmodelle in K/unubertroffener Qualitdt. {Holzteile biicelfertig)

Spannweite 2400 mm /R
Rumpflange 180 mm
Flacheninhalt 47,5 dm?

Profil ) Eppler 205
Spannweite: 3300 mm

Rumpfilinge: {420 mm
Récheninhalt: 68 dm?

Profil: Eppler 193-1785irak \
Spannweite: 2800 mm N

Rumpflange: 1150 mm
Fléacheninhalt: 60 dm?

Prafil: E 205
Spannweite 2810 mm

Rummpflange 1450 mm
Flacheninhalt 60 dm?

Profil Eppler 205
Spannweite: 3200 mm

Rumpfiange: 1400 mm
Racheninhalt; 67,2 dm2
Profil: RG 8

EIN FROHES WEIHNACHTSFEST
UND FUR DAS NEUE JAHR ALLES GUTE,
VERBUNDEN MIT DEM DANK FUR IHR VERTRAUEN
UND DEM WUNSCH AUF WEITERE ANGENEHME ZUSAMMENARBEIT

SCRIPTURA BUROSERVICE

1050 Wien, Markgraf-Ridiger-StraBe 4
Telefon 95 12 23, 9512 24
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* : _ *
¥ Hans Peltery Obhlacker Mode 1 1L bau *
* Gustinus Ambrosiweg 24 ~ 26, Tel.: 02682/61680 *
* 7T OO0 BEisenstadt *
% *
* 0wk R A Auserst preisgianstic She ke vhe %
% *
*  INIZU IM PROGRAMM: *
¥ BEMOCO Werkzeugmaschinen *
* Aktion bis 31. 12. 87 -EMCO COMPACT 5 Leitspindeldrehmaschine *
* Im Aktionsgrundpreis gratis inkludiert: k
* IJ-Backendrehfutter , Oberschlitten zum Kegeldrehen, Vorschubeinheit *
% Die ideale Maschine fir den Modellbauer, Handwerker und Industrie. *
* . *
EE R R L P RS PR S RS R R R R R TR R R B S B R S g U e L e S AT A AT

Ein absolut naturtreues Modell, das Aufsehen erregen
wird: wegen seiner Konstruktion, wegen seiner Flug-
gigenschaften. Weltneuheit: Gurte, Holme und Rippen,

alte tragenden Teile, sind aus Aluminium, vorgefertigt.

Per Baukasten ist bis hin zu den Kleinteilen komplet!
ausgestattet. In Bau und Betrieb gibt es keine Probleme.
Hier die Dalen:

Spannweite: 2240mm; Rumpflange: 14B0mm; Fluggewicht
je nach Ausriistung: ca. 7300 g; Motor: ab 16ccm Zwaeitakt,
oder 20ccm Vierlakt

DM 695,—

PRAZISE-MODELLBAU
8501 Allersberg
Neumarkier StraBe 28
Telefon 09176/201

“MODELLBAU

Von Freund zu Freund

S. SCHNEIDER u. CO. GES.M.B.H.

Beh. konz. Immobilien

Von und fur Modellflieger...
Wohnungen, Gartenh&user, Bungalows,
Grundstiicke, Ferienh&user

1020 Wien, HeinestraBe 1
= 26 22 92 — 26 51 56 — 24 25 42
Alles aus dem Immobilienmarkt

- UND
ETDRUCIKTERE!!

STURZGASSE 40
A-1150 WIEN XV

GESELLSCHAFT M.B.H.




Modellbaufirmen die gemeinsam den Modellsport férdern

OR" € VER®

Bastlerzentrum fh
Gebrider EEmgll ! Agez’a/mf
Auerspergstrafe 56 Ung B3 e”bv’:'a‘u

A-5020 Salzburg Sty
Tel. 0 62 22/7 64 32,7 23 62

MODELLBAU, FLUG — SCHIFF — AUTO

/ ROBER
Laxenburger Str.12
\ 1100 Wien 6215 45
Seit11Jahren
HAAS
RC MODEL SHOP

Wiesengasse 2, A-2544 Leobersdorf, Telefon 02256/3188

MODELLBAU

Ing. Karl Koroschetz
Im Portschacherhot
A-8210 Porischach/WS
Telefon 04272/23 35

ERNST SPORER
MODELLBAU-FACHGESCHAFT

6020 Innsbruck, Kiebachgasse 2
Telefon 05222/23 1 56

HELICOPTER-VERSAND
FOTO-HEINZ

6391 Fieberbrunn/Tirol

Teleton 05354 /63 61 oder 69 68
Graupner-Heim-Robbe

Ersatzieil-Schnellversand

MODELLBAU
HAAS

A-1160 Wien, Brunnengasse 33
Telefon 0222795 48 225

FLUG —SCHIFF — AUTO

MW M .o

PrandtauerstraBe 9
Modelibau Wagner Melk Tel. 02752/24 32
MODELLBAU-AKTIV
T I 4591 Molln
LI nd Inger Tel. 07584/33180
Impeller-Service Hobby Sommer

Ignaz-Harrer-StraBe 13
5020 Safzburg, Telefon 06222/34 347

MARO-MODELLBAU
Mathias Rottensteiner jun.
Plankenau 128
5600 St. Johann/Pongau

MODELLBAU
PETER FEIX

BismarckstraBe 3
A-828B0 Flrstenfeld
Telefon 03382/26 17

Modellbau Ublacker Hans Peter
A-7000 Eisenstadt,
Gustinus-Ambrosi-Weg 24—26

Modellbau Simacek Sepp
A-4400 Steyr, Sierninger StraBe 4-6

Modellbau Postl

Modellbau Thaller,
A-8330 Feldbach, Hauptplatz 22-25

MODELLBAU

STERNECKER
NIGLWEG 65
3500 KREMS-REHBERG
Tel.: 02732/70656

8234 Rohrbach/Lafnitz, Tel. 03338/24 2 €6

- Die neue Technologie fiir Ihre Modellbespannung -

KAVAN

RC-Hubschrauber + Modellbauzubehor

Modellbaukisten + Zubehor
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Mit {K Standard-Modellen
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