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PCM bedeutet Puls-Code-M

{ibertragung bakanni. Brand-Eiel hal M-Sysi

nal kansequent angewendet Und spezigll weltersntwickell. Dank dieser Entwick-

Kingsarbeit erhatt der Modelifiiager anorme Vortells : @ Die Stbr-

anfilligkait wird bis 2u 90 % reduzier. @ Im Gegensatz zu be:

kanoten PCM-Systemen werden alle Prop.-

Funktionen gleichwertlg dbertragen {keln

Servozucken beim Balaligen der Mator-

drosael und der Zusatzfunktionan), @ Durch

eine zuschaltbare "Fail-Safe-Automatik®

wardan bel siner Stérung von min. 1,5 sek.
alle Rudar nautralisiert und dar Motor ge-
drossall. @ Die Spannung des Empfangerak-
Kus wird siandig Gberwacht. Bei Unlerspan-
nung 1auft das'Drosselservo in die Leerlauf- :
stallung (nicht Servoendstaliungl Mit elnes Re- o Al , .
set-Taste am Sender kann diese Sicherhaitas . - Z.B. Schmalband-Ft:-Betrieb,
kondrolie mehrmals fir 10 sek. galdscht warden, i 9 HF-Wechselmaduln im Sender (27, 35, 40 MHz},
um das Modell mit Molorkraft sicher landen zu — y CHagnosaverbindung, Lehrer-Schiler-Batrieb und aus-
konnen. ® Bai drohender Unterspannung des Sanderakkua wechselbara Programmierkassetien #ir verschiedana An:
warnt gin akustisches Signal. wendungsvariantian.
Daritber hinaus enthdll das niicroprop-PCM-prafessional Sys- Zur Zeil sind 3 Programmierkassetten lieterbar (Staridard-
tem allas, was Stand dar gehobenen Technlk ist und sich kasseite, Universalkassetie und Segalilugkassetie).
bewdhrt hat: Weltere Zusatzbauslgine befinden sichin der Enlwickiung,

BRAND-ELEKTRONIK
microprop von Brand-Elektronik, Ehaitiich im
Technik und Qualitzt! Fachhandel
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Lieber Leser !

Die HWummer 5/6 von prop erscheint immer
wieder sehr spdit. Das liegt daran, daB es
im Mai und Juni fast keine freien Wochen-
enden gibt, an denen man die redaktionel-
len Arbeiten durchfihren kidnnte. Ein

Wettbewerb jagt den anderen und die Zeit
ist knapp.
Es ist auch redaktionell einiges zurlickgeblieben.

So werden wir in der nichsten Nummer iber die Salz-
burger Hangflugtournee berichten, vom 12.Heri
Kargl-Cup, vom B8.Tiroler Pokalfliegen in F3B und
von den NO Landesmeisterschaften in der Klasse RC/MS.
Ferner liegen noch die Berichte von der F1A-Landes-
meisterschaft der Steirer, vom ersten Marathonflie-
gen in Salzburg und noch viele andere Berichte in
der Redaktion auf dem Schreibtisch. Auch einige
Leserbriefe wdren noch abzudrucken. Der fir diese
Nummer angekiindigte Artikel iber die Modellflugver-
sicherung wird in der nichsten Nummer (hoffentlich)

EFSChalnen'Etwas enttduscht waren wir iiber die Tat-

sache, daf, obwohl aus den Kreisen der Modellflieger
angeregt, kaum eine Reaktion auf den "Flohmarkt" ar-
folgt ist. Oder lebt diese Spalte erst in der Nach-
saison auf ?

Eine Zeitung, so wie wir sie uns varstellen, mufl
von der aktiven Mitarbeit aus dem Leserkreis der
Modellflieger getragen werden.

Also, dann ran an den Speck, Herrschaften. Gemain-
sam kiinnen wir vieles schaffen !

Das wir's !

Die Redaktion

Wie immer : Alle Mitarbeiter von prop einschlieB-
lich der Chefredaktion arbeiten ehrenamtlich und in
ihrer Freizeit.

Titelfoto : Sehr gut flog das sauber gebaute Enten-
flugmodell beim 10.Internaticnalen Militky Cup 1983
in Pfdffikon, Schweiz.
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Liebe Modetlfflugfreunde !

Sie Lduft auf Hochtouren, die heurige Flugsaison.
Fast mdchte man sagen - hedlB - hafz ! Zumindesi
das Weiten Lis1 a0, einmaf sehn Achdn, dann wieden
mi senabef. Ich habe heuer schon viele Wettbeweh-
be besuchit und muB bestdtigen : HeiB - kalt !

Um diese Zedlt waren Lin den vergangenen Jahren die
melsten Staatsmedlsterschafien bereits gelaufen.
Heuer hat sich alles etwas verschoben. Die ernste
Staazsmeistenschaft findet Ende Juni 4in dex
Stedlermank stati. Dann aflendings geht es Schilag
aud Schlag. Ich hoffe, daB es bel diesen Wetibe-
werben "Kaisenwetiter" geben wird, damiit die Veransifaliex aucn etwas
Freude an und mit ihnen Anbeit haben.

Wenn man unseren Terminkalender ansieht, merhitman scfort, daB es kedn
Wochenende gibt, an dem nicht mindestens edin Wettbewenrb staiifindet.
Aber auch viele Schaufliegen haben benredits statiigefunden und wenden
noch stattfinden.

GroBe Schatten werfen auch bereits die bevorstehenden Welimelster-
schaften vohaus, an denen unsere Nationalmannschafifen in diesem Jahn
teilnehmen wenden. Ich honnte mich davon dberzeugen, daB sich unsene
Nationalmannaschaften besifens und sorgfdliig vorbereiten, wenngledch
Leh von edinem (bertraining warnen méchte, denn edn sofches {ihrt
zwangswelse und vhwelgenlich zu ediner Verkrampfung und zur Nervosditdi.
Beide aber sind schlechte Wettbewenbsgefdhnten. Win verntraven euch !

Was die Sporntfunkhtiondre, sphrich Punktferichter, anbefangt, 4isi es
auch Ln dieser bishenigen Salson um reinen Deut bessen geworden.
Immen wieder Rfagen die Veranstaflien, daB sich zuwendlg Punkiernichtenr
fiin die Wetibewerbe zun Venfdgung stellen. Wozu, {frag' Leh mich,
bilden win Jahn {dir Jahh zahfheliche Punkierichten aus, wenn sich dann
im Bedarfsfall heine {in die praktische Anbeii finden ? Die Enhebun-
gen der Bundessekiion sind im vollen Gange, und wir wexrden nach denren
AbschluB feststellen kinnen, welche Punkienichten ihh Ami ausiben und
welche nichi. Der Besditz einen Punhternichienfizenz allfein genigt
sicher nichit, es muB auch was gearbeitet wenden !

Allen anderen Modellflfiegenn und Funktiondren winsche ich noch eine
necht schéne und vorallfem erfofgreiche Flugsaison.

Ich hoffe, daB win einanden bedl den ednen oder anderen Veransztalitung
wieder sehen wenden.

Mit hernzlichen FliegenrghiiBen
bis zum ndchstenmal

[
e A

Bundessehtionsfeiten
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Wie bereits manche schon wissen, kann die MSO etwa erst Ende Oktober fertiggestellt
werden. Es gibt bei einzelnen Passagen und Programmen noch Auffassungs- und Uber -
setzungsschwierigkeiten, sodall die Drucklegung noch nicht erfolgen kann. Bis zum Erschei-
nungstermin sind wir aber gerne bereit, Ausziige zu kopieren und bei Bedarf auf Anfrage
zuzuschicken. Wir bitten um lhr Verstdndnis und hoffen auf lhre tatkraftige Mitarbeit, in-
dem Sie sich bei den heuer stattfindenden Wettbewerben mit dem in "prop" abgedruckten
Anderungen behelfen und diese selbst in die derzeitig giiltige MSQ einfigen.

In den ersten finf Monaten des heurigen Jahres wurden von der Bundessektion und der

ONF bereits 30 Silber-C, 2 Gold-C und 2 Gold-C + 1 Diamanten bestdtigt. Dies erfordert
immer eine genaue Durchsicht aller eingereichten Unterlagen und die Ausstellung der
Urkunden. Leider kommt es immerwieder var, daB die eingereichten Unterlagen nicht im -
mer leserlich und oft unvollstdndig vorgelegt werden, was wiederum zu einer unnotigen Ver-
langerung der Bearbeitungsdauer fihri. Durch ordnungsgemé&l eingereichte Formulare und
Unterlagen erleichtern Sie uns die Arbeit und ersparen sich selbst eine Menge Arger durch
diverse Rlckfragen und Ricksendungen.

Terminanderungen:
Aus Karnten erreichen uns folgende Anderungen von Wettbewerbsterminen :
3.-4. September F4C - Landesmeisterschaft
F4C - Nationaler Wettbewerb
1. Oktober RC 1l - Kappelpokal, Nationaler Wettbewerb
RC IV - Landesmeisterschaft

Aufgrund vieler Anfragen verdffentlichen wir das Oganisationschema des Osterreichischen
Aero-Ciub mit allen Anschriften der Landesverbdnde.

OAeC-Generalsekretariat Landesverband Burgenland: Landesverband Steiermark:
Prinz EugenstraBe 12 Bergstrale 18 Landhaus

1040 Wien, Tel.65 11 28/29 7000 Eisenstadt 8010 Graz

Landesverband Wien: Landesverband Oberdsterreich; Landesverband Kérnten:
Prinz EugenstraBe 12 K.WieserstraBe 28 9596 Liebenfels

1040 Wien, Tel.65 52 162 4020 Linz

Landesverband Niederésterreich: Landesverband Salzburg: Landesverband Tirol:
Raiffeisenplatz 4 Nonnbergstiege 2 Postfach 39

2523 Tattendorf 5020 Salzburg 6026 Innsbruck

Landesverband Vorarlberg:
6845 Hohenems, Flugplatz

Tel. 5576/2170
Es griiBt Sie recht/hgrzluch

Das Organisationschema des OSTERREICHISCHEN AERC CLUB lhre odellflugs retdrin

siehe nachste Seite . .. . ... /

/
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Organisationsschema des OAeC
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£s berichten die fachreferenten...

RC-FACHREFERENT  Othmar Huber

Bei der letzten Sektionsleitersitzung wurde das untenstehende
neue PRUFUNGSPROGRAMM, Klasse RC/P beschlossen. Es
ist ab sofort zur Abnahme der C-Prifung verbindlich.

FIGURENTBERSICHT FUR DIE PRUFUNGSKLASSE DER RC-MOTORFLUGMODELLE

—
4 WINDRICHTUNG
/ T ——ee.

I PG (o e — —
Das Programm der . = 1. Start
PRUFUNGSKLASSE RC/P \

Diese Klasse ist eine reine ~ 2. Verfahrenskurve
Prufungsklasse fir RC-Motor- = == =

flugmodelle.

/
/
f

Darbietungen aller

Die Modelle missen den Figuren im 50 ~

Bestimmungen des Code ., Blickfenster 3. 2 Loopings gezogen

Sportif und der Modellsport- Rlpam 0 0 ¥R hed Rea

ordnung entsprechen. \\\

Es sind in dieser Klasse alle % |

Ruderfunktionen zugelassen. Leistungsprifer //
—_———— S — — — —

In dieser Klasse sollen keine d C_‘:‘ k. 1 Rolle

offiziellen Meisterschaften /

ausgetragen werden. |

Auf die Figurenbeschreibung \\ ~_J!

wird hier verzichtet, da diese i 5. Turn

analogden Figuren der Klasse // &

RC Il und RC IV zu bewer- /

ten sind. Der Leistungsprifer .

hat bei der Beurteilung der \ 6. Vollkreis .

Figuren nach den FAI-Richt-  ~ _ gegen den Wind

linien fir Punkterichter wie T e i i{ e Y

in den (Obrigen Klassen \\

vorzugehen. )

FIGURENPROGRAMM : - £
————— P L

1. Start -~ }

2. Verfahrenskurve ¥ EZ 7. Rickenflug

3. 2 Looping gezogen f

4. 1 Ralle R

5. 1 Turn links oder rechts ¥ ! 8. Rechteckanflug

6. 1 Vollkreis geg.d.Wind R

7. Rickenflug —>) |

8. Rechtecklandeanflug

9. Landung 9. Landung
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F3 B - FACHREFERENT Karl Wasner sen.,

Liebe F3 B - Fans,

der erste, und leider flr heuer auch einzige nationale F3 B -Wettbe-
werb ist vorlber. Ein Bericht (iber den Tirol-Pokal der in Klasse F3B
von neutraler Seite findet sich in diesem prop.

Fiir die Organisation der F3B-Staatsmeisterschaft werden sicher die
nétigen Lehren gezogen werden.

Die fir uns verbindliche Ubersetzung des neuen F3 B - Programmes liegt im Sekretariat
des OAeC auf und kann bei Bedarf von dort angefordert werden. Einige F3B-Anderungen
sind ja bereits im letzten prop publiziert worden, doch bitte ich flir Wettbewerbe die neue
Osterreichische Gesamtausgabe zu benitzen.

Inzwischen haben Sie ja auch die Staatsmeisterschafts-Ausschreibungen erhalten, und aus
gegebenem Anlal méchte ich darauf hinweisen, dall der offizielle Teil der Staatsmeister-
schaft bereits am Freitagabend um 20 Uhr mit dem Briefing - der Teilnehmer- und Funkti-
ondrsbesprechung - beginnt. Es erfolgt am Sonntagmorgen keine zusdtzliche Programmbe-
sprechung, wir brauchen die Zeit zu Modellkontrolle und wollen unbedingt vier zdhlende
Durchginge dber die Piste bringen. Bitte beachten Sie auch die verbindlichen Frequenzanga-
ben (Haupt- und Ausweichfrequenz) bei der Anmeldung.

Fir die Qualifikation der Nationalmannschaft der Periode 1985/86 sind mindestens 5
F3B-Wettbewerbe, welche nach gultigem ClIAM-Programm geflogen werden, erforderlich.
Mindestens drei davon miissen FAl-Wettbewerbe sein. Zu diesen fiinf Bewerben ist noch die
Teilnahme an der Staatsmeisterschaft erforderlich. Landesmeisterschaften z&hlen nicht zur
Qualifikation. Der Start an fir die Qualifikation vorgesehenen Bewerben ist mindestens
eine Woche vor dem Bewerb an mich zu melden. Nach dem Wettbewerb sind die erzielten
Leistungen (Aufgabe A: Zeit, Landung; Aufgabe B: erzielte Laps; Aufgabe C: 4-Lapspeed-
zeit) zu belegen. Dies kann durch Einsendung von offiziellen Ergebnislisten, welche diese
Angaben enthalten, erfolgen oder durch Einsendung von vom Veranstalter bestdtigten Start-
karten.

Wichtig fiir unsere F3B-Veranstalter:
Gestalten Sie ihre Ergebnislisten so, dal fir jeden Pilot in jedem Durchgang die ge-
flogenen Leistungen ersichtlich sind. Durchgangspunktezahlen allein genligen nicht !!!

Nun winsche ich allen F3B-Fans gute Thermik und viel Erfolg in der noch verbleibenden
Saisonhédlfte. \

Karl F.Was ner sen.
F3B-Fachreferent

Fertig- peij— MODELLBAU
modelle w KIRCHERT
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In diesem Xapitel wollen wir die Probleme des Larmschutzes bespre
chen. Unter Larmschutz ist zundchst eine allgemeine Bestimmung der
Verwaltungsverfahrensgesetze zu verstehen, die den Zweck verfolgt, die
Allgemeinheit vor unzumutbarem L&rm zu schitzen.

Nach dieser Bestimmung werden Ublicherweise frohliche Zecher be-
straft, die zur Nachtzeit laut grohlend zum nachsten Wirtshaus wanken..
Es gibt auch noch in vielen anderen Gesetzen Bestimmungen (ber den
Léarmschutz (Gewerbeordnung, StraBenverkehrsordnung usw.) die uns
aber weniger interessieren.
Alle diese Bestimmungen hatten aber einen Mangel: Die Unzumutbarkeit des Larms
konnte nicht objektiv festgelegt werden. Die Behdrden haben daher die subjektiven
Eindriicke der Beléstigten zur Grundlage ihrer Entscheidung gemacht.

Nun gibt es aber seit einigen Jahren O-Normen, die die objektiven Grenzen zwischen
zumutbarer und unzumutbarer L&rmbeléstigung festlegen. Die fir uns in Frage
kommende Norm, die auch regelmdBig von den Behdrden in allen Bundesldndern
angewandt wird, ist die OAL Richtlinie Nr. 3. Im wesentlichen besagt die Richt-
linie, daB der zu beurteilende L&rm in einem Siedlungsgebiet nicht héher als 1o dB
Uber dem Grundldrm liegen darf. Innerhalb dieser Grenze kann der Lirm der Be-
vOlkerung zugemutet werden.

Zur Feststellung ist ein kompliziertes und langwieriges MeBverfahren notwendig.
Zundchst wird der L&rm an Ort und Stelle gemessen. Es hat hiebei keinen Zweck,
dem Mefiteam nur die leisesten Modelle vorzufiihren. Das rdcht sich mit Sicherheit
friher oder spéter. Man sollte hiebei dem MeBteam an die Hand gehen, da es ja
von den Besonderheiten des Modellfluges keine Ahnung hat. ich méchte sogar raten,
mehrere gleichzeitig laufende Motoren messen zu lassen.

Wenn dieses MeBverfahren abgeschlossen ist, wird bei den ndchsten bewohnten oder
bewirtschafteten Objekten gemessen, und zwar zundchst der Grundlarmpegel. Das
zieht sich (ber eine ldngere Zeit hin, weil ja der Grundlarm zu den einzelnen
Tageszeiten verschieden ist. Besonders sorgfd ltige Gutachter werden auch den
Grundlarm nicht nur an Wochentagen, sondern auch an Sonn- und Feiertagen mes-
sen. Dies wird also sehr unterschiedliche Werte ergeben, die zur Beurteilung her-
angezogen werden. Der néchste Schritt ist sodann die Messung ebenfalls an den
Stellen, wo der Grundpegel gemessen wurde, aber unter Belastung durch den Betrieb
des Modellflugplatzes. Hiebei kommt es darauf an, daf dieselben Modelle gestartet
werden, die aus der N&he gemessen wurden. Nun werden die gewonnenen Werte
verglichen. Im glnstigsten Fall liegen die MeBwerte in allen Kombinationen weniger
als 10 dB auseinander.

Es kann aber auch sein, daB manche L&rmquellen zu bestimmten Zeiten mehr als 1o
dB dber den Grundpegel liegen. Ist dies sehr hdufig der Fall, kann mit einer po-
sitiven Beurteilung durch die Behdérde nicht gerechnet werden. Ist dies nur bej
wenigen MeBergebnissen der Fall, wird die Behiirde verbieten, mit Modellen, die
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einen hoheren L&rm entwickeln, zu fliegen, wobei eine bestimmte dB-Grenze fest-
gelegt wird. So wird auch méglicherweise verboten, an bestimmten Tagen, z.B an
Sonntagen, oder zu bestimmten Tagesstunden - hier kommen hauptsachlich die
Mittagstunden oder die Abendstunden in Betracht - zu fliegen.

Die im Sporting-Code festgesetzte Grenze hat aber nur eine Bedeutung fiir die
Zulassung von Modellen zum Wettbewerb, nicht aber bei der Beurteilung der L&rm-
belastigung der Anrainer, weil ja die Messungen im besiedelten Gebiet nicht durch-
gefihrt werden.

Solche Messungen konnen von allen Landesregierungen durchgefiihrt oder veranlaBt
werden, sind allerdings zie mlich teuer. Die Kosten belaufen sich in der Regel
zwischen S 5.000,-- und S 1o.o00,--.

In einem Verfahren nach dem eingangs erwdhnten Larmbeldstigungsparagraphen
werden aber solche Messungen niemals durchgefihrt. Die Behdrde stltzt sich viel-
mehr auf die Aussagen von Zeugen, die behaupten, der Fluglarm sei fir sie un-
zumutbar. Sie konnen sich daher. darauf berufen, daB die L&rmbeldstigung nicht
objektiv nach der OL-Richtlinie 3 festgestellt worden ist. Aber Vorsicht! Wenn
nidmlich die Behdrde dann eine solche Messung, wie sie oben beschrieben wurde,
veranlaBt, missen sie, wenn das Ergebnis unglnstig ausfdllt und sie bestraft werden,
die Kosten der Messung als Verfahrenskosten bezahlen.

Was also tun, wenn ein behdrdliches Verfahren nicht anhdngig ist und man sich so
grole Kosten nicht aufhalsen will? Sehr einfach: Bei einer Entfernung von 1,5 km
Luftlinie zur ndchsten geschlossenen Siedlung sind mit aller Wahrscheinlichkeit die
Bedingungen der OAL Richtlinie 3 erfillt. Dies héngt natlirlich von der topogra-
phischen Lage ab, d.h. ob der Flugplatz auf einem Higel liegt oder in einer Senke,
ob pflanzlicher Bewuchs oder ein Higel dazwischen ist usw.

Hiezu ist zu bemerken, daB in der BRD der L&rm gar nicht mehr gemessen wird,
sondern nur mehr auf Grund der Entfernung zur nichsten Siedlung entschieden wird,
ob der Modellflugplatz genehmigt wird oder ein bestehender aufgelassen werden
muBl, Und diese Entfernungen sind erheblich gréBer, als die von mir genannte. Also
ist auch in Osterreich auf lingere Sicht gesehen eher mit einer Verscharfung der
Bestimmungen zu rechnen.

Alles dies bezog sich bisher auf die Entfernung zu geschlossenen Siedlungen. Wie ist
es aber mit Einzelgehéften? Wenn im konkreten Fall die Bedingungen der OAL
Richtlinie auch auf das einzelne Haus zutreffen - um so besser. Der HauseigentUmer
hat ndmlich das Recht, gewisse stirende nicht ortsibliche Einwirkungen von anderen
Grundstlcken auf sein Grundstlck zu verbieten. Dazu gehéirt auch der L&rm. Er kann
sein Recht natiirlich bei Gericht durchsetzen. Wenn aber die Bedingungen der OAL
Richtlinie Nr. 3 fir geschlossene Siedlungen erfullt sind, muB er natlrlich die
Larmbeldstigung auch flr sein Anwesen dulden.

Ist aber die Differenz zwischen Grundldrmpegel und dem vem Flugplatz ausgehenden
Larm groBer als 1o dB, was dann mit Sicherheit anzunehmen ist, wenn die Ent-
fernung wesentlich geringer als 1,5 km ist, ist dringend anzuraten, von vornherein
eine Vereinbarung anzustreben..

Der Besitzer eines Grundstiickes hat aber eine noch weit wirksamere Mdglichkeit
sich vor dem Fluglarm zu schitzen. In der Juristensprache wird dieses Recht "Im-
missionsschutz" genannt. Er hat dadurch die Mdglichkeit vor dem Zivilgericht auf
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Unterlassung zu klagen. Jeder Modellflugplatzhalter wiirde bei einem solchen ProzeB
die Hosen verlieren. Bei Prozefverlust miBte er auBerdem eine hohe Kaution stellen,
die bei einer weiteren L&rmbelédstigung verfallt. Allerdings wurde mir bisher kein
solcher Fall bekannt. Wollen wir hoffen, daB es so bleibt.

Wenn ich auch riickblickend den Eindruck habe, daB sich allgemein die Anfechtungen
der Modellflieger wegen L&rmbeldstigung vermindert haben, mochte ich doch davor
warnen, diese Gefahr zu unterschatzen. Es liegt ganz an uns, das bdse Image der
Modellflieger zu beseitigen. Ein groBer Schritt vorwérts in dieser Richtung wurde
durch das neue F3A Programm getan. Hanno Prettner hat das in der "prop"-Num-
mer 5/6 - 1982 getan. Er schildert in seiner Besprechung lber das neue F3A-Pro-
gramm, daB durch die neuen Umkehrfiguren, die natirlich innerhalb des 120
Sektors zu fliegen sind, der Flugldrm wesentlich vermindert wird. Nehmen sie sich
bitte seinen Artikel zur Hand: Er ist Pflichtlektlre. Schade, daB es den Sektions-
leitern nicht gelungen ist, sich beim neuen RC |ll - Programm auf solche Umkehr-
figuren zu einigen. lch glaube, hier wurde eine groBe Chance verpaBt.

Es wére daher notwendig darauf einzuwirken, daB von der Madglichkeit, die die
Industrie bietet, leisere Motore und bessere Schallddmpfer zu verwenden,in ver-
mehrtem Ausmal Gebrauch gemacht wird. Es miBte doch auch méglich sein, die
Punkterichter anzuweisen, langsamer und enger geflogene Figuren, wenn sie ein-
wandfrei geflogen werden, ebensogut zu bewerten, als solche, die der derzeitigen
Mode entsprechend schnell und weitrdumig geflogen werden.

Es gibt aber auch viele Modellflieger, die nicht fir RC Il oder F3A Wettbewerbe
trainieren, aber SpaB daran finden mit soichen Modellen dutzende Male im Tiefflug
Uber die Piste zu rasen und sich dabei an der Geschwindigkeit, besonders aber an
dem L&rm berauschen - wie pubertierende Teens, die mit ihren frisierten Mopeds
durch die Gegend rasen. Sie sind einfach mit ihren "Zweckgurken" nicht mehr "in".
Der Modellflug ist ja, wie der Name schon besagt, eine Nachahmung des GrofBfluges.
Bitte wirken Sie entsprechend auf die Unverbesserlichen ein,zu ihrem und zu uns-
erem Schutz.

Wichtig fir Einzelgdnger:

Dies alles gilt natiirlich auch fiir Sie, besonders wenn Sie immer am gleichen Platz
fliegen. Anstelle theoretischer Ausfihrungen will ich aber eine Geschichte erzdhlen,
die sich tatsédchlich ereignet hat.

Im Frihjahr 1980 hat ein Modeliflieger sein neues RC Il - Modell auf einer Wiese
eingeflogen. Er hatte sich die ausdriickliche Erlaubnis des Bauern dazu eingeholt.
Die Wiese befand sich weniger als 1oom vom Anwesen des Bauern entfernt. Un-
glicklicherweise hat der Bauer aber auch ein danebenliegendes Grundstick einem
Hduselbauer verkauft, der dort seine Freizeit genoB. Diesem Mann wurde es eines
Tages zu bunt. Nach einem erregten Wortwechsel trat er unserem Sportfreund in die
Fldchen des Modells. Das trug ihm ein gerichtliches Strafverfahren ein, das sich bis
Dezember 1982 hinzog. Das vorldufige Ende vom Lied: Verurteilung zu einer Geld-
strafe von S 7B.oo0o0,--. Vorldufig deshalb, weil er berufen hat. Das dauert sicher
nocheinmal ein Jahr.

Nun aber die Kehrseite, wie sie sich dem Modellflieger bietet. Das Modell wurde
als Beweisstiick in Verwahrung genommen. Er wird es daher in frihestens einem
Jahr zuriickerhalten und kann dann mit der Reparatur beginnen - falls dann noch
etwas zu reparieren ist. Er muBte sich einen Rechtsanwalt nehmen, um seinen
Schadenersatz bei Gericht geltend zu machen. In dem geschilderten Strafverfahren
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wird aber nur die Voraussetzung dafiir geschaffen. Nach Beendigung des Straf-
verfahrens muB er erst einen ZivilprozeB gegen den Schédiger fuhren. Er wird ihn
zwar gewinnen, aber wann? Ich schitze, wenn nicht spiter, 1985. Bis dahin ist
nichts wie Arger, Kosten und ein im Gerichtsdepot liegendes Modell.

Dabei ist aber auch zu bedenken, daB es ganz anders hdtte kommen kénnen. Wenn
der Hauselbesitzer nicht die Nerven verloren hatte und unseren Modellflieger wegen
Lirmbeldstigung, anstatt das Medell zu zerstdren. angezeigt hatte, wére die Sache
innerhalb weniger Wochen mit einer saftigen Geldstrafe fiir den Modellflieger von
der Verwaltungsbehérde beendet gewesen. So oder so, er hat den Schaden.

Damit beende ich meine Ausfiihrungen (ber das "Sorgenkind Maodellflugplatz". Mir
ist klar, daB nicht alle Probleme mit ihren vielféltigen Einzelheiten besprochen
werden konnten. Wenn Sie daher Fragen haben, wenden Sie sich bitte an mich. Ich
stehe Ihnen gerne telefonisch unter der Nummer 02782/3752 (auBer Freitag) oder
schriftlich unter der Adresse des Osterr. Aero-Clubs, Sektion Modellflug, Prinz
Eugenstr. 12, A-1od4o Wien, zur Verfigung.
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F 3 B - NATIONALMANNSCHAFT FUR DIE WELTMEISTERSCHAFT 1983 IN YORK/GB

Dem Wunsch von

soll eine Kurzvorstellung der National-
mannschaft fiir die F3B-Weltmeisterschaft,
die vom 30.Juli bis 6.August 1983 in York
stattfindet, erfolgen.

Alle Mitglieder, Erich LERCHER, Karl
WASNER jun. und Karl F.WASNER sind
Mitglieder des MOD.-SPORTFLIEGER CLUB
RHEINTAL in 6850 Dornbirn und sina unter
dem Namen "WAK-TEAM" seit 1978 in der
Klasse F3B wettbewerbsaktiv.

Das vierte Mitglied, der SIRIUS, wurde
Ende 1980 als Nachfolgemodell fir den
friher von uns in dieser Klasse verwende-
ten Sixtus fiir die F3B-WM in Sacramentao/
Kalifornien "geboren" und hat sich in der
Zwischenzeit zu einer &auBerst konkurrenz-
fahigen Maschine gemausert. Bereits in der
ersten, damals noch nicht in Negativformen

LR

F3B-NATIONALMANNSCHAFT - v.1.: Erich Lercher, Karl Wasner jun, Karl Wasner sen., auch TM

prop gehorchend,
nicht dem eigenen Triebe .....

(frei nach J.W.v.Goethe)
von Mannschaftsfihrer K.Wasner sen.

gefertigten Version, konnte Wasner Karl jun.
an der Weltmeisterschaft in Sacramento
den hervorragenden 9.Rang erfliegen und
das als Teamneuling. Der SIRIUS hat, unter
Beibehaltung seiner aerodynamischen Grund-
konzeption von 1980/1981, eine enorme
bauliche Verbesserung erfahren, und es wer-
den heute alle aerodynamisch relevanten Tei-
le wie Rumpf, Fléchen sowie alle Leit-
werksteile in extrem genauen Negativformen
gebaut, eine Bauweise, die heute im mann-
tragenden Leistungssegelflug wohl nicht
mehr wegzudenken ist. Die Fertigung selbst
ist - unter Berlicksichtigung der perstn-
lichen Begabung und Moglichkeiten - auf
alle drei Teampiloten aufgeteilt und damit
auch gleichzeitig dem Punkt 5.3.1.3 des
Sporting code Geniige getan.

Ausgerlstet ist der SIRIUS mit der Graup-

e
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ner VARIOPROP super exzellent FMsss An-
lage, deren prézise Knippel sowie schnelle

und prézise Servos im - trotz der Spann-
weite von 3200 mm &AuBerst wendigen
Modell - voll zum Tragen kommen. Als

Querruderservo, direkt in den Flachen einge-

baut, findet das C3001 Verwendung, der
Rumpf beherbergt drei Stick C4001 fir
Seite, H6he wund der als Bremsklappe

verwendeten Haube (System Dassel). Aller-
dings erfordert die Haubenanlenkung infolge
der GréBe der Haube einige Uberlegung.
Schwierigkeiten mit den Uber 1m langen
Querruderservoleitungen, wie anderswo beob-
achtet, konnten wir nicht feststellen.

Als Flachenprofil wird das Eppler EZ205
(ohne Modifikationen) verwendet. Soweit
zur "Hauptperson" des Teams von der wir
je Pilot drei Maschinen nach England

mitnehmen werden.

Und nun zu den Piloten {(in alphabetischer
Reihenfolge) unserer Nationalmannschaft :

Erich LERCHER, Modellflieger seit 9
Jahren, gehdrte als Teamhelfer bereits zur
Nationalmannschaft 1981 und fliegt seit
1978 F3B-Wettbewerbe im In- und Ausland.
Erich ist das "mechanische Rickgrat" des
WAK -Teams sowie unser Styroporfachmann,
das Letztere von Beruf wegen. AuBer F3B
fliegt er noch RG/MS und RC IV Wettbe-
werbe und ist mit seinem Big-Lift der
Huckepack-Pilot des MSFC RHEINTAL.

Karl WASNER jun., seit 14 Jahren aktiver
Modellflieger, regierender Staatsmeister in
der Klasse F3B ist unter Beriicksichtigung
seiner bisherigen Wettbewerbserfolge sicher
der Spitzenmann im Team.An der WM 1981
erreichte er als bester Osterreicher Rang 9.
Uber die weiteren Spitzenpldtze von ihm
(und den anderen Teammitgliedern) war in
den letzten prop-Jahrgéngen zu lesen. Inner-
halb des Teams ist "Charly" der GFK-Fach-
mann und damit bemiiht, immer noch
genauere Formen und damit Flachén in sei-
ner Werkstatte entstehen zu lassen. Fliegen
tut Charly alles was ihm unter die Finger
kommt.

Das dritte Teammitglied (soweit es die Pi-
loten betrifft) ist Karl F.WASNER, auch
WAK genannt. Modellflieger seit 20 Jahren,
wenn man von der Freiflugzeit in den
Kriegsjahren absieht und gehdrte ebenfalls
bereits zur NM 1981 in Sacramento. An der

WM in York gibt es allerdings eine Doppel-
belastung. AuBer Pilot der NM ist WAK
auch noch Mannschaftsfihrer unserer Natio-
nalmannschaft. Diese Aufgabe ist fir ihn
allerdings nicht neu, denn als Mitglied der
F3A-Nationalmannschaften 1971-1977 (als
Schmiermaxe, versteht sich) war WAK
bereits 1977 bei der F3A-WM in Springfield
Teammanager. Als geistiger Vater des SIRIUS
innerhalb des Seglerteams zustdndig flr die
Endmontage und Einstellung der Modelle,
Organisation und Computereinsatz. Fliegt
auler F3B derzeit - soweit die Zeit reicht -
RC/MS- und RC IV-Wettbewerbe. Innerhalb
des OAeC mit verschiedenen Funktionen be-
traut, seit Ostern 1983 auch Fachreferent
fir die Klasse F3B.

In der "Bodenmannschaft" ebenfalls schon
1981 in der Nationalmannschaft, Christine
WASNER, mit 20 Jahren Mecdellflugerfahrung
(und Mitarbeit) auf allen Ebenen das dienst-

dlteste Mitglied der Bodentruppe. Ihr sei
hier ein besonderes Krénzlein gewunden,
denn Frauen, die 20 Jahre lang aktiv die

Freuden und auch Leiden eines Modellfliegers
teilen, sucht man besser mit einer guten
Lupe. Stoppuhr, Wendespiegel und Auswerte-
computer sind ihr gleich vertraut wie die
hauslichen Geratschaften.
Aneliese REICH war auch schon
der )

Expedition nach Sacramento mit von der Par-
tie, wahrend Lydia WASNER, zwar schon
seit frihester Kindheit - sie flog einige
Medaillenplétze bei Jugendfreiflugwettbewer-
ben - mit dem Modellflugbazillus infiziert
ist und Bruno BLUMER, unser Windenchef,
neu an der Weltmeisterschaft sind.

1981 bei

Das gesamte Team, inklusive Bodenmann-
schaft, ist derzeit natirlich voll im Training.

Zum dritten Male, nach der AME-Dassel
1979 und dem Spartakus des Schweizer
Teams 1981 st damit eine komplette

Nationalmannschaft mit einheitlichen Model-
len an einer Weltmeisterschaft vertreten.

lch  selbst wiinsche der
Nationalmannschaft als
und als Mannschaftsfuhrer'

rot-weiB-roten
F3B-Fachreferent

viel Erfolg und-good lift in York.

WAK
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NATIONALMANNSCHAFT fir die FREIFLUG-WM in AUSTRALIEN 1983

Free Flight Team

Vom 28.September bis 4.Oktober 1983 findet in
Goulborn, New South Wales/Australien die Freiflug-
weltmeisterschaft in den Klassen F1A, F1B und F1C
statt. Zur Mitfinanzierung haben die Karntner WM-
Teilnehmer obenstehendes WM-Pickerl herausgebracht.
Wir hoffen, daB sie viele davon an den Mann bringen

konnen.

In den Klassen F1A und F1B startet die volle Mann-
schaft von je 3 Mann. In der Motorfreiflugklasse F1C

nimmt lediglich der Ké&rntner Reinhard Truppe teil. Mannschaftsfithrer ist der FF-Freiflug-
referent, Ing.Ernst Reitterer. Er ist 52 Jahre alt und von Beruf ORF-Techniker. Er ist
Modellflieger seit 1942 und war schon einmal Mannschaftsfiihrer bei der FF-WM 1969
Wiener Neustadt. Seit 1971 Mitglied der Nationalmannschaft als Teilnehmer an Europa-

und Weltmeisterschaften in der Klasse F1B - Gummimotorflugmodelle.
Bisherige grofe Erfolge: WM-Dritter in der Mannschaft bei der WM 1873 in Wiener Neu-
stadt, Dritter mit der Mannschaft beziehungsweise 3. in der Einzelwertung bei der Europa-

meisterschaft 1974 in Homburg/BRD.
Gummimotorklasse - F1 B - von links nach rechts:

“YJEL
| U anz

in

Die Teilnehmer in der

Seit 1967 Teilnehmer an Modell-

Hans Zachhalmel, 43 Jahre, Sozialversicherungsangestellter,
flugwettbewerben. Bedeutendste Erfolge: 6 mal Osterreichischer Staatsmeister in der Klasse
FiB und zweimal in der Klasse F1A . Weiters in der Klasse F1B zweimal Mannschaftseuropa-

meister, einmal Weltmeisterschaftsdritter sowie zahlreiche 1., 2. und 3. PI4 tze bei natio-
nalen und internationalen Wettbewerben.
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Herbert Chmelik, 52 Jahre und seit 1968 Modellflieger im OMV-Kagran. Bisherige

Erfolge:

F1A - 1.nt.Kolibripckal 1969, 1.Int.Freiflugwettbewerb in Minchen 1970, 3.in der Mann-
schaftswertung bei der FF/WM 1971 in Goteborg, 1.Kargl-Cup 1971, 3. bei der EM 72 in
Homburg 1.in der Mannschaftswertung bei der WM 1973 in Wiener Neustadt, Europameister
1874, 1. Int.Kratkypokalfliegen 1976. )
Klasse F1B: 1974 1.beim int.Freiflugwettbewerb in Marygny/Frankreich, 1981 bester Oster-
“reicher bei der WM in Spanien, 1982 bester Osterreicher bei der EM in Zilpich/BRD.

F1E: 1972 Jahresbester-Kargl Cup, 1974 Mannschafts-Europameister, 1974 Staatsmeister.

Franz Wutzel, 24 Jahre, Seit 1975 aktiver Modellflieger beim OMV-St.Pélten - jingstes Mit-
glied der Nationalmannschaft. Ich fliege Fi1B-Modellkonstruktionen von Hans Zachhalmel.
Bisherige Erfolge: 1. beim 4.St.Péltner F1B-Cup 1981, 2. beim Firstenfeld-Pokal 1981,
3.beim 5.S5t.Péltner F1B-Cup 1982, 3.Firstenfeld-Pokalfliegen 1982.

Die Teilnehmer in der Seglerklasse F1 A - von links nach rechts:

Werner Kraus, erfahrener Freiflugspezialist in den Klassen FiA und F1C. Staatsmeister '82
in F1A. Seit 1973 in der Nationalmannschaft. Zwischen 1974 und 1977 bei allen Europa-
und Weltmeisterschaften in vordersten Positionen. 1977 WM-Dritter in Danemark. Kampfie,

wie viele Mannschafismitglieder auch, bei den letzten EM und WM etwas glicklos.

Erwin Pacher, ich bin 31 Jahre alt und arbeite als Sportmetteur bei der Ké&rntner Tages-
zeitung. Seit 15 Jahren Modellflieger beim OMV-Klagenfurt. Anfangs flog ich RC-Segelmo-
delle, aber seit 10 Jahren befasse ich mich intensiv mit dem Bau von F1A-Meodellen
(gestnder und vorallem billiger als RC-Flug !). Erfolge: 3facher Kérntner Landesmeister,
5maliger Gewinner von nationalen Wetthewerben (Aichfeldpokal, Firstenfeld, 10.0Oktober-Po -
kal), 2facher Bronzemedaillengewinner bei Staatsmeisterschaften , weiters zahlreiche
gute internationale Plazierungen ' )
Klaus Salzer, Diplom-Wirtschaftsingenieur, 41 Jahre alt. Ich lebe und arbeite in der
Bundes- republik als beratender Ingenieur fur MaterialfluB und Logistik im eigenen Unter-
nehmen. Aktiver Modellflieger seit 1956. Nachdem ich fast alle Sparten des Modellfluges
ausprobiert hatte, betreibe ich heute nurmehr Freiflug, vorallem F1A und F1E. Ich
probiere aber gelegentlich auch noch anderes aus, z.B. F1B oder Versuche mit Elektro-
-Freiflugmodellen. Ich fliege seit 1973 fir den Modellflugclub Wiener Neustadt und bin
in diesem Jahr bereits zum 5.mal Mitglied der Nationalmannschaft in der Klasse F1A. -
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Der einzige Teilnehmer in der Motorfreiflugklasse F1C

Reinhard Truppe, 42 Jahre alt, selbstandiger KFZ-Elek-
triker und Mitglied im OMV-Feldkirchen in Karnten.

Seit 1975 in der Nationalmannschaft in der Klasse
F1C-Motorfreiflug. Mannschaftsweltmeister und 4.in
Einzelwertungbei der Weltmeisterschaft 1975 in Blovdiv
/Bulgarien. Vize-Europameister 1878 in Ansbach/BRD.

Hauptsachlich jedoch hester Osterreicher der gesam-
ten Nationalmannschaft bei den letzten Europa- und
Weltmeisterschaften. Viele internationale Erfolge und
Plazierungen unter den ersten Drei.

¥ 3 F O 3 ¥ X X R X B

F3A - NATIONALMANNSCHAFT FOR DIE
WELTMEISTERSACHFT 1983 in FLORIDA

Vom 10. bis 15. Oktober 1983 findet
die Welimeisterschaft in der Motor-
kunstflugklasse F3A in Pensacola-Flo-
rida statt.
Als RC-Fachreferent wurde ich von
der Sekticnsleitersitzung zum Mann-
schaftsfihrer bestellt.
Aufgrund der bereits erbrachten Leistungen
unserer Mannschaftsmitglieder reist unsere
- Nationalmannschaft mit berechtigten Hoff-"
nungen zu dieser 13. WELTMEISTERSCHAFT
in der Klasse F3A nach Amerika,

Die Auswzhl der Piloten erfolgte laut Modellsportordnung im
Wertungszeitraum 1981/82. Danach haben sich folgende Teil-
nehmer qualifiziert, die ich nun vorstellen moéchte :

Adolf PANZ, UMFC-Meggenhofen, OO0,

Er ist seit 17 Jahren Mitglied dieses Ver-
== gines., Seit 10 Jahren befaBt er sich mit
‘ der Klasse F3A und konnte bei vielen
{ nationalen und internationalen Wettbewer-
‘(ben vorderste Range erreichen. Adi Panz
ist erstmals Mitglied der Nationalmann-
schaft und wird bei dieser Weltmeister-
schaft sein Modell "Akrobat" mit einer

= Spannweite von 1530 mm und einem Ge-
wicht von 4100 g einsetzen. Das Mcadell
= ist mit einem 10 cm?® WEBRA bestlickt,

Das Bild zeigt ihn mit seiner Frau, die
als Helfer zur Verfligung steht.




5/6 83 19

Herman Kowarz - OMV-MFC-Salzburg,
betreibt den Modellsport seit 1967. Bei
der letzten Weltmeisterschaft in Acapul-
co-Mexico, war Hermann Kowarz erstmals
Mitglied der O&sterreichischen National-
mannschaft und konnte dort auch den
beachtlichen 1B.Platz erreichen. Weiters
war er bei vielen internationalen und na-
tionalen Wettbewerben sehr erfolgreich;
so belegte er bei der letzten Staats-
meisterschaft 1982 den” 2. Rang und
wurde bisher 10 mal Salzburger Landes-
meister in der Klasse F3 A.

i ; Hanno Prettner, OMV-Klagenfurt, der--
; zeit  regierender  Weltmeister; er
betreibt den Modellsport seit 1968.

Im Jahr 1971 war er erstmals Mit-

glied der O&sterreichischen WNational-
mannschaft in Doylestown-USA. In

der Zwischenzeit errang er bereits 2
Weltmeistertitel sowie je 1 Silber-
und Bronzemedaille bei Weltmeister-
schaften. Weiters siegt Hanno Prettner
7 mal in ununterbrochener Folge beim

Kunstflugmeeting Tournament of

Champions in Las Vegas. Er ist viel-
facher Osterreichischer Staatsmeister
in der internationalen Kunstflugklasse
F3A und konnte auch in friiheren
Jahren den Staatsmeistertitel in der
nationalen Kunstflugklasse RC I

mehrmals erringen.

Als Wettbewerbsmodell setzt er sein Modell MAGIC mit einem 10 cm? SUPER-TIGRE

und verstellbarer Luftschraube ein. Das Modell hat eine Spannweite von 1650 mm und

wiegt 4100 g.
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TESTS wo TIPS

geleitet von Dr. Geaorg Breiner

Cessna Skyhawk 172

Der "gestandene'" Modellflieger rimpft vielleicht etwas verdchtlich die Nase, wenn von
Hartschaumstoffmodellen die Rede ist. Diese Styrobomber sind halt ein Abfallprodukt der
heutigen Modellbauindustrie ! Nun, in der Zwischenzeit hatte ich das Vergniigen, zwei
Styro-Flugmodelle zu testen : die Cessna Skyhawk 172 von Acoms und den Driver von
Merati.

Zundchst einmal die CESSNA. Der Baukasten enthélt alle fertigenTeile, die nur mehr der
Endmontage bediirfen: Rumpf mit ABS Motorhaube und Elektromotor mit Getriebe (3:1) so-
wie einer Luftschraube (9x4), das fertig gebogene Fahrwerk mit Rédern, die beiden Trag-
flachenhdlften, die nur mehr mit Epoxi zusammengeklebt werden miussen, das fertige
Héhen- und Seitenleitwerk und einen schmuken Dekorbogen sowie alle notwendigen Kleintei-
le ( Mlenkungsmaterial und Servohalterungen).

Die Bauzeit ist in ein- bis zwei Stunden abgeschlossen. Das Finish des Modells ist durch
den Dekorbogen einfach durchzufithren (nur beim Aufkleben der Folie heiBt es aufpassen,
denn das Zeug klebt héllisch. Daher vorsichtig probieren !). Lack oder #hnlich "stinkendes
Zeug" (im Sprachgebrauch meiner lieben Frau) wird nicht bendtigt.

Die CESSNA ist sehr handlich und kann daher Uberall mitgenommen werden. Die Flugeigen-
schaftensind fir ein Modell dieser GréBenordnung recht gut, nur das Fliegen bei stdrkerem
Wind soll tuniichst vermieden werden. Kurz gesagt: ein hlbsches und einfach zu bauendes
Modell, fir den Anfanger bestens geeignet, leicht transportierbar und mit unproblemati-
schen Flugeigenschaften.

AT
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Der Deriver

von Merati verlangt einen etwas grdBeren Bauaufwand, der aber auch von einem "Modell-
baufrischling", dank der guten deutschen Bauanleitung ohne besondere Probleme bewéltigt
werden kann.

Auch beim DRIVER handelt es sich um ein Fertigmodell, dessen Teile, wie zum Beispiel
Rumpschalen und Tragfléachenhdlften, nur mehr zusammengeklebt werden missen. Die Ober-
flache ist roh und sollte zur Oberflachenverstdrkung mit dem beigefigten Lack (!) behan-
delt werden. Die gesamte Bauzeit belduft sich auf etwa 3 bis 4 Stunden (gemiitlich gebaut).
Da der DRIVER eigentlich fiir einen Verbrennungsmotor von 2,5 bis 4 ecm? bestimmt ist,
war ich neugierig und rlstete ihn mit einem Elektromotor aus. Auf der Suche nach einem
passenden Rohr zur Aufnahme des Motors, fiel mir schlieBlich = das Papprohr einer leeren
Klopapierrolle in die Hande und - oh Wunder - es paBte. Der Seitenzug und der Motorsturz
wurden mit Daumen mal x gemessen, das Modell in Windseile fertiggestellt (als Flugzeug
war es trotz des '"Hudelns" einwandirei erkennbar) und ab ging es auf meine Testwiese.
Sender eingeschaltet, Empfanger ein, den Elektronikschalter aktiviert, der Motor schnurrte
les, und ab ging die Post. Der DRIVER flog prima und absolut unkritisch ! Der Saft
reichte aus, um einen relativ steilen Steigflug zu erzie len. Nach zirka 5 Minuten Laufzeit
wurde der Motor ausgeschaltet und der Styroporbomber zur Landung hereingeholt. Es war
schon spét, die Sonne stand schon sehr tief, aber ein Start muBte noch drinnen sein ! Ein
neuer Akkupack, und der Startvorgang wiederholte sich wie vorhin besprochen. Nun bei der
Landung passierte es: aus der Sonne heraus in einen Baum, der sich anscheinend heimlich
in meine Landerichtung gestellt hatte. Anlage heil, Motor heil - der Rest war Schweigen!

Zusammenfassend mochte ich feststellen, daB beide Styroflieger einfach zu bauen und eben-
so einfach zu fliegen sind. Das Material ist trotz aller Voreingenommenheit sehr wider-
standsféhig und verdaut so manchen "Bums" (Baume ausgenommen !}.

.

Technische Daten : ] Cessna Driver
Spannweite 1100 mm 1400 mm
Rumpflange 770 mm 960 mm
Gesamtgewicht 900 g 1600 g
Antrieb Mabuchi 380 Mabuchi 550
Propeller 9 x 4 ; 8 x 8
Fernsteuerung Elektronikschalter, Seite und Héhe

(Fabrikat Webra 5 2
Akkus 72V /1200 mV 9,6 V /1200 mA



<<Hugl1&f 300» ein echter SCALE BRUMMER

Modellhubschrauber gibt es ja schon
in allen GroBen: vom kleinen Zim-
merdrehfliigler bis zum riesigen
Super-Scale Modell.

Ein Super Scale Modell hat es mir
angetan: der Hughes 300 von der
japanischen Firma Kobe Kiko. Das
Modell bezog ich (ber den General-
importeur fir Deutschland, Schweiz
und Osterreich von Kurimpex
Fribourg, Schweiz.

Zwei riesige Kartons lieBen meine
liebe Frau erblassen. Als eigentii-
chen Baukasten kann man die fertig
montierten Hauptgruppen: Rumpf
mit Zweitakt-Benzinmotor, Heckrohr,
Heckrotorgetriebe und Hauptrotor-
getriebe und Hauptrotorkopf nicht
bezeichnen. lch moéchte fast sagen,
dal dies ein reiner Montagesatz ist,
wo rur mehr die einzelnen Haupt-
gruppen zusammenzubauen sind. Die
Arbeitszeit ist &uBerst gering und
beschréankt sichnur mehr auf die
Montage des Heckrotorgetriebes mit
dem Heckrohr auf den Rumpf,
Befestigung des Hauptrotorkopfes
auf die Hauptrotorwelle, Uberziehen
der Hauptrotorbldtter mit Schrumpf-
schlauch (der Hersteller empfighlt
die Falie durch Ubergiefen mit
heifern Wasser zum Schrumpfen zu
bringen - ein Féhn tut es auch),
dem Verkleben der Kabinenhaube
und auf den Einbau der Fernsteu-
erung.

Das ist eigentlich alles und dauert
nur ein paar Stunden. Die Bauanlei-
tung ist japanisch mit einer engli-
schen Ubersetzung, die man wieder-
um ins Englische Ubersetzen muf.

Einiges noch zur Mechanik des Hub-
schraubers :

Der bereits im Rumpf fertig eingebaute
Zweitakt-Benzinmotor hat einen Hubraum
von 21,2 c¢m3 und wird mittels eines einge-
bauten  Seilzugstarters angelassen. Die
Motorkihlung erfolgt lber ein eigenes an
dem Motor angeflanschtes Geblédse. Der
Treibstofftank falt einen halben Liter eines
Gernisches von 20 : 1 Bezin zu 1. Auf der
Motorachse befindet sich ein Stahlritzel,

Nun - schaut er nicht wie ein ganz GroBler aus ?

Der Rotorkopf, der starke Ahnlichkeiten mit Schlliter
und Karvan zeigt. Deutlich zu erkennsn der groBe Pitcharm

welches in ein grofles Kunststoffzahnrad ein-
greift. Der Antrieb des Heckrotors erfolgt
Uber ein eigenes Kegelradgetriebe. Die kol-
lektive Verstellung der Hauptrotorblétter
geschieht durch eine auf der Hauptrotorwel-
le (Durchmesser 10 mm) aufgeschobene
Hilse, an der die Rudermaschinen fir die
Nick-und Rollbewegungen befestigt sind.
Die Pitchversteliung erfolgt Uber einen
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groflen gebogenen Kunststoffarm. Es st
selbstversténdlich, daB die Rudermaschinen
fir Gas und Pitch Uber eine entsprechende
Kabelverbindung parallel laufen, und daB die
Heckrotor-Beimischung auf elektronischem
Wege erfoigt.

Die Kraft des Benzinmotaors ist absolut
ausreichend um das Modell zu fliegen.
Loopings, Rollen und a&ahnliches mehr sind
bei diesem Modell nicht drinnen. Der groBe
"Brummer" ist etwas fir den "gemlitlichen"

Die allgemeine Reaktion des Hughes kann
man als etwas trége bezeichnen.

Zusammenfassend mochte ich bemerken,
daB dieses Super Scale Modell kein Anfdn-
germodell ist und schon etwas Erfahrung
benétigt. Wer den hohen Anschaffungspreis
nicht scheut, bekommt dafiir ein wunder-
hibsches, qualitativ hochwertiges Scale
Modell, mit dem man fUr einige Aufregung
auf dem Modellflugplatz sorgen kann.

Scale-Flieger.
Der Hughes 300 ist sehr ruhig im Schwe-
beflug und das Heck "spinnt" auch nicht in

Technische Daten :

der Form, wie man es bei kleinen Hub- Hauptrotordurchmesser 1430 mm

schraubermodellen feststellen kann. Rumpflange 1200 mm
Gewicht ca. 6,8 kg
Motor Zweitakt Benzinmotor
" mit 21,2 cm3
Fernsteuerung .9 Kanal

Dr.Georg Breiner

MAC OO01 v.Manfred Duworalk

Es berichtet Erwin Wultsch, Klagenfurt

Wer Manfred Dvorak kennt und schon eines seiner
Modelle geflogen hat, dem braucht man Uber die
hervorragenden Flugeigenschaften dieser nicht
metr viel erzdhlen. Doch was er diesmal fertigge-
bracht hat ist die Krdnung von allem.

Das neue Modell MAC 001 , wobei die drei Buch-
staben flUr Modern Airplane Construction stehen
und auf Grund des 1. Modells die laufende Num-
mer 001 hat, ist ein Modell fir das neue RC Il -
Programm, wund jeder, der zu groBen Erfolgen
kommen will, wird dieses Modell bauen oder
kopiern missen.

Nun zum Bau des Modells :

, Als Bauunterlage liegt ein sehr deutlich und Uber-
i sichtlich von M.Dworak selbst gezeichneter Bauplan
vor. Der Aufbau ist sehr einfach gehalten, und da-
her ist der Rohbau in kirzester Zeit fertig. Die
Tragfldche ist aus Styropor und das Hohenleitwerk
aus Balsaholz. Das Hervorragende ist aber, daB
. man die MAC 001 sowchl! mit einem 6,5 cm3
4] .3} ‘neiioo 2-Taktmotor als auch mit einem 10 crn? 4-Takt-
Der Autor dieses Berichtes, Erwin Wultsch motor ausristen und fliegen kann. Man sollte sich
aus Klagenfurt mit seinem MAC 001 aber schon vor dem Bau darlber im Klaren sein,
mit welchem Motor man das Modell fliegen will,




5/6 83 25

denn es sind zwei Dinge zu beachten, wenn
man die 4-Taktversion bevorzugt. Aus
Gewichtsgriinden ist bei dieser Version das
Hohenleitwerk aus 8 mm Balsaleisten gebil-
det, und die Rumpfnase ist um 1 - 2 cm
langer , je nach Motor, da es sein kann,
daB der Motor den Vergaser hinten angeord-
net hat (so beim Enya). Dies wirkt aber
auch bei der 2-Taktversion keinesfalls st6-
rend, erméglicht aber ein spateres Umristen.
Aus Aerodynamischen Grinden wurde eine
gréBere Flichentiefe als bei durchschnitili-
chen Modellen dieser Klasse gewidhlt, damit
eine geringere Flachenbelastung und damit
erhéhte Tragfdhigkeit auftritt. leh habe
einen Rumpf mit einem 4-Taktmotor wund
einen zweiten mit einem 2-Taktmotor gebaut
und verwende eine Flache dazu. Daher
hatte ich die Maoglichkeit belde Versionen
im direkten Vergleich zu testen. Wahrend
die 2-Taktversion auf Anhieb tadellos flog
und alle Figuren exaki geflogen bhat, so
auch die langsame Rolle, die nun neu im
Programm vorgeschrieben ist, muBte ich bei

der4-Taktversion doch mit der Luftschraube
etwas ldnger experimentieren. Nach einer
Reine verschiedener Luftschrauben hatte
ich die richtige gefunden und kann daher
sagen, daB die MAC 001 mit beiden Versi-
onen hervorragende Flugeigenschaften hat.

Doch eines méchte ich auch gleich hier
festhalten, um so vieles leiser ist der
4-Takterbetrieb auch wieder nicht, denn
der Motor dreht trotz allem an die 1200
U/min und da sind die Luftschraubengeréu-
sche auch schon wieder sehr laut. Zum
zweiten kommt noch dazu, daB der Motor
in den Anschaffungskosten um etliches
teurer ist. Aber ich wollte es einmal ver-
suchen und testen und beide Motoren
einmal fliegen, was ja mit dem MAC 001
moglich ist.

AbschlieBend méchte ich noch sagen, daB
ich auch den VENTO fliege und daher auch
zu diesem. Modell den Unterschied abschat-

zen kann, fir das neue RC 1I-Programm
die MAC 001 von Manfred Dworak zu

bauen .

* % x & T ¥ & ¥ X ¥ 2 X X X F

gentron & vampir

nicht ein Parchen

Die beiden sind
Hause Eismann,

aus Transsilvanien sondern zwei

Supersegler aus dem

Gentron"

ist ein F3 B Hochleistungssegler von 3100 mm Spannweite mit einem Epoxi-

rumpf, der mit Kohlestoffaser verstarkt wurde , sowie lber Flachen mit oder ohne Wd&lb-

klappen (je nach Wunsch) verfiigt.
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Der Allround-Segler "V ampir" hat eine Spannweite von 2200 mm und ist in der selben
Ausstattung wie der "Gentron". prop wird in einer der nichsten Nummern ber die beiden
"Geschosse" berichten.

STARLIFT - ein Packesel aus Kufstein, . . . .

Ein Arbeitspferd mit 2400 mm Spannweite hat die Osterreichische Firma GFK Bau -
Schneider in Kufstein entwickelt. Als Schlepp-, Huckepack-, Trainings- oder ganz einfach
als Allzweckflugzeug wird der Startlift herausgebracht. Erfreulich, daB auch in Osterreich

weiterentwickelt und-gebaut wird. Ein Foto von Starlift konnten wir noch nicht auftreiben.

® R & ¥ ¥ EFE ¥ K R F F E B

I prop -F lebmarkt -en Versuch I

..... es ist eher bisher noch ein Versuch geblieben. Obwoh| die tnitiative zum "prop -
Flohmarkt" aus den Reihen der Mitglieder kam, finden wir in der heutigen Nummer
lediglich 2 (in Worten "zwei" ) Einschaltungen. Viel ist das natiirlich nicht, und offenbar
besteht kein Bedarf an dieser Einrichtung.

Wir versprochen, werden wir den Versuch bis Ende des Jahres fortfilhren.

Verkaufe div. Segler und Motormasch. Alles Preiswert und gut ! Modellsprit 80/20 auf
wird vorgeflogen, Anfanger eingeschult. Rizinusbasis, garantiert keine Ausflockung.
Preise nach Vereinbarung. Josef Mallits, 5 1 NUR § 160,-, 10 | NUR 270,-. Auf
7321 Lackendorf, Bahng. 16, Tel.02619/214. Wunsch auch nitriert. Glasgewebe - 25 g,
1 m2 NUR S 70,-. Anfragen an Ginther
Dieckmann, MO, DI von 8-18 Uhr.

1150 Wien, Weiglgasse 8, Tel. 83 92 02.

'FM”(W : PREIS pro angefangene Zeile S 35,- + 10% Anzeigenabgabe.
AnzeigenschluB: Jeweils in der 4.Woche der Monate Janrer, Mirz, Mai,
Juli, September und November.

F ¥ F E X F K XX S XTI TT




Eine Kollektion exklusiver Modelle

Im guten Fachhandel erhaltlich

Reprasentanz und Auslieferung far Osterreich

AIRCOM 1190 Wien

Hendelsgaseliaehan mb:H: Heiligenstadter StraBe 189-191
Telefon 0222 /371188
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Om cqagau/(aniisr

Geleitet von Dr. Georg Breiner

MINI PIEPS und MAXI PIEPS

Wenn es einmal bei einem Mdell-
flieger piepsen sollte, so hat das
nichts mit seinem  geistigen
Zustand zu tun.

Die Ursache : er hat ein
Alarmgerit eingebaut (natirlich
sein  Modell 1), welches als

Suchhilfe dient und gleichzeitig
durch eine Diode vor einem leer-
werdenden Empfangerakku warnt.

Technische Daten Mini  Maxi
Stromaufnahme

ohne Warnung 8 mA 8 mA
Stromaufnahme

mit Suchpieps 18 mA 20 mA
Stromaufnahme mit

Pieps und Diode 25 mA 28 mA
Gewicht 23 ¢ 33 g
Lautstarke 78 dB 100 dB

* ox x = %

SITAR UNIVERSAL-LADEGERAT
B211

Ein Ladegerdt, welches mit dem
' sogenannten Ladepaketverfahren
| arbeitet {ein Multivibrator
" zerhackt die Stromzufuhr in Pa-
kete zu je 85 Sekunden Dauer,
zu Beginn einer 10" Pause wird
die Zelle gering entladen, und
nach 5" wird die Klemmenspan-
nung gemessen wund mit einer
Refernzspannung verglichen; ein
Komparator gibt nur dann das nachste Ladepaket frei, wenn nach 10" der Spannungsver-
gleich zu Ungunsten des Akkus ausfallt, die Pausen von 10" erhdhen die Ladezeit nur um
12%, gestatten aber der Zelle, die sich wahrend der Ladepakete aufstauende Warme
abzubauen). Der Vorteil des Ladepaketverfahrens besteht darin, daR man die Akkus vdllig
dem automatischen Ladegerat (berlassen kann, denn eine Uberladung ist nicht méglich !
Ist der Akku voll, hadlt das Ladegerdt diesen Zustand aufrecht und aktiviert die Zelle(n)
durch einen Wechsel von dauerndem Entladen und Wiederaufladen,

X & F £ %
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CAMPINGLADER VON MICROPROP

Was wollen Sie laden ?

Empfénger- oder Senderakkus, Antriebsquel-
len fur Flug- Schiffs- und Automodelle etc.?
Der neue Campinglader von Microprop
macht den ladevorgang leicht : Gewiinschte
mA Anzahl einstellen, im Auto an den
Zigarettenanzinder anstecken und schon geht
es automatisch.

.3

MOTORAUFSATZ VON
Die Fertigflugmodell-Firma

I B A
IBA hat einen
Motoraufsatz flr ihre Segler auf den Markt

gebracht. Der Aufsatz besteht aus einem

eingefédrbtem Pylon, auf dem der GK-Tank
montiert wird. Befestigung d.Flachenstifte.

KLEINBOHRMASCHINE

"BABY DRILL"
Eine kleine Bohrmaschine, die einfach in die

Startbox als Notwerkzeug gehdrt. Das
Produkt der Firma Marx hat eine schaltbare
Drehzahl von 2000 und 8000 Umdrehungen
pro Minute. Das Bohrfutter spannt von 0,5
bis 3,0 mm. Die Packung enthalt die Bohr-
maschine, eine Gravierhllse und ein Ladege-
rét fiir 220 V.

LR

KAVAN KERZENSTECKER MIT BATERIE-
HALTER UND LADEKABEL

Eine handliche Sache, die dem Flieger den
Kerzenanschlu3 vereinfacht keine l|dstigen
und hinderlichen Kabeln mehr ! Auch als ei-
serne Reserve auf dem  Modellfiugplatz

einsetzbar, wenn der Akku in der Startbox
langsam den Geist aufgibt.



praktische tips

gegeben von Franz Cerny, Wien

Zum Lackieren von Modellen verwende ich
schon seit Jahren Kunststoffschwéamme
anstelle von Pinseln. Diese haben den
Vorteil, da der Farbauftrag ohne Striche
und gleichmaBig erfolgt. Nach dem Lackie-
ren wird der gebrauchte Schwamm wegge-
worfen. Ein weiterer Vorteil, man kann
den Schwamm passend zuschneiden und
damit auch feine Linien ziehen.

Steck- oder Stofinadeln sind unentbehrliche
Helfer fir den Modellbauer, Sie lassen sich
ins Material beziehungsweise Baubrett
leichter einstechen, wenn man sie vorher in
Seife einsticht. Auch bleiben sie durch
Leim- und Klebstoffreste nicht haften. Es
empfiehlt sich daher, am Modellbaubrett -
der Helling - immer ein Stiick Seife greif-
bar zu haben,

Schlitzabdeckungen fiir Steuerruder lassen
sich einfach herstellen. Man knickt dazu
einen GfK-Klebestreifen der L&nge nach.
Die eine Hé&lfte wird mit einem entspre-
chend breiten Klebestreifen abgeklebt,
Klebeschicht auf Klebeschicht. Mit der an-
deren Hélfte wird der so gewonnene
Abdeckstreifen auf die Steuerflosse be-
ziehungsweise bei Querrudern auf die Trag-
fliche geklebt und zwar so, daB der Knick
nach auBen liegt, quasi, daB der Klebe-
streifen wie eine Art Dach aufliegt. Durch
die innewohnende Spannung des Knicks
liegt der Klebestreifen auf dem Ruder auf.
Mit dieser Art von Abdeckung werden
beide Seiten eines Ruderschlitzes versehen
(oben und unten oder links und rechts).
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Regierender RC Car Weltmeister und Europameister
bringt die neue Generation der Flugmotoren.

Im guten Fachhandel erhéltlich

Generalreprasentanz fiir Osterreich:

AIRCOM 1190 Wien
Hangeligesslachaltmbib Heiligenstadter StraBe 189-191
Telefon 0222/ 371188



dB (A) — Was ist das eigentlich ?

Der Artikel von Dipl.Ing.Peter Schwanda, Wien, wurde von der Zeitschrift fir
Arbeitsschutz - BETRIEBSSICHERHEIT - ilbernommen und von Fachreferent fir E-Flug
Helmut Kirsch fiir den Mndellflué iiberarbeitet und ergdnzt.

‘Auf unserem Modellflugplatz wurden 81 dB(A) gemessen. Ist das viel ? Ist das irgendwie
gefahrlich ? Was ist denn das, das dB(A) ? - Solche und &hnliche Fragen tauchen immer

wieder auf.

SCHALLORUCK (| SCHALLDRUCKPEGEL
pPa—| r140dB Schmerzgrenze
100000000 -
=0 Start von
10000000 e Diisenmaschinen
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1000000
— 90
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80 Strallenverkehr
100000
—70
—&0 Biiro
710000 -
—50
_4 0
1000 Wohnraum
—30
—20
100
10 Wald
2070 Horgrenze
Larm

Zunéchst: Das "dB(A)'" gibt es eigentlich
gar nicht ! Im Zusammenhang mit der
Beurteilung der La&rmsituation am Arbeits-
oder Modellflugplatz muBte man korrek-
terweise voam "A-bewerteten Schalldruck-
pegel in Dezibel" sprechen, was aber
selten jemand tut. Dieser ‘A-bewertete
Schalldruckpegel wird im allgemeinen
Sprachgebrauch als "dB(A)-Wert" bezeich-
net. Er dient als MaB3 fir das Lautstarke-
empfinden des Menschen wund ersetzt
somit das heute nicht mehr Gbliche DIN-
Phon. Ob der eingangs zitierte Larmpegel
am Flugplatz stdrend ist oder nicht,
héangt nicht nur von der Héhe des Schall -
druckpegels ab, sondern auch von der Ein-
wirkdauer und vom Frequenzbereich.

Logarithmische Skala

Doch bleiben wir vorderhand beim
Begriff des Dezibels, der A-Bewertung
und den Eigenheiten dieser Malskala.

Auf der Suche nach einem MaB fir
die Lautstdrke ging man davon aus,
daB der Schall ein Wechseldruck ist, der
sich dem Atmospharendruck Uberlagert.
Dieser Wechseldruck regt das Trommel-
fell zum Mitschwingen an und erzeugt im
Innenchr ein bioelektrisches Signal, das
sie Gerduschwahrnehmung auslost.

Dieser Schalldruck ist winzig klein,
sodaB er als MaBzah! unpraktisch ware.
Man bezieht deshalb den jeweiligen
Schalldruck auf den Schalldruck an der
Hdérschwelle, wo das Gerdusch gerade
noch hérbar ist. Doch ist auch diese
Verhaltniszahl als Mall flr die Lautstarke
nicht sehr handlich, denn Gerdusche , die
so laut sind, daB sie bereits Ohrenschmer-
zen erzeugen, besitzen einen rund zehn
Millionen mal hoheren Schalldruck. Um
zu einem praktikablen MaBsystem zu
kommen, bedient man sich deshalb des
Logarithmus und definiert den Schall-
druckpegel L als



L (dB) = 20 .

Darin bedeutet p den tatsdchlich auftretenden
Schalldruck und p den Schalldruck an der
Horschwelle  (p_=2.10 -5 N/m2=2.10"10bar).

Der Faktor 20 entsteht aus einem Faktor 10
(10 dB = 1Bel) und einem Faktor 2, da das
Quadrat des Schalldruckes maBgeblich ist.

Unterschiedliche Frequenzempfindlichkeit des
Ohrs

Und nun zur Erklarung der "A-Bewertung':
Untersuchungen haben ergeben, daB3 der
Mensch im Tieftonbereich von rund 16 Hz
aufwarts bis zu rund 20.000 Hz als héchste
Téne héren kann. Hz ist die Abklrzung von
"Hertz" und ist die Einheit der Frequenz in
Schwingungen pro Sekunde. Eine Verdoppelung
der Frequenz erscheint uns als derselbe Ton,
nur eine Oktave hoher.

Die Empfindlichkeit des menschlichen

Ohres ist nicht in allen TonhShen bzw.
Frequenzbereichen gleich. Tiefe Tone wund
sehr hohe Tone werden vom Menschen bei

gleichem Schalldruck weniger laut empfunden
als mittelfrequente Tdne. Am empfindlichsten
ist das menchliche Ohr im Frequenzbereich
rund um 4.000 Hz. Dies ist aus der Entwick-
lungsgeschichte des Menschen leichter erklédr-
bar, denn das Ohr st ein Sinnesorgan,
welches auch im Dunkeln und sogar auch im
Schlaf funktioniert. Es war daher fir unsere
Vorfahren ein wichtiges Warninstrument. Die
bedeutsamen Gerdusche, wie beispielsweise
das Rascheln wvon Laub, das Knicken von
Asten, wenn sich ein wildes Tier anschleicht,
all das liegt in diesem Tonhohenbereich.
Daher ist das Ohr hiefur besonders empfind-
lich. Heute droht uns zwar von wilden Tieren
kaum noch Gefahr, aber viele Maschinen
erzeugen L&rm in etwa gleichem Frequenzbe-
reich, nur mit wesentlich héherer Lautstirke.
Die Folge davon ist die La&rmschwerhérigkeit,
die eben in diesem besonders empfindlichen
Frequenzbereich des Ohres beginnt.

Filter ahmt Frequenzgang nach

Will man die Lautstdrke beschreiben, so
muB man die unterschiedliche Empfindlichkeit
des menschlichen OChres fiir die verschiedenen
Tonhohen bericksichtigen. Das erfolgt da-
durch, daB zwischen das Mikrophon des

MeRgerétes und die Anzeige ein Filter ge-
schaltet wird, der die Empfindlichkeit
("Frequenzgang") des Ohres nachbildet.
Im Laufe der Zeit hat man viele Filter
angewandt, von denen sich der "A-Filter"
am zweckmaBigsten erwiesen hat.

Damit sind wir nun beim "A-bewerte-
ten Schalldruckpegel! in dB'" angelangt, der
heute fir die Beurteilung der Larmsituati-
on nicht nur am Arbeitsplatz, sondern auch
im Wohnbereich fir Verkehrsldrm usw.
herangezogen wird.

So kompliziert die Definition vielleicht
auch erscheint, so einfach ist die
praktische Anwendung. Man miBt den
"A-bewertetenSchalldruckpegel in dB" oder
kurz den "dB(A)-Wert" mit einem kieinen,
handlichen Gerdt und vergleicht ihn mit
Grenzwerten, die aufgrund von Erfahrungen
aufgestellt worden sind (siehe Kasten).

.0 dB(A) ..... Hoérschwelle

35 dB(A) ..... Schlafzimmer

50 dB(A) _.... konzentrierte geistige

i Arbeit

70 db(A) ..... untergeordnete Bliro-
arbeit

85 dB(A) ..... a) Gehdrgeféhrdungs-
grenze :

128 dB(A) ..... Schmerzschwelle

Auf einige Eigenheiten des togarithmi-
schen MaBsystems muB man allerdings
achten :

@ Zwei gleich laufende Maschinen geben
nicht den doppelten Schalldruckpegel,
sondern sind zusammen um 3 db(A)
lauter als eine Maschine allein. (Die
gemeinsam abgestrahlte Schallenergie
ist zweimal so gro3 wie die der Einzel-
maschine. Der Logarithmus von 2 ist
rund 0,3, das ergibt +0,3 Bel bzw.+3dB).

® Ein Gerausch erscheint doppelt so laut,
wenn es einen um 10 db(A) hdéheren

Schalldruckpegel erzeugt.

® Das Gehdrschadigungsrisiko verdoppelt
sich aber bereits bei einer Zunahme
von 3 dB(A), weil dies ja einer

Belastung durch die doppelte Schall-
energie entspricht.

@ Bei stark schwankendem Larm muB
man fir die Beurteilung der L&rmsitua-
tion einen energischen Mittelwert bil-
den. Dies kann rechnerisch unter
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Bericksichtigung des

logarithmischen MaBsystems erfolgen.
Einfacher ist es, diesen Mittelwert
mit Hilfe eines Larmdosimeters oder
mit einem integrierenden Schallpegel-
messer zZu ermitteln, der den
Mittelwert direkt anzeigt, sodaB jegli-
cheRechnerei entfallt,

Bei Impulslarm miBt man im

Abzug eines Korrekturwertes, der von der
Zeitfolge der Larmimpulse abhingt.

L&rm messen und beurteilen ist also keine

Hexerei. Wenn aber aus dem MeBergebnis
keine Konsequenzen gezogen werden, ist es
vbllig nutzlos. Ziel unserer gemeinsamen Be-
mihungen mul3 der larmarme Flugplatz sein.
Ausgangspunkt hieflr ist die exakte meBtech-

allgemeinen die Pegelspitzen und
errechnet den Beurteilungspegel durch

nische Erfassung der Larmsituation.
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« Waldpiloten »

Sind Sie vielleicht ein wenig: erfahrener RC-
Pilot (auch der Experte soll ruhig weiterle-
sen !) und bevorzugen Sie fur Ihre Rundflii-
ge ein schdnes Feld, welches von einem
dichten Wald umgrenzt ist ? Wenn Sie
meine Frage mit "JA" beantworten kéinnen,
dann méchte ich Ihnen gerne Tips geben, da-
mit Sie nicht in den Ruf geraten, einer der
wenigen internationalen Experten auf dem
Gebiete der Suchexpeditionen fir in Verlust
geratene Flugmodelle zu sein.

Wie wir alle wissen, hat der Wald und seine
Baume (manchmal tut es auch ein einzelner)
eine ungeheure, fast magnetische Anziehungs—
kraft fir Flugmodelle aller Art. Die beste
"Verteidigung" gegen Flugzeuge, die gerne
Holz "fressen'" ist eine Angriffsplanung, die
bereits beim Studium der Bauplane beginnen
sollte. Wenn Sie Platz, die Moéglichkeit fiir
eine entsprechende Zuladung und vor allem
Geld haben, kénnen Sie ein elektronisches
Suchgerdt imModell einbauen. Die Funktion
ist relativ einfach : wird der Sender abge-
schaltet, dann beginnt es beim '"verlorenen
Sohn'" zu piepsen. Dieser Piepston kann eine
Suchaktion sehr beschleunigen, falls es der
Empféngerakku noch aushdlt und nicht
vorher seinen Geist aufgibt. Zur Planung ge-
hért auch, daB das Modell auch entspre-
chend lackiert wird {hellza Farben), denn ein
Tarnanstrich kann das Vergniigen einer
langjdhrigen Suche verschaffen.

Und nun méchte ich lhnen einige taktische
Einsatztips geben, falls das Entsetzliche ein-
getreten ist und sich Ihr "Liebling" (der

fliegende - wohigemerkt !) in die Baume
bzw._Biische geschlagen hat :

1. Zundchst einmal keine Panik ! Darun-
ter verstehe ich die Beherrschung des
Dranges, den Sender in die Flugrich-
tung zu werfen, plotzliche Weinkramp-
fe, das Anstellen von Kostenrechnun-
gen und &hnliches mehr.

2. Nachdem Sie sich die Tranen aus den
Augen gewischt haben, und wenn Sie
wieder halbwegs klar sehen kénnen,
machen Sie zundchst einen Rundblick
liber die "Treeline" (= ein abgewandel-
ter Begriff von "Skyline").

3. Markieren Sie lhren Standort, indem
Sie einen Propeller in den Boden stek-
ken (bitte nicht den Sender mit der
Antenne voraus zu verwenden) oder
richten Sie |hre Startbox aus etc. Er-
fahrene Waldflieger fihren zumeist eji-
ne schwarze Fahne mit. Sie k&nnen
auch ein kleines Loch fiir allfillige
Bestattungsriten zu graben beginnen.

4. Schalten Sie, falls Sie einen elektroni-
schen Piepser haben, Ihren Sender ab
und vergewissern Sie sich, wenn meh-
rere Piloten da sind, daB I|hr Kanal
freibleibt, denn der Piepser funktioniert
nur, wenn der Sender ausgeschaltet ist !

5. Eine entsprechende. Bekleidung und
Ausriistung, wie zum Beispiel starke
Hosen, Handschuhe, Motorsége, Leitern
und Seile, ist sehr vorteilhaft.
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. Nun kann die Bergungsaktion losgehen.
Marschieren Sie zundchst in die Richtung,
wo Sie |hr teures Stick zuletzt sahen,
gehen Sie von Markierungspunkt zu
Markierungspunkt vor, bis Sie mitten im
Wald stehen. Warnung fir unerfahrene
Stadter : ab diesem Zeitpunki sollte nur
mehr mit einer entsprechenden Aus-
rlistung oder nach Absolvierung einer U-
terlebensausbildung weitérgegangen
werden. a

. Nie die Hoffnung aufgeben, auch wenn
die Blasen auf den FuBsohlen noch so
schmerzen. Schauen Sie immer nach oben
in die Baumwipfel (vorher natiirlich auf
den Weg! ).

. Sind Sie, nach lhrem Gefiihl, schon zu
tief in den Wald_ eingedrungen, drehen
Sie sich um 180° und marschieren Sie
den gleichen Weg zurlick. Wenn Sie
wieder an threm Ausgangspunkt angelangt
sind andern Sie den Abgangswinkel und
verfahren Sie wiedrum in der Form wie
vorhin beschrieben wurde.

. Nach einigen Stunden, Tagen ... kann es
passieren, daB Sie lhr Modell haben. Zu-
néchst einmal gefunden, aber noch am

Beden ! Ihr Modell hdngt etwa 15 Meter
hoch an einem Ast.

10

11.

12.

. Die erste Problemldsungsmdglichkeit :
Eine lange Schnur mit einem Stein wird
tber den Ast (nicht Uber das Modell}
geworfen. Ein kraftiges Riitteln kann
das Modell befreien.

Manche Fahrgestelle haben aber die
infame Absicht, sich in den Asten fest-
zukrallen (irgendwie verstindlich: asso-
ziieren Sie, daB Sie in der gleichen
Situation wdaren !). Was tun ? An die
Schnur ein biegsames Sageblatt binden,
die Schnur (ber den Ast werfen und
gleichmaBig links und rechts zu ziehen
beginnen bis der Ast durchgesagt ist.
Wenn der Ast aber so hoch ist, daB
der Baum nur mehr durch eine wagemu-
tige Kletterei bezwingbar ist: Fundstelle
markieren und Leiter und Bergsteiger
arganisieren. Eines sollten Sie aber im-
mer beachten: wenn Sie bauchlings auf
dem Ast liegen und derselbe ist zirka
3 cm stark und Sie wiegen 85 kg, dann
..... B&ume und Bische sollten Sie
nzch der eingehenden Lektire der 12
Thesen nun nicht mehr firchten. Erfreu-
en Sie sich an der schonen Natur und
vermeiden Sie um Himmelswillen Ihr
Flugzeug in den Wald hineinzusteuern.

Herzlichst Ihr Dr.Georg Breiner

ek ¥ EEE L EE RS RS
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- (versuchsweise 2 kg od
Auskiinfte und Ausschreibungen:

9560 FELDK IRCHEN /K rtn,

NATIONALES
ELEKTR OFLUGMEETING

27. und 28, August 1983

in Feldkirchn am Ossiacher See

Wettbewerbsklasse F3 E

10 Zellen)
Manfred Maurer
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INTERNATIONALES MODELL-ELEKTROFLUG-MEETING PFAFFIKON ZH/SCHWEIZ

Pfaffikon, ein netter Ort am Pfaffiker See

in der Nahe von Ziirich, war auch heuer
wieder Austragungsort des bereits zum
10.Mal durchgefihrten internationalen Fred

Militky-Cup. Ausgeschrieben waren die int.
Klasse F3E (Elektrosegler), die Klasse Grofi-
segler mit Elektroantrieb, die "Schnuppi'-
Klasse mit 7 Zellen und die Experimental-
klasse. In der int.Klasse F3E waren nicht
weniger als 57 (!) Teilnehmer, bei den GroB-
seglern 8, in der Schnuppi-Klasse 30 {!) und
im Experimentalflug 10 Teilnehmer am
Start.

Die Organisation lag auch heuer wieder bei
Emil Giezendanner und seinen Mannen in
allerbesten Hénden. Als internationale Jury
waren die CIAM-Mitglieder PeterBlommaart,
Vorsitzender der CIAM F3E SC, Werner
Groth (D) und Edwin Krill (A) tatig.

Das Wetter war ausgezeichnet und plinktlich

laut Zeitplan konnte der Wettbewerb durch
den Présidenten der Schweizer Modellflieger,
Werner Koelliker, eréffnet werden. Bei mas—
sigem Wind und fast keiner Thermik, zum
Teil sogar starke Absaufer, waren die Mo-
delte der deutschen Teilnehmer in der Klas-
se F3E stark im Vorteil. Bis zu 28 (1) Zel-

len hatten die spiiteren Sieger in ihre Model-
le gepackt. Die Steigflige dieser Modelle
wirden jeden MA-Flieger in Osterreich vor
Neid erblassen lassen. So war es auch in
der Endwertung nicht verwunderlich, daB die
ersten Platze von den Deutschen belegt
wurden. Die einzigen dsterreichischen Teil-
nehmer, Rudalf Freudenthaler und Helmut
Kirsch, konnten die Platze 6 und 7 belegen.
Freudenthaler verwendete 24 Zellen und
einen Keller-Getriebemotor. Ich hatte in
meinem Modell nur 21 (1) Zellen und einen
Keller80/20 mit Getriebe und einer Klapp-
luftschraube 16/6. Mit meinen 21 Zellen
konnte ich im Steigflug zwar nicht mit den
Deutschen mithalten, war aber aufgrund der
guten Abstimmung von Motor-Getriebe-Luft-
schraube und Modell mit den Modellen die
mehr Zellen intus hatten mindestens gleich-

IMILRESYGGUE

Ein Bericht von Elektroflug-Fachreferent

Helmut Kirsch

Emil Giezendanner, rechts im Bild, leitete
wie immer souverdin den Wetthewerb.

wertig. Es wird z.Zt. international Gberlegt,
ob man das Gesamtgewicht auf etwa 3 kg
limitieren soll. Meiner Meinung nach wére
eine solche Regelung sicher ein VorstoB in
Richtung aerodynamischer Verbesserung der
Modelle und nicht ein Zuladen von Aklus,
wenn man die Leistung steigern will. Bei
den GroBseglern, dessn Gewicht bei etwa
4,5 bis 6 kg lag, wurden ebenfalls 3 Durch-
géange geflogen, wobei die beiden besseren
gewertet wurden.

In der kieinen Pylonklasse bis 7 Zellen
konnte man eine starke Zunahme der
Teilnehmerzahlen beobachten. Der Grund

ist sicher in der Einfachheit und dem da-
durch niedrigen Anschaffungspreis  der
Moedelle zu suchen. Die Leistungen die
heutzutage mit 7 Zellen erreicht werden,
konnten vor ein paar Jahren noch in der
groen Pylonkiasse' beobachtet werden. So
werden mit diesen Modellen, die Spannwei-
ten zwischen 80 und 90 cm haben, Ge-
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Veranstaltung eingesetzt werden, um die Er-

.gebnisse schnellstens zuszuwertien. In allen
Klassen gab es kurz nach Wettbewerbsende die
fertigen Ergebnislisten.

Emil Giezendanner war nicht nur ein aufmerk-
samer Wettbewerbsleiter, er stand auch allen
Teilnehmern als Fachmann mit Rat und Tat zur
verfiigung.

schwindigkeiten um die 100 km/h geflo-
gen. Mich als Fachreferent friBt fast
der Neid, wenn man sieht, wie weit in
unseren Nachbarlandern Deutschiand und
Schweiz, aber auch noch in vielen
anderen Lé&ndern, der ELEKTROFLUG
schon ist !

Ich méchte daher alle Elektrobegeister-
ten zur ASKO-Modellflugwache nach
Weer in Tirol einladen, wo am 22.Juli
am Vormittag Elektroflugvorfiihrungen
und auch etwas iiber Ladetechnik und
allgemeine Probleme des Elektrofluges
gebracht wird.

In Feldkirchen/Kéarnten wird

am 28. August 1983

wieder der nationale F3E-Wettbewerb
stattfinden, zu dem alle herzlich einge-
laden sind. Es wird heuer erstmals
eine kleine Klasse bis 2 kg oder 10
Zellen und die internat.Klasse F3E geflo-
gen. Wir hoffen, viele Fans bei dieser
Veranstaltung begriBen zu kdnnen.

Gespannt werden die Fliige beim Pylonrennen
in der Schnuppi-Klasse verfolgt.

Ein aufmerksamer Zuschauer war auch Werner
Oeggerli, der unseren Modellfliegern als
oftmaliges Jurymitglied bekannt ist.
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Ohne Schwierigkeiten wurden die GroB- 80 -90 cm Spannweite hatten die Pyloamodelle
segler von den Motoren hochgeschleppt. und erreichten debei Geschwindigkeiten his 100 km/h

»

Nur 60 cm Spannweite hatte der Mini Spatz Ein Tragschrauber und ein Nurfliigelmodell
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Sehr gut flog auch dieses Modell. Es hatte eine

zu dieser Energiequelle war noch eine Batterie in um den Rumpf umlaufende Luftschraube, die fall-
den Rumpf eingebaut . weise angeklappt werden konnte.

DIE OFFTZIELLEN ERGEBNISSE DES 10.INTERNATIONALEN MILITKY-CUPS IN PFAFFIKON,SCHWEIZ 1%./15. Mal 1982

Internationale Klasse F3E - 55 gewertete Teilnehmer:

1. Graf J. D 547 524 54k 1091 Punkte total
2. Huebner N. D 512 535 515 { 1050 v "
3. Hitzler A. D 276 481 533 1014 " n
4. Geist T. D 466 503 482 g5 - ¢ L
5. Ambuehl U. CH L2 489 kg5 984 " L
6. Fresdenthaler Rudolf A L0k 459 498 957 i L
7- Kirsch Helmut A 431 470 450 920 " "

Mannschaftswertung in Klasse F3E - 9 gewertete Mannschaften :

7. IFM Minchen (Graf, Viehweger, Huebner) 2804 Punkte total

2. AeC Nawheim (Toepfer, Geist, Binder) 2780 v il

3. MG Meilen (Ambuehl, Buholzer, Hiflinger) 2699  n "

4. {isterreich (Levin (D), freudenthaler, Kirsch ) 2668 Punkte total

Kategorie Pylon-Racing - 25 gewertete Teilnehmer :

1. Kuhn D, D 146 136 148 282 total
2. Amacker U. cH 170 159 149 308 I
3. Bosshard M. CH 154 163 157 311 "

Kategarie GroBsegler - 9 gewertete Teilnehmer :

1. Schweidler G. CH 577 571 1148 Tatalpunkte
2. Hueckl G. D 552 583. 1135 "
3. Bosshard D. CH 534 553 1087 "

*E XX EEFF

NS.: In den offiziellen Ergebnislisten fehlten die Vornamen, deshalb konnten auch wir sie nicht bringen.

¥
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17. Internationales Rheintal-Pokalfliegen 1983
Osterreich-Pokal F3 A

Der Wettbewerb stand in diesem Jahr  unter
keinem giinstigen Stern. Das begann damit,
daB in der Klasse RC/MS keine genligende
Nennungszahl erreicht wurde und daher diese
Klasse nicht stattfand., Zweitensherrschte den
ganzen Wettbewerbszeitraum ein derart
schlechtes Wetter, wie es hier noch nie
gegeben hat (sieche nebenstehende Fotos).
Trotzdem starteten in der Klasse F3A 23
Wettbewerber, darunter die gesamte Natio-
nalmannschaft aus Liechtenstein, Werner
Schweiker von der deutschen” NM, und von
der dsterr.NM waren Hermann Kowarz und
Adi Panz am Start.

Van Anfang an war Wolfgang Matt an der
Spitze und blieb es bis zum SchluB. Etwas tur-
bulenter ging es um Platz 2 zu. Schweiker und
Kronlachner k&mpften um diesen Platz, den
schlieBlich Schweiker behauptete. Aber auch
Gerhard Fritz und Oldboy Ferdinand Schaden
schlugen sich gut und belegten in der Endab-

rechnung die Pldtze 4 bzw.6.Nicht so gut ging
es diesmal unseren Nationalmannschaftsteil—
nehmern Kowarz und Panz, die beide keinen
besonders guten Tag hatten‘ und nur die
Platze 7 bzw. 8 belegten. Das sollte aber
niemals dazufiihren, daB man wie Hermann
Kowarz die Punkterichter fir das Ergebnis
verantwartlich macht und den Wettbewerb vor
der Siegerehrung gekrankt vertaBt. So nicht !

In  der Mannschaftswertung  siegte  das
Nationalteam von Liechtenstein vor Oster-
reich | mit Kowarz, Panz, Kronlachner und
Osterreich 1l mit G.Fritz, Schaden und
K.Wasner jun.

Eine schéne Abendveranstaltung, bei der
wieder Altprdsident Kurt Varrone anwesend
war und bei der viel getanzt wurde trostete
Uber das miese Wetter etwas hinweg.

Die Ergebnisse:

1.Matt Wolfgang FL 2878 total
2.Schweiker Werner D 2692 “
3.Kronlachner Heinz A 2526 "
4.Fritz Gerhard A 2509 "
5.Matt Narbert FL 2491 w
6.Schaden Ferdinand A 2455 u
7.Kowarz Hermann A 2444 n
8.Panz Adolf A 2404 n
9.Budy Harald D 2389 v
10.Wasner Karl jun. A 2379 "

In Klasse RC/MS keine Wertung im OP.
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Unser geschétzter und immer &uBerst rithri-

geFachreferent fiir Fesselflug in 00 und
Landessektionsleiter, Erwin Mihlparzer,
hatte gut beobachtet - die bisher schlum-
mernde Klasse Fesselflug-Fuchsjagd - erfreut
sich auch bei uns immer gréBerer Beliebt-
heit ! Und mit der Begeisterung des Publi-
kums bei den faszinierenden Jagden der Asse
wéhrend der Weltmeisterschaften 1980 in
Polen und Schweden in den beiden letzten
Jahren wurde sein EntschluB gefestigt, eine
OSTERREICHISCHE MEISTERSCHAFT in
dieser Klasse zu organisieren, die vielleicht
zu einer Staatsmeisterschaft aufgewertet
werden soll. Dies kurz zur Entstehngsge-
schichte dieser Meisterschaft.

Am 3.0Oktober letzten Jahres war es soweit.
Durch seine rege Jugendarbeit in Ober-und
Niederdsterreich in dieser Klasse und durch
die Durchfiihrung der Fuchsjagd-Klasse bei
den Landesmeisterschaften hatte Erwin's
Crew genug Erfahrung gesammelt,
Osterr.Meisterschaft durchzufiihren,
Fast alle ambitionierten Fuchsjagd-Piloten
und -Mechaniker fanden sich Sonntag frilh-
morgens bei regnerisch und rheumaverdéchtig
-kaltem Wetter am Sportplatz in Stadt Haag

zur Anmeldung ein - wir waren nicht
komplett, aber wir waren beim erstenmal
schon 11 Mann hoch und das versprach
einige  "wilde" Jagden! Dem schlechten

Wetter zum Trotz war die Stimmung bestens
-besonders als wir die gute Vorbereitung
mit  Leinencheckraum, genau markierten
Kreisen und sogar ein Siegerpodest mit

um eine

1.0STERR.
MEISTERSCHAFT
KI. F2D, HaagNQ

Etwas verspidtet berichtet der
Fesselflug - Kunstflugfanatiker
Ing. Harald Pokerny, ven der noch im
Oktober 1982 ausgetragenen 1.O0sterr.
Meisterschaft in der Klasse Fuchsjagd,
die nicht nur fir die Ausiibenden inter-
essant ist, sondern besonders Publikum -
wirksam ist.

ewige

Teppichbelag vorfanden. Die Jury mit oster—
reichs  Fesselflug-Fachreferenten, Heinz
Freundt, Dir.Gerold H&rmann und Ex-LSL
von OO, Bernhard Rdsner wurden zusammen
mit Frau Marina Hinterlechner (sie war fir
die gesamte Auswertung verantwartlich)
und last but not least unserem Wettbe-
werbsleiter, Erwin Mdihlparzer, herzlich be-
griBt. Er ist es auch, dem wir fir die
grofle Initiative, gute Vorbereitung und ge-
radezu perfekte Durchfihrung zu danken
haben. Gut, daB besonders auf sportliche
Disziplin und letztes Reglement besonders
geachtet wurden.

Und nun noch fiir alle, die diese Wettbe—
werbsklasse nicht kennen

Was ist die Fesselflug-Klasse F2D "Combat"
oder "Fuchsjagd" ?

Kurz - zwei Modelle mit max. Motorhub-
raum von 2,5 cm?® an jeweils genau 15,92
m langen Leinen werden von 2 Piloten aus
dem selben Mittelkreis in einer "Jagd" fiinf
Minuten gegeneinander im "Luftkampf"
geflogen. An jedem der beiden Madelle ist
ein 3 m langer Kreppapierschwanz mittels

eines 15 m langen Garnes befestigt.
Diesen "Schwanz" missen die Gegner mit
ihrer Luftschraube (oder auch mit dem

Modell) so oft als méglich versuchen abzu-
schneiden. Fiir jeden Schnitt gibt's 100
Punkte.

Die Klasse ist besonders flr das Publikum
so attraktiv, da ja wahrend des Kampfes
meistens beide Piloten versuchen anzugrei-
fen und es kaum defensives Fliegen gibt.



Noch dazu sind es heute fast aus-
schlieBlich Nurfligelmodelle in Super-
leichtbauweise die mit Motor etwa
400 g wiegen, extrem wendig sind
(am "Stand" umdrehen oder in einer
Minute mehr als 60 liegende Achten
fliegen kénnen ! ....) und Geschwindig-
keiten bis zu 150 km/h - .in den Figu-
ren bis zu 120 km/h erreichen. Die
hohe Wahrscheinlichkeit von totalen
“crashes" und deren Haufigkeit plus
jeweils zwei Motoren, die dauernd um
die 25.000 U/min drehen, machen das
Publikum johlen. )

Die erste Runde der- Meisterschaft
brachte schon einige gute Kémpfe -
auch geradezu kontrare Flugstile
wurden sichtbar. Hier gab's mit Ge-
schick und Defensivtaktik noch einige
Punkte zu holen. Aber so konnten wir
als Bodencrew auch mit einigem MiB-
geschick unseren routinierten Kunst-
flugkollegen Avi Messinger (OMV-
Schulgemeinde Wien) gleich in dieser
Runde eliminieren, als uns seine Moto-
ren wéhrend seiner K&mpfe gegen
Wenczel und Kaltenbach nicht ansprin-
gen wollten (wir, die Sabotage-Mecha-
nikercrew !). Wenczel Walter jun. lie-
ferte gute Kampfe gegen unseren
Langzeit-Fesselflieger Kaltenbach, den
er um nur 26 Sekunden Bodenzeit ver-
lor und gegen einen zweiten Junior,
Wolfgang First, gegen den er aber
mit 118 Sekunden mehr Bodenzeit in
dieser Runde ausschied - Papa Franzi
Wenczel hatte als Mechaniker seinen
Krampf mit des Junior's Motoren !
Unser Draufganger, Franz Ecker, war
voll im StreB aber mit nur 2 Punkten
Minusdifferenz im Kampf gegen den
spateren Meister Johann Zenker (sin
guter Kampf !} und ein Minus von
176 Punkten gegen Franzi Ivancsich
(OMV -Schulgemeinde -Wien) in der

1 Pokorny {links) und Dolezal (CL-Fachref.
von Wien) beim Starten eines F20-Modells.

2 Mitten im  Kampf: Erhard Weinman
(SMBC-Eferding) und Ing.Harald Pokorny.

3 Immer fleiBig bel der Auswertung:
Marina Hinterlechner.
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Hoffnungsrunde schied auch er aus -
Platz 9. Altstar Ernst Kaltenbach-
(MFC-Linz) schied nach verzweifel-
tem Kampf (nach griechisch-romi-
sehen Stil 1) im Hoffnungslauf gegen
Johann Zenker wegen Disqualifikation
am 8. Gesamtplatz aus.

Im 2. Lauf (nach dem Hoffnungslauf)
wurde Franz lvanczich vor Franz Wen-
czel durch eine 18 Punkte-Niederlage
{wegen langer Bodenzeit nach Zerstdr-
aktion) eliminiert. Auch Rudi Kénigs-
hofer vom BMFC-Muhlparzer erwischte
es, als er nach schdnem und fairem
Kampf gegen Harald Pokorny durch
Pech mit 88 Punkten zu wenig auf
der Strecke blieb - er hatte im
1.Lauf gegen Franz Ivancich mit 208
Punkten gewonnen ! Wolf Flrst vom
BMFC Mdihlparzer blieb nach seinem
Sieg gegen Walter Wenczel jun.gegen

Erhard Weinmann aus Eferding um
238 Punkte zurick - lieferte dabei
ein Gefecht, das auf groBes Talent
schlieBen 183t -~ doch gegen den
Kunstflug-Alithasen reichte es noch
nicht. Platz 5.

Der 3.Lauf war das Aus fur Pokorny,
nach Siegen im i.Lauf gegen Kalten-
bach und im 2.Lauf gegen Kdnigsho-
fer. Im Kampf gegen Kunstfiug-Kon-
spirant Wenczel wollte der '"resche"
kreischende Glihziinder (MVVS)
wegen einer gebrochenen Kopfschraube

und daher Kompressicnsmange!l nicht
- Franzi hatte Probleme mit dem
Diesel MVVS (der auch nicht lief

wie er sollte) aber gewann in einem
schonen Kampf souverédn. Das Ende
aber war der Kampf gegen Weinmann,
dessen kreischende Supertigres G 15
astrein liefen und dessen Modelle
ebenfalls bestachen. Ein schneller,
schoner Kampf der beiden Kunstflie-
ger zeichnete sich ab - bis Pokorny's
MVVs vor lauter Gekreische und Nitro
den Kerzenwendel ausspuckte. Eine Ersatz-
kerze war nicht gleich zur Hand, das Re-
servemodell wollte auch nicht - zweimal
wurden die Regeln verletzt (L.aufen durch
den Kreis), das ergab dazu noch Strafpunk-
te - Manko 46 Punkte am Ende. Aus und
Platz 4.

Blieb nur noch das fly-off, um den Oster-
reichischen Meister - Weinmann war
bereits 3. durch den Sieg Uber Pokorny.

‘Die Jury- von links nach rechts:
FR Heinz Freundt, Ing.Bernhard Rigner, Dir.Hdrmann

Die Sieger von links nach rechts: 2.Franz Wenczel,
1. und @M Johann Zenker, 3.Erhard Weinmann.

Das Finale war schdn aber ungleich. Franz
Wenczel hitte Johann Zenker {(BFMC Miihl-
parzer) wesentlich besser Paroli bieten kén-
nen, wére der Dieselin seinem einzigen
Modell besser gelaufen. So war er durch
Leistungsmangel zur Defensive gezwungen,
riskierte aber gekonnt doch einiges. Am
SchluB stand Johann Zenker jedech mit 400
Punkten plus als strahlender Sieger und
Osterreichischer Meister fest. Auch das
Wetter spielte ab der 2.Runde mit, und die
Oktaoberscnne brachte etwas Erwé&rmung in



die Knochen - den Motoren war ob der
Nitrozugabe sicher nicht kalt !

Es gab eine sehr nette Siegerehrung am
Platz mit der anfangs erwéhnten "Luxus-
Podest" (siehe Foto), und alle waren mit
den Entscheidungen zufrieden - die Jury
war hart und gerecht - kompliment ! Nicht
vergessen mdochte ich hier auch die Herrn
vom Schiedsgericht, Werner Dietlinger,
Walter Raindl und Christof Hostnik, die
unter Einsatz allen Mutes die Situationen
genau zu verfolgen hatten. Auch besonderes
Lob "unserem" launigen Brunao Kirchstetter,
ohne dessen Humor und Anweisungen die
Organisation nicht so klaglos abgelaufen
wére,

Einen netten Awusklang gab's dann noch im
Gasthaus am Platzl in Stadt Haag. Alle
bedauerten jedoch das Ausbleiben der
Grazer Akaflieg-Fuchsjagdmannschaft (Rei-

und Miorini), die als
"Combat-Hochburg" diesen Sport  schon
einige Jahre sehr erfolgreich betreiben,
jedoch zur Osterreichischen Meisterschaft
nicht erschienen waren. Ihr seid das nidchste
Mal doch sicher wieder dabei ?

Es gab schéne Pokale, Urkunden und Preise.
Dir, lieber Erwin Muhlparzer, als Initiator
und Fachreferent nochmals lieben Dank fOr
Deine Mihe - wir glauben, es hat sich
gelohnt. Du bist sicher auf dem richtigen
Weg, Deine Jugendlichen {ber Fuchsjagd
zum Wetthewerbs-Fesselflieger zu bringen;
auBerdem haben sie mit refativ geringem
Aufwand (Modefle, Material, Motoren)
offensichtlich einen riesen SpaB daran !
Die Meisterschaft wird uns allen bestimmt
in netter Erinnerung bleiben, nur einige
erinnerten sich noch tagelang spéter an das
Essen in diesem Gasthaus ! ........

nisch, Hansemann
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Zum 6.Mal fand in der Woche vor Ostern
das schon traditionelle Pokalfliegen der
Motorsegler statt. Die Wetterlage und die
meteorologischen Vorhersagen versprachen
den Finkensteinern einen Wetthewerb bei
Regen und Wind abzuhalten. Auch die zahl-
reichen Anrufe von moglichen Teilnehmern
am Vortage dampften entschieden den
Optimismus der Veranstalter. Der 26.Mirz
widersprach allen pessimistischen Vorhersa-
gen. Bei fast windstillem Wetter und teil-
weiser Bewbdlkung waren die idealen Be-
dingungen fiir einen Wettbewerb gegeben.
Nachdem die neuen Bestimmungen der MSO
beziglich der Motorlaufzeit bereits voll zum
Einsatz kamen, war man gespannt, wie sich
die verkiirzie Motorlaufzeit auf die Gesamt-
flugzeit auswirken wiirde. Schon die ersten
Flige erbrachten den Beweis, daB trotz der
verklrzten Motorlaufzeit eine Hdhe erreicht
wurde, welche das Ausfliegen der gesamten
Flugzeit ermdglichte. Einen gewaltigen Sprung
gab es in der Punktebewertung in der Gleit-
flugzeit. Waren bei 45 Sekunden Motorlauf-
zeit maximal 700 Punkte zu erreichen, stieg
die mdgliche Punkteanzahl bei 30 Sekunden
auf 1100. Schon eine Uberschreitung der
Motorlaufzeit um 1 Sekunde ergab einen
Punkteverlust von 72 (bei 2 Kampfrichtern
und maximaler Gleitflugzeit), sodaB in
Zukunft die Piloten die 30 Sekunden exakt
einhalten werden miissen. Im 1. Durchgang
erreichte Schuhmach (St.veit) mit 2338
Punkten - dicht gefolgt von Kuss (Strafburg)
und Glick (Salzburg) - 2334 - die héchste
Wertung. Der 2. Durchgang ging klar an
Gllck Gerhard mit 2351 Punkten. Im letzten
und entscheidenden Durchgang erreichte
Dieter Kellner (Firstenfeld) mit einem
Traumflug die héchste Tageswertung mit
2378 Punkten und wurde somit Uberra-
schungssieger. Auf Rang 2 gelangte Franz
Glick vor Gerhard Gliick, welche beide
konstant gute Wertungen erreichten. Nach-
dem im 1. und 2. Durchgang Doppelstarts
durchgeflhrt wurden, erwies sich die Ent-
scheidung der Wetthewerbsleitung als richtig,
im letzten Durchgang nur Einzelstarts durch-
zuflihren, denngerade hier wurde vom Piloten
die hichste Konzentration gefordert.’

Landesmeister in der Klasse RC/MS wurde

bundesidnder

NATIONALES POKALFLIEGEN in der Klasse RC/MS

von Hermann Dolezal

Klingenspiegel vor und Schuhmach
(alle St.Veit).

An neuen Modellen beziehungsweise Neu-
konstruktionen war nicht viel zu sehen - es
wurden die bewdhrten Modelle eingesetzt.
Bei der im Hotel Zollner durchgefiihrten
Siegerehrung konnte Obmann Dolezal den

Gewinnern Pokale und Urkunden (iber-

Tengg

reichen.

Nationales Pokalfliegen RC/MS van 1links:
5.Gerhard Glick, 1.0ieter Kellner, 2.Franz Glick

Kérntner Landesmeisterschaft RC/MS,
Heinz Klingenspiel, Karl Tengg, Werner Schuhmach

von links :



Bernhard Wagner (Treibach) immer dabei
KARNTNER LANDESMEISTERSCHAFT F1A

Beistrahlendem Wetter wurd unter Leitung
von Franz Fleischhacker die Landesmeister-
schaft der Freiflieger durchgefihrt. Im
Rahmen des SUD-OST-CUPs konnten 4
Géste aus der Steiermark und 2 Teilnehmer
aus Salzburg begriiBt werden. Bei stark um-
laufenden Winden aus allen Himmelsrichtun-
gen mit Windgeschwindigkeiten bis zu 5 m/s
war das Auffinden von thermischen Ablésun-
gen schon etwas schwierig. Erwischte jedoch
ein Teilnehmer eine "Atomblase", dann
muBte ein Marschweg von mehr als 1 km in
Kauf genommen werden. Schon am Anfang
des Wettbewerbes wurde klar, daB der
Landesmeistertitel unter den 3 Experten

Pacher, Ehrlich und Truppe (alle Kreisschlepp)

ausgefochten  wirde. Bis  zum letzten
Durchgang war noch alles offen, da Ehrlich
1064, Truppe 1024 wund Pacher 1050
Sekunden aufweisen konnten. Ehrlich und
Truppe schafften auch im 7.Durchgang ein
MAX, wahrend Pacher mit 145 Sekunden
den J.Rang erringen konnte. Tagessieger
wurde Rudolf Kahlhofer, Oberes Murtal, der
als einziger 7 Volle schaffte und somit die
Fithrung im Sid-Ostcup ilbernehmen konnte.
Eine enorme Leistungssteigerung konnte bei
den Finkensteiner Jugendlichen verzeichnet
werden, ganz besonders bei Walter Dolezal
(Finkenstein- 8 Jahre), der mit 1019 Sekun-
den, dicht gefolgt von Ingomar Wilding,
1004 Sekunden, den 5.Rang belegen konnte.
Als Neulinge in der karntner Freiflugszene
gaben 2 Teilnehmer aus Feistritz/Drau ihren
Einstand.

Bei der im Hotel Zolener durchgefiihrten
Siegerehrung konnte dem neuen Landes-
meister die groBe Medailledes Landes

Karnten verliehen werden.

Die Sieger der F1A- Landesmeisterschaft, von links:
2.Reinhard Truppe, 1.Walter Ehrlich, 3.Erwin Pacher

JUGENDLANDESMEISTERSCHAFT in KI.KS

Unter der Leitung von Edi Wallner wurde
bei strahlendem Wetter am 10.April 1983
die Landesmeisterschaft in der Jugendklasse
KS durchgefihrt. 14 Jugendliche aus Ra-
denthein, Feistritz und Finkenstein steliten

sich den Zeitnehmern. Waren im 1.Durch-
gang noch leichte Winde vorherrschend,
briste es in den folgenden Durchgédngen

kraftig auf und erreichte im 3.Durchgang
Windgeschwindigkeiten bis zu 7 m/s, was zu
einer wahren Materialschlacht fihrte, Die
sonst siegesgewochnten Finkensteiner hatten
ab dem 3.Durchgang keine flugféhigen
Modelle mehr zur Verfligung und so konnten
sich die Radentheiner Buben voll durchset-
zen, welche bereits eine ausgefeilte Hoch-
starttechnik aufweisen konnten. Besonders
bei starkerem Wind machte sich das Trai-
ningsmanko bei den anderen bemerkbar. An
Modellen wurde von den Radentheinerndas
bekannte Baukastenmodell Junior eingesetzt,
Feistritz verwendete das Standardmodell A1
und Finkenstein konnte sich mit Eigenkon-
struktionen nicht durchsetzen., Bei der
Siegerehrung  konnte Wallner als Obmann
des durchfliihrenden Vereins den Kindern
Pockale und Sachpreise GUberreichen. Als
groBziigige Geste wurde die Vergabe von
Baukésten an die letzten R&nge gewertet.-
Den Spendern der Sachpreise herzlichen
Dank an dieser Stelle.

Wir bringen die Ergebnisse in dieser Klasse
in der nachsten Nummer. Leider sind sie
bei uns nicht eingegangen.

Die anderen Ergebnisse siehe nidchste Seite:
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DIE OFFIZIELLEN ERGEBNISSE DER KARNTNER WETTBEWERBE :
VI.NATIONALES FINKENSTEINER POKALFLIEGEN am 26.Méirz 1983 - 22 Teilnehmer RC/MS

1. KELLNER Peter SFC Furstenfeld oooc 2328 2378 4707 Punkte total
2. GLUCK Franz LSV Salzburg 2334 2294 2342 4676 " "
3. GLUCK Gerhard detto 2323 2351 1366 4674 it i
4. KLINGSPIEGEL Heinz MFG St.Veit 1698 2318 2312 4630 " L

5. TENGG Karl detto 2330 2291 1336 4621 L "

KARNTNER LANDESMEISTERSCHAET in Klasse RC/MS am 26.Miarz 1983 in Finkenstein

1. und Landesmeister Kérnten

KLINGSPIEGEL Heinz MFG St.Veit 1698 2318 2312 4630 Punkte total
2. TENGG Kart detto 2330 2291 1336 4621 "oy
3. SCHUHMACH Werner detto 2338 2275 1846 4613 = n
4. STARK Alfonso detto 2271 2330 1480 4601 " 1
5. EH RLICH Waiter KFC Klagenfurt 1399 2327 2268 4595 " "

16 gewertete Teilnehmer.

KARNTNER LANDESMEISTERSCHAFT in Klasse FIA am 27.M#&rz 1983 in Finkenstein

1. und Ké&rntner Landesmeister

EHRLICH Walter KFC Klagenfurt 168 180 180 18C 180 180 180 1248 Sekunden
2. TRUPPE Reinhard MBG Feldkirchen 180 174 130 180 180 180 180 1204 "
3. PACHER Erwin OMV Klagenfurt 150 180 180 180 180 180 145 1195 f
4. FLEISCHHACKER H. KFC Klagenfurt 060 180 156 180 173 180 180 1109 h
S. DOLEZAL Walter MCF Finkenstein 180 076 180 169 180 180 054 1019 "
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DIE HANGFLUGTOURNEE HAT BEGONNEN ! Peter Tollerian

Traditionsgem&B hat am 23. April 1983 die nationale Hangflugtournee im Salzburger Land
begonnen.

Im Jahre 1983 stehen insgesamt 7 Wettbewerbe auf dem Programm, zudem erstmals als
eingetragene nationale Wettbewerbe, es gibt also auch die begehrten Gold C - Punkte.

Man war gespannt, wieviele Wettbewerber in diesem Jahr kommen wiirden. Ein schdnes
Ergebnis: Ein Starterfeld von 51 Piloten aus Osterreich und 9 Piloten aus dem benachbar-
ten Deutschland als Gaste in der separaten Gisteklasse.

Bei wunderbaren Frilhsommerbedingungen konnte der Boss der Abtenauer Fliegertruppe
des LSV die Veranstaltung eréffnen. Der gewiinschte Wind zum Hang hin blieb zwar weit
unter der erwarteten Stdrke, doch die Thermik hat sehr viel ausgleichen kdénnen, denn es
wurden doch eine ganze Reihe von wundervallen ""Max-Fllgen" zustandegebracht.

Sehr selektiv ist in Abtenau immer der Landekreis ausgesteckt. Man muB wissen, daB in
Abtenau die Modelle aus einer Uberhdhung zum Standplatz des Piloten von rund 50
gestartet werden. Die Verstdndigung Pilot ~ Punkterichter , Starter und eventuelle Helfer
am Startplatz wurde von den Abtenauern auch 1983 wieder mittels Funksprechgeréten
hervorragend gelést. Der Pilot hat nach Freigabe seines Modells nun verschiedene Maglich-
keiten den Aufwind oder die Thermik zu suchen. Die meisten versuchen es auf der
Nord-West-Seite hin entlang eines Waldhanges , gehen dann meistens hinaus und tanken
die notwendige HGhe noch an den wunderschénen Grashdngen vom Ort Abtenau herauf,
Gefahrlich kann es nur in einer kleinen Senke werden, denn dort kann man sehr schnell
wertvolle Héhe verlieren. Der Landeplatz schlieBlich ist auf einem kleinen "Mugl" ausge-
steckt, der zwar ein gefahrloses Anfliegen erlaubt, doch sehr exakt angeflogen werden
mul3, sonst kommt man nicht mehr herein.

Es war also auch heuer wieder spannend wie eh und je in Abtenau, die gesunde, freund-
schaftliche Rivalitdt zwischen den LSV-Gruppen Salzburg und Abtenau kam auch wieder
voll zum Tragen, sodaB bis zum SchluB um jeden Punkt erbittert geflogen wurde.

Wie immer war auch in diesem Jahr wieder der sportbegeisterte Bilirgermeister der Markt-
gemeinde Abtenau, Herr Kdppel, anwesend.

Eine sehr nett und humorvoll gestaltete Siegerehrung schlo die Veranstaltung, und man
darf wirklich gespannt sein, wie die n#chsten Wettbewerbe in der Hangflug-Tournee
ausgehen werden, denn der Gesamtsieger steht bei diesem ausgeglichenen Spitzenfeld noch
lange nicht fest.

Die Ergebnisse :

1. Glick Gerhard LSV Salzburg 304 324 000 628 Punkte total
2. WaB Matthias LSV Abtenau 305 273 322 627 v 1
3. Buchegger Wolfgang detto 286 268 300 586 il
4, Winter Albrecht L8V St.Johann 163 301 276 i L i
5. Hosp Klaus LSV Salzburg 082 251 319 570 o "
6. Schlager Herbert LSV Abtenau 307 000 260 567 " "
7. Schwab Norbert LSV Salzburg 191 261 300 561 n i
B. Arsen Alex MFC Salzburg 134 255 280 . 535 " "
9. Haslauer Johann Aklf Leoben 287 173 132 470 v "
10.Niedermayr Franz LSV Salzburg 099 288 171 469 ! t
Es wurden insgesamt 51 Wettbewerber gewertet.



Die Wertung in der Géasteklasse :

1. Staber Leopold MFG Egglkofen 318 077 265 574 Punkte total
2. Eckart Johann MFIG B.Reichenh. 312 173 198 510 ¢ 1!
3. Ruffer Hans detto 174 105 284 458 " il
4. Hager Martin MFG Egglkofen 148 120 253 401 I "
5. Nohring Wolfgang MFIG B.Reichen. 217 069 162 379 " u

-Es waren 9 Gaste am Start.

Mannschaftswertung: 13 Mannschaften wurden gewertet.

1. LSV - Salzburg I 1667 Gesamtpunkte
2. L8V - Salzburg | 1451 Gesamtpunkte
3. LSV Abtenau Il 1368 Gesamtpunkte
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12. HERI KARGL - CUP in F1 E

von Felix Schobel

Zu diesem am Sonntag, dem 24. April 1983 in St Leonhard am Forst zur Austragung
gekommenen nationalen Wettbewerb in der Klasse des selbstgesteuerten Hangfluges (F1E)
entsandten leider nur 3 niededsterreichische Vereine ihre Wettkampfer (Wien war leider
nicht vertreten !1).

Im Gegensatz zum Vorjahr herrschten diesmal relativ sehr glnstige Windverh&ltnisse
(Westwinde schwankend bis 8 m/s).

Es stellte sich jedoch heraus, dall dieses Gelande durchaus nicht leicht zu bewdltigen war,
was besonders so alte, erfahrene '""Hasen'" wie Karl Lintner, Klaus Salzer und Felix Schobl
sen. bitter zu verspiiren bekamen.

Vom ersten Durchgang an setzten sich die drei spateren Sieger an die Spitze des
Teilnehmerfeldes -~ sie waren auch nach dem dritten Durchgang vom ubrigen Teilneh-
merfeld nicht mehr einzuholen - lieferten aber einander bis zum SchluB recht spannende
Kémpfe, und fast hatte es den Kolibrianer Karl Almesberger, der bis zum 5.Durchgang
fihrte, hier "erwischt", da er nur die sechsbeste Durchgangszeit flog. Der hier an dritter
Stelle liegende St.Péltner Rupert Schneck (er flog im letzten Durchgang nur die viert-
beste Zeit } verfehlte zwar einen durchaus mdglichen Sieg , konnte sich aber noch an die
zweite Stelle vorschieben.

Die Ergebnisse :

1. und Sieger des 12.Heri Kargl-Cups

Almesberger Karl UMSC-Kalibri 300 300 300 100 091 1081 Gesamtpunkte
2. Schneck Rupert ESV-5t.Pdliten 300 063 290 234 156 1043 "
3. Hlavka Hans detto 300 219 110 300 093 1022 5
4. Salzer Klaus FMC-Wr.Neustadt 099 099 092 053 300 643 "
5. Lintner Karl UMSC-Kolibri 046 169 082 087 182 566 "
6. Schobel Felix, sen. detto 3 090 099 035 043 250 517 1
7. Schobel Felix, jun. detto 213 138 039 082 038 510 u
8. Wutzl Franz ESV -St.Pdlten 039 109 050 041 068 307 H

¥ X I EEREEE R K FE N K



54 5/6 83

RABATT- GESETZ

Wer hat es nicht gern, billiger einkaufen zu kénnen. Viele Kaufer versuchen daher,
Einkaufsprivilegien zu erreichen : etwa durch die Mitgliedschaft zu einer bestimmten
Interessenvereinigung. Das kann dann oft dazu fihren, daB eventuelle spdtere Preis-
nachldsse vorher auf den Preis aufgeschlagen werden. Dieses bringt dann aber
eine arge Benachteiligung fir jene Ké&ufer mit sich, die nicht diese Privilegien besit-
zen.

Zum Schutz aller Kdufer wurde das RABATT-GESETZ geschaffen, nach welchem
sich die Héndler richten miBien. Auszugsweise wollen wir das Gesetz abdrucken:

BGBI. 1/1011 aus 1833, Es hat vorallem die Aufgabe, eine ungleiche Behandlung sowie
die Tduschung des Letztverbrauchers zu verhindern. Andrerseits regelt es den Preisnachlafl,
den der Unternehmer dem Letztverbraucher einrdumen darf. Grundsdtzlich sind Preisnach-
ldsse und Sonderpreise verboten.

Rabatit ist die Differenz zwischen dem Normalpreis, den der Unternehmer regelmaBig ver-
langt (Ladenpreis, Listenpreis) und dem im Einzelfall durch NachlaB gewihrten Ausnahme-
preis. Der Rabatt muB vom Verkdufer gewdhrt werden, muB jedoch nicht aus dessen
Vermégen stammen. Es verstoBen daher z.B.Sonderrabatte fir Gewerkschafismitglieder
auch dann gegen das RabattG., wenn sie von der Gewerkschaft rlckverglitet werden,

Das RabattG. will den Unternehmer nur zwingen, Preisermafigungen als solche deutlich zu
kennzeichnen und sie nicht in den Mantel individueller Preisnachldsse zu hilllen, welche eine
unsachliche EinfluBnahme auf den KaufentschluB des Publikums darstelien und den Anschein
eines besonders glinstigen Angebotes erwecken.

Sonderpreise schlieBlich sind solche Nachlésse, die vom Unternehmer einzelnen Kunden
wegen ihrer Zugehdrigkeit zu bestimmten Verbraucherkreisen, Berufen, Vereinen oder
Gesellschaften eingerdumt werden. Diese Rabattierung widerspricht eindeutig dem Grund-
gedanken des RabattG., nidmlich die ungleiche Behandlung von Kunden durch Gewdhrung
solcher Sonderpreise zu verhindern. Dadurch soll auch ausgeschlossen sein, daB sozial
schwachebzw. wirtschaftlich unerfahrene Kunden Rabatte fiir bevorzugte Kaufergruppen auf-
bringen, denn es ist wohl eine Erfahrungstatsache, daB (berhéhte Rabatte nur dann gewaéhrt
werden kdnnen, wenn sie vorher auf die Preise aufgeschlagen wurden.

Die Gewéhrung eines Rabattes verstdBt auch dann gegen das RabattG., wenn der Rabatt
einem individuell bestimmten Personenkreis gewahrt wird, der zu den sozialbedlrftigen
Schichten (Studenten)} zahlt. :

VerstoBe gegen das RabattG. werden mit strafgerichtlicher Geldstrafe, im Wiederholungsfall

mit strafgerichtlicher Geféangnisstrafe geahndet. AuBerdem kann ein Konkurrent oder Inter-
essenverband auf Unterlassung klagen.

I (/UBSCHRAUBER UND MODELLBAU-ZUBEHORTEILE

IKAVAN Begriff fiir Qualitit
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Hatlo Fliegernfreunde !

Wie Euch bereits bekannt sein dirfte, veranstafien wir - die Modeffbaugruppe "Ober-
drautal" und das Hotel Glocknerhof - unsere Enste Obertrautaler Modelldfugwoche vom
27. August bis 4. September 1983. :

AnlaB dazu waren zahlreiche begeisterte Modeflfflieger aus dern BRD und den Schweiz,
die sich wiederholft §in einen oder mehrene Wettbewerbe im Rahmen edinen Woche
ausgesprochen haben. Nun, nach fangem Hin und Her, was den Teamin, die Kosien gﬁ
die Veranstaltung ete. betriffz, sind win endlich in der Lage, eine Reihe von Héhe-
punkten zu chganisieren, die zu einer Ant "Woche den Begegnung" einem Modellffugen-
eignis und einen Attnahtion auch f§irn AuBenstehende zusammengefaBt werden scflen. Win
stehen auf persinfichen Kontakt und schitzen greundfiche Atmosphine ~ deshalb soll
diese Veranstaltung anderen diesen Ant auch etwas voraushaben.

Win im GLocknerhof haben uns zu diesem Zweck entschlossen, unseren Modeflgfug-Fans
hechtzeitig ein AbLaufproghamm auszuarbeiten und sofort zu dbermitteln, um allfdlli-
gem Infoamationsmanke vonzubeugen und die Teifnehmerschaft danibern zu unterrnichiten,
worum's (therhaupt einmal geht.

Auskunft Hotel GlLochnerhof - Familie Seywald A-9771 Berg/Drautal

Tel. 04712-536
vom Ausfand 0043 vorwdhlen.

EEEFEFE RS

ELUGSCHAU der« KRONE

AM 17. September 1983, BEI SCHLECHTWETTER AM 18. September 1983, FINDET
In ZUSAMMENARBEIT MIT DEM OMV-WIEN UND DEM UAEC AUF DEM MODELLFLUGPLATZ
IN BOCKFLIESS DES OMV-WIEN EINE FLUGSCHAU DER KRONENZEITUNG STATT.

GESUCHT WERDEN PILOTEN MIT ATTRAKTIVEN MODELLEN.

FUr Jugendliche zwischen 7 und 15 Jahren wird fir Wien, Niederdsterreich
und Burgenland ein Wettbewerb fiir Papierflieger und kleine Balsamodelle
in der KRONENZEITUNG ausgeschrieben. |

Auskiinfte bei MODELLBAU KIRCHERT, LinzerstraBe 65, 1140 WIEN.
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Einst waren sie die "GroBen" :

Die FREIFLIEGER und die FESSEL-
FLIEGER !

Jetzt gehdren sie schon lange zu
den Minderheiten, zu jenen, die
man gerade noch sieht und duldet.

Die beiden Sparten wurden von Jahr
zv Jahr immer mehr von den
RC-Fliegern verdrangt oder aufge-

saugt, und in den kommerziellen
Modellflugzeitungen wird nur

gelegentlich Uber sie berichtet.

Wenn sich heute ein neuer Verein

grindet, ist es mit Sicherheit ein
Verein, der lediglich RC-Flug betreibt.
Es hilft nichts, der RC-Flug ist "in" und darum
auch der groBe Zuspruch.

Umso erfreulicher ist es, wenn sich begeisterte
Modellflieger finden, die fir das H#ufchen Rest
der Frei- und Fesselflieger zdhe Pionier- und
Wiederaufbauarbeit leisten.

In der BRD erscheinen z.Zt. zwei im Abziehver-
fahren hergestellte '"Speziaizeitungen" fir diese
beiden Sparten.Wir wollen ganz besonders auf
diese absolut unkommerziell , aber mit echter
Begeisterung und ganzem Einsatz geschriebenen
Druckwerke hinweisen !

Fir die Freiflieger erscheint die

"THERMIK SENSE"

Herausgeber: Bernhard Schwendemann,
Réhrachweg 88, D-7060 Schondorf.

Die Fesselflieger nennen ihre Zeitung

"L ASSOGEIER"

Herausgeber: A. Jungherz, Petersbergstrafie 8
D-5000 KOLN.

Diese Zeitung wird gedruckt beziehungsweise hergestellt in der Rheinischen Landesschule
fir Korperbehinderte.

Beide Zeitungen erscheinen etwa viermal jdhrlich.

Wir empfehlen diese beiden Zeitungen unseren Frei- und Fesselflieger ganz besonders,
meinen aber, daB auch die anderen Modellflieger von dem Engagement und der Begei-
sterung mit denen diese Zeitungen geschrieben werden angenehm beriihrt und angesteckt
werden.

Zur Nachahmung nur bestens empfohlen !!!

*F % X X X £ ¥ ¥ X K F ¥ & 3 &
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Medieninhaber, Herausgeber und Verleger: Osterreichischer Aero-Club, Sektion Modellflug. Fir den Inhalt
verantwortlich: Bundessektionsleiter Oberschulrat Dir. Edwin Krill, stéandiger Mitarbeiter Dr. Georg Breiner, alle:
1040 Wien, Prinz-Eugen-StraBe 12. Hergestellt in der Buch- und Offsetdruckerei Josef Haberditzl Gesellschaft m.b.H.,
1150 Wien, Sturzgasse 40.



