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tiebe Modellffuggreunde !

Dicse Nummern von prop st dine Zwischennummer. Obwohl der
Unfang {mmen ghdBer geweaden (st - win hatfen fa behamntlich
bereits bei 48 Seitfen - konnten bisher niché alle Beifrdge
gebracht wenden, die uns eingesandt wuraden, Teh bitte, deswe-
gen nicht bfse zu sedn. Um alles sofert venanbeiten zu hinwen,
migte prep monatlich exscheinen. Das schaffen win aber so-
wohl §inanziclf, und noch wenigen arbeitamifig {vielleicht,
wenr Leh einmal £n Pensdon bin !, Un wendigsfens ednigermafien
nachzukommen, wurde diese Nummen edingeschoben. Die ndchste und :
Letzte Nummer in diesem Jaht wind {s0 heffe ich] noch in die-
sem Jahh erschednan kinnren.

Der augmerksame Leser hat sdcherfich gemenht, daff win die Wett
bewenbsbonichte in der Relhenfolge wH, EM und Stagtsmedlster-
achagten, sowie .internationale und nationale Wettbewenbe ge- &

bracht haben. Uber Landesmeistenschagten wunde bisher kaum nech beriehtet. Ieh weiB,
dap diese Reihenfolge nicht immer auf Zustimmung gesteBen {8t und win werden m adch-
sten Jahn unsere Beaichte in dex Reihenfolge den Einscndung bringen. ALZendings muBien
wir viele Bordehie enst ednfondern. Bitfte, schickt uns in Zukunft die Berichie unang-
gefondent und schickt Fotea mit, die aber beschniftet sein sollen, damit man weif, wn
was es sich handeff, Am beaten man kfebt einen klednen Zettel mit dew gewinschten

Text am Rand des Bildes fesd. ’

ALfe Eure Benichte zeigen von der ghopen Aktivitdt in den Verednen. Und wesn win anch
atélz aund unsere Spitzensporntfon sind, so doanf niemals vergessen wenden, dad fede Spit-
zenfeistung nuh derch die Arbei in den Verednen miglich fst, ALs Einzelpenaon hann
ein Modeflf{fiegen niemals bestehen und zu feden Ledlsfung bedand es .{mmen dox Gemein-
achagt. Die aporntliche "Befruchtung" enfofgt hien .immen auf Gegenseltigheit, das solf-
ten unsene Spitzenspontlen nicht vergessen.

Bei den Zetzten Bundesvorstandssitzung des §.Ae.C. hat der Padsident, Dn.Joseq Lenz,

den Lefzten Mitgliedenstand bekanntgegeben, Von insgesamt 12.675 Mitgfiedenn, entjal-

Len auf die Sekiion Modelfflug 4.423 Mitglieden, d.s. 35 §
n d

Segelflug 4.042 " AL 320§
" Motonflug - 2,859 " d,s. 22,6%
Faleschinm 650 " d.s. 5,15 §
" Hingegfedlton 520 " d.s. 4,9 %
" Ballongakrer 31 " d.s. 0,25 §

30 Jahne Lang hat cs gedawent, che es scweit gekommen {3f. Das es so gelhommen {sf,

. 48t der Faszination des Modeflffugsponts, aber voratllem der unewmiidichen Anbedit.in
den Verednen zuzwschredbin, So dinfen win niemals verngessen: die wielen, viefen
Rlaineren und grdBeren Funkiiondre, chne die Aufwdntsentwickfung in unseren Sparte
niemats migfich guvonden wire. o

Dies s0LL vorallem jenen Modeliffiegern .ns Stammbuch geschricben wenden, die {mmen
. wiede glauben, {ire eigenen Funktionfne und Mitarbeiter iitisienen zu missen -

" ohne selbaf Verantwortung bernelumen zu wollen !

Nuwr , wenn win alfe zusammenhafien, in Freud und .{n Ledd, wind es .in unserer Sparte
weiten anfwints gehen, .

In Anbetrachit den .‘agmmendeﬁ friedlichen Welhnachtszedlt bitfe feh alle,
das Gemedinsame zu fdndern und zu pgfegen und auftretende Schwienighedi-
ten gemedinsam zu wedlstean !

Es ghilBt Euch bis zum ndchy

Euer

Bundesscktionsfeiten
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Freiflug- Europameisterschaft

Mostar 27-30. August 1980

Mannschaftsfihrer Robert Grillmeier

Die Europameisterschaft im Freiflug fand in
Mostar, dem heiBesten Zipfel von Jugoslawien
statt. Nicht nur, daBl es eine sehr lange An-

herrschte dort eine Temperatur zZwi-

schen 28 und 22°C im Schatten .
Der Wettbewerbsbus der Sektion leistete seine

guten Dienste, wenngleich der Wagenheber seinen
Geist aufgab, just in dem Moment, wo wir ihn brauchten. Aber das gehdrt

wohl so zu einer 14 stiindigen Fahrt.
Am Wettbewerbsort angekommean, konn-
ten wir das 10 x 4 km groBe Flugfeld
bewundern, noch gréifer als unser Mo-
dellflug-Paradegelidnde in Wiener Neu
stadt. Bis Mirz ist dieses Geldnde
@in See, der mit Frithjahrsbeginn
villig austrocknet und dann ein ide-
ales Modellfluggelinde fiir Freiflug
ergibt. Am Rande dieses Terrains gab
es einen kleinen ¥luf, der zur Ab-
kilhiung unserer erhitzten Kdrper sei
ne goten Dienste leistete.

Am ersten offiziellen Wettbewerbstag
gab es nach einer Eréffnungszeremon
nie das Startzeichen zum F1 A-Wett-
bewerb. Dem Alphabet nach hatten wir
tisterreicher die Startnummern 1,2
und 3, und es wire schdn gewesen,
hdtten wir in der Endwertung diese
Pldtze einnehmen kdnnen. Leider wax
es aber nicht so. Der Wiener Werner
Kraus belegte mit 6 Maximalzeiten
und einem Flug von "nur" 144 Sek.
den 12 (!) Platz mit einer Gesamt-
flugzeit wvon 1224 Sekunden. Der
Wienerneustddter Klaus Salzer floog i
6 Max und ein Absaufer von 129 Se-
kunden brachte ihn mit insgesamt
1209 Sekunden den 28.Rang ein.
Einen unwahrscheinlich schwarzen
Tag hatte der Schirdinger Wilhelm
Kamp, der es lediglich auf 2 Max
brachte und mit einer Gesamtflug-
zeit won 955 Sekunden nur den 55.
Platz belegte. Hinter ihm kam nur
noch der Franzose Goismier, der
mit 947 Sekunden Gesamtflugzeit
den 56. und damit letzten Platz
belegte.

Trotz der vielen Maximalzeiten die

einen einzigen Stechdurchgang lau-
tete das Endergebnis:
T.und Europameister

Leskonsek Branke, Jug., 1260 + 234.
2.Larsen Arild, Norwegen, 1260 + 202,
3.Roman Golubowski, Polen,i260 + 172.
Die Plitze der Usterreicher kennen
wir schon.
Von 18 kiassierten Mannschaften be-
legten unsere Mannen den 15.Flatz.
Europameister in der Mannschafts-
wertung wurde Jugoslawien mit 3712
Gesamtsekunden vor den Russen die
3697 und den Rumdnen, die insgesamt
3682 Sekunden erflogen.

Am 2.Wetthewarbstag wurde die Klasse
F1 B - die Wakefield~ oder Gummimo-

tormodelle - geflogen. Auch in die-
ser Klasse ging es den Usterreichern
nicht viel besser.

Beim Fastbankett. Von rechts die Usterreicher

Salzer, F1 A, Zachalmel, F! B und Kraus, FiAa
und proxi fir Reitterer in der Klasse FJ B.

geflogen wurden, kamen nur 4 Wett-
bewerber ins Stechen und nach nur
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Am ersten und zweiten Durchgang reg-
nete es, was wettermidpig zwar sehr
angenehm war, aber wetthewerbsmidfig
weniger Freude machta.

Der Wiener, Herbert Chmelik, konnte

sich sehr gut auf das Wetter einstel-

len und flog auch 5 sichere Max, bis
es ihn im 6.Durchgang mit einem Ab-

saufer von 159 (!) Sekunden erwisch-
te. Der letzte Flug war aber wieder

voll. Endergebnis: mit 1239 Sekunden
“13.Platz !

Der St.PSltner Hans Zachalmel hatte

nicht wepiger als finfmal Gummiris,

was ihn derart entnervte, daB er es

ledigiich auf 4 Maximalzeiten brach-
te, was den 37.Platz bedeutete. Bei

der letzten WM in' Kalifornien wurde

per erfolgreichste Usterreicher war noch
R.Truppe in FIC, links, neben ihm eine der
itnermiidlichen Helferinnen,Chmelik mit Mann.

1hm bekanntlich der 51chere 2.Platz
"gestohlen”.
Der 3. im Bunde war Werner Kraus,
der fiir den verhinderten Salzburger
Ernst Reitterer dessen Wakefield-
modell flog. Obwohl er sich sehr
schnell auf Reitterers Modell ein-
stellte, gelang ihm erst in den
letzten beiden Durchgingen je ein
Max. Er belegte mit 1162 Sekunden
den 39.Platz. In dieser Klasse, waren
19 Wettbewerber am Start.,
Europameister wurde der sehr hekann—
te Franzose Alain Landeau, der den
Sieg mit zwel Stechfliigen von 240
und 300 Sekunden errang. Zweiter
wurd der Dine Kristensen Povl. Im
Stechen flog er 240 und 238 Sekunden
Der Bulgare L.A.Zdravke wurde mit
2 Stechfliigen von 210 beziehungswei~

se 222 Sekunden Dritter.

Sowchl der 4. und 5.flog je zwei
Stechfliige, wihrend bereits der 6.
Rang mit nur einem Stechflug erreicht
wurde.

In der Mannschaftswertung wurden 18
Nationen gewertet. Die Usterreicher
belegten mit 3585 Gesamtsekunden den
10.Platz.

Mannschafts-Furopameister wurden die
Franzosen mit 3714 Sekunden vor den
Ddnen, die es auf 37053 Sekunden
brachten. -

Am 3.Wettbewerbstag waren die Ver-
brennungsmotormodelle, Klasse F1 C,
an der Reihe. In dieser Klasse gab
es nicht weniger als 19 Wettbewerber
im ersten Stechdurchgang.

Als einziger Usterreicher startete
in dieser Klasse der K&rntner Rein-
har@ Truppe und belegte, nachdem er
im 1.Stechdurchgang ausschied den
11.Rang. Vielleicht hitte es noch
fiir den 2.Stechdurchgang gereicht,
wire. sein Modell nicht mit einem
Zuschauer unmittelbar vor der Landung
kollidiert.

Sieben Wetthewerber flogen 4 Stech—
durchgéinge, zwei Wettbewerber muften
nach 2 Stechdurchgdngen ausscheiden
und mit nur einem Stechflug war das
Rennen fur 10 weitere Wettbewerber
aus .,

Es waren insgesamt 46 Te11nehmer am
Start und es siegte der Russe Nako~
necni Nikolai vor dem Tschechen Ce—
nek Patek und dem Russen M021rsk1
Valentin.

19 Wettbewerber flogen alle 51eben-
Volle und mit nur zwei Sekunden we-
niger wurde here1ts der 20.Platz be-
legt.

In der Mannschaftswertung siegten
mit 3778 Gesamtsakunden die Bulgaren
vor den Jugoslawenmit 3771 Sekunden
und den Russen, die 3747 Gesamtsek.
erreichten. Die Russen schienen mit
dem 7.+3.Platz in der Einzelwertung
einem sicheren Sieg entgegenzugehen,
doch machte diese Chance ihr dritter
Mann mit zwei Absaufern von 164 + 147
Sekunden zunichte.

Wiahrend des Wettbewerbes ist die be-
sonders grcBe Zahl an jugendlichen
Helfern aufgefallen. Kaum fiel ein
jugoslawisches Modell aus der Thermik,
verteilte sich unter dem gleitenden
Modell eine Schar Jugendlicher,



gleich eines Haufen von Ameisen,
und versuchte durch "wacheln" mit
Hemden etc. eine neue Thermikblase
loszulBsen. Wie sich gezeigt hat,
nicht immer mit Erfolg.

Direkt auf dem Flugplatz fand am
Sonntag das Festbankett statt. )
Folklore, gebratene Hammel am Spief
und k8stliche Bewirtung sorgten fur

Eine Gruppe junger Middchen sangen und
spielten jugoslawische Weisen

Wenn unseres siegesgewohnten Wettbe-
werbern diesesmal nicht immer alles
nach Wunsch gelang, so hatten sie

sich nicht nur sehr gut vorbereitet,

sie setzten sich mit aller Kraft
beim Wettbewerb ein. Dafilr muf ih-—
nen gedankt werden. Besonderer Dank
aber gebiihrt den beiden begleiten-
den Damen, Frau Chmelik und Frau
Pisa, ohne die man sich eine Teil-
nahme an einer grdBeren Freiflug-
Veranstaltung gar nicht mehr denken

ausgezeichnete Stimmung. Leider be-
gann es zu regnen und verdarb einen
Teil der mit viel Liebe vorbereite-
ten Veranstaltung.

Der Veranstalter hat sich jederzeit
Miihe gegeben, allen Winschen ge~
recht zu werden und es gab kaum ei-
nen Grund zu einer Beanstandung.

Gebratene Hammel am Spiefl sofgten fir eine
gemiitliche Atmosphdre bei Festbankett

kann.

Die Saison ist gelaufen. Die ndchste
Weltmeisterschaft wird voraussichtlich
in Spanien stattfinden. Noch steht es
in den Sternen geschrieben, wer eine
Teilnahme unserer Mannschaft finanzie-
ren soll.

Wir hoffen aber dennoch auf eine Teil-

f nahme, darum muB mit den Vorbereitungs

arbeiten unverziglich begonnen werden.

b[ﬁsrz

MODELLFELUG SONDERAUSSTELLUNG
DES ESv-0MY ST.POLTEN

vom Wurfgleiter zum fernge-
steuerten Hubschraubermodell

" 5,Dezember 1980
in den Sonderausstellungs -
rdumen der Stadt St.PSlten
Prandtauverstralle 2



Das folgende Kapitel dieser Artikelserie soll den Jdgern ge-
widmet sein.

Ich werde auch in diesem Kapitel so vorgehen, daB es eine An-
leitung fiir kiinftige Flugplatzhalter darstellt. Leidgepriifte Be-
sitzer von Modellflugpldtzen kdnnen sich danach orientieren,
wenn sie mit dem einen oder dem anderen der hier geschilderten
Probleme konfrontiert werden.

Das Jagdrecht ist Landessache und wird daher linderweise geregeit.
Die Unterschiede sind aber nicht grof. Meine RAusfiihrungen sind so ge-
staltet, daf sie in jedem Bundesland Giiltigkeit hahen.

Wenn ein Grundstilck als Modellflugplatz erworben werden soll, soll
man jedenfalls in Erfahrung bringen, ob es in einem Jagdgebiet liegt.
Auskunft kann die zustdndige Bezirkshauptmannschaft geben. Wenn dies
zutrifft, ist zundchst einmal zu unterscheiden, ob es sich um eine
"Eigenjagd" handelt. Eine Eigenjagd liegt dann vor, wenn der Jagd-
berechtigte gleichzeitig Eigentiimer ist. Da er ja mit dem Gebrauch
der Liegenschaft als Modellflugplatz einverstanden ist, sind keine
besonderen Schwierigkeiten zu erwarten. Er sollte jeodch lber die
Besonderheiten,insbesondere mit dem Lirm vertraut gemacht werden. Am
besten geschieht dies dadurch, daB ein Probefliegen veranstaltet wird.

Handelt ss sich jedoch um keine Eigenjagd, wird es wahrscheinlich
Probleme geben. Der Grundeigentiimer ist ndmlich mit dem Jagdbe-
rechtigten, das sind in der Regel mehrere Personen, nicht identisch.
Die Jiger werden versuchen, ein behdrdliches Verbot des Modellfluges
in ihrem Jagdgebiet zu erreichen. Ein Argument des Modellfluges
tffentlichen Interessen nicht zuwiderlaufen darf.Sie behaupten nun,
daB die Heae des Wildes durch den Motorenlirm gefdhrdet wire, diese
aber im &ffentlichen Interesse gelegen sei. Dies trifft nicht zu. Es
handelt sich bei der Jagd um kein &ffentliches Interesse sondern um
ein privates. Dies wurde bereits in einigen Bescheiden festgestellt.

Das Amt einer Landesreqierung hat dies so beqriindet:

"Hinsichtlich des Schutzes der Allgemeinheit bzw. der Gffentlichkeit
vor Gefahren und stdrenden Einwirkungen der Luftfahrt (aligemeine
Sicherheitsinteressen), wozu die Aufrechterhaltung der ffentlichen
Sicherheit, Ruhe und Ordnung; die Hintanhaltung von Gef8hrdungen wvon
Leben, Gesundheit und Eigentum; die Gewdhrleistung der Sicherheit
der *‘Personen und Sachen auf der Erde; das Fernhalten stéirender Ein-
wirkungen auf Personen und Sachen und wohl auch die Vermeidung ver=-
meidbaren Gerdusches zu zdhlen sind (val. VwGH. 26,4 1974, ZL. 135,
136/74; v. 20. 11. 1970, ZL. 1820/69 u.a.),ergaben die getdtigten
EBinwendungen, daf zum gréBten Teil Beeintrichtigungen der Jagdaus-—
iilbung hzw. Stérung im Wildbestand befiirchtet werden.
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-Abgesehen nun davon, daB die hier aufgezeigten Jagdinteressen
(Taydausiibung) in den obgenannten durch die Judikatur umschxiebenen
Bereich des Schutzes der Allgemeinheit nicht eindeutig zu subsumieren
sind {handelt es sich hier doch wohl eher um Einzelinteressen oder
doch um golche einer bestimmbaren einzelnen Pexrsonengruppe}, kann
- schon im Hinblick auf den sonst in sglchen Gebieten, durch die Aus-
fibung der Landwirtschaft Dotwendigen Traktorenlirm - nicht angenom-
men werden, daf das Wild durch den Modellfluyg vertrieben werde, aber
schon gar nicht, daB der Wildbestand hierdurch an der Substanz {durch
Umwelteinfliisse) Schaden erleidet.

Soweit eine Bescheidbegriindung aus einem Verfahren zur Genehmigung
von Modellfliigen mit Modellen von {iber 5 kg Flugdewicht auf einem
bestimmten Modellflugplatz. ) : . . :

Eine andere Taktik der Jdger besteht darin, Modellflieger wegen
stérung des Wildes zur Anzeige zu bringen und ithre Bestrafiung durch
die Bezirksverwaltungsbeh&irde zu verlangen., Auch damit werden sie
keinen Erfolg haben. Die Strafbestimmung ist ndmlich auf das mut-
willige Stren des Wildes, zum Beispiel durch Hetzen mit einem Hund,
abgestellt. Sollte aber dennoch ein Strafverfahren gegen einen
Modellflieger aus diesem Grund eingeleitet werden, sollte er sich so
rasch als méglich an die Bundessektion wenden, damit wir ihm Rechts-
schutz gewdhren kinnen. . C B

Wenn aber rechtlich alles zum Besten steht, sollten wir aber einen
anderen Aspekt nicht {ibersehen. Es stehen niimlich sehr groBe
~wirtsch aftliche Interessen auf dem Spiel.

Die Jagdgenossenschaft, das ist die Summe aller Grundstiickseigen-
tiimer, ilber deren Liegenschaften sich das Jagdgebiet erstreckt, ver—
pachtet nimlich die Jagd zu einem Jahrespachtschilling der regel-
miEBig die Hunderttausendergrenze manchmal sogar um ein vielfaches
iibersteigt. Die Jiger drohen daher den Grundstiickseigentiimern mit
einer saftigen Minderung des Pachtschillings. Und schon ist der
schdnste Krach da. Da werden dann in der Nacht Einrichtungen des
Flugplatzes zerstdrt, Zufahrtswege umgeackert, anonyme Drohungen
gemacht und was sonst noch alles méglich ist, um die Modellflieger
zu vertreiben. . . .

Besser ist es, falls keine Einigung mit den Jigern - auch soetwas
gibt es - mdglich ist, die Finger davon zu lassen. :

Fortsetzung - tber den Lirm - lesen S5ie in unserer ndchstern Ausgabe
von "prop".

Wenn Sie diesbeziiglich spezielle Fragen haben, wenden Sie sich bitte
an mich. Ich bin telefonisch erreichbar Samstag - Mittwoch 02782/3752
oder Donnerstag - Freitag unter 0222/7348652 ca. um 1%,30 Uhr.



Es spricht lhre Modell-

flugsekretirin

Liebe Modellflugfreunde!

Einige ven Ihnen werden mich in der
Zwischenzeit bereits kennengelernt
haben. Ob persdnlich oder mittels Brief-
kontakt spielt in diesem Fall keipe
Rolle. Auf alle Fdlle bin ich bestrebt,
alles zu Ihrer besten Zufriedenheit zu
erledigen. Um jedoch das tun zu kdnnen,
mdchte ich mit einigen Anliegen und
Mitteilungen an Sie herantreten.

PROFUNGEN

Um die Bestdtigung der Prifungen und
somit auch die Ausstellung der Urkunden
beschieunigen zu kBhnen, bitte ich aile
Flugsportfreunde, bei Silber- und Gold-C
Priifungseinreichungen den rosa Leistungs-
ausweis mit den bestdtigten A-,B-, und
C-Priifungen beizulegen.

AUSLAKDSTARTS

Es kowmt immer wieder vor, daB Modell-
flugsportler an Internationalen Wett-
bewerben im Ausland teilnehmen, ohne
diese Teilnahme vorher der Bundes-
sektion gemeldet zu haben. Auch die

nur beabsichtigte Teilnahme ist
zu melden, selbst wenn dann letzten
Endes nicht gestartet wird.

Die Meldung soll enthalten:

Name des Teilnehmers und Verein
Bezeichnung des Wettbewerbes

Ort der Veranstaltung

Datum deyr Veranstaltuhg :

Klasse, in der gestartet werden soll

NACH DER ERFOLGTEN TEILNAHME IST
UNBEDINGT EINE OFFEZIELLE ERGEBNIS-

LISTE AN DIE BUNDESSEKTION ZU

SENDEN.

Ich hoffe auch in Zukunft auf eine
gute Zusammenarbeit und

griiBe Sie recht herzlich
Ihre Modeilflugsekretdrin
Maria Kluc
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‘Auf den beiden niichsten Seiten bringen wir den Ab-
druck eines Briefes, den ich im Mdrz dieses Jahres
an alle Vereins-beziehungsweise Gruppenobmidnner ge-
schriebern habe, Darin habe ch versuchtdie Grlinde
zu erliutern, warum wir einen bescheidenen Beitrag
filr unser Mitteilungsblatt prop verlangen miissen.

Wir haben die Vereinsobminner gebeten, fur das -
Jahr 1980 das Inkasse der S 30,- ausnahmsweise
fiir die Bundessektion zu Ubernehmen. Viele Vereine

i - haben dieser Bitte entsprochen und den beschlosse-
nen Betrag eingezahlt. Thnen allen sei flr ihre Bereitschaft und den Beweis unse-
rer Zusammengehorigkeit recht herzlich gedankt.

Ein Teil unserer Vereine beziehungsweise unserer Mitglieder haben es bisher unter-
lassen, diesen wirklich geringfligigen Betrag einzuzahlen.

Mag sein, daB einige ganz einfach darauf vergessen haben, mag sein, daP einige den
Zzhl1schein verlegt haben. Tatsache ist jedenfalls, daB wir auch in diesem Jahr wie-
der einem Defezit zusteuern. ' : . .

Es gibt aber auch Vereine, die sich beharrlich weigern, den Betrag einzuzahlen.
Einmal ist es der Obmann selber, der fir prop nichts Ubrig hat, einmal sind.es
die Mitglieder. Es geht dabei aber niemals um den Betrag selber, sondern, wie dann
gesagt wird, "ums Prinzip !" Als ob man eine freiwillige Gemeinschaft vom Prinzip
her, sehen kann ! .

“Ich habe prop niemals bestellt " eoder

“prop ist ein Dreck, da steht ja michts drinn" oder

"zuerst hat es geheifen, prop kostet nichts, jetzt verlangen sie etwas daftr".

Das sind nur einige Argumente, die man so von hinten hirt und die gegen prop.
ins Treffen gefiihrt werden.
Nun kiinnte man jedem dieser Argumente entgegnen, auflerdem sind in dem vorher er-
wihnten Brief die Antworten auf diese und andere Argumente schon vorweggenommen.
Viel wichtiger scheint mir, den einzelnen zu Uberzeugen, daB wir freiwillig einer
Gemeinschaft angehBiren, eimer Gemeinschaft, die es geradezu erfordert, sich um den
anderen zu klmmern. Nur unsere gute Gemeinschaft der Model1flieger war es, die un-
sere Sektion zur griBten des U.Ae.C. werden 1ief! Soll vielleicht gerade jetzt,
wo wir so groB geworden sind, aus Prinzipreitereien auseinanderbrickeln ?

* Das kann und darf nicht sein !

Ich bitte die Kritiker, ihre Kritiken und Argumente einmal von dieser Seite her® zu
sehen | Aus "Prinzip" soll man keiner ideellen Gemeinschaft angehfren !

Darum bitte ich alle jene, die bisher noch bewufft abseits standen, fordert von. der
Bundessektion einen Zahlschein an oder iiberweist den Betrag von § 30,- auf unser

Konto: Dir.Edwin Krill - Sektion Model1flug
ZENTRALSPARKASSE 720 235 126

Fiir das Jahr 1981 wird laut einstimmigen Beschluf der Sektionsleitersitzung vom
Dezember 1979 der Betrag von S 30,- pro Jahr dem Mitgliedsbeitrag zugeschlagen.

Ich bitte nechmals um Verst&ndnis fiir diese MaBnahme !

Ich michte aber auch gleich die Gelegenheit beniitzen und nochmals alle auffordern,
an prop mitzuarbeiten. Nur durch aine aktive Mitarbeit wird prop so werden wie
Ihr es wiinscht.

: Bundessektionsleiter Edwin Krill



i1
USTERREICHISCHER AERO-CLUB

A«1040 WIEN IV, PRINZ EUGEN-STRASSE 12
Bundessektionsleiter

An alle

Ubmdnnen und Gruppenfediter
der Modeflffugueredne On §.4Ae.C, Wien, am T3.Mirz 1980

Liche. Modeflflugfreunde !

Teh michte Euch mit dicsem Sefmeiben persénbich bitten, der Bundessehiion
zu helfen.

Wie Thr adcher im prop 1/80 gefesen habt, isf es fin die Bundessehtion un-
miglich gewoiden, das Laufende Defizit von prop wedlerhin ze tragen.

Woht haben viele Modeffflicger fin unsen Nachiichtenblatt gespendet -
und gaanicht so wenig - aben den gréBere Tedl hat auf meine wiederholten
Bitten nicht neagpient. Dabel wire das 40 ein guter Beweis der Selidaritit
gewasen. Die Guiinde dafiin habe fch versucht im Letzten prop zu erklbiren,
und ¢ entapricht genau genommen der Anregung vdieler Obminner, wenn bel

den fetzten Sektionsfeltersifzung der ednstimmige Beschlud gefaBt wun-
de, einen gewissen Betrag 4in unsene Zeltfung dem zentralen Hitgfiedsbed-
thag zuzudchlagen.,

Do dieser Beschluf aber ersit im Dezember gedait wuade, war es nicht meht
miglich, déesen Betrag ven S 30,- In die versandbereiten Mitglieden-Entag-
schedne eindrucken zu Lasaen.

Meine herzliche Bitte an alfe Vereinsobminnen und Gruppenfeifer st nun die,
§iin das Jahr 1980 das Inkasso dieses Betnages 4n fhvgn Vereinen durchzugiin-
nen und den gesamten Betrag mitiels des teifiegenden Ealagschednes an,die
Bundessektion zu iibemwedlsen,

Tch bin min voEl bawsi, daf es immer wieden Mitglieden geben wird, die an
dieser Mafnahme keinen Gefallen {inden werden, aben als "altgedienter" Ver-
einsfunhtionin weif ich aus Enfahnung, dad es Lmmer dawauf ankommt, wie
sofohe, bestimmt nicht gerade populinen MaBnahmen oder Enfendeanisse, an die
Mitglieden herangebracht werden.

Bitte, versucht diese {ir uns o0 notwendige HaBnahme zu verstehen und auch
die Mitglieden davon zu {iberzeugen, denn es geht ja um undere eigene Zeitung
und um unseren gemedndamen Sport.

Dneifig Schibling im Jahn ist bestimmt nicht aoviel, daB man sich deswegen
einschninken miBte; zwed Kniigerfn Blen hoaten etwa genawsoviel und sind

aber gleich auwsgetrunhen. /



12
Gelegentlich wind aueh die Frage gastellt, was denn eigentlich mit dem Mi{t-
gliedsbeitnag geschehe und was man davon eigentlich habe.
Teh habe bereits das Angebof gemacht, jedenzedit bel Vervinsversanmlungen iber
die {inanzieflen Angelegenheiten der Bundessehtion zu neferienen. Ich bin ersf
bei der gewissenhagten Durcharbeitung der §inanzielfen Unterfagen (das macht
sonst nuwh unsere Buchhalfung) dahintergehommen,wievicle Vorteile fedes einzelie
Mitglied durch die Mifgliedschaft beim d.Ae.C. eigentlich hat. Man darnf natiir-
Lich die Sache nicht so schen, da8 der d.Ae.C. eine Melhkuh dein s0Lf, wo man
vorne 150,-§ hineinstecht und hinten ein Vielfaches davon heraushommen s088.
Die Mitgliedschagt bei einen Tntercssengemeinschaft hat doch in ernster Linie
den Sinn, 4in einen Gemeinschaft Geeihpsinnten sein Hobby, seinen Spont aus-
iiben zu hdnnen. Unsere Gemednschagft heift Gsterreichischen Aero Club !
Nun wenn win afle zusammenhalien und nur wenn win alle bereit sind auch dber
die Grenzen des eigenen Vereins hinmuszudchauen , um zu sehen, dap es auch
noch andere Vereine gibt, werden win unseren Spoxt dn Zufriedenheit ausiiben
kénnen und uns in den Gemeinschafl frewen ! ..

Und nun noch etwas : ’ :

Manchmal ernelcht uns die Mitteifung, daf einzefne Mitglieder prop nicht er-
hatten haben. Dazu muf .Lch nach edingehenden Nachforschungen sagen, daB ed in
so0fchen Fdllen nur daran Liegen kann, dad beim Eintritt in den d.Ae.C.das
Mitglieder - Enfassungsbfatt nun ungenau ausgefillt worden sein mub.

Um diesem {bel abheffen zu kinnon {wir sdnd doch interessient, daB feder prop
behormt] , bitte {ch im gegebenen Fall um (beamittlung dex Namen der Betroffenen
mit Agﬂaba der Vereinsnuwmmer, Geburntsdatum und Adnesse, damit wir dex Sache
nachgehen kinnen. Bel einem ganzen Vetein homnten wir sogan eststelfen, daB
nirgends angegeben war, daf es sdch (berhaupt wn Modellflieger handelte.

Teh bitte dahen danauf zu achten, daf das "Compufer-Blatt ganz besonders aus-
gefiilet wind, Neben Name, Adresse und Geburtsdaten mup unbedingt das Kdst-
cho'ﬁen_li angebneuzt wenden und {n den Kdstehen 12-15 die Dauerstartnummer auf-
scheinen. .

Ohne diede Angaben kann den Computen die Adressenaufhleber nie-

mals "awsspucken bzw. auvsdrucken !}

tiebe Freunde, bitffe unterstitzt uns auch wedlterhin in unserem
Bestheben, prop henstellen zu hinnen, um eine besonders gute Ven-
bindung atfer Vereine und Mifgfieden im ganzen Bundesgebiel zu
schaffen. Bewedisen wir damit unsere Zusammengehirighedls !

Beilage: Mit hexzlichen FLigherghiiBen
7 Erfagscheine §in prop ' : gc B
' © . Edwin, KnilE

.. Bundesseklionsfoiten
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-
( Fiinfter internationaler _ W
,,OKTOBERFESTPOKALWET;T:BEWERB" |
fiir ferngesteuerte Segelflugmodelle
Klasse F3B

am 19, 120 IZ1 September 1980 in Minchen
N — =/

team wing

Freitag Ankunft bei Einbruch der Dunkel-
heit. Trotzdem war die Wettbewerbsleitung noch am Flugfeld und ibergab
uns Kuverts mit allen ndtigen Wettbewerbsunterlagen sowle den Startnum-
IMern.

Es hatten Mannschaften aus sechs europiischen Lindern genannt, darunter
18 (!) Tellnehmer aus Usterreich.

Am Programm stand F3 B nach FAI-Reglement mit gruppenbezugener Wertung.
Es starteten im Strecken- und Dauerflug gemeinsam jeweils eine Vierer-
bezishungsweise Achtergruppe, innerhalb welcher die Wertung erfolgte, wo-
durch ungleiche Witterungseinfliisse weitestgehend ausgeschaltet wurden.
Dieser Austragungsmodus stellt hohe Anspriiche an die Organlsatlon, wurde
aber vom Veranstalter "MCM" reibungslos bhewdltigt.

samstag frith lag dichter Nebel {iber dem- Feldmochinger Anger, sodaB8 erst
gegen Mittag der erste Wettbewerber starten konnte.Dadurch war es nun
unméglich geworden, an diesem Tag noch einen 2.Durchgang zu £liegen.

Ein nur leichter Wind verhinderte eine deutlich grdfSere Ausgangshihe von
75% aller Maschinen, deran Piloten mit Winde starteten. Nach internati-
onalem Reglement ist die Seilllnge £iir den Laufhochstart mit 150 m be-
grenzt, wihrend beim Start mit Motorwinde 200 m Seil verwendet werden
diixfen.

Die erste Runde mit Speed, Strecke und Dauerflug konnte trotz zigiger
Abwicklung wegen des grofen Teilnehmerfeldes mit 86 Startern erst in der
Abendddmmerung abgeschlossen werden.

Die hervorstechende Leistung des ersten Tages war sicher der schnellste
Speadflug von A.Meissl, dessen Spitzenzeit 10,3 s bis zum Ende des Wett-
bewerbes hielt.

2Als nachahmenswert wurde empfunden, daf die geflogenen Speedzeiten sofert
nach jedem Flug von der Wettbewerbsleitung ilber Lautsprecher bekanntgege-
ben wurden. Auch die Leistungen in den anderen Disziplinen erfuhr jeder
Pilot auf Anfrage. :

Im Gasthof "Mooshdusl" wurde der erste Flugtag mit einem "Bayerlschen
aAbend" abgeschlossen.,

Sonntag war wieder Nebel, der sich zum Gliick nur bis 10,30 Uhr hielt.
Die 2.Runde wurde mit neu zusammengesetzten Gruppen geflogen und der:
zweite Flugtag schloB mit der Siegershrung in einem Restaurant, beil der
a5 Plaketten, Pokale und zahlreiche wertvolle Sachpreise gab.
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Ein anspruchsvoller, ausgezeichnet organisierter und routiniert durch-
gefilhrter Wettbewerb in sympathiser Atmosphire.

PLACIERUNG IN DER EINZELWERTUNG NACH 2 DURCHGANGEN-DER 31.FIEL DEM WETTER ZUM QPFER---

1. Quabeck H. D 2888 2911 5799 Gesamtpunkte
2. De Gruppe L. D 2778 2897 5675 "
3. Kauba H. D 2798 2856 5654 "
4. Paglianc E. I Baco 2812 5612 "
5. Meissl A. A 2%lo 2700 5610 "
und Gewinner des Speed-Pokales

8. Wasner Karl jun.A 2691 2787 5478 "
17. Meissl T. A 2325 2937 5262 "
9. Wasner Karl sen A 2663 2586 5249 "
2t. Habe W. A 2437 2775 5212 "
22, Sturm P, A 254 2632 5206 "
31. Fiel W. A 2391 2700 5091 "
33. Pelchel R. kS 2490  2b&2 5052 "
37. Hoffmann P. A 2688 2250 4938 "
49. Firlinger G. A 2116 2279 4395 "
5i. Jursa M. A 2543 1BG7 4350 »
52. velouch G. A 2309 1950 4259 "
55. Pomberger B. n 2385 1693 4078 "
59. Hufnagel F. A 1913 15932 3505 "
60. Ranninger H. A 1385 2052 3437 "
Gewartete Teilnehmer insgasamt &0.
MANNSCHAFTSWERTUNG

1. Gelserkirchen MFC D B248 8051 16299 Gesamtpunkte
2. Eis-Team Violett D 8670 7528 16198 "
3. LSC Babe s} B479 7550 16029 "
10. Team wing a B141 6757 14898 "
11. MFC-Rheintal A 6634 7426 14060 "
13. steiermark -} 5938 7106 13p44 1 "
14, Steiermark I A 6644 4346 11190 "
18. Wiener Neustadt A 5782 4314 16096 "

Gawertet wurden insgesamt 18 Mannschaften .

METGLIEDSBEITRAGE

Nas Generalsekretariat des U.Ae.C bringt nochmals
in Erinnerung, dal gemaB der Statutendnderung des Luft-
fahrertages 1979 per 31. Oktober 1580 alle jene Mit-

glieder, welche ihren U,Ae.C Beitrag fiir 1980 nicht bezahlt
habern, automatisch geldscht werden.
Wir bitten Sie um Oberprifung Ihrer Einzahlungen, um sich selbst vermeidbare
Mehrkosten bei der Wiederanmeldung (Beitrittsgebilhr S 50,--) und uns den zu-
sdtzlichen Verwaltungsaufwand zu ersparen.
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TIPs vom
superbastlwastl

Nach der Urlaubszeit und einer FPhase
des Zuwartens auf Reaktionen und auch ei-
‘ner, wie ich zugebe, Zeitspanne mit "Flinte
ins Korn werfen" — Tendenzen stehe ich nun
meinen Modellbaukollegen wieder zur Verfigung.
Ich werde in Zukunft versuchen, die Modellbau-
freunde durch Zz&higkeit und Bestdndigkeit viel-
leicht doch noch zur Mitarbeit zu bewegen, wo
- mir ja jetzt doch die Jahreszeit der Wintermonate
etwas zu Hilfe kommen wird-

Herbert W.Haberhauer

: TP 7

besser

“sdhneller und besser

TIP 6

Jeder Bastler weifi, daf Wirmeeinwilrkungen
bei Verklebungen mit Epoxyharz den Hirte-
vorgany stark beschleunigt, ja mitunter d-

berhanpt erst ermdglicht, Diese Warmezufuhr

kann sehr einfach mit einem vorhandenen Fo-
lienfon vorgenommen werden; dies kostet je-
doch Energie— in der heutigen Zeit etwas
sehr Xosthares! Wie wire es, wenn wir chne-
hin zur Verfligung stehende Energie noch
basser ausnitzen wirden 7 -

Dieser Gedanke kam mir, als ich unlangst
wieder einmal kalte Eisenplatten zum Be-
schweren auf die Bauteile legte, die ich
soeben miteinander verkleben wollte, so
wird gar das RBufheizen mit dem Fon ziemlich
‘wirkungslos. Also lege ich nun meine Eisen-—
platten wihrend der kalten Jahreszeit nicht
auf den Tisch, sondern auf der Helzung ab
und habe so immer vorgewirmte "Klebehelfer"
zur Hand. . : :

TIP 8

"pbesser und schneller

Tch habe unlangst bei edinem Fertigbellban
(Rolzkonstruktion) ein &lnnes Kunststoff-
band entdeckt, welches dort zum Abdecken

der Trennfugen'zwischen den Holzplatten ver-—
wendet wurde. Ich bettelte mir ein Stiick
aus, machte eine ZerreiBprobe und verwende-
te es spontan beim Zusammenkleben von Trag-
flichen anstelle der GlasFasermatten. Spater
habe ich dann noch Briche an Schaumstoff-
tragflichen repariert. Ich ziehe seither
dieses Material der Glasfaser in einigen An-
wendungsbereichen vor, da es dinnere, ale—
gantere Klebestellen ({mik Plastik bis zum
pushiarten abdecken ! Siehe Tip 3 in prop
3/80) zuldBt, die in der Stabilitdit nicht
wesentlich nachstehen. -
Geschen bei Firma Sefra im Donauzentrum.

Per Winter keommt bestimmt, Hochsaison fir alle "Superbastlwastln", damit aber auch Weih~

nachten mit Geschenken fiir den Modellbzu (hoffentlich 1) . Ein Artikel, den ich, solange
nicht selbst ausprobiert, immer als Spielzeug abgetan habe, ist die Minibohrmaschine mit
12 v - Antrieb. Abgesehen davon, daf auch meine S8hne v5llig ungefdhrdet damit umgehen
kénnen, habe ich seit einem Jahr selbst dieses Gerak in Verwendung. Ich mfchte es unkter
die unauffilligen Helfer einreihen, die man erst vermiBt, wenn man sie nicht mehr hat.
Eine Anschaffung, die sich sicherlich bezahlt macht. Gesehen in vielen Modellbaugeschaf-
ten; ein besonders gutes Fabrikat wird preisgiinstlg von der Fimma Dkfm.Réder in Wien 22
angeboten. Bitte legen Sie diese Zeilen ganz unauffillig Gber die Tageszeitung, die Ihre
Gattin oder Freundin gerade liest f1! '
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Leopcld
Képpel
Salzburg

»Fliegen ohne Larm und Gestank-
- zwischen Tisch und Lampenschirm”

Von den erster Hlipfern bis zum Kunst- beziehungsweise Riickenflug ein
gutes Jahrzehnt. Der steile technische und fliiegerische Erfolgsauf -
stieg des Mcdellhubschraubers ist noch nicht beendet.

Einige findige und.geschickte Bastler, die immer auf dex Suche nach
Neuem, viele Stunden mit Versuchen und Bauen opfern, sind die Basis
filr die Industrie und den Modellfachhandel. Sehr viele Produkte ent-
stehen oft in den kieinsten Werkstitten,

Das jlingste und meines Wissens auch bisher leichteste Hubschrauberkind
ist ein aus Japan importiertes , sehr leicht und sauber gefertigtes
kleines Wunder, Sein Erzeuger nennt ihn "Sky Lark EH 1".

Warum Wunder 7

Zwel kriftige Elektromotoren bringen die bis vor kurzem nicht Fiir mag-—
lich gehaltene Leistung. Sie treiben gemeinsam iiber ein offenes Zahn-
radgetriebe den Hauptrotor, beziehungsweise itber einen Kunststoffrund-
riemen , den sehr wirksamen, grofen Heckrotor,

Ausgeriistet mit vier normalen Drehservos { MPR 26 ) Empfinger und Emp-
fdngerakku, wiegt der "Hubifloh" 1,5 Kilo. Dieses Fluggewicht wird aber
nur mit Energiegzufiihrung aus der Autcbatterie iliber Kabel erreicht.
lber einen eingebauten, servohetdtigten Schiebewiderstand, wird die
Stromstdrke geregelt und somit die Rotordrehzahl zum Heben und Senken
gesteuert, Die Steverung des Hauptrotors erfolgt indirekt (Hlllersystem),
die des Heckrotors kollektiv.

STORY : Am Samstag, dem 14. August 1980, liberreichte mir in Krai-
wiesen der Importeur (der bekannte Wiener Modellbauhandler und mehr-
malige Staatsmeister, Gerd Kirchert) eine Schachtel mit der Bitte:
"Schauen Sie sich dieses Ding hier einmal an und testen Sie bei Gele-
genheit die Konstruktion und Flugleistung".

Wie kdnnte es anders sein, ich setzte mich mit meinen SShnen ins Auto
und sezierte die Verpackungsschachtel.

Obwohl ich gelegentlich als Ndrgler bei technischen Konstruktionen be-



17

zeichnet werde {bei vielen Dingen ist
dies auch mehr als berechtigt), gefiel
mir dieser kleine Hubi, sodaf ich mich
entschloBf gleich nach Hause zu fahren
um mit dem Zusammenbau zu beginnen.

BRUHEGINN 16,00 Uhx:

Der Schachtellnhalt wurde bereits im
Auto geprift. Die Hauptgruppen: Chassis
mit Motoren und Getriebe, sind vormon-
tiert.

Justieren der Motoren und Schrauben an-
ziehen beziehungsweise nachkontrollie-
ren ist schnell gemacht. Der Hegckaus-
leger, ein GFK Rohr mit montiertem
Heckgetriebe ist ebenfalls schnell an-
geschraubt., Die Landekufen aus Alutei-

Vormontierte Bauteile beziehungsweise len sind im Handumdrehen mantiert.

Baugruppen, Gbersichtlich verpackt, ga- Taumelscheibe und Rotorkopf sind nur
rantieren einen exakten und problemlosen zum Aufstecken beziehungsweise anzu-—
Zuswmmnbau._ schrauben. Zeichnungen sowie Bilder

sind eine gute Hilfe.

Um 18,00 Uhr Steht der Minihubi vor mir auf dem Kichentisch. Das Einbauen
der Servos, Gestinge, Umienkhebel und des Stromreglers, sind keine Hexerei,
nimmt jedoch mehr Zeit als die bisherige Arbeit in Anspruch. Das Befesti-
gen der Drehservos erfolgt auf die beiliegenden, bereits gebohrten Alu-
biigeln ohne groBe Schwierigkeiten. Die Gesténgen zu den Servos und Steuer-
anschlissen miissen aber erst gebogen und abgelidngt werden. Flach- und
Zwickzange sind das notwendige Werkzeug dafilr. Ubrigens: Der gesamte Chas-
siskasten ist mittels Zylinderschrauben mit Innensechskant oder Kreuz-
schlitz M 2,6 mm 2usammengeschraubt. Steckschliissel liegen bei, Schrauben-
dreher mit Einsatz fiir Kreuzschlitz mu8 man allerdings selbst haben.
Das Verkabeln der Antriebsmotoren mit den Entstdrkondensatcren ist wvom
Hersteller bereits gemacht. Es sind nur noch die beiden Kabelenden am
Stromregler anzuschliefien. Schnell noch den Rundriemeén fiir denm Heckrotor
aufgelegt und der Erstlauf kann beginnen. Allerdlngs erst nach Anschluﬂ
eines Akkus Uber Kabel.
ES IST INZWISCHEN 21,30 Uhr, jetzt'noch die Rotorblatter auswuchten tnd
mit Folie uber21ehen. Folie liegt im Baukasten nicht bei, vielleicht wur-
de hier aus Gewichtsgriinden gespart.
Die sauber gefridsten Rotorblitter
brauchte ich nicht auszuwuchten, bei
mix sind vielleicht zuf&llig beide
ganz gleich schwer gewesen, was je—
doch bei den Heckrotorbldttern nicht
zugetroffen ist. Aus optischen Griin-
den und wegen der glatteren Oberflid-
- ¢che, hake ich allerdings die Rotcren
‘mit Folié beklebt. Die Kanzel aus
tiefgezogenem Cellone ist nicht nach
~meinem Geschmack, kann aber nicht
viel aufwendiger gemacht werden, um
das Gewicht ‘nicht unndtig zu erhihen.
- JETZT. IST ES- 23,00 Uhr, noch schnell

“die Akkus ans Ladegarat angeschlos—

sen und:xins Bett. - -

Ich geh8ré zu den Leuten dxe gerne bas Einfliegen iber dem Klichentisch.
schlafen:und da ich praktisch den Durch die Blitzlichtaufnahme eérscheint der
Hubi: flugfertig habe, kann ich das Rotor stillzustehen.

auch mit einer inneren Zufriedenheit
tun.
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SONNTAG 17.AUGUST 1980 :

Am Igo Etrich Modellflugzentrum in
Kraiwiesen findet heute nach Been-
digung des Internationalen Wander-.
pokalfliegens das traditionelle
Schaufliegen statt. Das kleine Hu-
bichen dort den vielen Leuten vor-— ..
zufliecen ist mein %Ziel. Starke Re-
genfidlle gefihrdeten mein Vorhaben..: . :;
} Vor dem Schaufliegen muBte ich je- -
doch das Modell noch einfliegen,
sollte es keine Blamage werden.

Ich entschlof mich daher, den Hubi
gleich iiber dem - Kiichentisch ein- .
zufliegen, was ich auch, wie das
Bild auf der Seite davor zeigt,
auch tat.

Ein v®llig neues Fluggefiihl, ganz
Neben dem KAVAN JET RANGER erscheint der ohne Lirm, Gestank und zwischen
Elektrohubschrauber als "halbe Portion " Tisch und Lampenschirm !

o Noch rechtzeitig traf ich in Krai-
wiesen ein. Die ersten Vorbereitungen zum Schaufliegen wurden getroffen.
Der relativ starke Wind machte mir einiges Kopfzerbrechen, wie sich dabei
der Hubi~Floh fliegen lassen wird ! Mit etwas Bauchweh ging ich dann auf
die Piste.

Kurz nach dem Abheben f£iihlte ich mich g161ch wohler, das Hubiwunder fliegt
Besonders vorteilhaft wirkt sich der gleichmdpige Motorlauf aus. Das Aus-
gleichen des Drehmoments mit dem Heckrotor ist leichtex. Das Schweben mit
dem 5 - &m langen Kabel mufi prézise ausgefilhrt werden, denn das Spannen
des Kebels bedeutet Absturzgefahr.

Bei Verwendung eines Akkusatzes 2 x 5 Zellen Varta RSH 1,2 - dieser wird
unter dem Getriebe des Hubis befestigt — kann das Modell frei geflogen
werden. Die Flugzeit liegt zur Zeit leider nur bei zirka 2 Minuten. Ein
gr&ferer Rundflug kann wegen des schnellen Zusammenbruches der Energie

zum Bruch filhren,

Ich kann mir denken, daf sich mancher, der diese Zeilen gelesen hat die—
ses Modell wiinscht. Dies ist aber auch verstindlich, denn wer mbchte nicht
auch bei schiechtem Wetter zu Hause im Zimmer seinen Flugwiinschen nach-
kommen ? ' )
Hier mbchte ich glaich zur Ernlichterung saqen H

Das Fllegenlernen mit einem grdperen
Modell ist leichter, es sei denn,
das Lernen am Kavan—-Trainer. Eine
Iufhingung dazu ist bestimmt schnell
gemacht. Ohne Lirm und Gestankbe- L
‘ldstigung k&nnte der Elektrohubschrau-
ber gespeist iiber ein Kakel aus der
" Batterie oder Netzgerdt, in Hinterhd-
fen oder gr¥iBeren Riumen geflogen
werden.Das Freifliegen im Zimmer ist
zwar mbglich, sallte aber aus sicher-
heitsgriinden lieber nicht geschehen.
Technische Daten: Hauptrotor ¢ 1020,
Heckrotor 230 mm @. 2 Motore Mabuchi
RS 540, Fluggewicht mit Kabel 1550 g.

Der Hubi an der "Nabelschnur ! Mit dem @

Akku nachlaufen kinnte eine neue Hub-
schraubersparte werden.
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Klavs w.S5alzer

Die Sache mit den Haken o

DER HOCHSTART VON FREIFLUGMODELLEN DER XLASSE Fl

Teil 1:_Die_Technik

Ein extrem wichtiger Teil des Wettbewerbs mit Modellen der Klasse

F1A ist die Hochstart~Technik. Erstmalig wurde bei der Weltmeister-
schaft 196% von den Russen vorgefiithrt, bis zu welchen Perfektionis-
mus man hier gelangen kann - bis dahin war selbst in dieser Leistungs-—
klasse (Weltmeisterschaft) der einfache Haken die Standardausrilstung.
In den letzten 10 Jahren hat sich das v#$llig gedndert. Heute ist

der komplexe Haken, der einen Kreisschlepp ermdglicht, mit allen
Zusatzfunktionen der Normalfall, selbst wenn immer noch Normalhaken
eingesetzt werden.

Um die vielen unterschiedlichen Systeme beurteilen zu konnen, mul
man sich erst einmal iiber die einzelnen Funktionen des Hochstart-
"hakens" im klaren sein.

Urfunktion ist das "festhalten” - die Verbindung von Schnur und
Modell, eng verwoben mit der Funktion "ausklinken"

Wichtigste Zusatzfunktion ist das "steuern" - sei es (wie frither}

sauber geradeaus, oder (wie heute) wahlweise gerade oder im
Kreis .

Neu kam hinzu das "Einleiten" des Gleitflugs mit H8hengewinn

Nicht berﬂcksichtigt.werden 501l in diesem Zusammenhang das Ausldsen
von Zeitschaltern etc., da es nur einen untergeordneten EinfluB auf
den Hochstart hat (bei einem guten System jedenfalls!}.

Betrachten wir nun einmal die existierenden Systeme der Reihe nach.

1. Der einfache Haken.

In seiner Einfachheit nicht zu uberbieten, ist er sicherlich bei
den Anfédngern nicht durch etwas anderes zu ersetzen. Durch die An-
ordnung in Bezug auf den Schwerpunkt des Mcodells wird ein stabiler
Geradeaus—-Schlepp erreicht - oder ein leichtes Pendeln, wenn diles
2.B. bei ruhigem Wetter gewlnscht wird zum "Absuchen" eines brei-
teren Gelindestreifens. Da der Haken die Schnur nur beil einem

Zug nach vorne festhalten kann, ist ein Kreisschlepp auch nur
unter Belbehaltung dieser Bedingung miglich, und éamit auf lang-
same Modelle, wenig Wind - und schnelle Liaufer beschrinkt.

Tiicken hat ein sclcher Haken nur wenige. Nur das Ausklinken unter
hohem Leinenzug geht oft nicht, da die Reibung zwischen Ring und

Haken zu grof wird, und das Modell sich aufgrund des Zuges nicht

aus der Lage rechtwinklig zum Seil herausbewegt - nur ein kurzes

Nachlassen des Zuges hilft hier. Bei einem dehnbaren Perlonfaden

sollte daher immer eine entsprechende Reserve auf der Hochstart-

roclle verbleiben,
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2. Haken mit Sicherung

Damit bei geringem Leinenzug der Fahrtwind an der Fahne nicht:
schon den Ring vom Haken zieht, wurden schen frith diese Haken mit
Sicherungen versehen, Federnde Haken, Zusatzfedern, Spreizfedern,
Fangmulden und &hnliches sieht man auch heute noch sehr h&ufig.

einfacher Haken, Hakensicherungen: .
kurz lang federnd Zusatzfeder Spreizfeder Fangmulde

s

Das unbeabsichtigte Ausklinken wird dadurch recht gut verhindert,
leider das absichtliche Klinken in gleichem MafBe behinderi. Immer
wieder sieht man daher Modellflieger, denen das Modell "rausgefallen”
ist, oder die im Bart das Modell nicht von der Leine losbrachten.

Ein zuverldssiger Kreisschlepp ist ebenfalls nicht mdglich, &a

nach wie vor kein starker Zug nach hinten aufgenommen werden kann.
Dennoch haben diese Systeme ihre Berechtigung, da sie sehr 121cht
zusdtzlich und nachtragllch angebaut werden k&nnen.

3. Impuls-Haken.

Dieses System wurde Anfang der 70er Jahre in Deutschland entwickelt,
wohel eine ganze Reihe unterschiedlicher Formen in der Anfangszeit
genutzt wurden. Die heute fast ausschlieBlich benutzte Form stammt
von Rainer Hofsdss (als F1B~Flieger besser bekannt).

Dieser Haken erlzubt einen Leinenzug in
allen Richtungen, ausser nach oben, und
klinkt durch eine "Stolwelle" aus, die
durch ein kurzes Anziehen und ein
"Schnappenlasssen" des Hochstartseils
ausgeldst wird. Damit diese Stolwelle
auch am Haken ankommt, darf die Leine
nicht zu stark ddmpfen - eine geflochtene oder gewebte Schnur, oder
eine recht kriftige Perlonschnur {die sich nur wenig dehnt} sind
fiir eine zuverldssige Funkticn erforderlich. Ausserdem ist fiir die
Funktion ein schwerer Hochstartring notwendiy - ca. 3 bis 5 g
sollte er haben.

Impulshaken (Prinzip)

Von diesem System gibt es eine ganze Reihe von Varianten, die sich
nur in der Anordnung des federnden Elementes und des Hakens unter-
scheiden:

am Medell: Haken u.Feder - N Ring . ) Haken

an der Leine: - Ring . Haken u. Feder Ring u. Feder

- pa
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Damit ist eine Verbindung zum Modell hergestellt, die praktisch
alle Leinenzugrichtungen erlaubt, und die sich auch in allen Lagen
einwandfrei lé&sen ldBt, wenn eine Mindestspannung von ca. 2 N vor-
handen ist, und die auch bei extrem hoher Spannung nur wenige
Zentimeter Schnurreserve erfordert. Trotzdem ist es noch nicht
automatisch ein Kreisschlepp-Haken.

Die Geradeaus-Steuerung macht man wie immer durch die Position

v ¢ r dem Schwerpunkt - die einfachste Kurvensteuerung erfolgt

durch die Anordnung n e b e n ihm. Bei einfachen Modellen wird

dadurch sogar die Kurvensteuerung fir den Gleitflug ﬁberflﬁssig

: Eine . Trimmung fiir hohe Anspriiche erfordert - aber eine

i getrennte Einstellung ven Schlepp und Gleitflug, und ein sicherer
Schlepp auch bei Wind begrenzt den seitlichen Versatz sehr stark.

Aufwendiger ist die Befestigung an einem heweglichen Hebel, der

nit dem Seitensteuer verbunden ist. Je nach Anordnung des Dreh-
punktes erfolgt die Einleitung des Kreises ausschlieBlich durch

die Zugrichtung, oder durch den Leinenzug, oder durch eine Mischung
aus beidem,

DPrehpunkt vorne (oder hinten): Drehpunkt cben: Mischung
Zug bedeutet "gerade", locker zZug nach vorn "gerade", ., (dblich)
n al Do S
nach hiten Kurve ) qzbf-‘a,a
- —>

e

(Die Grenzkurve ZWiSChEn gerade und Kurve ist in Polarkeordinaten ange Ehen]

Durch die Kraft der Federn, die dem Haken, bzw. das Seitenruder
anf "Kurve" stellen, kann dann noch fein varllert werdan.

v Auch den "Schleuderstart" kann man noch ‘anbauen. Durch einen extra

: starken Zug unmittelbar vor dem Ausklinken wird dazu eine Kurve
eingeleitet, obwohl von Zugrichtung und -stdrke eigentlich noch
"gerade" an der Reihe widre. Solch eine Technik ist jedoch auf-

; wendig und nicht £iir jedes Modell erforderlich, im Gegenteil:
manche Modelle vertragen beim Ausklinken mit Ubergeschwindigkeit
noch nicht einmal die nermale Gleitflugkurve, sondern miissen
eine Verzdgerung dafiir eingebaut bekommen. Auf eine Darstellung
dieser "Varianten soll hier verzichtet werden. Die Lésungen sehen
dhnlich aus, wie bei dem "russischen Haken”.

4. Der "russische Haken "

Seine Entwicklung wird im allgemeinen A.Lepp {USSR) zugeschrieben; er
zihlte jedenfalls im Ostblock zuerst zur Standardausriistung, und seine
Abwandlungen zihlen heute beil Europa- und Weltmeisterschaften zu den am
hdufigsten eingesetzten Systemen. ’
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Das System besteht aus der Kombinaticn von drei Elementen

Das ungewollte Ausklinken des Seils wird durch einen Riegel verhin-
dert, der durch einen sehr hohen LELnenzug geoffnet wird und dann
offen bleibt.

Die Kurvensteuerung wird durch einen pendelnd aufgehangten Haken ge-
steuert (vergleiche oben},

Der"Katapultstart" wird durch eine gesonderte Kurvensteuerung erreicht,
die zusammen mit der Entriegelung aufgrund des hohen Leinenzuges ausge-
1ost wird.

per "russische Haken" -

Durch einen seitlich etwas pendelnden
Haken, der durch Nocken an der Seite
der Fihrung nech zusdtzlich an seiner
Bewaegung gehindert wird, kann das
Beibehalten der Kurve oder der gerade-
aus- Stellung bei Seitenzug err31cht
werden. :

So einfach wie die nebenstehende
Skizze ist das Ganze allerdings nicht.
Alle Bewegungen, und alle Federn
miissen exakt einstellbar sein, mdg-
lichst mit Einstellschrauben, und
deren Zuginglichkeit ist nicht das
kleinste Problem ! Eine Reihe von

. varlanten werden weltweit gebaut

und vertrieben; alle sind recht teuer, und bedllrfen eines sorg-
fdltigen Einbaues und einer guten Pflege.

im CGegensatz zu den bisher beschriebenen Haken 1ldBt sich dieses
System nicht nachtriglich in ein Modell einbauen. Nicht nur der
Piatzbedarf ist hier ein Hindernis: Der hohe Zug beim Ausldsen,
der nicht unter 20 N betragen sollte, und die durch die Kurven-
einleitung erreichte Geschwindigkeit beim Ausklinken erfordern
besonders biege- und torsionssteife Tragfléchen.

5. Sonstige Systeme

Weit verbreitete Systeme gibt es meines Wissens nicht.

Aus der Schweiz wird von einem sehr einfachen System berichtet,
das nur aus einem gespaltenen Ring besteht, undé oberhalb einer
bestimmten Leinenspannung ausklinkt, und - natiirlich - genauso
wie ein Impulshaken auf einer Wippe montiert werden kann.

In Frankreich hat man einmal mit einem seitlich gebogenen Haken ex-—
.perimentiert, der nur dann ausklinken konnte, wenn das Seil in
einem Kreils entgegen der Kurven-Flugrichtung des Modells ge-
schwungen wurde - verbunden mit einem asymmetrischen Anbau eine
sehr einfache Ldsung, bei der aber ein Ausklinken unter Spannung
unméglich ist, und das sich daher im harten Einsatz nicht be-
wihren konnte. :

Diese Beschreibungen helfen noch nicht viel, wenn man vor der
gntscheidung fiir ein bestimmtes System steht. Zur Beurteilung
sollte man sich die folgenden Fragen noch beantworten, und die
Antworten nach seinen eigenen Wertvorstelilungen gewichten:
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Unter welchen Voraussetzungen 18st der Haken ungewollt aus.?
Der einfache Haken: bei Zu geringem Leinenzug :
Der Haken mit Sicherung: bei Leinenzug nach hinten
Der Impulshaken: wenn man mit der Leine hingenbleibt,
z.B. an Gestrduch oder losen Kleidung
Der russische Haken: bei sehr starken Eden.

Kann man immexr, auch in Notfillen, ausklinken ? Wann geht das
Ausklinken nicht ?
Beim einfachen Haken und beim gesicherten Haken : unter
Spannung
Beim Impulshaken : wenn die Spannung zu gering ist
(ca. 1 N genlgt schon).

Beim russischen Haken: wenn die Ausl8sespannung ven ca. 20N
nicht erreicht werden kann.

Wieviel Ubung erfordert das System, wie exakt muf der Ablauf des
Hochstarts sein? . -
Hier ist die Art der Kreisfunktion und dies Schleuderfunktion
entscheidender, als das ARuslBsesystem: Jeglicher Kreis-
schiepp erfordert enorm viel Training, und der Katapult-
start ebenfalls. Je mehr dabei das Modell durch wechselnde
Funktionen beeinflusst wird, umso grdiBer ist die Gefahr,
im entscheidenden Moment etwas falsch zu machen, oder dal
die Funktion versagt!

Wie aufwendig ist das Systeém zu bauen, und wie empfindlich ist .

es gegen Stérungen (Schmutz, harte Landungen, etc) ? .
Man sollte immer Murphy's Gesetz im Auge behalten, das .
besagt: Wenn etwas schief gehen kann, wird es auch schief~
gehen. . . und zwar zum ungiinstigsten Zeltpunkt, und unter
Ausl@sung des gr&Btmdglichen Schadens! .
Gelenke, Stellen, an denen sich etwas bewegt, Federn und
Fdden sind immer.Risiko-Punkte. :

Fiir mich persdnlich habe ich entschieden, den Impulshaken zu .
verwenden, und ihn etwas zur Seite zu versetzen, um Kreisen

zu. kSnnen. Die Art meiner Modelle erlaubt mit dieser Ausriistueng
‘bereits einen brauchbaren Schleuderstart, ohne daB idbermdBig:
viel Training erforderlich wire (zu dem ich nicht komme, weil
hier kein brauchbares Fluggel&nde in Reichweite ist). Das ein-
zige bewegliche Teil ist der federnde Haken, von dem ich einige
Reserve-Exemplare habe, und der sekundenschnell ausgewechselt
werden kann (mir ist allerdings noch nie einer gebrochen).

Teil 2 s Einflieﬁen'un& Einsatz:

Auf das Einfliegen eines Segelflugmodells ganz allgemein soll hier
nicht eingegangen werden; nur die Besonderheiten, die sich aus dem
Kreisschlepp und dem Katapultstart ergeben sind hier zu behandeln.

Fortsetzung in der nachsten Nummer



HShe: 331 m NNi
Fléche: 14.700 m
Asphaltpiste:65 x 5 m
Graspiste: 150 x 10 m
Geldnde: Ebene mit
weiter, hindernis-
freier Rundsicht.

Modellflug-Urlaub:

Anfragen an Ing.Helmut
Bader, A 7400 OBERWART
WienerstraBe 95
Tel. 03352/2513
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Drei Flugplatze stellen sich vor

R

Modeliflugplatz OBERWART

—*\

plidliches Burgenland
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Der Modellflugplatz liegt im Nordwesten Cberwarts, in vollkommen ebenen
und hindernisfreiem Geldnde. Die befestigten und bei jeder Witterung be-

fahrbaren Zufahrten, sind ab den BundesstraBen Nr.

50 und 63 beschildert.

Auf der 14.700 m? groBen Anlage befindet sich eine Asphaltpiste und eine
Graspiste, sowie eine 2,5 x 7 m groBe, im Winter beheizbare Clubhiitte,
die in einer weiteraen Ausbaustufe durch ein festes Clubhaus ersetzt wer-

den soll.

Die Start- und Landeflichen werden von den Zuschauern und den PKW-Ab-
stellplétzen durch einen 200 m langen und 4 m hohen Zaun abgetrennt.

Eine Novitdt ist ein

natiirlich gewachsener Graslandekreis {durch Kunst-

diingerstreuung !) weodurch ein Landetraining ganzjihrig durchgefiihrt wer-

den kann.

Auch von den anderswirtig auftretenden Schwierigkeiten mit Anrainern und
Jdgerschaft ist nichts zu spilren - es herrscht bestes Einvernehmen !

Giste sind jederzeit herzlich willkommen (kleiner Erhaltungskostenbei-

trag} . Gute Quartiere gibt es in Oberwart. Behelfsmifiges Campieren ist
direkt am Flugplatz m&glich. .
Viele naheliegende Ausflugsziele flir nichtfliegende Familienmitglieder
sind in groBer Anzahl vorhanden.
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OMV-Modellflugplatz _ Hrappfeld

)‘ Eigentiimer: Fritz Warmuth
Gleisdorf 1

Friesgach

LAGEPLAN | Platzhalter: WSG - Treibach
T T Sektion Modellflug
EMY - MODELLFLURPLATZ

KRAPPFELD / RARMTEN z.Hd.

Hermann Malicha
Tel. 04262 - 29152
St.Stefanerweg 27
9330 TREIBACH

Lage—~und Platzbeschreibung:

Der neue Modellflugplatz Krapp-
feld wurde 1978 errichtet und
liegt an der Zufahrtsstrase
nach St.Klementen.

Die Abzweigung befindet sich
auf halber Strecke zwischen
"Lindenwirt" und Passering.

Der Platz hat ein AusmaB von ca.
200 % 30 m.

Die 10 x 100 m groBe Landebahn
wurde als gepflegte Rasenpiste

Pockatein
n. Hiittenberg

Mélbling

Gr ' Sllbveregy

Kappel/Xr.

FEUGPLATZ angelegt und ist solcherart
auch Eiir jedes Einziehfahrwerk
TLHE*Klonenten bestens geeignet.

WIR FREUEN UNS AUF IHREN BESUCH

Pagsering ?

./

MODEBELLFLUGPLATZ
BOCRFLIESS DES

OSTERR.MODELLSPORTVER:
BANDES WIEN

Eigentlimer : OSTERREICHISCHER MCODELLSPORTVERBAND WIEN

Flugplatzgrife: 50 x 300 m Asphaltpiste : 15 % 90 m
Eigenes Kiubhaus mit WC und Aufenthaltsriumen

Auskunft bei OMV-Landesobmann Robert Grillmeier,
1120 Wien, WilhelmstraBe 20/13/11

Geniligend grofie Anzahl von Parkpl&tzen auf eigenem
befestigtem Parkplatz vorhanden.
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. MODELLBAUCLY
BILDBERICHT VON DER FLUGPLATZERUFFNUNG

43 Fasziniert verfolgen die Zuschauer
die Fliige der herrlichen Flugmodelle.
Hier der vorbildiich gebaute ALFA~JET
von Benedek, Oberwart.

@ Erdéffnungsrede von Landesrat
Wiesler.
Im Hintergrund upsere noch beschei-
dene Klubhilitte, die bald in einer
weiteren Ausbaustufe von einem
Festbau ersetzt werden soll.




Links oben: Vor Beginn der Veranstaltung.
Fliegerbox, durch den Schutzzaun von den
Zuschauern getrennt und auch von der Piste
etiwas zurickversetzt, zur Sicherheit auch
der Piloten.

Oben: Der gut sichtbare,d m hohe Schutzzaun,

trennt die Zuschauer von der Piste. Im Vor-

dergrund Dalctel mit Erbauver Eder, meister-
2ich pilotiert vom mehrfachen steirischen

Landesmeister Strasser, links.

Als Belohnung ein Glas Sekt filr die Mitar-
Wheiter der Veranstaltung, die bei relativ
gutem Wetter unfallsfrei abgeschlossen
wurde. In der Mitte stehend der Obmann des
I. MODELLBAUCLUB OBERWARY/ Burgenland

USTERREICHISCHER MODELLSPORTVERBAND LANDESGRUPPE WIEN
ERGFFNUNG DES FLUGPLATZES BOCKFLIESS

Bﬁrgerﬁeiéter Esbe
Erdffnungsrede

Franz Czerny

Nach dem Verlust des Fesselflug-Modellflug-
platzes beim Wiener Praterstadion auf dem
sehr viele internationale GroBveranstaltun-
gen stattgefunden haben, stand der UMV-WIEN
viele Jahre chne eigenes Ubungs- und Wettbe-
werbsygeldnde da. Langwierige Verhandlungen
und zeitraubende Geldndesuche fiihrten end-
lich zum Erfolg. Hier haben sich bksonders
der OMV-Landesobmann Grillmeier, die Kol-
legen Heller und Klusaritsch sowie die OMV-
Gruppe Fiinfhaus besondere Lorbeeren verdient.
Durch das Entgegenkommen der Gemeinde Bock-
flief, die das Fluggelinde zur Verfiigung
stellite und der Gemeinde Wien, die durch ei-
ne Platzabldse den Ausbau erméglichte, konn-
te 1979 mit den Platzarbeiten und dem Bau
des Klubhauses begonnen werden.
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JETET IST ES SOWEIT, daB der 15.000
Qadratmeter grofe Flugplatz mit einer
15 x 90 m grofen Asphaltpiste sowie
daB Klubhaus berniitzbar sind. Es fehlt
zwar noch einiges, dennoch wurde der
Platz am 11.Cktob er 1980 in einer Art
Gleichenfeier erdffnet und zur Be-
niitzung freigegeben. Eine ziinftige
Erdffnung soll im nachsten Jahr er—
folgen. :
BeJ.dmeser"lnofflzlellen" Ersffnung
wiirdigtender Biirgermeister der Gemein
de BockflieB, Esberger, Landescbmann
Grillmeier und UMV-Bundesobmann, Dir.
Bdwin Krill die ‘Anstrengungen die un-
ternommenwurden, um der Jugend und
den Modellsportlern eine Heimstitte
zur Ausiibung ihres Sports 2zu bieten.
Nach den cffiziellen Ansprachen folg-
ten dann Flugvorfilhrungen auf dem
neuen Platz, welche auch von den

zur Erdffnung gekommenen Gemeinde-
vertretern interessiert verfolgt wur-

Umv-Bundeschmans Krill erdffnet den neuen
dMV—Platz. Paneben Landesobmann Grlllmeie:.-

6en. Kollege Matzka erlauterte mlt
launigen Worten -das Programm.-

Auch Riirgermeister Esberger versuch-
te sich an einer Schiiler-Lehreran-
lage als 1.fliegender BockfliefBier
Biirgermeister und hatte sicherlich
seinen SpaB daran. )
Gezeigt wurden unter anderm Grof-
flugmodelle, Segler-Huckepack, UFO,
vorbildgetreue Modelle, Doppeldecker
im Kunstflug und Seilhochstart.

Bm Doppelsteuer bewdhrte sich Koli.
Birke. Erst die einbrechende Dunkel-
heit erzwang den Abbruch der vom
Publikum begeistert aufgenommenen
Flugvorfihrungen.

Ein umfangreiches Buffet, von den
Frauen der Modellflieger bestens bhe-
treut, liefen auch dlE Migen nlcht
zu kurz kommen.

Biérgermeister Esberger verfolgt aufmerksam Mit diesenm r‘lugplatz haben nun auch
die TPechnik des Stemerns. Rechts , am Dop- die Wiener OMV-Mitglieder ihren U~
pelstever Alfred Birke. bungsplatz bekommen. Herzlichen Dank

allen, die dazu beigetragen haben,
die Errichtung dieser groBen Anlage zu verwirklichen: die gemeinde Wien,
die CGemeindeviter der Gemeinde Bockflied und den vielen Helfern, ohne die
es nun einmal nicht geht.
Wir hoffen, auch noch unsere weiteren Wiinsche erfiillen zu k&nnen und viel-
leicht auch in diesem Raum grdBere Veranstaltungen durchfiihren zu k&nnen.
Fir Familienangehdrige der Modellflieger bieten sich verschiedene Ausflug-
mdglichkeiten an, u.a. der nicht weit vom Flugplatz entfernte Safaripark
Gdnserndorf. : -
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Sehr geehrter Herr Direkter Krill,

ich darf mich ganz kurz vorstellen: Ich bin 28 Jahre
alt, seit 1970 RC-Pilot und Mitglied des MFC-Leoben.
Meine groBe Lisbe geh&rt den "alten V&geln".

Mit ziemlichem Zeitaufwand baute ich voriges Jahr die FOKKER DR 1 mit et~
wa 160 cm Spannweite. Aufgrund widerspriichlicher Berichte in den verschie-
denen Fachzeitschriften {"DR 1 fliegt sehr gut" bis zu "Flugverhalten der
DR 1 kritisch") zitterte ich dem ersten Start entgegen. Da der MFC-Leoben
iiber einen rieBengroBen, sehr schén gelegenen Platz verfigt (s0ll kein
Eigenlob sein 1), bestand kaum Gefahr, eine Baumlandung durchzufihren.
Alsa, tief durchgeatmet, Mut gefaBt, und - Vollgas : ab ging's chne jede
Probleme. Ich darf sagen, meine DR 1 fliegt traumhaft. Nachdem ich noch
den 6,5 cm3 Hirtenberger Goldcup gegen den 10 cmd Super Tigre getauscht
hatte, war die notwendige Leistungsreserve gegeben und ichkcohte mit ei-
ner 14 x 6 Latte fliegen, die optisch und akustisch optimal ist.

Ich hatte michbereits fiir die steirischen Landesmeisterschaften in der
Klasse F4 C in Leoben angemeldet, als ich einen Tag vor demWettbewerb
Bruch machte. Ergebnis: cberste Fldche und Rumpfvorderteil kaputt.

Nun ja, war die Teilnahme sowohl bei den Landesmeisterschaften als auch
beil der Staatsmeisterschaft in Finkenstein geplatzt. Ich wdre gerne an
der Seite meines Kameraden Bernhard Klauscher (Fokker D VII) daheigewe-—
sen. So war ich leider "nur" Bordmechaniker.

Nun zur eigentlichen Begriindung, warum ich diesen Brief schreibe. Ich
wollte keineswegs nur mein Leid klagen. : . .

Ich muBf Ihrem Leitartikel in prop 5/80 voll zustimmen ! Da ich, wie-
schon erwdhnt, ein Freund der Oldtimer bin, ging ich bald nach meinem
Pech mit der DR 1 auf die Suche nach einem einfachen 0Oldie (die DR 1 ist
bekanntlich ein relativ aufwendig zu bauendes Gerdt). In einem alten FMT"
fand ich einen Peanut—-Scale-Plan einer SIEMENS SCHUCKERT E1. Es war Lie-
be auf den ersten Blick

Ich wvergriBerte die-
sen Plan auf das 4-
fache (165 cm Spw.}.
AuBerdem fand ich
noch eine 3-Seiten-—
ansicht, sodaf ich
die Proportionen -
berpriifen konnte.
¥achdem ich in ein-
tdgiger Arbeit den
Plan fertiggestellt
hatte, ging ich an
den Bau. Die einzi-
ge Anderung war das
Profil (ordiniires
Clark-Y).

Siemens-Schuckert £ I
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Der Aufbau erfolgte konventicnell mit Sperrholzspanten und Kieferngurten,
die Fl&che in Rippenbauweise, nicht beplankt. Der Rohbau wurde mit Kunst-
seide bespannt und zu guter Letzt erfolgte eine sch&ne Decklackierung

mit leicht sandfarbig getdntem Spannlack. Das Flugmodell sieht also
wirkiich gut aus.

Gesamtzeitaufwand : genau eine Woche.

Finanzieller Aufwand : etwa S 550,-, davon allein S 300,- fiir Perlon !
Die Verwendung von Innenfutter ~ Perlon hdtte etwa 5 50,-— gekostet.

Nun zu den Flugerfahrungen : o

Erstfluy - Versuch : Bodenstart war nicht m&glich, die E1 war nicht ge-
rade zu halten, sie schlug richtige, gefdhrliche Haken. Danach iibergab
mein Freund Klauscher die Maschine per Handstart ihrem Element. Und auch
da: sie hatte iiberhaupt keine Stabilit#t um die Lingsachse, sie torkelte
wie betrunken durch die Luft. Mit etwas Krampf und sehr viel Gliick
schaffte ich die Platzrunde und eine bruchfreie Landung.

Zwel Dinge mufiten geindert werden.

1. Anheben des Hecks flir bessere Rolleigenschaften und

2. Vergrdserung des Seitenleitwerks um etwa 20% gegeniiber dem Original.
Und sishe da : schnurgerades Rollen chne jedwede Korrekturen und beste
Flugeigenschaften. )

Gestern absclvierte ich den 50.Flug. Bis jetzt hatte ich nur eine einzi-
ge Beschiddigung an der rechten Flidche, und die stammte von einem Begren-
zungspflock am Pistenrand, auf dem, als Landehilfe, ein Wollfaden als
"Windsack" héngt. Dieser Alu-Stock ist auf dem Foto links oben zu er-
kennen, genausc wie die leicht eingeschlagene Nasenleiste im duBeren
Viertel der Fldche. Grund filr den Crash war Seitenwind, sodaB ich schrig
zur Pistenlidngsachse landen muBte und den Stock einfach iibersah.

Nun noch einige kieine Details zur S5 ET.

Spannweite 165 cm, Li3nge 135 cmm, Gewicht etwa 2 kg ! Dazu izt aber zu
sagen, dad der Startakku bereits eingebaut ist und {iber Mikroschalter
durch das Motor-Servo eingeschaltet wird. Dies ergibt ein ganz einfaches
Anstarten (Leerlaufstellung} und einen traumhaft niedrigen Leerlauf hsi
gleichzeitig sicheren Leerlaufeigenschaften ( kein Absterben ).

Der Grund flr den Einbau des Akkus war nicht meine Faulheit beim Starten,
sondern das GERINGE CGewicht des Modells {(!). Erst jetzt sind die Flug-
eigenschaften optimal.

Weitere Details: Ruderanlenkung durch Seilziige, Ruder an den DaEmpfungs-
fldchen angendht, was eine absolut spalt- und spielfreie Anlenkung ga-
rantiert. AuBerdem ist das extrem billig. :

Ich m&chte mit diesem Erfahrungsbericht iiber die SIEMENS SCHUCKERT E 1,
Thre Aussage untermauern, daf man mit geringem finanziellen und zeitli-
c¢hen Aufwand ein durchaus passables Semi-Scale~Modell bauen kann, das
Gberall und jederzeit ein wenig "Aufsehen" erregt.

Ich hoffe, Sie sind mir wegen der langen und ausfiihrlichen Beschreibung
nicht bdse. Treten Sie bitte weiter mit allen Mitteln fiir die herrliche
Klasse F4 C ein.

: Mit freundlichem Fliegergruf Peter Sinabell

Mitnichten ! Wir freuen uns iiber jeden Beitrag und Erfahrungsbericht aug den
’ Vereinen. Wie schon an anderer Stelle geschrieben :
"Wir brauchen einander | :
wer kommt jetz d'ran ? Red.
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E'pﬁh’ALFLBE ! "i\’! .Ul'ﬂ Cﬁﬁ Dér Wet.:t.:bewerb wurde bereits
VILLACHER __//ADLERKLAUE | iniiini acs sizsernerstars

. 4ol der Stadt Villach, Ing.Jakobk

Mdrtl in Wasenboden, Villach
durchgefiihrt.

Leider ist bis zur Zeit ncch
kein Bericht eingelangt (!},
daher nur ganz kurz die Er-

gebnisse :

1. Pleischhacker Heimo, KFC-
Klagenfurt 2232 Punkte

2, Kirsch Helmut, OMV-St.Veit,
2156 Punkte

3. Gregori Lenz, ASKO-Villach,
2127 Punkte,

4.Friessnegg, OMV-MBG-Feldkirchen, 2067 P., 5.Himmelsbach,ASKO-villach, 1899 P.,
&.Maurer, Feldkirchen, 1877 B., Hoffelner jun.,ASk8-villach, 1838 P., g8.Mitterbacher,
Feldkirchen, 1793 P., 9.Wallner, UMV-Radenthein, 1742 B, 10.Meschuh, KFC-Klagenfurt,
1704 p., 1l.Rorbler, ASKO-villach, 1687 P., 12.Lindermuth, 1584 P.,13.Schwab, askd-villach,
149% P., 14.Geringer, Feldkirchen, 1477 P., Gradischaig, ASKi-Villach, 1013 ¥., 16.Hof-
Fellner, sen., ASKA-villach, 629 P,,17.Trager, KFC-Klagenfurt, 336 Punkte.

[olatalulalelolelelslelslalalelslelolalolslalole)

2. NATIONALER WETTBEWERB
fiir vorbildihnliche Flugmodetle 31.5.80
' Klasse: F4C - stand-ofi-scale  1.6.80

[

AUSTRIA

Dr. Thomas Loebenstein
Wian .

. . . Aupefst nachdriicklich wurde der FMBC-Austria
an das Sprichwort "erstens kommt es anders, zweitens als man denkt" er—-
innert, als am 31.Mai, nahezu plinktlich um Mitternacht, der Himmel seine ..
Schleusen 8ffnete und vom beriihmten "Austria-Wetter" keine Rede mehr sein’
konnte. Erstmals war der Wettbewerb fiir zwei Tage angesetzt, um am Sams-
tag : auf dem Freigeldnde vor dem Donauzentrum ein noch grioferes Pu-—
blikum als sonst bei der Bauwertung anzusprechen. Um keinen Unterwasser—
wetthewerb durchfiihren zu miissen, wurde die Bewertung der insgesamt 23
Flugmodelle ins Innere des Einkaufszentrums verlegt, was durch das grof-—
zitigige Entgegenkommen der Direktion leicht mdglich war. Die Baubewertung
wurde unter der Leitung von Hofrat Dr.Schneidex, der zeitweise won Dr.
Loshenstein vertreten wurde, zigig und ohne Schwierigkeiten abgewickelt.
Nahezu erwartungsgemiB setzie sich Giinther Dieckman mit seiner pracht-
vollen Tiger Moth ganz knapp vor Vinzenz Pipan mit seiner Polikarpov an
die Spitze. Die groBe Klasse brachte Erich Geiselhofer und seinen Fiese-
ler Storch schon recht deutlich vor Franz Horak mit seiner DC 3 in Front.
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Bemerkenswert war neben der we-
gen des schlechten Wetters hal-
bierten Starteranzahl die gegen-—
iiber dem Vorjahr durchschnittlich
etwas schlechtere Qualitdt derxr
Maschinen. Ausnahmen bestdtigen
auch hier die Regel. Jedermann
zitterte dem Sonntagmorgen ent-
gegen. Das Wetter wurde etwas
besser und nach der iiblichen Be-
sprechung und Vergatterung durch
die Wettbewerbsleitung konnten
die beiden Flugdurchginge nahe-
zu ungestdrt durch Regen, aber
etwas beeintrdchtigt durch den
kalten Wind, geflogen werden.

Die zehntausend Zuschauer des
Vorjahres wurden bei der herr- L

schenden Wetterlage leider nicht :.Dler:kmann, I”MBC—Austr.La, mit seiner TIGER -
anndhernd erreicht. Leider verlor |MOTH ( his 5 kg ).

der Drittplatzierte in der kleinen Klasse, Edie Wallner, seinen Hawker
Hunter kurz nach dem Start durch Absturz. Als schlieBlich trotz aller wi-
drigen Umst#nde beide Flugdurchginge beendet waren, stand der Uberraschungs-
sieger, Josef Stoiber, mit seiner Spitfire fest.

In der Baubewertung noch im Mittelfeld gelegen gewann er ganz Souverdn
fliegend beide Flugdurchginge. Zweiter wurde Gilinther Strobel mit seiner
wunderschéénen Thunderbolt, die in der Bauwertung den 4.Platz erreicht

hatte. VleleJubelter Dritter wurde Glinther Dieckmann vom veranstaltenaen
Verein. :

Die groBe Klasse holte sich abermals hervorragend fliegend Josef Stoiber
mit seiner Dalotel vor dem in meinen Augen eindruckvollsten Flugmodell in
dieser Klasse, dem Fieseler Storch, von Erich Geiselheofer. Dritter wurde
hier Wolfgang Hummel, mit einem Modell des dltesten teilnehmenden Flug-
zeuges, einer Blackburn 1212.
: y Wie jedes.JFahr bildete das schau-
fliegen am Nachmittag einen H&-
he-punkt des Programms.-Einer-
seits riB die Réga-Staffel mit
der Vorfilhrung von Seglerschlepp
im Verband das durchwegs sach-
kundige Publikum zu Beifalls-—
stiirmen hin. Man stelle sich
drei naturgetreue GrofBsegler bei
diesem Wetter hinter Piper Supar
Cup im Mafistab 1 : 5 vor, an-
drerseits waren die Vorfiihrungen
der groBen Beech -Baron und der
Pitatus PC 7 aus dem gleichen
Stall so hinreiBend, daf mehr-
fach ein da capc gefordert wur-
de. Besconders die Pilatus mit
ihren Tieffligen war das Aufre-
genste, was man in Kagran seit
langem gesehen hatte.
Wie immer Ehrengast des Schau-
fliegens, Hanno Prettner, der

Links sitzend: R.Jelinek, FMBC-Austria, mit
seiner TIGER MOTH ( iber 5 kg)




Stoiber, HSV—Bﬁrg

diesmal seine fliegende Scheike und

. das Las Vegas Programm mit seiner

Dalotel vorfithrte.

Zusammenfassend mul man Gerhard
Lustig und seinen vielen Helfern
flir die trotz der schilechten Zufe-
ren Umstdnde wieder hervorragend
gelungene Veranstaltung grofes Lob
zollen.

bie Pla zierten - von links nach rechts,
hintere Reihe: Ing.Wachtler, FMBC-Vienna,
Trettenbein, MFS St.Paul, Geiselhofer,
MFC-Xirchstetten, Hummel, MFC-Voith-SE.Péi-
ten, Wagner, MFC-Hirm-Antau.

Vordere Reihe: Dieckmann, FMBC-Austria,

Kreuzenstein, Strobl, MFéuLungau, Ewald Bdhm, jingster Teilnehmer.

P12 CQTEIHVE KLASSE | DAUER- cL T3 MWopgyy PAUNEFERTG) 1.FLOG| 2.FLUO( QES.| WF = FAHRER-POKAL
{tiber 5 kg) ST.HO- PET. | PL.| PRTE. | PRKTE. |PETE.| SF = EHREH-PORAL
.  ase ) WP.d.Ha3.Vot.HUBER
t | srorEER Jomat A-2151 [Burg Ersuzenotein | Spitfire 190 1oc0 | {1000)| 1750 izéﬁiﬂgﬁgﬁ-fﬁﬁﬁnzA
2 | STROBL GUnthar 9-0617 |MFC Lungau Thunderbolt PAT 905 [ 191) 885 { 1790 | Paknl FMBC-ADSTRIA
3 | DIECEIANR Ginther |W-4415 (FMAC tuatria Tigar Hath sgoof 1+) ( 733)| 770 | 1770 ';ﬁéﬁicéﬂﬁcffﬁg¥$§1
4 | WACHTLER Oewald ¥-0250 rﬂné Tieonna Harthrop FA 18 861 901 | (0000)| 1762 | EP.d.Fe.XAROS
5 | PIPANY Yinzoens E-0966 HFG Aadonthein Polikarpaf ] 997| II 763 { Eﬁ?) 1760 | EP.d.Pa.BURGER
[ nzuiécn Hannoes ¥-2124 Eﬁf} Ersuzonatein | Pilatua Fartor a47 { 185) 856 | 1703
T | AIEQBER Beinrich B-213% |§i:s Ersuzenatain | PEtts-dpacial 681 T4 | (oooo)| 1455
! 8 | 2aRDGAGBER Edgar £-0976 hrs 3¢.Paul Rorthrop P § 555 {oogo) 708 | 1263
9 | WALLYER Eduard I-0206 |UFG Hadontheln - Hawker Oucter 911 [IXT '351 (voco) .1262
10 | FASSER ﬁub-xt ®-04T% Fﬂﬂa.kwutrin uig 21 354 {oooo) 436 750
11 | st Ewald #-4420 |UBC Anotria . 3 BT 708 (0000)] (0000)| 700 | Beacny s.fer HamAT
12 | ERUPP aArthur ¥-0472 [FUBC iustria Slariat 708 (ucbo) {oo00)|" 708 . o
13 | SCHULZ Zelmut 7-4409 [PUDT Austris Gapremi G 355 | 653 {ocoo)| {oooo)| 655]°
[ BEERE [wm | ever [wossss pmmlosdeanl e S
1 | STOIBER Jomer E-2151 gﬁ:g Ersuzsnoteln | Daletel - " o7 1000 | (1000) | ta07 iﬁé:ipiﬁgiffﬂﬁiﬁil
2 | GEISELHOFER Erick |B-2092 |MPC Rirchstottes | Piessdas Storoh | 1000| - 18 |¢ 709) | 799 {1799 'gii:ifgﬁgg:ﬁggﬁggf‘":
3 [ wmes worrgang | me1606 O me.psites | Plackturg 1mz. | ex; 790 | (0000) [ 1797 |oop e e n
4 | WAGHER ¥Walter B-0103 |NPC Birm-intau Robin DR 400 709 706 .(noun) 1415 | EP.d.Fa.XAHAS
5 | TRETTENBREIR Alfred|E-0581 |WFS St.Paul Dalotal D 165 294 887 | ( 0i3) [ 1181 | EP.a.ra.TIéET HODELL
6 | PAISENBRUNSER Ermst|0-1971 |MPC w-ieﬁnt-ttan Jadel Rabin aa (ocooo) 179 1080
7 | BYBEA Edound 5~D214 |EFE Selaburg Vicknrs Typa 22 844 116 [ (oooo} | 560
8 | HORAX Frang ¥-0443 [FHBC lustria e 3 933| 1z |(ocoo) |{ooco} | 939
9 | JELINEE Habert H-0442 [FHBC Aumiria Tigor Moth 930|I1IZ }{ocoo) |{ooco} | 93c
10 | RADA Mario . 4433 [PEBC Auetria Pilatus PC 7 798 (oooo) |{oocoo) | 794
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NATIONALER WETTBEWERB

~RC Il - Radio Conirol - F3A
Ferngesieuerie KMotormodellilugzeuge
7. und 8. JpNI 1980 Lo

Eé_berichter A.Leberbauer
SAMSTAG, 7.Juni: HKlasse RC IIT

Der Wettbewerb begann fiir die 9 Teilnehmer bei sch@nem Flugwetter. Alle
waren gut gelaunt und bereit, sich in den ersten Durchgang zu stiirzen.
Dieser endete um etwa 12,00 Uhr. Fiir das Wohl der Piloten sorgte der
UMFC-Meggenhofen mit einem Gratismittagessen. Die beiden folgenden Durch-
ginge wurden ebenso wie der erste klar von Heinrich Kronlachner (UMFC-
Meggenhofen) dominiert. Lediglich um die Plitze entbrannte ein spannender
Kampf zwischen Franz Auinger (Meggenhofen) , Peter Ortner (UMV-Amstetten),
Michael Greiner (Austria Wien) und Ernst Durst (Amstetten).

Nachdem die Wiirfel gefallen waren, wurdn bei der Siegershrung den vier
Trstpla zierten je ein Pokal dberreicht. Es war ein schiner Wettbewerb
mit gutem Klima, und alle Teilnehmer waren zuirieden. L

SOMNTAG, 8.Juni: Klasse F3 A

Auch dem F3 A-Wetthewerb war der Wettergott wohlgesonnen. Ein ausgegli-
chenes Feld von 12 Teilnehmern lieB8 sinen spannenden und abwechslungs-
reichen Wettbewerb in der Kénigsklasse erwarten. Nach dem ersten Durch-
gang filhrte Adi Panz (Meggenhcfen) mit 966 Punkten deutlich vor Hermann
Kowarz (UMV-Salzburg), der 914 Punkte erreichen konnte. In den beiden

folgenden Durchgiingen bewies
der Salzburger seine Klasse
Wieder sinmal mehr und wurde
{ verdient Sieger des Hausruck-
Pokalfliegens. Panz wurde mit
nur acht Punkten Rlickstand
guter Zweiter. Heinrich Kron-
lachner, der Sieger des RC TII-
Wettbewerbes, konnkte nach an-
fénglichen Motorproblemen den
Wettbewerb als 3. beenden.
Obwohl alle Fluggédste mit den
Wettbewerbsbedingungen sehr
zufrieden waren, gab es Mo-
dellsportvereine aus Qher-
bsterreich (Enns und Schirding),
die von einer Teilnahme in
M * - Meggenhofen abhsahen.

Dig Pla zierten in der Klasse RC I¥I vwvon v.I.n.r. Wir hoffen aber trotzdem, im

4.oworak, OMv-Klagenfurt, Z.Panz, Neggenhofen, ndchsten Jahr die diesmal
N !.Kowarz, UMv-Salzburg, 3.Kronlachner, U-Meggenhofen fehlenden Landeskollegen als
Starter begriifen zu kénnen.

DIE ERGEBNISSE IN DER KIASSE RC III

1. Heinz Kronlachner  UMFC-Meggenhofen 2146 2422 2620 5042 Punkte
2. Franz Auinger UMFC-Meggenhofen 193% 2242 3372 4614 "
3. Peter Ortner ' OMV-Amstetten 11931 2290 2187 4477 "
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4, Greiner Michael Austria Wien 1712 2008 2195 4203 Punkte
5. Durst Ernst OMv-hmstetten 2078 2075 2102 4180 "
6.Mayer,Bregenz, 2595 P., Schmiedinger, Salzbg., 2511 P,, Funke,Amstetten, 1637 P.,

ERGEBNISSE IN DER KLASSE F3 A
l. Heinrich Kowarz ﬁMV—Salzburg'. 914 969 972 1941 Punkte

2. Adolf Panz UMFC~Meggenhofen 966 928 967 1933 "
3. Heinrich Kronlachner -'"- 805 527 552 1879 "
4. Manfred Dworak OMv-Kxlagenfurt 848 145 892 1740 "
5. F. Kiesling dMV-Amstetten 755 761 789 1550 "

6. Durst, Amstetten, 1363 P., 7.Greiner,Wien, 1203 P.,8.Auinger,Meggenhofen, 1276 P.,
9.Meyer,Bregenz, 1143 P,, 10.Fasser,Wien, 873 P,, 1!,Ortner,Amstetten,30]1 P.
Als Gast E.Paletar, BRD, 1372 Punkte.

CDQ0002O0000000000000C00ON000

Schlosz Rornberg
Pokallliegen

Magister Helmut Krasser

Bel strahlend schénem Wetter konnte der Sektionsobmanndes MBC-HSV Feld-
bach, Helmut Graf, am 15.Juni 1980 das diesjdhrige "SchloB Kornberg Po-
kalfliegen” in der Klasse RC-MS erdffnen und hiebei nebst 37 Piloten aus
6 Bundeslidndern und vielen Gdsten auch die Bilirgermeister der Gemeinden
Feldbach und XKornberg, die Herrn Lahg. KR. Harmtodt und Nestelberger,
begriiBen.

Schon im ersten Durchgang kiindigte sich an, daB dieser Wettbewerb sehr
spannend verlaufen wird, da sich der Wind nicht nur von seiner stdrksten
Seite zeigte, sondern sich auch st8ndig drehte. Die Punkterichter hatten
daher alle Mithe, die Flilge der Modelle zu beobachten, denn ven den Piloter
wurden allerlei Kunststiickerln ausprobiert, um in die Pokalrdnge zu kom-—
men; und Pokale gab es wirklich schine und wertvolle.

Als gegen Mittag via Rundfunk eine Sturmwarnung durchkam, verzichteten
die Piloten in einer kurzfristig anberaumten Lagebesprechung einhellig
auf ihre Mittagspause, denn wie Wettbewerbsleiter Mag.Krasser meinte,
fliege es sich leichter mit einem knurrenden Magen als mit einem "abmon-
tierten Mcdell.

Besonderen Anreiz an diesem Wettbewerb bot neben der landschaftlich schi-
nen Lage des Mcodellflugplatzes sicher auch die Tatsache,daB die im ersten
Drittelder Ergebnisliste Gereihten einen Pekal erhielten und jeder Teil-
nehmer eine Urkunde und eine Erinnerungs-Anstecknadel, den sogenannten
"Steinernen Metzen". AuBerdem hat die Firma Chemie Linz fiir jeden Teil-
nehmer eine Packung Kontaktkleber und die Firma Isar Rakoll, Wels, freund-
licherweise je eine Dose Bastelleim zur Verfligungy gestellt.

Es zeligte sich wieder einmal, da8 auch bei Veranstaltungen, die eigent-
lich nur freundschaftlichen Charakter haben, eine prézise Vorbkereitung-
und Organisation bis ins Detail unumgdnglich ist, denn nur so kann, un-
ter Einhaltung der MSC, ein reibungsloser Ablauf gewidhrleistet werden.:

Der MBC-HSV Feldbach hofft, dad sich auch beim dritten Schlof Kornberg
Pokalfliegen, im ndchsten Jahr bereits als nationaler Wettbewerb, wieder
viele Freunde des Modellflugsportes treffen werden.
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e e
Die drel Erstplazierten

T

v.l.n.r. : : Die im ersten Drittael Gereihten erhielten

2.Leopold Ebenfiihrer, !.Karl Fink und - - jeder einen Pokal, ebensa der jiingste

3.Alfred Rauch. Teilnehmer, Oliver Bader, links.
DIE ERGEBNISSE DES SCHLOSS KORNBERG-POKALFLIEGEN, KLASSE RC-MS . ’

1. Fink Karl SFC Farstenfeld 1566 1522 585 3JO8E Punkte
2. Leopold Ebenfihrer MBC~Erlauftal 1148 1527 1504 3031 "
3. Alfred Rauch - USFC Feldbach 1534 672 1485 3019 "
4. Franz Glick,Sen. OMv-salzhurg 1478 1532 328 3010 "
5. Erich Moschik UMV-5t.Veit/Glan 1490 1451 58 2941 "

6.Mayerhafer 2935, 7.Schuller 28%io, B8.Steiner 2807, 9.Klingenspiegel 279, 10.Maurer
4722, 11.Glick F.jun. 2649, 12.Glack G. 262!, 13.Buxhofer 2505, 14.Hofbauer 2499, 15.
Pold 2474, 16.5chrddl 2467, L17.Bader 2417, l8.Wind 2404, 19.Felkl 24co, 20.Pentek 2391,
21.F5B1 2354, 22.Fréhlich 2314, 23.Bader M. 2307, 24.Monschein 2223, 25.Hartlieb 2158,
26.Michelic 2150, 27.S5chdrgenhuber 2114, 28.Chmelik 2110, 29.Puntigam 2108, 30.Horvath
1958, 3l.Girner 1954, 32.Bader ©. 1836, 33.Kraus 1748, 34.Schuhmach 1722, 35.Hodl 1192,
36.5and 1031, 37.Pombarger 532 Punkte. ’

: ) [alalelalalslalolsiviolslulv]elnlelslalalalalalulalulelelu]

BELFLAEBEN F3F

Hubert Richter, Bdrnbach

Am 5.und 6.Juli flihrten wir unser 12.W BLKARTKOGEL-POKAL-
.PLIEGEN durch. Zusammen mit Puch Graz begannen die Vorbe-
ST Siinet reitungen mit der Bildung des Ar-—
beitsteams. Unser Ziel, den wWett-
bewerb so reibungslos wie mdglich
durchzufithren, hingt ja immer vom
Funkticonieren dieses Teams ab. Ich
mOchte bei dieser Gelegenheit sa-
gen, daf sich die Zusammenarbeit
mit Puch Graz nun bereits seit 12
Jahren bewdhrt hat. .
Wenn man beriicksichtigt, daB die
Windverh&ltnisse nicht gerade ide-
al waren, sc ist die Veranstaltung
ohne Pannen abgelaufen, und es gab
auch keine Proteste.
Den Windverhdltnissen angepaBt,

Zin gewohntes Bild beim Hangfliegen
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fithrten wir den Wettbewerb mit dem
Programm RC H /T durch. Mit 60 Teil-
nehmern war der Wettbewerb wie im-
mer, recht gut beschickt.
Es gewann unser bewdhrter Pilot,
Franz Prasch, vom ASV-Puch.
Erstmalig gab es heuer einen Club-
! Wanderpokal, um den Wettbewerb
auch innerhalb des Clubs anzuregen.
Die Wertung erfolgt bei 5 Wettbe-
werben und zwar Wendemarkenfliegen,
RC IV, RC III, F3 F und als Ent-
scheidung unser Pokalfliegen am
Wélkartkogel. Es war sehr spannend
wer den Wanderpokal gewinnen wiirde.
Die Entscheidung kcnnte nur zwi-
; . . . : schen Ernst Strasser und Reinhard
z; ihTj;122?2?”232:;23;2?;;msenneren Reisenhofer fallen. Derjenige, der
- beim Pokalfliegen am Wolkartkogel
vorne liegen wird, der wird gewinnen. Nun, es gewann Reinhard Reisenhofer
mit einem Total von 3t Punkten vor Ernst Strasser mit einem Total von 27
Punkten. Dritter wurde Gerrit Struna, der ein Total von 16 Punkte erreich-
te vor unserem Nachwuchspiloten Robert Paulitsch.

DIE ERGEBNISSE DES 12.WOLKERTKOGEL-PORALFLIEGEN IN DER KLASSE RC—-HANG

{. Prasch Franz OMv-ASV-Puch 1000 992 1000 2000 Punkte
2, Mayr Johannes Graz—-Andritz 228 1000 936 1936 "
3. Gumpert Bodo Graz-Andritz 396 k] 962 1801 "
4. Thalinger Wolfgang Kirchdorf -— 887 970 1847 "
5. Stangl Rudolf BMv-ASV-Puch 192 17 328 1845 "

G.Mittendrein 1B19, 7.Meissl 1796, 8.Hofmann 1785, 9.Jursa 1781, lo.Fiel 1763, 11.Wied-
ner 1759, Kraus 1755, 13.Sekirnjak.Heinz 1744, 14.Doppler 1743, 15.Beichler 1740, 16.
Stocker 1716, 17.Meissl 17a7, LB.thnagel 1707, 19.Putz 1672, 20.Bock 1660, 21.Paulitsch
1654, 22_.HAunsl 1643, 23.Firlinger 1645, 24.Nestelbacher 1631, 25.Firlinger G. 1628, 2G.
Chmelik 1620, 27.Struna 1618, 28.Mundschiitz 1613, 29.Koren 1594, 30.Hofstitter 1594, 31.
Veelouch 1581, 32.Kokely 1590, 33.Reisenhofer 1571, 34.KorenP.1568, 35.Niederhafar L5865,
36.Gradischnigg 1552, 37.Stuym 1552, 38.H3uplik 1552, 3%.Resch 1538, 40.Jirmann 1533,
41.5ommerauver 1458, 42.Tschitschko 1455, 43.Bergner 1429, 44.Wakonig 1425, 45.Schwarzl

" 13498, 46.Schaden 1379, 47.Lesky 1350, 48.Seitner 1331, 49.Draschenbacher 1325, 50.Weh-
ringer 1278, 51.Hofreiter 12c¢2, 52.Drechsler 1177, 53.Sekirnjak Heinrich 1137, 54.Ba-
schant 1084, 55.5trasser lo6d, 56.Bergner lol6, 57.Zeidlik 921, 58.pPurkarthofer 902,
59.Weissenbdck 667, 60.Maguna 469 Punkte. ’

Q2000000000QG00000000

Am 12. und 13.Juli 19B0 ist es der OMV-Modellbaugruppe Feldkirchen ge-
lungen, auch in Usterreich einen Eiektroflugwettbewerb mit internatio-
naler Beteiligung durchzufiihren.

Unserer Einladung sind leider nur wenige, daflir aber die besten Elektro-
flieger aus der BRD und Osterreich gefolgt. Neben den anderen Teilneh-
mern aus der BRD konnten wir die beiden E-Picniere Keller und Geist bhe-
griifen, die durch ihre Entwicklungen im Elektroflugéerartlge Wettbewerbe
erst mdglich machten.

Nach ihrem EBEintreffen, wurden die Teilnehmer durch unseren Obmann, Wil-
helm Friefnegg, willkommen geheiBen.

Plinktlich um 10 Uhr wurde der 1.Durchgang in dexr Klasse RC II MA -Segel-
flug - begonnen. Es stellten sich 12 Piloten mit ihren Modellen den Zeit-
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nehmern. Wie erwartet, setzten sich gleich unsere deutschen Freunde an
die Spitze, doch auch die Osterreicher boten gute Leistungen. Es wurden
drei Durchgdnge geflogen und man konnte gang beachtliche Steigfliige se-
hen. Wilhelm FrieBnegg verlor nach sehr guter Zwischenzeit einen Teil
der der Luftschraube, wurde aber dennoch hlnter 3 deutschen Teilnehmern
bester Osterreicher. v
1. und Sieger wurde EBdgar Leib von MSG Dérnikheim/BRD.-

am Abend des ersten Tages gab es ein gemilitliches 851sammense1n, b91 dem
natiirlich auBerordentlich fachgesimpelt wurde. ot :

Am Sonntag, dem 13.Juli, wurde bei guten HuBeren Bedingungen die Klasse

RC II KA - Kunstfilug - ausgetragen. Zu diesem Wettbewerb stellten sich
fiinf Teilnehmer den Punkterichtern. Es wurden ebenfalls drei Durchginge
geflogen, wobei den iiberraschten Zuschauern bester Kunstflug gezeigt
wurde. Diese Klasse konnte Fritz Geist klar fiir sich entscheiden, doch
hielt Wilhelim FrieBnegg ausgezeichnet mit und erreichte den sehr guten
3.Rang.

In den Pausen zeigten unsere Gdste aus Deutschland mit ihren unwahrschein-
lich schnelilen Speedmodellen besten Geschwindigkeitsflug.

Zum SchluB muf noch gesagt werden, daf der 1.0STERREICHISCHE ELEKTRCOFLUG-
WETTBEWERB bei Zuschauern und Teilnehmern begeistert aufgenommen und von
den Mitgliedern der Modellbaugruppe Feldkirchen mustergilltig durchgefilhrt
wurde.

Anschliefiend wurde vom Wettbewerbsleiter die Siegerehrung am Platz
durchgefihrt, dabei dankte der Obmann in einem SchluBwort allen Teilneh-
mern fiir ihr Kommen und den sehr sportlichen WettkampE.

pDie Plazierten in den einzelpen Alassen, leider wurden bei den Bildern ke;ne Namen ange-
geben. Rechts auflen der beste Usterreicher, Wilhelm Friefinegg, auch als Veranstalter

DIE ERGEBNISSE DES 1.ELEKTROFLUGHMEETINGS IN OSTERREICH

Xlasse RC TT/MA :Klasse RC II E/KA

1.Laib Edgar D BG2 Punkte B.Keller Heinz D 732 P l.Geist Fritz D 4462
2.Hibner Norbert D 854 " 9.Maurer Manfred D 668 P. 2.Leip Edgar D 4442
3.Graf Johann D 839 " 10.8cffmann EduardA 650 P.| 3.PrieBnegg W. A 4074
4.Friefnegg Wilh.A 824 " 11.Kainz Heinrich A 635 P.| 4.Daxenbichler N.D 3994
S.Daxenbichler N.D 823 " 12.Gaggl Kurt A 630 P.| 5.Kirsch Helmut A 3256

5.Geist Fritz D 823 "
7.Kirsch Helmut A Bot "



39
9. Nat.Heri Kargl-Cup

OSR Felix Schobel

Zum %.Male ~ jedoch zu 1.Male auf dem SPITZER~
BERG - veranstaltete der UMSC-KOLIBRI/Obergra-
fendorf zum Gedenken an den bekannten, leider
viel =zu frih versorbenen Heri Kargl, am 13.
Juli 19B0 diesen beliebten Wettbewerb in der
Klasse F1 §. Leider stand der 9.Heri Kargl-
Cup unter einem unglinstigen "Stern”: Da an den
beiden Vortagenbei den LM RY und den in der
gleichen Klasse stattgefundenen Staatsmeister-
schaft so viele Modelle in Verlust geraten waren - einige Modellflieger
hatten bis VIER Modelle eingebiidt - konnten an diesem Tag einige Modell-
flieger nicht mehr an den Start gehen, wodurch die Teilnehmerzahl auf
NEUN absank. Wettbewerbsieiter, Sepp Pfisterer, muBte bei sehr stiirmi-
schan Westwinden von durchschnittlich 12 m/s, die erst bei den letzten
Durchgédngen auf 5 bis 7 m/s "abflauten den Wettbhewerb ertffnen. Vorerst
setzte sich NO-Landesmeister Buchleitner mit 2 Max an die Spitze, die er
bis vor den 4.Durchgang auch verteidigen konnte. Durch eine Serie von Max
ab dem 3.Durchgang konnte Karl Lintner die Spitze erringen, wogegen
Buchleitner wegen einiger "Absaufer" scgar von Felix Schobel, jun.neoch
auf den 3.Platz verdringt wurde.
Vor der BSiegerehrung wiirdigte Union-Bundesfachwart fiir Modellflug schobel
die Leistungen aller Teilnehmer an den drei kr&fteraubenden Tagen auf dem
Spitzerberg und kindigte an, daf der auf dem Kibling vorgesehen gewesene
3.Europacup-Austria ([nach einem Erkundungsflugtag) am Samstag, dem 25.
Oktober 1980 auf der Lofer-Alm in Salzburg durchgefiihrt wird.

ERGEBNISLISTE DES 9.HERI EKARGL-CUPS

1. und Gewinner des Wanderpokals
Lintner Karl UMSC-Kolibri

200 167 300 300 300. 1276
2. Bchobel Pelix j.UMSC~Kolibri
: 278 181 189 300 241 118%
3. Buchleitner R. UMSC-Kolibri
| 300 300 133 170 150 1053
4. Hlavka Hans OMV-St.P8lten
297 190 166 175 168 996
{ 5. Schobl F.Sen. UMSC-Kolibri
j2 - - 300 289 621
i 6. Kepplinger E. MBC-Wels
189 47 17 7 300 560
7. Almesberger UMSC Kollbrl
118 300 — 418
8. Chmelik Herbert OMV Kagran
239 —-—= -—- -—- -— 239
- - 9. Ramler Alfred UMSC Kagran
Fl E-Fachreferent, Felix Schohel 24 — _— —— 24

bei einem Erkundungsilug auf der

Lofer Alm, wo eventuell im nichsten. -

Jahr die Burcpameisterschaft in
der Kilasse F1 E durchgeflihrt wird
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Am Sonntag, dem 14.September 1980,
fand der 4.INTERNATIONALE SCHAU -
FLUGTAG des MFC AP am Mcodellflug-~
platz in Forach statt. Schien auch
das Wetter am Vormittag noch sehr
unbastidndig, so hat sich ab Mittag
Wetterjongleur Petrus angesichts
der vielen Piloten doch noch erwei-
chen lassen, schob die dlisteren re-
genversprechenden Wolken zur Seite
und nahm den Wind auf Standgas.

Es herrschte ab der Ertffnung um
13,30 Uhr das ideale Flugwetter.

Das bereits angestammte Flugteam
"R&dels"™ aus Bttringen erdffnete
mit dem Begriidungsbanner den Flug-
tag. Es folgte sodann Dr.Dieter
Fritz, welcher, assistiert von sei-
ner Gattin Renate, dem interessier-
ten Publikum seine WM-Kiir mit der
von ihm Exaktheit vorfihrte. Neu-
bauten historischer und aktueller
Flugzeugtypen waren genauso zu be-—
wundern wie Eigenkonstrukticonen
ohne Vorbild. Die Phantomstaffel
aus Fiirstenfeldbruck (BRD} welche
kleine Schwierigkeiten mit unserer
leider etwas kleinen Rasenpiste
hatte, zeigt unter grofem Beifall
des Publikums ihre Luftangriffe.

... und hier michte ich mich in das
"Gaeschehen” elnschalten.

Sind wir denn schon wieder so weit,
daB uns Luftangriffe groBe Freude be- |
reiten und das "Publikum dariiber gros-
sen Beifall zollt"?

Soll denn im Spiel das nachempfunden
werden, was vor nicht allzu langer
Zeit so vielen Menschen Not, Verzweif-
lung und Elend brachte 7

Kann man denn die vielen, vielen Op-
far so schnell vergessen, die durch
Luftangriffe ums Leben oder um Hab'

SCHAUFLUGTAG
des MFC_ AuBerferner Falke

Gerhard KXoch

Einhundert Plakate, ein drei Tage lang im Einsatz
stehender Lautsprecherwagen und die Exinnerung Vie-
ler an den verjdhrigen Flugtag trugen ihre Friichte.

und Gut gekommen sind ?
Und wir, wir Modellflieger scllen es sein,
die aus dem damaligen bitteren Ernst eine
Hetz, elnen begeisternden SpafBl machen sol-
len ?
DAFUR SOLLTE UNS DER HERRLICHE MODELLFLUG-
SPORT VIEL ZU SCHADE SEIN !I!
Ich bitte alle jene, die heute noch glau-
ben, das Publikum mit solchen Vorfihrun-
gen begeistern zu miissen, dariber nachzu-
denken, ob es im Modellflug nicht noch
viele andere Dinge gibt, die Begelsterung
hervorrufen und mit der wir voralilem auch
die Jugend gewinnen - fiir den Modell~-
Llug gewinnen kénnten !
Ich bitte Euch im Interesse unsergs ei-
genen Sports, denkt daridber nach |
Edwin Krill

Ein Modell der Superlative bot wie-
der das "R&del-Team" mit ihrer Duke,
welche wieder in niederer Distanz
ilber die Piste fegte.
Hubschrauberpilot Jakob Sprenger

verwdhnte seinen Jet-Ranger dadurch,

daf er ihn seine schonen Kufen zum
Himmel zeigen lief. Dies war Hub-
schrauber Riickenflug in Elegance mit
anschliefender Autorotation. DaB
auch Seglerhuckepack mittels Heli-
copter mglich ist, wurde gleich an-
schliefend demonstriert. Als "Opfer"
muflte Herbert Sitar mit seiner Das-
sel herhalten. Weiteres "auf-H8he-—
bringen"der leisen Vertreter dieses
Hobbys mittels Flugzeugschlepp, Huk-
kepack und mit Winde durfte selbst-
verstidndlich genausowenig fehlen

wie die fliegenden tdglichen Ge-—
brauchsartikel, welche flir diesen
Tag mit einem Modellmotor versehen
wurden. BEin Biigleisen drehte seine
Rollen, ein Rasenmdher bewies seine
Flugtiichtigkeit und ein Minnchen mit
wehendem Schlips, Lederhose und
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Trachtenhut, placiert auf einer
Scheibe, lief keinen Zweifel auf-
kommen, daf man sich hier in Tirol
 befindet.

Zwei Piloten mit einexr Pilatus BC 7
und einer MIG 21 lieBen mit ihren
Tieffliigen regelrecht den Teufel
tanzen. Angestachelt durch das be-
reits auf den Zehenspitzen stehen-
den Publikum jagten sie ihre Ma-
schinen immer tiefer iiber die Piste.
>+ Sie gingen so weit, daB eine Luft-
" schraube stellenweise eine griinli-
che Farbe annahm und den letzten
Zentimeter der Blitter am Boden
liegenlieR - die Maschine flcg
welter ..., !

Es ist dem Modellfliegerclub AuBer-
ferner Falke ein Bediirfnis, an die-
ser Stelle nochmals zllen mitwirken-
den Piloten, den verschiedenen In-
stitutionen wie Rettung {die Gott

sei dank wieder arbeitslos blieb),
der Feuerwehr, Bergwacht sowie der
Gemeinde Forchach flir ihre Mithilfe
und Entgegenkommen zu danken. Man
iibersieht bei solchen Flugtagen viel
zu oft die vielen kleinen Helfer,
ohne die aber eine Veranstaltung die-—
ses Umfangs undenkbar wire.

Al Montag bewegt sich diese idylli=
sche Lechtaler Umgebung wieder im
gewohnten niedrigen Drehzahlbereich;
dexr Flugtag wird jedoch noch lange -
im Gesprdch bleiben.

Zum AbschluB wurde es noch einmal
ganz spannend @ Die vom Publikum
erwartete Fuchsjagd wurde angesagt.
Ein Fuchs und sechs Jdger war zwar
ein unfaires Verhdltnis, doch ver-
stand der Fuchs sein Handwerk so
gut, dan er nur die Hilfte seines
Papierschwanzes abtreten muBte.

It
H

Osterreichs groB te

Auswah/

am Flugmodellsektor |

Bester Serwce und klemste Preise!

.Eﬁ"’ h@ﬁ @@Sﬁ @h auf Lager ';

25 versch Mod@llbad{asten(ln Holz oder f"F‘K)

Fir Ouadra.rrotoren

Den SPITZENPRETIS fiir Quadra ?

>

-

, Multiplex, Simprop, WEBRA, KDH, Klinger, Schllter, Kawan.

SONDERLIS‘I‘E 1!

, KRICK, SWENSON, Helle, FUTABA, MANTUA, AVIAMODELL)

SUPERTIGER, 0OS, AMT?'_Engel, Lamilt und viele Eigenimporte

Graupner
Ross!

_FERNS&EﬁER’SETS noch und noch in AKTT
und eine spezielle Vorwen_l'machts - zwischen

A-8530 DEUTSCHLANDSBERG — Hauplplatz 9 — Telefon (03462) 2541
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ViLLACH 43

Zum traditionellen Termin, dem 3.Wochenende

im Juli, veranstaltete die Sektion Modell-

flug des ASKG-Villach das X.BURGFLIEGEN.

. Dieser nationale Wettbewerb mit internat.
J// : Freundschaftsfliegenerireut sich aufgrund

o seiner Einmaligkeitimmer steigenderer Be-

g ; liebtheit.

v Warum Einmaligkeit ? Was ist das Burgfliegen

/ Die Antwort ist der natiirliche Hhenunter-
schied von 167 m zwischen der Startstelle
auf der Burgruine Landskron bei villach und

28 Jelwe

dem Landeplatz unterhalb der Burgruine.

ﬁl 4 Ganz besonders gesteltet sich der Start
/&ég Uﬁﬁ(ﬂ auf der Aussichtsterrasse mit landschaft-
P@&@mq@cﬂl@p@kc\ﬂ . lich reizvollem Blick iiber das Villacher

Becken, bis hinein in die Julischen Alpen.
Es ist schon etwas besonderes, wenn das
Modell mit einem Hupton iiber die Briistung der Burgruine gestartet wird
und vom Piloten vom Landefeld aus genau erkannt werden muB. MNach Absol-
vierung des Kurses wird auf einer ebenen, kurz gemihten Wiese gelandet.
Anldflich des 10 jdhrigen Jubil&ums wurde der Wettbewerb in 2 Kategori-
an ausgatragen:

a}) Hangsegelflugmodelle: Diese flogen das Gasehw1nd1gkeltsprogram F3 F.

b} GroBsegelflugmodelle ab 3,80 m Spannweite: Sie flogen einen Linkskreis,
einen Rechtskreis, eine Haarnadel und Landeanflug mit Landung

oy 72 wmad 20. Jub 7940

120 Teilnehmer aus Deutschland,Jugoslawien und Usterreich stellten s;ch
den Punkte- beziehungsweise Wendemarkenrlchtern, wobei 25% auslidndische
Teilnehmer waren.
In der Klasse dex Hangseqelflugmodelle war Spannung vorgegeben, denn
Heinz Sekirnjak strebte mit einem 4.Sieg den Besitz des Wanderpokals an.
Nach dem 1.Durchgang filhrte aber Bernhard Pomberger vom OMV-KSV-Kapfen-
berg vor Sekirnjak Heinz und dem Lokalmatador Lenz Gregori. Doch mit dem
2.Durchgang kam der Sieg fiir den Grazer immer ndher. Im 3.Durchgang stieg
die Spannung immer
mehr, denn Pomberger
startete mit Start-
nurnmer 99 — aber  er
war mit 72 Sekunden
um ganze 3 Sekunden -
zu langsam. Angespornt
durch den Sieg in der
Hangsegelklasse
setzte sich Heinz im
2.purchgany der Grofi-
segler an die Spitze
und im 3.Durchgang
wurden die Sekirnjak-
Festspiele perfekt.
Heinz siegte vor sai-
nem Vater, Heinrich
Sekirnjak und Lenz
Gregeori.
Bange Minuten brach-
te im 2.Durchgang der
Innsbriocker Manfred
Maar auf das Feld.
: Seine wunderschdn ge-—
Imposant der Anblick der Grofisegler am Fufle der Burgruine baute Mini-Moa verlor
nach der Haarnadel gag

linke Querruder.

"
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wird.

zu kdnnen.

Cben und links oben:
Uber der Burgmauer erfolgt der Start des Flug-
modells, welches dann vom Landefeld aus vom
Piloten iibernommen bezilehungswelse gesteuert

Von links nach rechts:
Sektionsleiter Sommeregger und die einzel-
nen Sieger Erich Hoffelner jun., Heinz

Sekirnjak und Alois Adelhart, BRD.

Bei den Gisten siegte mit gleich-
mdBiger Leistung der Deutsch Alois

Adelhart vom MFC-Tegernsea.

In der Juniorenkilasse und mit ei-
nem 5.Platz in der GroBseglerklas-
se bewieB Erich Hoffelner vom ASKD-
Viliach sein beachtliches Konnen.
Eine besondere Freude war es fiir

Sektionsleiter Scmmeregger,

in der

Gdsteklasse den frischgebackenen
Europameister im Wasserflug, Wolf-
gang Roth, als Teilnehmer begriien

Mit der Siegerehrung und Verteilung von Bhrengeschenken an alle Teil-

‘nehmer und Funktionire fand diese GroBveranstaltung einen wiirdig

klang.

ERGEBNISLISTE IN RC - HANG / JUGENDKLASSE
1. Boffelner Erich askb-~villach
Z., Paulitsch Robert aSKU~-villach
3. Freimouth Rudolf Weille Mowe Wals

4. Geringer Michael OMyv-rFeldkirchen
5. Koren Peter ASKU-K&flach
6. Bleicher Udo AsKG~K5flach

7. Kulterer Harald MBG Lassend.

8. Maar Ronald THC Innsbruck

Chne Wertung blisben Aichhorn M., Fgditsch W.

1000
846
978
822
759
812

s}
Q

und Ronacher A. vem BSKO-villach.

1000
612
823
738
612

C
a]
a}

o]
1oco
719
938
o]
854
550
527

en Aus-—

2000 Punicte

1846
8ol
i760
1371
1366

550

527
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ERGEBNISLISTE IN RC/HANG ALLGEMEINE KLASSE

64 Nennungen und 60 Klassierungen

1. Sekirnjak Heinz UMFC-Graz 974 oB7 812 1961 Punkte
2. Pomberger Bernhard OMv-KSV-Kapfenby. 1000 392 958 1958  *
3. Gregori Lenz ask8-villach 987 961 932 1948 "
4. Sekirnjak Heinrich UMFC-Graz 962 937 821 1899 "
5. Reisenhofer Reinhard ASKO-KS5flach 676 925 945 1870 "

6.Hasslacher 1864, 7.Fiel 1776, B,Masopoust 1756, 9.Friefnegg 1754, 10.0Oberndorfinger
1750, il.Schmidt 1714, 12.Dopler 17c9, 13.Maurer 1637, 14.Fleischhcker 1636, 15.Struna
1634, i6.Richter 1628, 17.Kraus 1627, 1B.Strasser E. 1625, 19.%enz 1602, Zo.Wallner
1599, 21.Hufnagl 1534, 22.Grumeth 1585, 23.Stangl 1563, 24.Hecht 1552, 25.Mittendrein
1545, 26.0fner 1499, 27.Kokely 1476, 28.Schwarzl 147o, 2%.Praxl 1466, 30-Schuller 1465,
31.Jampig 1432, 3Z.Schwab {4od, 33.FKosel 1l4oo, 34.Maar 1393, 35.Freiermuth 1345, 26.
Mitterbacher 1329, 37.Freimuth R. 1326, 3B.Lindermuth 1302, 3%.Gumpert {3ol, 40.Jir-
mann 1291, 4i.Hoffelner jun. 1268, 42.Hoffmann 1269, 43.Hasslacher 1255, 44.5traka
1253, 45.Prasch 1211, 46,Stadlober 1201, 47.Ilemann 1117, 48.Lesky 1098, 49.Greschitz
to8c, 50.Resch 1029, 51.Nogl 974, 52.Chmelik 938, 53.Meschuh 676, 54.Waldner 645,
55.Steiner 625, 56.Pekol 566, 57.Mayerhofer 515, 5A,Aichholzer 5coc, 59.Sommersgger G.
476, GO.Kestl 371 Punkte,

Ohne Plazierung: KGlbl, Promitzer, Wolwitsch und Knippel

ERGEBNISSE IN DER GROSS-SEGLERKLASSE

18 Nennungen, alle klassiert,

1. Sekirnjak Heinz UMFC~Graz B61 To9 784 1645 Punkte
2. Bekirnjak Beinrich UMFC-Graz B12 817 572 1629 "
3. Gregori Lenz ASKD-villach B38 739 fa] 1577 "
4. Prasch franz ASV-Puch-Graz 792 675 427 1467 "
5. Hoffelner Erich jun. as¥U-villach 654 7Bo 583 1434 "

6.Haller 1429, 7.Maurer 1380, 8.Gumpert l3lo, 9.Friefinegg 1289, 10,Krottenmiller 1266,
11.Mitterbacher 1235, 12.Hess 1211, i3.Maar 1145, 14.Donhauser 1144, 15.1144, l6.Koren
968, 17.Mzar M. 559, 18.Fleischhacker 524 Punkte.

0000000000 00000000CC0Ca0a00000

Falfs prop 7 nicht nechtzeditig enscheint :

FROHE WEIHNACHT
UND DIEBESTEN WUNSCHE
FUR EIN FRIEDVOLLES,
GLUCKLICHES NEUES JAHR

winscht die
Redaltion prop
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A Viltwhouls 1980 :

F1B - GUMMIMCTORFLUGMODELLE :
: Geschwindigkeit 156,79 km/h Sun Yi Nr. 4 :
: . {China) H
: 19. Oktober 1980
E F2A - GESCHWINDIGKEITSMODELLE :
Geschwindigkeit 78,34 km/h _N. Sidorov Nr. 27 A
: _ ' {UdSSR) :
lo. Bugust I980
,: F3A - KUNSTFLUG MOTORFLUGMODELLE :
Geschwindigkeit im 193,8 km/h Zhts Chuangao Nr, 53
geschlossenen Kreis {China}
: ’ 15, September 19B8c :
: F3C - HUBSCHRAUBER :
: Hohe ' 1120 m vytali Mekeev Nr. 37 :
: (UdssRr} :
i 18. April 1980 H
Geschwindigkeit 72,794 km/h Vytali Makeev Mr. 38
: : {UdSsR) :
22. April i{9Ba :
geradlinige Ent- 72 m Robert Jenneson Nr. 39
: fernung (ARustrialien) :
: 9. Marz 1980 :
Geschwindigkeit im
: geschlossenen Kreis 59,259 km/h Vytali Makeev HNr. 56
: : (UdSSR) :
H 23. April 1980 .




BELL ,Jet-Ranger”
fiir _scaii== -System '80

Der weliweit bekannte ,Jet-Ranger” der ameérikanischen Firma
BELL als Modellnachbau, passend fir alle Ausbaustufen vom
Schititer-System "80.

Ein uniibertroffenes Kunstflugmodeil!.

Siege mit Schititer-System '80 auf allen Osterreichischen Wett-
bewerben 1980:

@ Osterreichischer @ Sieger Schlter
Staatsmeister 1979/80 Austria-Cup Bramberg
Kraiwiesen/Sbg. @ Sieger Oberosterr.

@ 1. Platz/L.andesmeister Landesmeisterschaft
Kraiwiesen _ ® 1.2, 3 Platz

® Sieger Wetitbewerb Internationaler
St. Johann/Pongau Wettbewerb

Riggisberg/Schweiz

Autorotationsfreilauf

Schiiiter-Modellbau ESCHMALZ
Generalvertretung fur A-1235 Wien
Osterreich: Tel. 0 22 2/88 42 46/Schwinglg. 11
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