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Standiger Modeliflug - Teil

i

der Zeitschrift ,,austroflug

Geleitet von Edwin Krill

Das geht jeden an

In der Mdrz-Nummer des ,,austro modellflug” richtete ich wieder einmal einen Auf-
rwf an unsere Modellfiieger, an unserer Zeitung mitzuarbeiten. Auch bei der
Sekiions-Vollversammlung in Wels, anl@Blich des Luftfahreriages, wurde eingehend
iiber dieses Problem gesprochen. Und alle waren der Meinung, daB schlieBlich der
~austro modellflug” unsere Zeitung sei, und dal alle, die etwas zu sagen hétlen,
dies Gber den amfl tun miibten,
Und was ich nichi zu hoffen wagte, trat ein:
Seit der letzten Nummer erhielten wir schon eine Reihe von Zuschriften und Bei-
trigen von Modellfliegern, die gewillt sind, mitzuarbeiten und die damit sagen
wollen, das ist unsere Zeitung und
das geht jeden an.
lch freve mich Uber diesen Geist, der nun wieder aulzukommen scheint — den Geist
der Zusammenarbeit — und ich hoffe, daB sich noch viele finden werden, die
bereit sind, mitzvarbeiten. Denn schlieBlich geht das wirklich jeden an.

Edwin Krill
Heute wollen wir gleich einen Artikel verdifentlichen liber ein Problem, das uns
schon lange Sorgen und Kopfzerbrechen macht und das ist der Fesselflug.
Kein anderer als Heinz Freundt, Osterreichs erster Modellflug-Rekord-Inhaber, be-
leuchtet das Fesselflug-Problem und gibt auch ,Etzes”, um den Nachwuchssorgen
zv begegnen.
Dieser Arlikel verfolg! gber auch den Zweck, eine Diskussion auszulGsen und wir
wirden uns sehr freuen, viele Diskussionsbeitrge zu erhalten.

Luftfahrertag 1n Wels: Umn die Beschickungsquolen zu den Stacismeisterschafien
Hangreferent Haiden (iinks) und wurde schwer gefeilschl: ,Feiischer” Schobel (links), N.-U.,
ONF-Kargl in reger Diskussion und Grillmeier, Wien




H. FREUNDT, SALZBURG:

Eine Lanze fiir den Fesselilug

Es ist kein Geheimnis, daB der Fesselflug langsam aber stetlg zurickgeht. Dies Ist
nicht nur in Usterreich, sondern in allen anderen Ldndern der Fall.

Was ist nun die Ursache und wie kann man das Nachlassen des Interesses am
Fesseltlug verhindern?

Der Fesselflug entstand in seinen Anféngen 1940. Aber erst nach dem zweiten Well-
krieg wurde die Entwickiung des Fesselfluges sehr stark vorangetrieben und ge-
wann immer mehr an Popularitdt, Die Héhepunkte des Fesselfluges waren ungefdhr
1955 bis 1940. Dann schob sich der RC-Flug immer mehr in den Vordergrund vnd
viele Fesselflieger wanderten zu den Fernsteuerern ab. Warum eigentlich? Ich will
versuchen, es kurz zu erkidren:

Als der Fesselflug auf dem Héhepunkt seiner Popularitét war, gab es auch genug
Zuschauer. Die Sache war neu und interessant. Waren viele Zuschauer da, machte
das Fliegen Spab und man hatte neven Anreiz. Mit anderen Worten, der Geltungs-
trieb wurde befriedigl. Das hért sich sehr hart an, ist aber eine ganz natirliche
Sache. Ein gesunder Geltungstrieb ist der Motor fast aller aktiven Handlungen.
Erst ein krankhaft Ubersteigerter Geltungstrieb ist schddlich und zu verwerfen. Wem
meacht es schon SpaB, davernd fur sich allein zu fliegen? Das wird fad. Die Zu-
schauer blieben nach und nach aus. Es wurde ja auch nichts Neues geboten, Stelit
Euch doch einen Zuschaver bei ainem Fesselflugwetibewerb vor: einen halben oder
gar einen ganzen Tag sieht er Kunstflug. Ein, zwei oder hochstens drei Fliige mgen
ja noch interessant sein, aber immer das Gleiche? Er sieht fast kelnen Unterschied.

Nicht ..tadisieren”...

Oder Speed: nach langen Vorbergitungen flitzt dann ein kleines Modell ein paar
Sekunden lang herum. Dann wieder lange Pause und so geht es weiler, Sofl das
einen Laien begeistern? Dann Team-Fliegen: was, drei auf einmal? Sehr interessant!
Was, es stéBl keiner zusammen? Doch, na prima. Aber es geht stundenlang weiter.
Es ist fad fiir den Zuschaver. Genau so fad wie fiir mich ein FuBballspiel wire, mit
zwel villig unbekannten Mannschaften und ich kenne nicht einmal die Spielregeln.
Das RC-Fliegen hat filr den Zuschauer noch den Reiz der Neuheil und des Geheim-
nisvollen. Drahtlos das Modell steuern, den Motor drosseln usw., das ist doch etwas
Tolles! Ich mufl sagen, als ich die ersten Fernsteuerer sah, hat es mich oft geijuckt,
auch einer zv werden. Wenn man es aber oft sieht, wird das Zusehen auch fad. [ch
getraue mir zu sagen, daB es nichl mehr lange dauern wird, und das Interesse des
Publikums wird fiir den RC genau 50 nachlassen wie fUr den Fesselflug. Ein kleines
Beispiel méchie ich dazu noch anfithren. Nach siner Anzaht von RC-Fligen machte
ich mit einer Fesselflugmaschine Kunstflug. GroBer Beifall der Zuschauer. Als ich
dann fragle, warum es gefallen hatte, wurde mir gesagt: ,Das ist doch einmal
etwas onderes”, oder ,da sieht man doch etwas, Rickenflug in einem Meter
Hohe oder Looping in zwei Meter Héhe, Das kann man ganz genau sehen, die RC-
Flieger fliegen ja 3o hoch, daB man kauvm etwas erkennen koann”. lch will mit
diesem Beisplel nichts gegen den RC-Flug sagen, sondern nur darauf aufmerksam
machen, daf das Publikum sehr fir Abwechslung ist und dafi es ein Trugschlup ist,
dab nur RC gefiilll und Fesselflug nicht.

Die Zuschauer sind fir uns sehr wichtig. Nicht wegen des Geltungstriebes, sondern
als Nachwuchsreservoir. In einer groBen begeisterten Zuschauermenge sind be-
stimmt einige, die das auch machen méchten, und die dann fiir uns ols Nachwuchs
in Frage kommen. Wo soll denn der Nachwuchs herkommen, wenn niemand den
Fesselflug sieht. Wenn wir viele Zuschauer bekommen, so bekommt der Fesselflug
wieder neuen Schwung. Um aber viele Zuschauer zu bekommen, muft man ihnen
auch etwas Interessanies bieten. Dazu folgende Vorschidige:



... sondern interessieren!

Machen wir doch nicht nur Wettbewerbe, sondern auch direkles Schaufliegen fir
das Publikum. Dabei gibt es zwei Probleme. Das Schaufliegen selbst ist wahr-
scheinlich das kleinere. Das gréBere Problem ist das Herbeischaffen der Zuschauer.
Wir haben es vor Jahren einmal so gelési: Inmitten der Stadt auf eihem &ffentlichen
Platz stellien wir unsere Modelle aus. Wurde noch kurz ein Motor gestartet, so
kamen Leute in groBen Mengen herbei. Wir gaben Erlduterungen und auf Schildern
war der Hinweis: ,Ndchsten Sonntag ist da und da ein grofies Schaufliegen”.
Aufterdem wurden noch Presse und Rundfunk eingeschallet. Siehe dag, es klappte.
Publikum war da und das Schaufliegen konnte beginnen. Abwechslung war alles.
Kunstflug, Speed und ein Lauf Team-Racing. Es mufite Schlag auf Schlag gehen.
Dann Fuchsjagd, aber nicht wetibewerbsmdBig, sondern nur auf Schau. Dann als
Héhepunkt das Attraktionsfliegen (haben wir schon ganz darauf vergessen?):
Ballonstechen, Geschicklichkeitsfliegen durch Balsagalgen, Tuchaufnehmen mittels
Brahtsporn, Punktizwischenlandungen und Kunstfliegen zu zweit und zu dritt (bei
Windstille). Mit wenig Phantasie gibt es noch viele Méglichkeiten. Oder wie wdre
es, als Pausenfilller bei einem L&ndermatch, 70.000 Zuschaver auf einmal, wire das
nichts? — Ich bin sicher, dafl ein Schaufliegen die Zuschaver begeistern wird, Wenn
dies Gfters und auf allen Fesselfluganlagen stattfindet, wird 2s mit dem Fesselflug
wieder aufwartsgehen.

Und das mdchien wir alle!

Ber Kunstflug-Wettbewerb sollte auf ei-
nem Sportplatz durchgefihrt werden,
doch war der Wind zum Fliegen viel zu
slark, so dafi der Kampf auf den ndch-

Schone Erfolge unserer Fesselilieger
in Prag

Auf Grund einer Rickeinladung der

Prager Modellflleger nahmen 10 OMV-
Fesselflieger zu Ostern an  einem
Freundschaftswettbewerb In Prag teil
Es war die gesamte tschechische Elite
am Start und auflerdem noch der
Miinchner Malik mit zwei Mann. Der
Fesselflugplalz befand sich am Stadt-
rand vnd am Ostersonntag wurden je
zwei Burchgdnge in den Klassen Speed
und Team geflogen.

In Speed waren sechs Mann am Start,
darunter unser Rekerdmann Freundi und
der schneliste Deutsche Malik,

Nach den beiden ersten Durchgéngen
gab es folgende Reihung:

Pastyrik 206,8 km/h, Freundt 1978 km/h,
Burda 195,6 km/h.

Im Mannschaftsrennen starteten {inf-
zehn Mannschaften und es waren oft
wunderschéne Kdmpfe zu sehen. Nach
den beiden Vorrunden gab es folgende
Reihung;

1. Drajek-Trnka 4" 33"
2. Kropf-RuB (Graz) 442"
3. Klemm-Giriler 4" b5"
4, Volhe]n-Doljes 4’ 58"
5. Turk-Hohenberg (Graz) 5" 08"
6. Richier-Kominek 5 07"
12. Fischer-Meusburger ({Slzbg.) 5" 45"

v

sten Tag verschoben werden mufte,

Hat es am Vortag &iter geregnet, so war
das Woetter am Ostermoniag schon
wesentlich besser. Der Kunstflugbewerb
konnte durchgefithrt werden und in
Speed und Mannschaftsrennen wurde
der letzte Durchgang bzw. das Finale
geflogen. In Speed konnte sich der Vor-
jahrssieger des Stddtekampfes in Wien,
der Tscheche Pech, mit einer Geschwin-
digkeit von 202 km/h noch vor den Salz-
burger Freundt setzen und auf den zwei-
ten Platiz vorricken.

Beim Finale im Mannschaftsrennen wur-
den bereils laut letztem CIAM-BeschiuB
200 Runden geflogen. Das Rennen war
sehr scharf und vielleicht etwas zu hart.
Alle drei Finalisten wurden zweimal ver-
warnt. Dies hauptsdchlich wegen
+Schleudern”.

Schneller cls angenommen waren die
200 Runden zu Ende geflogen, wie die
geflogenen Zeiten beweisen:

1. Drajek-Trnka, Prag ' 09"
2. Klemm-Giirtler, Prag 9’ 44"
3. Kropf-Russ, Graz 10" 32

Unsere ins Finale gekemmene Mann-
schaft war also nahezv eineinhalb Minu-
ten langsamer als die Siegermannschaft.
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Das Grazer Modell flog zwar nicht ganz
so schnell wie das der Sieger, doch
hdtte die Zeit belrdchtlich besser sein
konnen, wirde beim Zwischentanken
der Moior nicht gleich zweimal verkehrt-
hervm angesprungen sein. Und das ko-
stete viele Sekunden.

Unsere Leute waren alle privat unter-
gebracht und wurden auf das aller-
beste betreul.

Eine kleine Siegerehrung, bei der wir
einen 1. und zwei 3. Preise einramsch-
ten, beendete diesen Freundschaftwett-
bewerb.

Der Kunstflug war fur Helmut Turk eine
~gemdhte Wiese". Erbelegte vollkommen
sicher und unangefachien den ersten
Platz. Leider konnten wir bis zu unserer
Abfahrtdie weilere Reihung in der Kunst-
flugklasse nicht mehr erfahren.

Der Wettbewerb war sehr gemiitlich —
vielleicht manchmal zu gemitlich. Das
soll kein Vorwurf sein, sondern vielmehr
zeigen, daf die Gastgeber alies taten,
um uns den Aufenthalt in Prag recht an-
genehm zu machen.

fachgeschéft fiir den flug-, schifi.,
auto- und elsenbahnmodellbau

grofie auswahl an einzelteilen
und werkstoffen

wien 17, oftakringer straBe 12

ING. ERNST REITTERER:

Erziehungswerte im Flugmodellbau und Modellflug

Es gibt kein Hobby, das so lehrreich und interessant ist wie der Flugmodellbau!
Er erzieht nicht nur zu sauberem Arbeiten — denn jede Ungenauigkeit rdcht sich
ja beim Fliegen — er regt zum Nachdenken an, [ehrt Geduld und Ausdauer und
stéirkt dos SelbstbewuBlisein. Viele Modellflieger bauen sogar nach eigenen ldeen,
so verwirklichen sich thre schdpferischen Gedanken, zuerst zwar nur durch nichterne
Zahlen, aber schon auf dem Reifibrett kommt die Schénheit der aerodynamischen
Form zum Ausdruck. st erst das Flugmode!l in sauberer Bauwelse fertiggestellt, wer
wirde nicht angereizt, im Schaven des Schénen seine Freude zu haben andenfliefien-
den Linien von Rumpf, Tragiligel und Leitwerk, an der vollendeten Symmetrie, an
den glatt gespannien Fligeln, an sorgféltig gerundeten Nasenleisten und Uber-
gdngen, an messerscharfen, geraden Endleisten, an der gleichmdBig gewdlbten
Rundung des Rumptkopfes, an der winkelrechten Architektur des Fligel- und Leit-
werkgerippes, eben an der natirlichen, lebendigen Gesamtform, die nur darauf
wattet, in Bewegung zu kommen. ..

Kein Modellflieger wird dann den Augenblick vergessen kénnen, wenn die Eigen-
konstruktion oder das selbstgebaute Flugmodell den ersten Flug ausfihrt. Es ist
eine wahre Lebensfreude, das Werk seiner Hdnde mit Wind und Wolken in der
Welte des Himmels segeln zu sehen, Die Bewegungsart des Fliegens 18st im
geistigen Bezirk eine besondere Art von dynamischer Lebensautfassung aus und
wie frei sind dabei die Gedanken, die mit dem Segler der Lifte dahinziehen!

Der Modellflug hat auch seine volle Berechtigung als sportliche Pisziplin und als
hochwertiges Jugenderziehungsmittel erlangt, dient er doch der Erholung und der
Entspannung in freier Natur, zur Forderung der kérperlichen und der geistigen
Leistungen.

Der Sport allgemein hat sich durch die Bewertung nach ganz genauven Regeln aus
dem Spiel entwidckelt. Auch der Modellflug ist an bestimmte Vorschriften gebunden,
ohne sie wére er wertlos. Jeder Modellflugwettkampf spornt die Modellflieger zu
H&chstleistungen an, verlangt Kénnen, Geschicklichkeit und kérperlichen Einsalz.
Geistige Regsamkeit, Ausdaver, Geduld und schipferische Ideen kommen uns in
jedem Berufe zugute, mancher Modellflug-Jinger erhielt hier, halb im Spiel, wert-
volle Anregungen, die ihm im spédteren Leben Nulzen brachten.

So bietet der Flugmodellbau und der Modellflug fir die Jugend durch die ideale
Einheit von handwerklicher, geistiger und k&rperlicher Leistung, die besien Vor-
aussetzungen, die Freizeit sinnvall zu nitzen, zur Bereicherung des Gesamtschatzes
von Kérper und Geist.



Die ersien Landesmeisterschafien wurden bereits durchgefiihrt

Es erreichten uns bereits die ersten Berichle Uber die Durchfiihrung von Landes-
meisterschaften.

Am 10. und 11. April wurden in der Steiermark die Fesselflug-Landesmeisterschaften
durchgefUhrt.

In der Klasse Mannschaftsrennen starteten ingesamt fiint Teams, davon zwel
Teams aus Jugosiawien.

1. Hohenberg-Tirk, Akafl-ASY-Puch, Graz 5' 58" 5 05* 4" 47" Finale
2. Kropif-Russ, ASV-Puch 516" 5 23" &' 35" Finale
3. Mothwurf-Kiihnegger, Akatlieg & 4" 8217

Die Klasse Geschwindigkeit wurde ohne Gabel geflogen. Es starteten fiinf Teil-
nehmer, davon wieder zwei Gdste aus Jugoslawien.

Ljubo Sofejic, Jugoslawien —_ — 189 km/h
1. Helmut Tiirk, ASV-Puch 167 — — km/h
2. Giinter Hohenberg, Akaflieg 156 163 — km/h

Peter Jug, Jugoslawien — — 163 km/h
3. Hans Kropf, ASV-Puch 155 162 — km/h
In der Kiasse Kunstflug (AMA-Programm) starteten finf Tellnehmer:
1. Helmut Turk, ASV-Puch 1980 Punkte
2. Ewald Mothwurf, Akaflieg 1205 Punkte
3. Fritz Kihnegger, Akaflieg 1775 Punkte
Die Anféinger im Kunstflug starteten nach dem FAl-Programm:
1. Franz Pirker, ASV-Puch 1285 Punkte
2. Peter Haas, UMFC-Graz 1022 Punkte
3. Waiter Brand, ASV-Puch 51 Punkte

In der Fuchsjagd starteten neun , Jéiger”.

1. Gunter Hohenberg, Akaflieg

2. Alfred Rauch, USFC-Feldbach

3. Peter Grinbaum, Akaflieg

Klasse FC (naturgetreue Fesselflugmodelle). Wird zur Zelt nur In der Steiermark
geflogen. Finf Teilnehmer, ein ausléndischer Gast.

Ljubo Sofejic, Jugoslawien 917 Punkte Morava
1. Milenko Lucic, UMFC-Eggersdorf ' 830 Punkte Biicker133
2, Alfred Rauch, USFC-Feldbach 826 Punkte Me 210
3. Fritz Schwarzinger, USFC-Feldbach 745 Punkie Klemm 107

Aus ,gut unterrichteter Quelle” ist bekanntgeworden, daB die Geschwindigkeits-
flieger mit Mannscheflsrennern geflogen sind. Dies, und dazu noch ohne Gabel,
Ist bestimmt nicht dazu angetan, die Klasse zu férdern. Wenn nicht ordnungsgeméB
geflogen werden kann, soll diese Klasse ausfallen, (Red.)

Die Wiener fUhrten am 2. Mai im Rahmen der ,Woche der &sterreichischen Zivitluft-
fahrt” bei ganz herrlichem Flugwetler ihre Fesselfluglandesmeisterschaflen durch.
Auch hier war die Beteiligung nicht besonders groff — das leider in der ganzen
Welt in dieser Kategorle des Modellsports zu bemerkende Ubel. Allerdings gab es
bei dieser Landesmeisterschaft fast ausschlieflich Nachwuchsilieger mit Ausnahme
der alten Hasen Richter-Kominek, die auch prompt diesmal den Landesmeistertitel
im Mannschaftsrennen den Nachwuchsfliegern Gilirtler-Baumgartner abgeben mufi-
ten. Nur drei Teams slarteten In dieser Klasse, nachdem beim vortéigigen Rennen
zwei Mannschaften ausgefalien waren,

Klasse Mannschaftsrennen — Finale laut neuestem FAI-Beschiu® itber 200 Runden:

1. Giirtler-Baumgartner, Schulgemeinde 5' 20" — 10° 09 Finale
2, Richter-Kominek, UMV-LV 5 36" 551" 10" 34" Finale
3. Dietl-lindovsky, OMV-23 5' 34" 5 31" 13° 29" Finale

In der Kunsiflugklasse wurde das C-Programm geflogen und es wdaren hier nur
Nachwuchsflieger am Start. Von den neun genannten Wettbewerberm flogen dann
beim Wettbewerb selber nur mehr drei, da die anderen kurz vor dem ersten Durch-
gang ihre Modelle zu Bruch flogen.

Vi



1. Heinz Kumhofer, OMV-1é
2. Harald Pokorny, Schulgemeinde
3. Alex Dietl, OMV-23

1529 Punkie
1389 Punkte
92 Punkie

Viel Anklang, besonders beim Publikum, findet immer wieder die Fuchsjdgerei. So
auch dieses Mal. Neun Starter hatten sich gemeldet und der Wettbewerb wurde
im Ausscheidungsverfahren durchgefihrt, Der Verlierer einer Runde schied jeweils
aus und nur Sieger gegen Sieger flogen die ndchslen Runden.

Hier gab es schéne Kdmpfe zu sehen und es bewies sich, daB nicht immer die
schnellere Maschine siegen muB3, So wurde der jingste Tellnehmer Dritter und das

tig

wohl mit der langsamslen Maschine.

1. Harald Pokorny, Schulgemeinde
2. Alex Dietl, OMV-23
3. Robert Bummetl, OMV-23

Tiroler Landesmeisferschait in allen
RC-Klassen

Am 4, April 1965 fand in Lienz die Lan-
desmeisterschaft im Modellflug In den
Klassen RC IV, 11l und RC | statt. Obwohl
alle Tiroler Vereine zu dieser Landes-
meisterschaft eingeladen wurden, kam
nut eine Mannschaft der OMV-Modell-
baugruppe Schwaz. Es ist den Schwazer
Kameraden umso hdher anzurechnen, da
sie aus arbeitstechnischen Grinden erst
am 4. April in aller Frihe (4 Uhr) von
Schwaz wegfahren konnten und noch
am selben Tag die Heimreise antreten
mufiten.

In der Klasse RC IV waren fiinf Meldun-
gen, und alle finf kamen zum Start.

1. Hans Mitterndckler, Schwaz 480 P.

Landesmeister 1965

2. Walter Kozubowski, Lienz 422 P,
3, Rudolf Oberlechner, Schwaz 535 P.

In der Klasse RC 11 waren finf Meldun-

gen.

1. Adolf Bergmeister, Lienz 727 P.
2. Rudolf Methlagl jun,, Lienz 395 P.
3, Burghardt Kofler, Lienz 394 P,
1n der Klasse RC | waren vier Meldun-
gen.

1. Walter Kozubowski, Lienz 2087 P.
2. Carl Semrad, Lienz 1770 P.
3. Ferdinand Martin, Lienz 1138 P.

Die Veranstaltung lief in sehr kamerad-
schafilicher Stimmung ab und es wurden
als Erste Preise ein Pokal und eine Ur-
kunde vergeben. Besonders hervorzu-
heben wire, daf als Punkterichter Ka-
meraden der OMV-Segelgruppe lienz
hervorragend und selbstlos mitgearhei-
tet haben. Mit der Auswertung betraut
waren die Kameraden Methlagl sen.
und Stanglechner. Gesamtleitung hatle
Sektionsleiter fiir Tirol Carl Semrad.

Punkterichter waren S. Bodner, Oswin
Schilller {beide von der Segelfluggrup-
pe Lienz), Erich Burkia, Willi Lassnig und
Felix Longo.

RC-REFERENT WERNER LEDL:
RC-Modelle fir Meisterschaften

Bei den Meisterschaften kommt a5 im-
mer wieder vor, daf Modelle die mehr-
achsgesteuert geflogen werden kdnnen,
durch Biockierung einzelner Ruder zu RC
11l- oder RC-1V-Madellen ,gestempelt”
werden. In den meisien Fdllen ist es das
H&henruder, das mit Klebebdndern o. &.
fixiert wird. In den vergangenen Jahren
wurden wiederholl Teilnehmer ausge-
schlossen, weil sich bei Kontrollen zeig-
te, dab trotz der Blockierung das Ruder
sich leicht bewegt. Laft sich aber das
Méhenruder nur um einen einzigen Mili-
meter bewegen, so erleichiert es das
Abheben eines Molormodells ganz be-
trachtlich und auch der Segler kann
durch so eine unerloubte , Trimmung” be-
triichtlichen Nutzen ziehen. Aufierdem
entsprechen diese Modelle nicht den Be-
stimmungen des Code Sportifs {ir RC 1N
und RCIV.

Beim Luftfahrertag in Zell am See wur-
den fir beide Klassen folgende Bestim-
mungen festgelegt:

RC Il {einachsgesteverte Motormodel-
le).

Se)i'lenruder (eder Guerruder} und Mo-
tordrossel.

VI
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RC IV (einachsgesteverte Segelilugmo-
delle}.

Seitenruder (oder Querruder) und Lan-
deklappen.

Hat ein Modell mehr als die chen ange-
fihrten Ruderfunktionen eingebaut, so
wird es nicht zu den Meisterschaften der
Klassen RC Il und RC IV zugelassen.
Viele Modellbaver sind der Meinung,
diese Bestimmungen seien gegen jeden
technischen Fortschritt. Das ist eine ganz
falsche Auslegung.

Unsere Wettbewerbsbestimmungen darf
uns nicht der lechnische Fortschritt dik-
tieren! Wir haben auch auf solche Sport-
ter Ricksicht zu nehmen, die sich keine
sindteure 10-Kanalanlage leisten kon-
nen, Die meisten RC-Flieger haben eine
2- oder 3-Kanalaniage und fir die sind
die Klassen geschatfen und da kann
man nicht alle paar Jahre zusétzliche
Ruderfunktionen erlauben.

AuBerdem [assen sich in den einachsge-
steuerten Klassen die Leistungen so vie-
ler Teilnehmer noch betrdchtlich erh&-
hen. Auch bei Staatsmeisterschaften sind
vollendete Vollkreise und Landeanflige
mit schénen eleganten Landungen nicht
allzu zahlreich.

Es hat wohl noch keine Klasse so
grofie Diskussionen ausgeldst wie
die Klasse der RC-Motorsegler.
Nun erhielten wir von der TOMV-
Landesgruppe Steiermark wieder
einen neuen Regelvorschlag fur
diese Klasse. Dabei ist das noch
nicht alles. Am 1. und 2. Mai wur-
de in Salzburg-Kraiwiesen ein Mo-
torsegler-Wettbewerbb  durchge-
fihrt, der wieder nach anderen
Regeln und Bestimmungen ausge-
tragen wurde., Wir werden diese
Regeln in der ndchsten Nummer
unserer Zeitung abdrucken.

Wir wissen, dafl sich sehr viele
Modeliflieger mit dem Motorse-
geln beschdftigen, doch wird es
bald Zeit, einheitliche Regeln zu
schaffen. Vielleicht k&nnen wir
nach den Erfahrungen der nun
durchgetfUhrten Veransialtungen
dieser Arl bald gemeinsame und
einheitliche Regeln herausarbei-
ten.

OSTERREICHISCHER MODELLSPORTVERBAND LANDESGRUPPE STE(ERMARK:

Wettbewerb-Durchfiihrungsbestimmung fiir einachsferngesteuverte

Motorsegler

A. Technische Bestimmungen:

1. Gesamigewicht, flugbereit: 5 kg max.
2. Flachenbelastung: 12 g/dm®* min., 50 g/
dm?® max.
. Moterkubikinhalt pro Ywkg Ges.-
Gew.: t/1o ccm max.

3
4. Treibstoff nach freter Wahi.
5

. Loser Startwagen fir Bodenstart zu-
gelassen.

6. Zwei Kandle zur Beeinflussung der

Flugrichtung — Hochachse — max.

a) zusdtzlich zwei Kandle fiir Lande-
hilfe — Klappen diirfen nur gleich-
zeitig betétigt werden kdnnen —
und

b) zwel Kandle zur Regulierung und
Abstellung desMotors zugelassen.

Die Uberprifung obiger Bestimmungen
kann nach Weltbewerbsbeginn jeder-
zeitl, auch unmittelbar vor dem Start, von
mindestens zwei Milgliedern der Jury
erfolgen.

X

B. Durchfijhrungsbestimmungen:

1. Die Wertung erfolgt mit Zeitnehmung
— Stoppuhren — durch mindestens
zwei Zeitnehmer,

Der Aufruf zum Startantritt mind. finf
und héchstens 10 min. var dem offiziel-
len Startaufruf in zum Wetthewerbs-
beginn bekanntgegebener Reihen-
folge. Betankung vor offiziellem Start-
aufrut!

2. Nach offiziellem Startaufruf darf der
gekennzeichnete Starlplatz — elwa
10-m-Kreis — vom Piloten, Helfer und
Zeitnehmer betreten werden, Anwer-
fen des Motors und Beginn des offi-
ziellen Fluges innerhalb drei Minuten.
Uberschreiten der 3 Minuten giit als
Versuch. Jeder Pilot hat Anrecht auf
zwei Versuche je offiziellem Startauf-
ruf, Als Versuch wird weiter bezeich-
net, wenn die Molorlaufzeit nach er-
folgter Modellfreigabe 10 sec. nicht




Uberschreitet. Die Versuche kdnnen
nach Entscheid der Zeitnehmer sofort
oder zu einem spdteren Zeitpunkt er-
folgen,.

3. Nach erfoigter Modellfreigabe — aus
der Hand oder vom Startwagen — ist
offizieller Flug und dieser wird inner-
halb acht Minuten bewertet.

4. Von dieser B8-Minuten-Wertungszeit

diirfen max. drei Minuten fir den Kraft-
flug benvuizt werden. Bei Uberschrei-
tung der 3Minuten-Krafiflugzeit wird
je Sekunde ein Punkt von 180 Punkten
abgezogen.
Nach Erreichung der Gesamtflugzeit
— 8 Minuten — wird nicht mehr be-
wertet und gilt die bis dahin erreichte
Punkteanzahl!

5. Landungen auBerhalb des 100-m-Lan-
deraumes werden mit 100 Punkten in
Abzug gebracht, Die Eleganz der Lan-
dung wird nach Sicht und Entscheid
der Zeitnehmer jedoch bewertet.

6. Zusalzpunkte fir Landungen inner-
halb des 100-m-Landeraumes:

im 100 bis 50 m Kreisring 10
im 50 bis 25 m Kreisring 30
im 25 bis 10 m Kreisring 70
jm 10 bis 3m Kreisring 100
im 3Im Kreis 140

7. Hochste erreichbare Punkteanzahl aus

einem Durchgang:

Kraftflug 240
Gleitflug 340
Zusatzpunkte fir die Landung 220

800

Geflogen werden drei Durchgéinge,
Bel Punktegleichhell entscheidet die
Landesituation: Die dem Landeraum-
mittefpunkt néichste Landung ergibt
h&heren Rang,

EDWIN KRILL:

Osterreichische Saalflieger in
Prefburg

Nach l&ngerer Pause wurde am letzten
Februar-Senntag in Prefburg der tradi-
tionelle Saalflugwetibewerb der Slowa-
kel zu Ehren des 1948 verstorbenen All-
round-Modellfliegers Igor Maraka durch-
gefihrl, Zu dieser Veranstaltung wur-
den Osterreichische Modellflieger aqus
Korneuburg und Wien eingeladen.

Auf vereisten Straflen machten wir Wie-
ner uns auf, um die & km nach Prefi-
burg zv kommen. Nach langem Suchen
fanden wir dann endlich die Sporthalle,

C. Wertungsprogramm:
Wertungszeit 8 Minuten max.

Start

1. Kraftflug 180 sec. max., Unter-
schreitung gestattet 180 Punkte
Je Sekunde Uberschreitung
wird ein Punkt abgezogen.

2. Bevurteilung des Kraftfluges
nach RegelmdBigkeit, Raum-
einteilung und Modellbeherr-
schung, Ubergang zum Gleft-
flug ...Ké

Gleitflug
3. Geradeausflug in Richiung

gegen den Wind, Uber den

Senderbeginnend, 10sec.min. .., K5
4. Geradeausflug in Richtung

Wind und Richtung zum Sen-

der, 10 sec. max. ... K5
5. Linkskreis Uber den Lande-

krefs von 50 m min. und 100 m

max, .. Ké
6. Rechtskreis Uber den Lande-

kreis von 50 m min. und Uber

100 m max. .. Ké
7. 8pirale, 2 Umdrehungen un-
mittelbar ... Ké
8. 3. Umdrehung unmittelbar
folgend . Ké
Landung

9. Fiir die Eleganz der Landung ... K8
10. Fiir die Préazision
im 100/50 m Kreis
im 50/25m Kreis

im 25/10m Kreis

im 10/ 3m Kreis
im 3m Krels

10 Zusaizpunkte
33 Zusatzpunkte
70 Zusatzpunkte
100 Zusatzpunkte

... 140 Punkte

Diese probewelse Fassung gilt ab sofort
bis auf Widerrvf durch die Landeslei-
tung.

in der der Wettbewerb ausgetragen
wurde. Die Halle maf} etwa 8 m und war
langgestreckt. Vor Beginn des ersten
Durchganges konnten die Modelle der
Halle entsprechend eingeflogen wer-
den.

Es wurden die Klassen micro 350, papier
350 sowje micro 900 und Helikopter ge-
flogen. Die Gastgeber hatten recht sau-
ber gebaute Modelle, zum Teil noch mit
Strohhalm-Rimpfen. Einige hatten ihre
Gummiféden selbst geschnitten, so der
Spitzenreiter Gabris,

Xl



Die &sterreichische Mannschaft bestand
aus drei Korneuburgern und sechs Wie-
nern. leider wurden wir nur in einer
Gasteklasse gewertet. Die Modelle un-
serer Mannschaft waren erst ganz neu
einzufliegen und dazu stand leider nicht
genligend Zeit mehr zur Verfigung.
Trotzdem konnten wir Zeiten erreichen,
\gie wir sie bisher nur selten erzieflt ha-
en.

Jugendklasse papier 350

1. A.Zunt {Schulgemeinde} 248"
Jugendklasse micro 350:

1. A.Konsal {Schulgemeinde) 526"
2. H. Baumgartner (Schulgemeinde) 508"
3. A. Zunt {Schulgemeinde) 415"
Senioren micro 350:

1. A.Birke (OMV 15) 401"

2. F. Chemelik (OMV-Korneuburg) 537"
3. K. Kénnen {(OMV-Korneuburg) 535"

Die Sieger der Gastigeber flogen besse-
re Zeiten, sie verwendeten fast aus-
schliefilich Modelle mit grofier Fligel-
tiefe.

1. Gabris, der Sieger in micro 350 flog
8'46". Also eine sehr gute Zeit. Hingegen
enttduschten die 900-Modelle, was atler-
dings an der nichl besonders gut ge-
eigneten Halle gelegen sein dirfte. D.
Filip erflog mit seinem 900-Modell blofh
8'22",

Fir uns neu und interessant waren die
Helikopter-Modelle.

Ing. Kekely erreichte mit seinem Heli-
kopter die beachtliche Zeit von 325"

Unsere Mannschait bei der Erdtinung In PreBburg

Ein Helikopler wird aufgezogen

und es sah recht komisch aus, als das
Modell fast die ganze Flugzeit an der
Decke ,steckte”.

Fiir uns brachte der Weltbewerb viel
Neues und wir konnten etliche neue
Kenntnisse sammeln.

Nach einer kleinen Siegerehrung konn-
ten wir uns von den Gastgebern verab-
schieden.

X




Warten auf den Start: Kirchert, Konsal, Baumgariner

Beschiufjprotokoli

der am 9. 4. 1945 in Welis statigefunde-
nen Sitzung der ONF, Sektionsleiter und
der Fachreferenten.

1. Jahreswettbewerb:

Jeder Wetitbewerber muBl sein For-
mular selbst ausfiillen und einrei-
chen. Gasteklassen dirfen fir den
Jahreswettbewerb nicht mehrgewer-
tet werden.

Der bisherige Schlissel betreffend
die Zusatzpunkte bleibt erhalten.
Die Auswertung erfolgt im General-
sekretariat nachdem die eingereich-
ten Formulare vom zustdndigen LSL
auf dle Richtigkeit Uberprift wurden.

2. Als neuer Fesselflugreferent wurde
einstimmig LSL Johann Niederwim-
mer gewdahlt.

3. Fir den Europa-Cupe in der Schweiz
wurden einstimmig S 6000.— geneh-
migl. Die Aufteilung dieser Summe
obliegt dem Fachreferenten.

4. Aus finanziellen Griinden wird eine
Beschickung der WM in Schweden
und Finnland abgelehnt. Eine Teil-
nahme kommt auch bei Selbstiber-
nahme der Kosten nicht in Frage.

5. Aus oben angefiihrien Griinden er-
Ubrigt sich auch die im Rahmen des
Int. Wettbewerbes in Zell am See ge-
plante Kadermeisterschaft.

6. Es wurde einstimmig beschlossen,
daf zur WM-Revanche nach Miinchen
3 RC-l-Leute entsendet werden.

7. Zur Ausscheidung dieser 3 Teilneh-
mer findet vom 24. bis 27. 4. in Kla-
genfurt eine Kadermelsterschaft
statt.

¢55R-Modellflug-,BoR” Cerny wurde
Zweiter in micro 900

11.

12.

13.

14,

. Der Antrag von LSL O, Zitko, Herrn

Neubauver auf eigene Kosten an der
WM in Schweden teilnehmen zu las-
sen, wurde abgelehnt.

. Der Antrag von Herrn Pfisterer, Ju-

gendliche schon mit 14 Jahren bei
den STM starten zu Jassen, wurde
abgelehnt.

. Der Antrag von LSL Schobel, zukinf-

tig eine Tagesordnung auszugeben,
wurde genehmigt.

Der Antrag von LSL Schobel, fir Nen-
nungen bei STM Nennblédtter auszu-
geben, wurde als nicht notwendig
abgelehnt,

Offizielle &sterreichische Mannschaf-
ten, die im Ausiand an Wetibewer-
ben teilnehmen, sollen den Gastge-
bern kleine Geschenke Uberreichen,
Die Auswah| dieser Geschenke ob-
liegt dem Mannschaftsfiihrer. Die Ko-
sten werden, falls sie nicht zu hoch
sind, von der Bundessektion vergi-
tet,

Prifungen mit Motorseglern kénnen
nur im Segelflug abgelegt werden.
Nach Stillstand des Molors beginnt
der Priffungsbewerber mit dem nor-
malen Programm |aut Code Sportif.
Die C-Priifung bei den RC-Seglern
kann auch am Hang geflogen wer-
den. Bedingung: Handstart, 10 min
Segeln und deutlich sichtbare bruch-
freie Landung.

X



15. Die Kosten fir die Jury f%gender int.
Wetlbewerbe wird vom O. Ae. C. ge- An alle Modellsportfreunde und
tragen: Freiflugwettbewerb in Zell, Weubewerbslli:ger in Usterreich!
Stédiekampf im Fesselflug in Wien,
Dolomitenwanderpokalfliegen. -

16. Sollte der int. Stddtekampf im Fes- 1965begannen wir ein neues Welt-

selflug nicht stattfinden, so wird eine

bewerbsjahr. Inzwischen wurden

neuve Modelle angefertigt, doch
auf eine Besonderheit vergessen
viele Modellsportler: Die Kenn-
zeichnung unserer Modelle mit
~Tot-weil-rot”. Das betrifft beson-
ders die Modellflieger, die inter-

tsterreichische  Mannschaft nach
Brissel entsendet (max. S 3500.—).

17. FiUr die RC-IV-Staalsmeisterschaft in
Wels wurden folgende Teilnehmer-
quoten festgelegt:

Burgenland 3 : A
Kdrten é national an Bewerben teilnehmen.
0.-0. & Bei Bewerben im Ausland kann je-
N.-OJ. 7 der andere Bewerbersofort erken-
Wien 4 nen, das ist ein Usterreicher. Wir
Steiermark 3 wollen alle Neubauten flir 1965 be-
Salzburg 4 reits mit der Hoheitsfarbe ver-
Tirol 3 sehen, und zwar das Seitenleit-
Vorariberg 2 werk. Es ist kein grofler Arbeits-
aufwand und doch eine schone

38 achmﬁccllcungDUnseres1[\325deﬂ”5.

: : nter der Devise ,, alle mit
18. Ab 1. Mai 1965 tritt die neue Modeli- Rol-WeiB-Rot™. A H.

tlug-Versicherung in Kraft. Ndheres
siehe Rundschreiben!

Welirekordliste der bis zum 1. Jénner 1965 anerkannten Flugmodellrekorde

Absolute Weltrekorde:

Dauer

B, Barber, Neuseeland, 9. 10. 1960
Entfernung in gerader Linie

¢ Stunden, 4 Minuten

Evgueny Boricevitch, UdSSR, 14. 8. 1952 378,756 km
Héhe

Georges Lioubouchkine, UdSSR, 13, 8, 1947 4152 m
Geschwindigkeit

E. Zanin, Halien, 26, 4, 1964 327 km/h

Internationale Kiassenweltrekorde:
Freiflug
Land- oder Wasserflugmodelle mit Gummimoter (F1 B)
Nr. 1 Dauer {UdSSR)
V. Fiodorov, 19. 6. 1964, Doubrovitsi 1 Stunde, 41 Minuten, 32 Sekunden
Nr. 2 Entfernung in gerader linie (Ud55R)

G. Tchiglitsev, 1. 7. 1962, Tomsk 371,189 km
Nr. 3 Hohe {UdSSR)

V. Fiodorov, 19. 6. 1964, Doubrovitsi 1732 m
Nr. 4 Geschwindigkeit (UdSSR)

V. Davidov, 11. 7. 1940, Ouia 107,080 km/h

Land- oder Wasserflugmodelle mit mechanischem Motor (F1C)
Nr. 5 Daver

lgor Koulakovsky, 6. 8. 1952, Soumy, Motor KMK-5, 3,3 cm?
Nr., 4 Entfernung in geraderlLinie (UdSSR)

é Stunden, 1 Minute

Evgueny Boricevitch, 14. 8. 1952, Borovaya, Mot, AMM-4, 9,5 cm? 378,756 km.
Nr. 7 Hbhe (UdSSR)
Georges Lioubouchkine, 13. 8. 1947, Silikatnaya, Mol AMM-4, 9.5 cm? 4182 m

Nr. 8 Geschwindigkeit (USA)

Eugen Stilles, 20. 7. 1949, Alameda, Mot. Triumph 51, 8,2 cm? 129,768 km/h

XV




Hubschrauber mit Gummimotor (F1E)
Nr. 9 Dauer {UdSSR)

P. Motekaitis, &, 7. 1963, Kivchikas 12 Minuten, 02 Sekunden
Nr. 10 Entfernung (UdSSR)

P. Motekaitis, 4. 7. 1963, Kivchikas 889 m
Nr. 11 Hdhe (ltalien}

G. Pelegi, 21. 7, 1958, Novi Ligure 205,12 m

Nr. 12 Geschwindigkeit (Nicht beseizt)
Huhschrauber mit mechanischem Motor (F1E)
Nr. 13 Dauer (Rumdnien)
5. Purice, 24. 7. 1963, Clinceni, Mot. Schlosser, 2,5 cm*
2 Stunden, 53 Minuten, 37 Sekunden
Nr. 14 Entfernung (UdSSR)

V. I. Titlov, 1. 10. 1963, Kazan, Mot. Ritm, 2,5 cmi 91,491 km
Nr. 15 Hohe (Rumdnien)
S. Purice, 24. 7. 1963, Clinceni, Motl. Schlosser, 2,5 cm? 3750m

Nr. 16 Geschwindigkeit (Nicht besetzt)

Segelflugmeodelle (F1 A}
Nr. 17 Daver (Jugoslawien)

M. Moncilo, 15. 4. 1940, Kraljevo 4 Stunden, 58 Minuten, 10 Sekunden
Nr. 18 Entfernung in gerader Linie (CSSR)

Z. Taus, 31. 3, 1962, Plzen 310,33 km
Nr. 19 Hdhe {(Ungarm) )

G. Benedek, 23. 4. 1948, Budapesl 2346 m

RC-Modelle (F3 A und F 3 C), mit mechanischem Moior
Nr. 20 Dauer (USA)
M. L, Hill, 18. 7. 1944, Layhill, Mot. Merco 49, 8,04 ¢cm®
8 Stunden, 52 Minuten, 25 Sekunden
Nr. 21 Entfernung (UdSSR}

N. Malikov, 6. 10. 1944, lakovlevo, Mot. K-10, 4,7 cm? 249,436 km
Nr, 22 Héhe (USA)

M. L. Hill, 5. 7. 1943, Dahlgren, Mot. Fox 59, 9,62 cm? 4062 m
Nr. 23 Geschwindigkeit (USA)

Meannschaft C. R. Scott und D. Jehlick, 4. 7. 1963, McCoy 60 204 km/h
Nr. 31 Entfernung im geschlossenen Kreis (UdSSR)

N. Malikov, 3. 7. 1944, Mot. 4,7 cm®, Toula 218 km

RC-Segelflugmodelle (F3B und F3 D)
Nr. 24 Dauver {(Neuseeland)

B. Barber, . 10. 1960, Paraparautnu 9 Stunden, 4 Minuten
Nr. 25 Entfernung (UdSSR)

N. Malikov, 3. 8. 1962 11,503 km
Nr. 26 Hohe (UdSSR)

N. Drojjine, 6. 4. 1959, Tchertanovo 603 m

Fesselflug (F2 A):
Geschwindigkeit — Cat. |,0bis 2,5cm?
Nr. 27 (USA}

B. Lauderdale und T. McDonald, 4. 5. 1963, Huntsville,

Mot, Super Tigre G 20 V 15 273,660 km/h
Cat, l[ — 2,5 bis 5,00 em?

T. McDonald, 15. 7. 1964, Huntville, Mot. KB 4,8 cm? 288,95 km/h
Cat. Ili — 5 bis 10 cm® (UdSSR)

A. Kouzneizov, Moskau, 30. 7. 1962, Mol. 9,81 316 km/h
Wit Riickstofimotor
Nr. 30 Geschwindigkeit {ltalien) o

E. Zanin, Rom, 26. 4. 1964 327 km/h
Saalflugmedelle (F1D) )
Nr.32 Dauer {Bundesrepublik Deutschland) :

K. H. Rieke, 22, 2. 1962, Cardington 45 Minuten, 40 Sekunden
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UNION-Fernsteverbahn Pregarten

Yon der Eséifnung der 1. Union-Fernsteuerbahn erhiellen wir nun zwei Blider, die wir gerne wieder-
geben wollen. Es isl eine 70 < 9 m groBe Bahn mii Asphalldecke und befindet sich in Pregarlen bei
Linz. Demit haben jeizl die oberésterreichischen Modellilieger 1wei Fernsleuerbahnen. Die erste
befindet sich in Engerwilzdorf — ebenfalls bel Linz




