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An alle unsere Flugmodellsportler!

Es ist an der Zeit, daB wir uns ein paar Gedankeh Uber den
Portschritt machen, den unser Verband - gemeint sind dies-
mal vornehmlich die Flugmodellbauer - im letzten Jahr ge-
macht hat. Es besteht kein Zweifel, daB, was das innere -
Leben des OMV anlangt, in den Vorjahren ein Blihen und Ge-
deihen eingesetzt hat. Wir miissen uns gegeniiber dabei aber
ehrlich genug sein, um gzuzugeben, dal dieses Gedeihen unse-
res Verbandes, ohne die vielfdltige Hilfe, die uns von den
verschiedendsten Stellen gzuteil wurde, nicht zustande ge-
kommen wére. '
Wir wissen, oder sollten es zumindestens, daf wir flr diese
Hilfe aber auch positive Leistungen zu erbringen haben.

Dies konnen wir am besten dadurch tun, daf wir die vom’AerOw
Club vorgeschriebenen Modellflugpriifungen ehebaldigst ablegen.
Wie sieht es nun damit aus. Um es kurz zu sagen, es konnte
besser, viel besser sein. Gemessen an der St8rke unseres
Verbandes, an der uns zur Verfiigung stehenden Ausristung,
ist zu sagen, daB die Anzahl unserer C-Stimmen (auf die

es hier ankommt) viel zu gering ist. Bedauerlicherweise

igt es auch vorgekommen, daf giiltige C-Stimmen aus irgend-
walchen organisatorischen Grinden (Nichtbezahlung des Mit~
gliedsbetrages .ete.) beim Luftfahrertag nicht aktiviert
werden konnten. Es muBite festgestellt werden, daB in ein-
zelnen Bundesléndern kein Zuwachs an C-Stimmen verzeichnet
werden konnte, ja bei einzelnen Bundeslindern die Anzahl
dieser Stimmen sogar abgenommen hat. Wir miissen uns dariber
im klaren sein, dafl, falls sich die Dinge hier nicht ent-
socheidend bessern, die Gefahr besteht, dal unsere Gonner
und Helfer ihre Haltung uns gegeniiber iiberpriifen und ihre
SchluBfolgerungen ziehen werden. Die Bundesleitung macht
daher eindringlich aufmerksam, daB gegenwédrtig bei allen
Lendesverbinden und bei allen Gruppen intensivste Anstren-
gungen unternommen werden miissen, um alle unsere Mitglieder,
die das entsprechende Lebensalter besitzen, zur Vorberei-
tung und Ablegung der C-Priifung zu verhalten.

Als geeignetes Instrument, um dieses Ziel zu erreichen,

hat sich der A 1-Segler in Standardbauweise von unserem



Kollegen E. Jedelsky erwiesen. Die Bundesleituhg erwartet;
dall alle unsere Mitglieder, die in absehbarer Zeit in den
von ihnen bevorzugten Klassen nieht zur C~Priifung kommen,
dieses Modell bauen und sich einem entsprechenden Training
fiir die C-Prifung unterziehen werden.

Die Bundesleitung hofft, beim ndchsten Luftfahrertag ent-
sprechende Erfolgsmeldungen unseren Mitgliedem; Helfern und
Gonnern vorweisen zu ktnnen.

Die Bundesleitung

“ ;9p,darf.aus eigener Erfahrung berichten, daB es mit dem AT~
Segler unseres Freundes Jedelsky, auf dessen Leistungen wir

sehr stolz sein diirfen, wirklich nicht schwer ist, das be-

rechtigte Verlangen unserer Bundesleitung zu erfiillen.

FEuer K. B.



E. Jedelsky:

Moderner F.ugmodellbau
it
ngtandard" - Xauelementen

Die "Standard"-Bauwelse - ﬁb?'Matadorbaukasten des Flug-
modellbaues. '

"Standard"-Bauelemente erhiltlich:

Nach fast 3 jdhriger Entwielrlungs- wind m-probungszeit der
Produktionsgrundlagen wie Maschinen, Werkzeuge, Vorrich~
tungen, Material usw. ist nun bei der Firma Karl Aignef;
Grinburg Nr. 256, Ob.Osterr., das reichhaltige Sortiment
der "Standard"-Bauelemente in erstklassiger Materialguali-

t8t und ausgezeichneter MaBprizision herausgekommen.

Grundgedanke der "Standard"-Bauweise — Zusammensetzen
fertiger Bauelemente:

Moderner Flugmodellbau muB rasch, unkompliziert und mit
wenig Aufwand an Werkzeugen und Vorrichtungen vor sich
gehen ktnnen, so0ll er mbglichst vielen Interessenteh mit
Erfolg zuginglich gemacht werden. In der "Urzeii" des Flug-
modellbaues spaltete man die fiir Rippen und Holme bendtig-
ten Leisten sogar noch selbst vom Bambusrohr. Dié moderne
Technik bedient sich dagegen bei ihren Konstruktionen des
reichhaltigen Angebotes weitgehendst vorgefertigter, ge-
normter und zueinander passender Einzelteile. Keinen Bau-
meister wiirde es einfallen, sich die filr seine Bauwerke
bendtigten Einzelteile wie Ziegel, Deckentriger, Fenster
und Tiiren, FuBbdden, Installationen usw. erst selbst her-
gustellen. Flugmodellbau ist daher optimal, wenn die zum
Bau bendtigten Binzelteile als komplett vorgefertigte
"Baunelemente" in reicher Auswahl in verschiedenen GroBen
und zueinander passender Form angeboten werden. Daraus
kenn dann der Modellbauer durch entsprechende Kombination



mithelos jéden nur erdenklichen ureigendsten Entwurf ver-
wirklichen. Dies nun ermdglicht die "Standard"-Bauweise
mit ihren Bauelementen so universell, daB sie als der Ma-
tador—-, Mirklin oder Legobaukasten des Flugmodellbaues be-
zeichnet werden kann.

Ausgereifie

Eine 10 jéhrige Entwicklungsarbeit wurde gefiihrt, um die
richtige Dimensionierung und Form der Bauelemente zu finden
und um die Bauweise in der erbarmungslos harten Zerreill-
probe des heutigen Leistungs-wettkampf-Sporﬁes in den ver-
schiedensten Xlassen und Sparten auf Herz und Nieren zu

testen.

Erfolge der "Standard"-Bauweise:

1.) Beim ersten Erscheinen in der Modellfliegersffentlich-
keit beim internat. Nurflilgelwettbewerb 1954 in Bremen:
" ausgezeichnet durch Ing. F.W. Schmitz mit dem Kon-

ru mgbi&ﬁﬁmlwgi_s_@.{__ R — .. e e e a e et et e s

struktionspreis des Max Plank Institutes filir Strdmungs- fff-

forschung in Gottingen. .

2.) Der A2 ~ Weltmeister 1963 siegte im entscheidenden
letzten Durchgang mit selnem "Standard”-Modell.

3.) Dazwischen: ungezahlte Erfolge in und auBerhalb Europas.

Die Bauelemente:

Die wichtigsten und kompliziertesten Teile des Flugmodells
sind fliigel und Leitwerk. Dafir liegt bereits ein reiches
Sortiment fertiger Bauelemente vor. Dieses Sortiment glie- .
dert sich in: ' '

Beilage 1

Bin &dhnliches System von Bauelementen fiir den Rumpfbau
ist in Frprobung.
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Die Saison 1964 hat begonnen

Jugendliche waren die Ersten_..;.....

Die heurige Flugsaison wurde mit'einem~Jugendwettbewerb des
ASKG-Wien eingeleitet. Es war ein Wettbewerb ganz besonderer
Art. Er war ganz offen ausgeschrieben und jeder Jugendliche
konnte daran tellnehmen, egal ob er Mitglied eines Vereines
war oder nichtr w““'w“m“““mm“t
- Zugelassen war nur der STANDARD A~ I"ﬁ“SeglewmuanLE§¥9h Je-
. delsky, der bei der Firmae Oskar Czepa als Baukasten efhélt—
lich ist.
Wie der Name schon sagt, handelt es sich dabei um ein Flug-
modell in der STANDARD-BAUWEISE, die immer mehr Raum greift..
Es hat eine Spannweite von 122 Zentimeter und ist mit einer
Thermikbremse und mit einer Kurvensteuerung ausgerﬁstet;'
Die Flugeigenschaften sind hervorragend und dabei kamn die~-
ser Vugel von einem halbwegs geschickten Jugendlichen in
einer Bauzeit von 10 - 12 Stunden hergestellt werden.
Der Wetthewerb war fiir den B. Midrz 1964 ausgeschrieben. Bei
Sehlechtwetter war eine Ausweichmoglichkeit fir den 16. Mirsz
vorgesehen. ‘ | B
Jwel Tage vor dem 8. Mirz begann es stark zu schneien und
die bereits wieder griine Donauwiese wurde iiber Nacht in eine
Schneelandschaft verwandelt. Am Sonntag selber aber war herr-
liches Winterwetter; doch wurden manche Wettbewerber durch
den gefallenen Schnee abgehalten, zu kommen. Die Unentweg-
i ten aber kamen und flogen dabei recht schone Zeiten. Dabel
gingen nicht weniger als 4 Flugmodelle'auf Reise und kehrten
niemals wieder. Um aber auch den Daheimgebliebenen eine
Chance zu geben, wurde der Wettbewerb . eine Woche gpdter
fortgesetzt. Neider spielte das Wetter aber diesmal nicht
mit und starker Schneefall und viel Wind beeintrichtigten
die Flugzeiten.
Der 1. OMV-Standard A I - Wettbewerb wurde in zwei Klassen
ausgetragen. Klasse I fiir Jugendliche unter 16 Jahre, Klas—
se II fiir Jugendliche iiber 16 Jahre. Es waren insgesamt 6
Durchginge zu fliegen, wovon 3 mit 18 m Schnur und 3 mit
50 m Schnur geflogen werden muBten.



Das Sortiment:
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Das derzeitige Sortiment, welches noch Erweiterungen er-—.

Pt gt

fahren soll, besteht aus den im folgenden in natirlicher
GriBe dargestellten Bauelementen: '

Beilage 2 + 3

Die 3 Modellflug~GrundBrofile in "Standardbau:

Fir die groBen Hauptsparten Freiflug, Fesselflug und RO-
Flug, welche bei Ausnahme des geringen Saalfluges prak-
tisch den gesamten Modellflugsport ausmachen, werden prinzi-
piell 3 Profiltypen bendtigt: das Konkavprofil, das Profil
mit gerader Unterseite und das Tropfenprofil. Alle drei’
sind in Standardbauweise moglich:

Beilage 4

Die 3 Modellflug-Grundbauweisen in "Standardbaul;

Im Modellflug sind 3 Grundbauweisen unterscheidbar: die
Skelettbauweise (inneres Gerippe und HuBere Bespannung),
‘die Schalenbauweise (HuBere Schale mit inmerem Stiitzwerk)
und die Vollbauweise (durchwegs aus vollem Material). Alle
drei sind rein, vor allem aber in ihren vielerlei Kombi-
nationen je nach dem speziellen Bedarf im Modellflugsport
in Gebrauch. Die "Standard"-Bauweise ermdglicht auch diese
drei Grundbauweisen bei allen 3 Grundprefilen in vielf&dl--.
tigster Kombination: ' S

Beilage 5



Schiffsmodellbau:

AUSSCEHEREIBUNG !

Die Landesleitung Tirol der Gewerkschaftsjugend der Bau-
Holzarbeiter veranstaltet am 30. Mai 1964 Beginn 13 Uhr am
Lansersee/Igl, Imnsbruck den

I. Internationalen A L PENP O K A L
Schiffsmodellwettbewerb

Dieser Wettbewerb steht unter dem Ehrenschutz‘des Vize-
blirgermeister der Stadt Innsbruck Herrn Oberfeldner.

Dieser Wettbewerb findet nach den Regeln der N A VI G A
statt. '
Folgende Klassen gelangen zur Austragung:

F1-V3,5 Pi-¥10 Fi-E30 Fi-E300 F3-V F3-E F-2.

In den Klassen: F1-E30 sowie F-2 findet Je ein Durchgang
statt.

In den weiteren Klassen je zwel Durchginge.

Piir den Sieger jeder Klasse wurde ein Pokal gestiftet.
Dieser Wettbewerb findet bei jeder Witterung statt.
Siegerehrung Samstag, den 30, Mai 1964 um ca. 20 Uhr im
Gasthof B A R Patsch/Innsbruck mit gemiitlichen Abend.
Nichtigungsmdglichkeiten im Gasthof B A R Patsch/Innsbruck
(Wachtigung plus Prithstlick ca. 50,- Schilling)

NennungsschluB: 18. Mai 1964

Nennung an: landesleitung des 0.G.B.
Tirol Bau-Helz Kell. Frdtscher
Innsbhruck Sudtirolerplatz 14-16
oder: Andexlinger Raimund
Hinterbriihl N.0.
Kientalg. 4



Die Ergebnisse:

18 m Schnur 50 m Schnur ges.

Jugendklasse T

1. Dietl Alex OMV-Inzersdorf 63 73 64 86 87 66 439 Sek..
2. Zunt Alfred OMV-Schulgemeinde 28 11 39 63 24 60 225 "
3. Binder Otto OMV-Finfhaus 20 12 5 48 58 172 215 "

Jugendkilasse TT

1.Gilirtler Hans OMV-Schulgemeinde 56 47 38 162 180 98 581
2.Baumgartner Herbert " 39 37 41 54 24 56 251 "
%.Wihann Herbert " 32 28 23 61 41 24 209 "



Vorlidufiger VERANSTALTUNGSKALENDER 1964

16/17. Mai 1964 BREGENZ international
Klassen: Fi-V3,5 /Vi0 / E30 / E300,
P3-V-E, F5-M, Gf und D/M;
NennungsschluB: 15. MiArz 1964

30. Mai 1964 Innsbruck Schauwettbewerb intern.
Klassen: F1-3,5/V10/E30/E300,
F3-V/E, F-2,
13/14.Juni 1964 SCHREMS N.0. national Landesmeisterschafien
des 0.M.V., A.5.M.V., sowie
1. Ausscheidung zur BEuropa-
meisterschaften 1965 in Polen
27. Juni 1964 Hanselteich (Wien 17.Bez.) mnational
Wienerwaldwanderpokal
(Fa. STEYER)

4/5. Juli 1964 ULM D.B.R. international
MeldeschluB: 20. Juni 1964 Klassen: <

16/17, Juli 1964 PLATTENSEE Ungarn international
Klassen: °? o

22.—27.Juli 1964 Magdeburg D.D.R.
Klagsen: ?

15/16.August 1964 W.I.G. 1964 Schau-Wettkampf internatienal

Klassen: F1-3,5/E30/E300,
F3-V/E, F2, GF.

Mit Anderungen des Terminkalenders muB gerechnet werden.

0.M.V. Schiffsmodellsektion
Wien






Wakefield von Hans Martin ..
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Osterreichischer Modellsportverband Landesverband Niederdsterreich

Bei der am 4. Jianner 1964 stattgefundenen Hauptversammlung in-

Wien I, WipplingerstraBg 35, wurde folgender Vorstand fiir
die Periode 1964 und 1965 gew&hlt:

Ehrenobmann und
Prisident:

Obmann:

Stellvertreter:

;
i

Schriftfihrer:

II.Schriftfithrer:

Kassier:

Stellvtr.Kassier:

Kontrolle:

[

bt "
Sekr. Franz Hahofer der AKWO

Wien I, WipplingerstralBe 35

Haiden Alfred, GroB-Sierning,
Pottschollach 14, Niederdsterreich

Gemeinderat H a u t z Franz,.
Wr. Neustadt, Nittnergasse 24

Gemeinderat S um a r i ¢ . Tranz
Stockerau, Turnhalle

Zachhalmel Hans, St.P6lten - Wagram a/Tr.
Mithistrasse 232 -

H1lavka Susanne, St. PSlten
Viktor AdlerstraBe 65

Knnen Karl, Pioniergasse 5,
Korneuburg

Ing. Berger EBrhard, Laa a/Thaya

H1 av ka Hans, St.Poslten, Viktor Adlerstr.65a'
Dr. Schredl Xurt, Wr.Neustadt,Hauptpl.5

In den Vorstand wurden kooptiert:

I 1. Speortleiter:

II. Sportlg}ter:

'WTechniker:

X rch Josef, Bahnstrasse 48, Laa a/Thaya
Kwech Fritz, Breitenfurt, Buchgasse

Haslhofer Josef, St.Pdlten,
HoiBstrasse 12





