


Standiger Modellflug-Teil
der Zeitschrift ,,qustrofiug”

Geleitet von Edwin Krill
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Es wird wohl kaum jemanden geben, der den technischen
Fortschritt unserer heutigen Zeit ableugnen kann. Wie viel
wurde doch in den letzten Jahren geschaffen; was var weni-
gen Jahren noch nev und sensationell war, ist heute bereits
Selbstverstdndiichkell. Bel der Modellfliegere] ist es ebenso.
Wie oft konnte man schon héren: ,Diesen Motor hétte ich vor
einem Jahr gebraucht, ja, dann wir ich Sieger geworden”
oder ,Mit dieser Anlage hétie ich alle in Grund und Boden
gefloagen” und so weiter und so forl.

Ich weify nichl, vielleicht macht es das Alter, daft man manchmal an dje vergange-
ne Zeit denkl. Ich habe jedenfalls den Eindruck — und ich weiB, es geht vielen der
alteren ,Kaliber” so — friher war die Modellfliegerei schoner — viel schéner. Woh!
sind die Leistungen im Vergleich zv damals horrend gestiegen, aber — schéner war
es trotzdem.

Heute herrscht in erster Linie die Technik vor, das Material. Damals war es der
Mensch.

Ich habe vor einiger Zeit vom ,Vater des magnetgesteverten Hangfluges”, von
Hans Gremmer aus Deutschiand einen Brief erhaiten, in dem er mir mitteilt, wie
schwer es sel, Berichie Uber Freiflug-Wettbewerbe und iiberhaupt liber den Freiflug
in den meisten Fachzeitschriften unterzubringen, ,Es ist iberall das gleiche Llied:
den Platz brauchen sie tir die Fernsteverer”, so schrieb er wortlich. Und genau das-
selbe habe ich in der leizten Sektionsleilersitzung gesagt: alles dreht sich um die
Fernsteverer, sie werden immer mehr (obwohl sie sich ohnehin selber schon storen)
und die Freiflieger werden immer weniger.

Wenn ich meine Fotosammlung durchsehe, so habe ich selber die meisten Aufnah-
men vom Fernsteuvern. Offenbar sind die meisten von uns schon so technisch aus-
gerichlel, dafl sie ganz von selbst dorthin gezogen werden. Es ist bedaverlich, daB
der Freiflug langsam aber sicher immer weniger Anhénger findet. Und das, cbwoh!
hier die Kosten viel geringer sind.

Lange habe ich mir den Kopf darUber zerbrochen, warum das so ist, bis mir vor
kurzem eine durchaus plausible Antwort darauf gegeben wurde: Es fehlt ganz ein-
fach am Platz. Wann und wo kann man denn so richlig freifliegen? Wo gibt es schon
brauchbare Freiflugplétze, von denen die Modellflieger nichl systematisch verjagt
warden? Bestenfalls im Herbst, wenn die Bauern trotz aller Bemihungen nicht
schimpfen kdnnen. Aber ist das das richlige Training? Da treibt es denn viele zum
Fernstevern, denn hier isl der bendligte Platz bei weitem nicht so grofi. Beides
wirkt da nun zusammen: technisches Interesse einerseits und Platzmangel und
Arger beim Freifliegen anderseits... So betrachtet, kann man die Entwicklung
schon besser verstehen. Aber ob es immer so weitergehen soll? Das Durchschnitts-
alter unserer 8sterreichischen Modeliflieger liegt bei 30 bis 35 Jahren — der junge
Nachwuchs fehlt.

Wir mUssen alles daransetzen, junge Menschen in unsere Rethen zu bekommen und
Mdglichkeiten zu schatfen, daB sie auch fliegen kdnnen. Die Bestimmung, Segel-
flugprOfungen mit 18-Meter-Schnur fliegen zu k&nnen, ist bereits ein erfolgverspre-
chender Weg. Wir mUssen noch weitere Wege suchen.

«~Schuld” aber an dieser Entwicklung ist — der Fortschritt.

Edwin Krill




BeschlUsse der Sekiionsleitersitzung

Bei der am 31. Oktober statigefundenen
Sektionsleitersitzung wurden im Beisein
des ONF-Deleglerten und der Fachrefe-
renten folgende Beschllisse gefaft:

Bel den Staatsmeisterschaften in den
RC-Klassen wird unmittelbar vor einem
Durchgang eine Programm-Besprechung
abgehaiten.

Eine Leistungsprifer-Nachschulung kann
tallweise durch den Landessektionsiei-
ter erfolgen. Die Namen der neven Lei-
stungspriifer sind unverziglich dem Ge-
neralsekretariat und der ONF bekannt-
Zugeben,

Eine Liste aller Leistungspriifer wird
nach Mitteilung der ONF ausgesendet.
Der Bundessektionsleiter wird beauf-
tragt, bei der Bundesvorstandssitzung
beziglich der einheitiichen Kieidung der
offiziellen &sterreichischen Mannschaf-
ten einen Overall vorzuschiagen.

In Zukunft sollen bei internationalen
Veranstaltungen wvon den offiziellen
osterreichischen Mannschaften kleine
Geschenke iiberreicht werden.

Eine Entwertung der Beitragsmarken im
Aero-Club-Ausweis soll von den Landes-
sektionsleitern durchgefithrt werden,

Die A-Prifung bei den Seglern im Hoch-
start kann nun auch mit 18-m-Schnur ge-
flogen werden. Die erforderliche Zeit
betrdgt 25 Sekunden,

Bei der Fesselflug-C-Prifung wird die
Stehende Acht und die Acht Uber den
Kopf gestrichen,

Osierreichische Staaismeisies-
schafien

Am 26. und 27, September fanden die
diesjdhrigen Staatsmelsterschaften fiir
Freiflugmodelle wie Ublich auf dem gro-
Ben Flugplatz in Wiener Neustadt statt.
Der Veranstalter zitterte wegen des
Wetlers, dus noch einige Tage vorher
alles erdenklich Schlechte chnen lief.
Doch schien diesmal der Wettergott mit
den Modellfliegern zu sein, denn mit
Beginn der Veranstaltung om Samstag
begann eln wundervolles Flugwetter,
wie man es sich nicht besser wiinschen
kann. Herrficher Sonnenscheln sorgte fUr
gute Laune aller Betelligten und leichter

Es ergibt sich nun folgendes Programm:
Bodenstart — 2 Horizontalrunden — 3
Innenloopings - Riickenflug — 3 AuBen-
loopings — 2 Horizontale Acht — Bruch-
freie Landung.

Der Bewerber mufl den Motor selbst an-
wetfen.

Debatte Versicherung ergibt Rickstel-
lung und Ricksprache mit dem Versiche-
rungsvertreter, Herrn Domberger, bis zur
Sektionsleitervellversammlung.

fir den Johreswettbewerb dirfen fol-
gende Wettbewerba eingereicht wer-
den:

a) Sdmtliche Wettbewerbe in Usterreich
b) Fesselflug-WM in Budapest

c} Int. Freiflugmeisterschaften der DDR
international werden jene Wettbewerbe
gewertel, wenn auBer Usterreich noch
Zwei Nationen daran teilgenommen ha-
ben.

Bis 31. Dezember 1964 miissen sémtliche
geplanten Veranstaltungen der ONF ge-
meldet werden. :

Die Leistungspriifer haben ihre Lizenz
bis spdtestens 31. Dezember 1964 der
ONF zur Verldngerung einzusenden.
Die Sektionsvollversammiung wird zum
Luftfahrertag 1965 einberufen.

Die Priffungsbestimmungen sollen nun
gedruckt werden und sind bei Bedarf im
Generalsekretariat anzufordern.

Wind mit teilweise zerrissener Thermik
sorgte fiir die ndtige Spannung.
Wettbewerbsleiter Sepp Pfisterer be-
gann pinktlich mit dem ersten Durch-
gang am Samstag Morgen in den bei-
den Klassen | {Verbrennungsmotor-Flug-
modelie) und Klasse W (Gummimotor-
Flugmodelle). Die beiden Klassen waren
diesmal etwas besser beschickt als im
VYorjahr und neben den alten koutinlers
sah man schon einige neue Gesichter.
So etwas ist besonders arfreulich.

In der Klasse Wakefield waren 12 Mo-
delle am Start, um zwel mehr als Im
Vorjahr. Erstmals waren auch burgen-
léndische Teilnehmer am Start. Die Spit-
zenfeute lieferten sich bis zuletz! ein



hartes Gefecht. Der Vorjohrssieger
Schreck hatte zwei Absaufer und fiel
gleich auf den 5. Platz zuriick, Mit finf
Maximalflugen siegte Horst Wagner
vor Hans Martin und Franz Breith. Martin
flog im zweiten Durchgang 174 Sekun-
den und es schien, daB sich Brelth und
Wagner um die beiden ersten Pldtze
rauten missen. Bis zum vierten Durch-
gang waren beide punktegleich. Doch
ereilte es Breith im fiinften Durchgang
mit einem Absaufer von 152 Sekunden,
damit fiel er auf den 3. Platz zurilck. Die
beste Mannschaftsieistung bot die
Gruppe UMV-5t. Pélten mit einem 2., 4.
und 5, Platz,

Mit 17 Tellnehmern war die Motor-
klasse ausgezeichnet besucht. Im
Vorjahr waren as nur 4|

Unangefochien flog der Berndorfer Hi-
binger seine fiinf Maximalflige. Den
Zweilplacierten Ebner ereilte das Ge-
schick berelts im ersten Durchgang: mit
138 Sekunden Flugzeit muBte er seine
Siegeschancen begraben. Den Vorjahre-
sleger Keinrath packte es im dritten
Durchgang. Mit 100 Sekunden mufite er
auf einen Sieg verzichten. Eindeutig
Klassenbeste sind zur Zeit Hébinger,
Ebner und Keinrath.

Mit einem 1, 2. und 4. Platz waren die
Sportler des UMV-Berndorf beste Mann-
schaft,

Der Sonntag brachte die Segler an den
Start und als Versuchsklasse auch die
Nurfligetmodelle.

Das Wetter war etwas schlechter als am
Vortag und der Wind blies manchmal
ganz heftig. Staatsmeister Zitko sicherte
sich mit einem Max. Im letzten Durch-
gang auch in diesem Jahr wieder den
Titel, knapp gefolgt von seinem Ver-
einskameraden Rudolf Blacher. Heimlich,
still und leise arbeitete sich der St.-P&li-
ner Hlavka in die Spitzengruppe vor.
Er belegte ganz knapp hinter dem Zweit-
placierten den 3. Platz. Eindeutig beste
Mannschaft war die WeiBe Mtwe Wels;
sie errang efnen 1., 2. und 4, Platz,

Der Nurfligelwettbewerb wurde nur als
Versuchsklasse durchgefihrt und es wa-
ren auch nur 7 Starter, Einige davon flo-
gen mit thren Qriginal Magnet-Nurfllg-
lern und es fragt sich, ob dieser Versuch
noch einmal wiederholt werden soll.
Willkommen war das Erscheinen des
Vizeprdsidenten des OAeC, Dr. Josef
Lenz, der mit netten Worten fir den
Modeilflug der Siegerehrung ein erfreu-

Ergebnisse der 11, Staalsmeisterschaften im Freiflug

Gummimotormodelle:

1. und Staatsmeister
Horst Wagner, UMFC-Salzburg

2. Hans Martin, OMV-St. Péiten

3. Franz Breith, UMVY-Schulgem.

4. Alfred Halden, UMV-St. Pélten

5. Rupert Schneck, UMV.St, Péiten
6. Wenzel Horcicka, UMFC-Salzburg
7. Gerd Kirchert, UMV-Schulgem.

8. Franz Pressler, MBC-lkarus

9. Leopold Fritsch, MBC-lkarus
10, Karl Nebenfilhr, UMBG-Seiersberg

Motorfreiflug:

1. und Staatsmeister
Rudolf HBbinger, OMV-Berndorf

2. Oswald Ebner, OMV-Berndorf

3. Hons Keinrath, UMV-Feldbach

4. Wenzel Horcicka, UMFC-Salzburg
5. Otto Zitko, Weifle Méwe Wels

6. Wermer Stark, OMV-Berndorf

7. Gottfried Zach, FRA-Wr.-Neustadt
8. Wolfgang Zach, FRA-Wr.-Neustadt
9. Harald Meusburger, UMFC-Saizburg
10. Franz Chmelik, OMV-Korneuburg

v

liches Gepréige gab. EKA
1.0.  2.D. 3D, 4D, 5 D. Gesam!
180 180 180 180 180 %00
180 174 180 180 180 894
180 180 180 180 152 872
180 147 180 140 180 827
144 180 180 87 180 M
121 112 180 135 137 692
114 104 104 180 180 482
123 180 180 65 B2 428
54 P4 146 114 180 408
120 124 97 74 42 457
180 180 180 180 180 900
138 180 180 180 180 858
180 180 100 180 180 820
168 180 103 180 180 8™
174 96 101 180 180 731
46 101 115 97 180 43¢
122 180 78 &2 180 622
142 — 169 180 128 419
146 90 102 68 119 525

— 74 180 66 180 500



Segler:

1. und Staatsmeister 1. D. 2.b. 3D 4.D. 5 D. Gesamt
Otto Zitko, Weilie Méwe Wels 180 180 73 180 180 793
2. Rudolf Blacher, WeiBe Méwe Wels 148 172 167 91 180 758
3. Hans Hlavka, OMV-5t, Pélten 152 1463 180 58 149 722
4. Karl Bajc, Weifle Méwe Wels 180 180 107 112 160 719
5, Manfred Koller, FSV-Hallein 110 180 70 180 178 718
6. Erich Lemmerer, Union-Wdrschach 132 180 180 62 163 717
7. Horst Wagner, UMFC-Salzburg 180 133 180 133 87 713
8. Helmut Schwarz, UMFC-Salzburg 177 180 94 75 180 708
?. Walter Hach, UMV-Fiinfhaus 180 180 126 81 135 702
10. Alexander Zavodsky, OMVY-5t. Pélten 180 116 136 115 131 478

MANNSCHAFTSFUHRER WERNER LEDL:
Tagebuch der Weltmeisterschafi

Zum zweiten Male innerhalb von vier Jahren war der Budapester Flugplatz Budabrs
Austragungsort einer Weltmeisterschaft, Einundzwanzig Nationen nahmen daran
teil mit dem festen Willen, ihr Bestes zu geben. Auch ven Seiten der Organisation
war alles gut vorbereitet, so konnte nach menschlichem Ermessen einfach nichts
dazwischenkemmen, doch der Wind liefl sich nicht ,reglementieren” und blies ge-
legentiich etwas zu unsaft,

Die Sportanlage ist wirklich mustergUltig. In einer Ecke des Flugplalzes Budadrs ist
dieses Fesselflug-Kleinod auigebaut. VYon der Terrasse des Flughafengebdudes
kann man einerseits die groBen Flugzeuge und gleichzeitig guch die Fesselflug-
modelle bei ihren oft sehr lauten und mitreiBenden Fligen beobachten. Vollstédndig
eingezdunt — somit sind die Sportler vor allzu neugierigen Zuschauern sicher —
sind die drei Kreisbahnen obendrein noch mit Schutzzdunen umgeben, Zwei Bahnen
gehdren den Fesselfliegarn, die dritte ist fiir Automodelle. Dazu kommen noch zwei
tange Reihen von Boxen fir die Sportler und thre Modelle und ein kleines Gebé#ude
fir die Wettbewerbsleitung.

Die dsterreichische Mannschaft hatte sich im Rahmen des ,Internationalen Fessel-
flug-Stdiekampfes” in Wien, der Ende Mai zur Austragung kam, fir dieses Welt-
treffen qualifiziert.

Kunstflug: Tork und Mothwurf aus Graz, Kalser aus Salzburg.
Geschwindigkeit: Freundt aus Salzburg.

Mannschaftsrennen: Kominek-Kominek aus Wien, Fischer-Meusburger aus
Salzburg und Kropf-Russ aus Graz. :

Mannschaftsfihrung: Werner Ledi.

Dienstag, 28. Juli 1964

Im Laufe des Vormittags trafen alle 8sterreichischen Telinehmer wohlbehalten In
Budapest ein. Nach Empfang einer schwarzen Plastikaktentasche, in der vom Wett-
bewerbsprogramm bis zu den EBmarken alle notwendigen Utensilien verstaut
waren, ging es gleich hinaus zum rund 10 km entfernten Flugplatz, um sich dort bei
einem reichlichen Mittagessen von den Strapazen der Reise zu erholen. So zwi-
schendurch wurde die Sportanlage begutachtet und nach alten Freunden Ausschau
gehalten.

AnschlieBend muBiten wieder alle zurlek in die Stadt um die Zimmer zu beziehen
und die Modelle baupriifen zu lassen.

Nachmittags wurde etwas trainiert beziehungsweise den anderen Teilnehmern
beim Training zugesehen.

Abends erfolgte im Rahmen der Mannschaftsithrerbesprechung die Auslosung fiir
Speed und Team und die Erlduterung des wirklich Uberspitzten Team-Reglements.

Mittwoch, 29. Juli 1944

Um 2 Uhr begann eine festliche Erdfinungszeremonie abzurcllen. Unter den Klén-
gen einer Militdrkapelle zogen die Sportler Idnderweise vor die Tribiinen. Mit Fan-
farenkléngen, Blumen, Wimpein und einigen Ansprachen wurde die Weltmeister-
schaft erdffnet und ein riesiger Schwarm von Brieftauben trug die Kunde davon
hingus in alle Welt. Der sportliche Teil brachte Fallschirmspringen, Matorkunstflug
und RC-Kunstflug von Vize-Wellimeister Bosch aus Deutschland.




Sehr erfreulich {ir die &sterreichische Mannschaft war die Anwesenheit unseres
Prdsidenten Staatssekretdr a. D. Grubhofer und Generaisekretér Major a. D. F&z8.
Als der Wettkampf bereits in vollem Gange war, kamen die beiden Herren zur
#Box" der Osterreicher, leider waren die Sportier schon leilweise auf ihren Start-
plédtzen. Wir Sportler danken von ganzem Herzen fir diesen Besuch. Er war uns der
beste Beweis, daB sie fir die Belange unserer Sportart regstes Interesse zeigen.
Kaum eine Vierielstunde nachdem die beiden Herren das Flugstadion verlassen
hatten, zog unser Speedspezialist Freundt seine Kreise. Sehr schnell und ganz
gleichmdBig. Der Erfolg — 210 km/h. Das ist eine erstklassige Leistung und oben-
drein ein osterreichischer Rekord!

Fast gleichzeitig bestritt guf der Nebenbahn das Team Fischer-Meusburger das
erste Rennen, Vom Siart weg klappte alles, aber beim ersten Auftanken sprang der
Motor nicht an, daher nur die méBige Zeit von 5'18",

Den Bridern Kominek ergings noch schlechter, Der Pilot hielt sich nicht genau an
meine Weisungen und wurde in der 97. Runde gusgeschiossen. Der Handgriff war
beim Fliegen nicht an der Brust und beim Zwischenlanken nicht auf dem Boden,
dazu kam noch das StoBen mit dem Ellenbogen. Ja, mit Gewalt 1GBt sich kein Ren-
nen gewinnen!

Dem Team Kropf-Russ erging es etwas besser, es kam mit zwei Verwarnungen ber
die Runden, aber die Zeit war nicht berithmt — nur 5° 38“.

Nach dem Teamrennen war die Piste fir das Kunstflugtraining frel und diese Ge-
legenheit wurde von den Usterreichern reichlich geniitzt.

Am Donnerstag, 38. Juli 17464

kam der zweite Durchgang in Geschwindigkeit und der erste Durchgang im Kunst-
flug zur Austragung. Bei der Ausiosung zogen wir die Nummer 17 und waren damit
die letzten in der Nationenreihenfolge. In der Friihe war es windstill. Bis zum Start
unseres ersten Kunstfliegers Kaiser kam der Wind méchtig auf. Obendrein gab es
Startschwierigkeiten und einen schweren Kampf gegen den immer stdrker werden-
den Wind.

Nach dem Mittagessen wurde wegen des Sturmes der gesamte Bewerb gbgebro-
chen. Abends war fir die Mannschaftsfihrer ein Empfang beim Birgermeister von
Budapest. Bei einem kleinen Imbif war Zeit, sich ein biBchen guszuplaudern.

Freitag, 31. Juli 1944

Wegen des Abbruchs der Wettkdmpfe am Vortag wurde schon um é Uhr morgens
begonnen. Der zweite Durchgang in Speed wurde beendet und gleich der dritte
angeschiossen.

Freundt konnte sich nicht mehr verbessern. Beim ersien Versuch zersprang die Luft-
schraube und beim zwelten hatle er Bodenberihrung.

Im Kunstflug wurde der erste Durchgang forigesetzt. Tiitk flog wirklich herverragend
sein Programm, doch am Ende stellie sich heraus, daB er eine Figur vergaft — Pech!
Als letzter Teilnehmer in dieser Runde kam Mothwurf an die Reihe, er flog sehr
gut, aber nicht so exakt.

Am Nachmittag wurde der zweite Durchgang ausgetragen. Unsere Teilnehmer
zeigten sehr gute Leistungen, was auch in héheren Werlungsergebnissen zum Aus-
druck kam,

Samsiag, 1. August 1244

Auf der einen Piste wurde der Kunstflugbewerb zu Ende gefiihrt, auf der anderen
hatten die Teamflieger Gelegenheit, ,fleiBig” zu trainieren. Jede Nation durfte fir
15 Minuten die Piste betreten, das reichte nur filr ein Rennen. Aber auBerhalb des
Fesselflugstadions gab es keine Flugbeschréinkungen und diese Trainingsgelegen-
heit wurde geniigend ausgenitzt.

Beim Kunstilugbewerb stieg von Minute zu Minute die Spannung. Wir Usterreicher
versuchten im letzten Durchgang noch recht viele Punkie zu hamstern um in der
Gesamiweriung nach vorne zu ricken. Tirk und Mothwurf strenglen sich sehr an,
doch Kaiser kennte nicht mehr starten. Er hatte bei Trainingsfliigen beide Maschinen
beschddigt und war daher nicht mehr einsatzighig.

‘Den Hdhepunkt bildete der Kampf um den Weitmeistertitel, der zwischen dem
Russen Sirotkin und dem jungen Finnen Kari entbrannt war. Nach eigenen Becbach-
tungen und den eindeutigen Meinungen oller anwesenden Sportler war Kari der

Vi



~aieger”, doch Sirotkin wurde Welimeister. Selbst einige Punkterichter waren von
ihrem ,Werk"” entttuscht. Als Sirotkin das Siegerpodest bestieg, erhielt er Applaus,
als aber Karl aufgerufen wurde, krach stérkster Jubel und Beifall aus.

ALFRED HAIDEN:

Wieder im Hangwind
am Spifzerberg

Staatsmeisterschaft in der Hangflug-
klasse A 2 Magnet und Nurfliigel-Mognet

Geflogen wurden beide Klassen vom
10. bis 11. Oktober 19464 am Spitzerberg,
wo bereits vor einigen Monaten die
Europameisterschaft ausgetragen wurde,
Nettes Personal und gute Kiiche versché-
nern die Stunden in dieser herrlichen
Bundessporischule bei einem solchen
Bewerb. Am Samstag mufite auf dem
sUdlichen Hang des Spitzerberges die
Startstelle errichtet werden. Um 13.30
Uhr begann der erste Durchgang und es
konnten bis 17.30 Uhr vier Durchgénge
bewdltigt werden. Hier schafite sich der
spdtere Sieger bereits eine gute Aus-
gangsposition fiir den néchsten Tag. Der
zweite an diesem Tag, Alfred Jelinek,
konnte auch om folgenden Tag den
zweiten Platz behalten, Am Abend war
fast alles gemitlich beisammen bel re-
gen Diskussionen — Uber den Modell-
flug natiirlich . ..

Nach reichlichem Frithstiick ging es wie-
der zum Hang, um den letzten Durch-
gang zu bewdltigen, Dieser brachte fir
den Modellsportler Anton Pasteiner,
UMV-St. P&iten, groBes MiBgeschick.
Trotz Verlustes eines Durchganges hatte
er die Mdglichkeit, im fetzten Durchgang
die Meisterschaft fir sich zu entschei-
den. Doch es kam anders. Eine Stdrung
in der Steveranlage fuhrte zum finflten
Platz. Der Schaden war trolz tatkréftiger
Hilfe bis vor Durchgangsende nicht mehr
zu beheben und so wurde der letzte
Durchgang mit blockiertem Magnet ge-
flogen. Es ist eine harte Lehre fiir P. aus
diesem Bewerb; einen guten Platz hiitte
Pasteiner verdient, denn 150km Weg
zum Spitzerberg mit einem Moped bei
tieferen Temperaturen zeugen von Wil-
len und Idealismus. Aber in zwei Jahren
kann dieser junge Modelisportler never-
tich einen Versuch machen, in eine
Staatsmelsterschaft tatkrditig einzugrei-
fen.

(Schiufi folgt)

Ab 9 Uhr wurden die funf Durchgéinge
in der Klasse Nurfligel-Magnet geflo-
gen. Aber leider kann diesmal nicht po-
sitiv von dieser Klasse berichtet wer-
den. Ein Bewerb mit zum Teil sehr mage-
ren Zeiten, die einer Staatsmeisterschaft
wirklich nicht entsprechen. Wenn wir die
Werte aus der Landesmeisterschaft von
Nlederdsterreich und dem Internationa-
len ,Kolibri-Pokal” betrachten, so steht
man fast vor einem Rétsel. Wo sind die-
se guten Zeiten? Es kann nicht allein
der Wechsel eines Hanges sein und es
dirfte hier Mangel an Training vorlie-
gen. Technisch gab es in dieser Kiasse
nichts Neves zu sehen und auch keine
neuen Konstruktionen.

In der Klasse A 2 Magnet gibt es immer
etwas zu sehen. Jelinek hdlt zur Zeit den
Rekord von Europa in der Ldnge der
Rompfe (2 Meter) und die Modelle ver-
figen iUber eine gute Stabilitat. Profile
mit ebener Unterseite zeigen den rich-
tigen Weg, ym am Hang gegen den
Wind bestehen zu k&nnen. Der Wind
selbst hielt sich an beiden Tagen in den
Grenzen von 10 bis max. 11 Meter/Sekun-
den Geschwindigkeit. Er stellle zwar
einige Anforderungen an die Teilnehmer
und Modelle, aber solche Schwierigkei-
ten sind fir die Prifung eines Staats-
meisters schon zuldssig. Weiters gelang
es einem jungen Teilnehmer qus Wien
(Konsal) in die Spitze einzudringen. Sein
Modell wurde in der ,Jedelsky-Bauwei-
se” angefertigt und gute Flugleistungen
sind damit zu erzielen. Auch im Nurfliigel
war das Siegermodell {Stark) in der ge-
nannten Bauwelse angefertigt. Die Sie-
gerehrung fand am Sonntag im Beisein
von Bundessektionsleiter Edwin Krill,
Gen.Sekr. F6zo, Schulleiter Harrer und
Sektl. Schlusche statt. Die Ubergabe
von Plaketten und Preisen beendete
diese letzte Staatsmeisterschaft im Jah-
re 1944. Auf Wiedersehen 1965 bel den
neuerlichen Bewerben! Vergessen wir
nicht auf den Bau von Neukonstruktio-
nen — und Training, Training und wieder
Training fiir das neue Sportjahr!

Vil



ERGEBNISSE

Klasse A 2/M
1. und Staatsmeister
Felix Schobel, NO 300 00
2. Alfred Jelinek, NO 120 196
3. Alfred Konsal, Wien 103 129
4, Hans Hlavka, NO 139 141
5. Anton Pasteiner, NO 0 300
6. Adolf Zichll, NU 233 104
7. Rupert Schneck NO. 48 110
8. Franz Haider, NG 106 130
9. Kar! Lintner, NG 103 48
10. Heribert qugi, N 23 2
Klasse N1/M

82 161 102
177 199 157
70 240 300
80 142 300
62 300 77
64 123 152
177 136 179
52 132 209
146 127 124
64 121 208

945 Sekunden
849 Sekunden
842 Sekunden
822 Sekunden
739 Sekunden
678 Sekunden
450 Sekunden
429 Sekunden
548 Sekunden
437 Sekunden

Da die vorgeschiiebene Punktezahl nicht erreicht wurde, wird diese Klasse nicht

als Staatsmeisterschaft gewertet,

1. Werner Stark, NO 21 52
2. Felix Schobel jun., NO 14 88
3. Adolf Zichtl, NOU 45 24

AEFRED HAIBEN:

Nachtreg zum ,Tavernkristall-
Bewerb”

Der wegen Nebel und Regen abgesag-
te Tauernbewerb um den ,Tauernkri-
stall” in der Klasse A/Z Magnet wurde
wie beschlossen am 15. August 1964 am
+K&ibling” bei Herzogenburg nachgeflo-

gen.
Um 13 Uhr begann der erste Durchgang
in Abstdnden zu einer Stunde. Er herrsch-
te vorziigliches Hangwetter mit Wind
von 2 bis 4 m/s. Der GroBleil aller Sport-
ler des A-Teams und des B-Teams zeig-
ten sich den Anforderungen im Einsalz
der Modelle und in taktischer Hinsicht
gewachsen. Der erste Durchgang brach-
te 4 Max., der zweite 6§ Max. und der
dritte 3 Max. zu je finf Minuten = 300
Sekunden am Hang. Der griBte Pech-
vogel war Alfred Jelinek. Er war dies-
mal dem Sieg nach zwei vollen Durch-
gdngen so nahe und im letzten Durch-
gang unierlief ihm der entscheidende
Fehler Im richtigen Einsatz des Modells.
Die ungenaue Beachtung der Windrich-
tung fihrie in der Tabelle abwdrts zum
sechsten Platz.

Nun. noch zur technischen Seite der Mo-
delle. Der grobte Teil der Modelle war
ausgestattet mit den bekannten unter-
zogenen Profilen. Ein Teilnehmer benitz-
te vorn vom Magnet zum Fligel nur ei-
nen kurzen Hebelarm und hier ist bei
Wind nicht viel zu erwarten, da die not-
wendige Richtkraft nicht erzielt wird.

VI

57 59 50 309 Sekunden
68 34 4 208 Sekunden
70 30 13 182 Sekunden

Zwei ganz neue Konstruktionen sollen
hier noch angeilhrt werden und zwar
von Alfred Jelinek und Rupert Schneck.
Beide verwendeten in ihren Modellen
Profile mit gerader Unterseite und Jeli-
nek dazu noch einen Uberlangen Rumpf.
Mit dieser Konstruktion wurde vorzigli-
che Richtungsstabilitat erzielt. Beide Mo-
delle sind jedoch bel Wind erst lei-
stungsfdhig. Schneck konnte sein Modell
in den Durchgdngen noch nicht einset-
zen, da der Wind noch zu wenig war;
bendtigt doch dieses Modell bereits
Wind von 8 m/s. Im Training war jedoch
eine vorzlgliche Leistung zu sehen. Den
Hangfliegern sei empfohlen, sich bei
neven Konstruktionen mit diesem Pro-
blem zu beschaftigen.

Ergebnisse:
1. B 2.D. 92

1. und Gewinner des ,,Tauvernkristalls”
Hans Hiavka, OMV-5t, Pélten

Gesamt

272 300 267 839
2. Karl Lintner, OMV-QObergrafendorf
300 155 300 755
3, Rudolf Lugbauer, OMV-Obergrafend.
274 300 156 730
Gasteklasse:
1.D. 2. D. 3. D. Gesamt

1. und zugleich Tagesbester
Rupert Schneck, OMV-St. PSlten

300 300 251 851
2. Alex. Zavodsky, UMV St. Pdlten
257 129 484
3. Ludwig, Berlin

122 300 130 552




Steirische Landesmeisterschafien RC

Die steirischen Landesmeisterschaften in
den Klassen RC |, RC I, RC IV, RC-MS
wurden am 17. und 18, Oktober 1954 un-
ter guter Betelligung am Fliegerhorst
Zeltweg ausgetragen.
Landessektionsleiter Herbert Haberl war
um die Organisation, Alfred Sebl um die
sportliche Leilung am Wettbewerbsort
bemiht.

Durch die kameradschaftliche Zusam-
menarbeit aller teilnehmenden stelri-
schen RC-Flieger, konnte der Bewerb am
Samstag, dem 17, QOktober pinktlich um
14 Uhr beginnen. Gutes K&nnen konnte
man bereits in der Klasse RC |1l feststel-
len. In der Klasse RC-MS, die darauf
{olgte, wurde bis zum Einbruch der Dun-
kelheit geflogen,

Am Sonntag wurden bei sehr kaltem,
aber trockenem Wetter, jedoch tiethdn-
genden Wolken, der Rest RC-MS, RC 1V
und zum Schiuf der Bewerb RC | durch-
gefiihrt. Es gab durchwegs gute Flige
und der Bewerb war bis zuletzt offen.
Dies hat gezeigt, daB die steirischen
RC-Flieger nach langem Schwelgen ihr
Kénnen unter Beweis stellten. Nicht zu-
letzt sofl hier den Punkterichtern fir ihre
Arbeit gedankt werden.

Die Ergebnisse:
Klasse RC I:
1.und Landesmeister

Rudolf Raln-Chott, UMFC-Graz
2. Heinrich Sekirnjak, UMFC-Graz
3. Rauter, UMV-Leoben

Klasse RC 11:

1.und Landesmeister

Ernst Preujer, FSC-Weiz
2. Kar! Eckert, Union Knitielfeld
3. Heinrich Sekimjak, UMFC-Graz

Kiasse RC 1V:
1. und Landesmeister
Rudolf Rain-Chott, UMFC-Graz
2. Ernst Projer, FSC-Weiz
3. Gerhard Haiden, UMFC-Graz

Klasse RC-MS:

1. und Landesmeister
Alois Heller, UMFC-Graz
2. Ernst Projer, FSC-Weiz

3. Rudolf Rain-Chott, UMFC-Graz
Alfred Sebl.

X



. ohne Kabei geht's
auch

‘Wo immer Sie sind,
iiberall und jederzeit
sauber und blitzschnell
rasiert mit dem kabel-
losen REMINGTON
LEKTRONIC I

Frihmorgens, wenn das Badezimmer besatzt ist,
abends im Buro, auf Reisen und beim Sport - |hr
REMINGTON LEKTHON&C ist stets betriebsbereit.
Seine Kadmium-Zeilen speichern an jedem Strom-
netz Uber Nacht Energie fir die Rasuren einer

ganzen Wache, s 750. -
nicht karteliert

2 ®
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Links oben: Antoen Pasteiner, OMV-51. P&lien,
der grofie Pachvogel am Spilzerberg, bel der
Staalsmeisterschait 1944

Links: Alfred Jelinek vom SFC-Herzogenburg,
2, Plolz bei der Staatsmeisterschafl 1944, wnd
hier bereils mil ebenem Pralil. Der lange Rumpf
folgle ersl nach dieser Aufnahme (wie geschil-
derl in ynserem Bericht)

Oben: Und hier ein vorziiglicher Anstrich eines
Magnetseglers. Die Sichtung des Modelies im
Geltnde ist hier besser, aber noch keine per-
fekte Ldsung. Hier sind noch weilere Versuche
von den Modellfliegern nolwendig. Den flie-
genden Bahnschrenken kennen wir alle von
Bewarben!

STAATSMEISTERSCHAFTEN
HANGFLUG UND FREIFLUG

Der neve Staaismeisler A 2/M F. Schobel
Links: § Max. schalfle der neve Staalsmeister in
Klasse |, Rudol{ Hébinger

X
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Die Sieger im Wakefield, v.l.n.r.: Marlin, Wagner, Breith
Tilelbild: Die Landung gelingl nicht immer nach Wunsch — Bruchlondung im Stacheldraht
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Die ideale Kunststoffp
fiir Tisch- und Mbébelbelag

sowie fir moderne Werkstitten usw.

... aber es muB auch wirklich echtes

latte

hitzebestdndig
schiagfest
sturefest
lichtecht
abwaschbar

Bezugsquellennachweis, Auskiinfte durch den Generalvertreter fir Usler-

reich WALTER SCHMADDEBECK, Wien VI, Worellstrafie 3, 57 53 93, 57 52 39




