..M.
NM

e

5
SR




Stéindiger Modelllivg-Tei!
der Zeitschrift ,,austroflug”

Geleitet von Edwin Krill
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LEITFADEN
fiir RC-Flieger und Punkierichier

5.4.2.15. Riickenflug In gerader Richiung
Das Mansver beginnt mit dem Apparat im
Riickenfiug. Der Apparat fliegt 10 Sekunden lang
in gerader Linie, auf gleicher Héhe gegen den
Wind.
Strafpunkte, wenn:
1. der Apparat zu Beginn nicht horizontal liegt
‘2. der Apparat nach links oder rechts abweicht
3. der Apparat die Hohe wechselt
4. der Apparat weniger als 10 Sekunden am RUk-
ken fliegt

5.4.2.16. Rickenflug-Acht
Das Manéver beginnt im Horizontalflug In ge-
rader Linie auf dem Ricken, filhrt kurvend einen
Vollkrels nach links aus, dann einen Vollkreis nach
rechts und endet mit einem Horizontalflug In ge-
rader Linie, immer auf dem Rilcken, In gleicher
Richtung wie zu Beginn.
Strafpunkte, wenn:
1. das Modeli zu Beginn nicht horizontal liegt
2. der erste Kreis nicht rund ist
3. die Einleitung des ersten Krelses ruckartig st
4. Héhenwechsel wihrend des erstenKreises ein-
tritt
5. der zweite Kreis nicht rund ist
&. der zweite Kreis nicht denselben Durchmesser
hat wie der erste Kreis
7. die Einleitung des zwelten [{relses ruckartig ist
8. Hdhenwechsel wéhrend des zweiten Kreises
eintritt
2. das Modeil nicht im Horlzontalflug endet
10. das Modell nlcht auf gleichem Kurs endet wie
zu Beginn
11. das Medell nicht auf gleicher Hhe endet wle
Zu Beginn

5.0,2.17. Senkrechie Rolle {aufwlirie)

4 2:8D

5.8.2: 18

Der Apparat beginnt mit einem Horizontalflug '

in gerader Linie, kiettart in die Vertikale (Senk-

rechte), filhrt eine volle Rolle aus, nimmt den

Horizontalflug wieder cuf und endet auf dem

gleichen Kurs wle zu Beginn.

Strafpunkte, wenn:

1. das Modell zu Beginn nicht horlzontal liegt

2 chahr:h Aufstieg nicht genau dle Senkrechte er-
reicht

3. das Modell die Rolla nicht in einer vollen Um-
drehung ausilhit

4. das Modell von der geraden Linie wéhrend der
Rolle abweicht

5. der Einstieg In die Gerade ungeschickt und zd-
gernd ist .

6. das Modell nicht im Horizontalflug beendet

7. das Modell nicht auf gleichem Kurs wie zu Be-
ginn endet

5
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5.4.2.18, Trudeln {3 Umdrahungen)

Der Apparat nimmt seinen Kurs im Horizontal-
flug in gerader Linie fllegend, tberzieht (,héngt
aus”} und beginnt das Trudeln mit 1, 2 und 3 Um-
drehungen, stelit den Horlzontalflug in gerader
Linie wieder her, demsalben Kurs wie zu Beginn
folgend. Der Punkterichter muB sehr auipassen,
dafl das Mandver auch in Schraubenzicherform
erfoigt und nicht in senkrechten Rollen oder in
Spirale. Wahrend des Trudelns hat immer ein be-
llebiger Teil des Apparates elnen Schnittpunkt
mit einer gedachten senkrechten Linie im Laufe
des Abstieges. In der Spirate dreht der Apparat
um diese Linie, aber ohne sie zu schneiden.
Strafpunkte, wenn:

1. die Ausgangsrichtung keine Gerade bildet

2. der Beginn der ersten Umdrehung zégernd und
ungeschicit ist

3.der Apparat nicht genau 3 Umdrehungen voli-

Gy  fuhst. Flir weniger afs 2 Umdrehungen oder mehr

als 4 muf} 0 Punkte gewertet werden
4, d_cxs Modell quf anderem Kurs endet als zu Be-
inn

- 5. das Modell nicht im Horizontalflug beendet

6. eine Umdrehung das Aussehen einer Spirale
annimmt, ist 0 Punkte zu werten

5.4.5.1. Rechieckanilug

Dieses Mantver beginnt mit einem Horizontal-
flug gegen den Wind in gerader Linie Uber dem
Landekreis, fihrt dann nacheinander aus: eine
Linkslkurve 90°, ein Durchlauf mit Seitenwind, eine
zweite Linkskurve %09 ein Durchlauf mit Riicken-
wind, eine dritte Linkskurve 90°, ein Durchlauf mit
Seitenwind, eine vierte Linkskurve 90° und eln
Geradeausfiug bis zum Landepunkt.

N.B. Der Wettbewerbsleiter kann ebensogut,
nach seiner Wahl, die Ausfiihrung in Rechtskurven

5.4 3: fyerlangen.

Strafpunkte, wenn:

1. die Linien des Rechtecks nicht gerade sind

2. die 90°-Kurven nicht weich und prézise sind

3. der Abstieg ruckartig ist

4. fiir jede Neigung zur Nichtausfiihrung der auf-
erlegten Figur beginnt man die Runde neu;
0 Punkte

5.4.5.2, Eleganz der Landung

Das Modell richtet sich sanft auf, um den Boden
ohne zu hiipfen zu berithren und ohne den Kurs
vor dem Stillstand zv dndern.

Strafpunkie, wenn:

1. die Anndherung (an den Boden) zu stel] erfolgt

2. das Modell durch ungenligendes Abfangen am
Boden ocufschlégt

3. das Modell bei der Landung hipft

4, ein Fligel nledriger als der andere Ist

5. das Modell wéhrend des Rollvorganges am Bo-
den vor der Geraden nach rechts oder links ab-
welcht '




4. das Modell auf der Nase oder am Riicken be-
endet: 0 Punkte
7. das Modell zu weit Ist, um gesehen zu werden

5.4.3.3. Priizision der Landung ——

Dje Prazision der Landung ist bewertet im Be-
zug des vom Hauptfahrgesiell zuerst berithrten
Bodenpunktes. Eine Landung im Inneren des 25-m- -
Kreises entspricht der 3fachen Punktezahl fir die
Eleganz derLandung. Im Inneren des 50-m-Kreises
der 2fachen Punktezahl fir die Eleganz der Lan-

dung. Aufierhalb des 50-m-Kreises zdhlt man 54
0 Punkte.
Hier spricht ,,ORION" zv seinen Freunden: DER TONGENERATOR

Ven einem Tongenerator fir Mehrkanal wird eine bestimmte Frequenzstabilitdt,
gute oberwellenarme Kurvenform und Amplitudenkonstanz bei sGmtlichen gewdhl-
ten Frequenzen verlang!. Jeder Generator soll den In Frage kommenden Bereich
ohne irgendeine Veréinderung ven Bauteilen bestreichen k&nnen und eine kurze
Einschwingzeit besitzen.

Betrachten wir Schaltbild 1, so sehen wir, daf die Frequenzbestimmung durch ein
L.C.-Glled erfalgt, das mit R1 an die Basis lose angekoppelt ist. Dieses L.C.-Glied
ist, wie In Nr.4 besprochen, mit dem verdnderlichen Kern abstimmbar. Die Rick-
kopplung erfolgt hier induktiv. Am Kollektor wird Gber einen Trennwiderstand von
5 KOhm ausgekoppelt. Weiter sehen Sie zwel gegenpolig geschaltete Dioden, die
am Anfang vnd Ende einer Kette von drei Dioden angeschiossen sind. Uber einen
Kondensator bilden sie eine Gegenkopplung vom Kolleklor zur Basis. Da eine
Diode ab einer Spannung von 30 bis 50 mV ihren Widerstand stark vermindert, féllt
an der Diodenkette ihrer Anzahl entsprechend eine bestimmte Gleichspannung ab.
Die gegenpolig geschalteten Dioden sind daher gesperrt. Erreicht aber die am
Kollektor auftretende Wechselspannung eine hodhere Spannungsspitze als die
Sperrspannung der Dioden ist, so werden diese gedffnet und dle Gegenkopplung
wird wirksam. Das hat zur Folge, dal sich am Ausgang eine definlerte Wechsel-
spannung von etwa 350 mV einstellt. Sind unsere Dioden alle gleich, dann haben
wir fiir alle folgenden Generatoren bel konslanter Speisespannung den gleichen
Ausgang.
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Diese Bedingung ist wichtig 10r Simultanbetrieb. Es werden damit alle Toleranzen
der verwendeten Transistoren, Kondensatoren, Widerstdnde gewissermafen ,auf
gleich frisiert” und ein Fundament flir den weiteren Zusammenbau mit den folgen-
den Stufen geschaffen, Dieser Generator liefert keine Sinuskurve, wie Sie sehen.
Sie folgt der Funktion, wie sie durch unsere Dioden gegeben ist. Schaltung 1 hat
sich gut bewdhrt, aber der Umstand, daf3 bei den Spulenenden Phasenanlagen zu
beachten waren und die Sinuskurve bei Mehranlagen fir Simultanbetrieb immer
ll;nte(?r berﬁckﬁichiigt werden muBle, brachte eine Weiterentwicklung nach Schalt-
ild 2 mit sich.
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Zu Schaltung 2:

Unser Generator besitzt hier keine zweite Wicklung mehr. Die Rickkopplung er-
folgt aus dem Emitterkreis iber 300 Ohm in ein kapazitives Spannungsteilerglied.
Der stérende Kollektorstrom in der Spule féllt weg, die Auskopplung erfolgt an P 1
im Emitterkreis. Das ergibt eine geringe Ruckwirkung. Zwei Dioden bestimmen ihrer
Reizschwelle entsprechend wieder unsere Ausgangsspannung. Dey Einflull dieser
Dioden ist nicht so groB, daher steilt sich am Ausgang eine gute Sinuskurve ein.

Zu beachten sind:

Beim Durchdrehen des Kernes — das heifit, Sie veréindern den Ton zum Beispiel
von Hoch auf Tief (am Ausgang sei ein gutes Instrument angeschaltet} — soll der
Zeiger konstant stehen bleiben. Féllt er bei den Tiefen ab, so kdnnen Sie durch
Verkleinern von R1 eine Linearisierung erreichen. Im umgekehrten Falle versteht

sich das Entgegengesetzie.

Ein Yersuch, der sich lohnt!

Bauen Sie 2 Generatoren und kontrollieren Sie deren Frequenzkonstanz. Siehe
Biid 2. .

Es wird ein Kopfhérer von A1 auf A 2 (Ausgang des 2. Tongeneralers) in Serie
geschaltet. Gleichen Sie einen Ton auf den anderen, bis Sie die Schwebung ganz
[angsam haben, ab. Nun kénnen Sie bei einem Generator die Spelsespannung Ub
auf den halben Wert bringen oder Temperatur einwirken lassen, Sie werden auf
Grund des ziemlich gleichen Schwebungstones die Konstanz lhrer Generatoren
teststellen und werden begeistert sein.

Bauen Sie in Komplexen, das heiBt, Satz fiir Satz. Fihren Sie Dréhte in Farben von
diesen weg. Verwenden Sie nur Polyester oder Styroflexkondensatoren in den
Schwingkreisen.

Nun viel SpaB zum ersten Ton.

In der Folge bringen wir Thnen: ,,DER TONKREIS”.
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Motorfreiflugmodell Klasse |
~BIG BOY 11"

Von Vaclav Horcicka, Salzburg

«Big Boy II” wurde qus seinem Vorgdnger ,Big Boy |” entwickelt, In dem Be-
streben, den Gleitflug zu verbessern, moglichst ohne EinbuBe an Steighdhe. Dieses
Ziel wurde durch drei MaBnahmen erreicht: Stérker gewdlbtes Profil (,,BB |* hat
NACA 4409 mit spitzerer Nase), Weglassen der Nasenbeplankung beim Fligel und
Rickverlegung des Schwerpunktes. Pas Modell hat sowohl im Steig- als auch im
Gleitflug sehr gute Stabilitat.

Reine Leistung des ,BB {|” betrdgt bei 9 sec Motorlaufzeit mit der MVVS5.210 X 90-
Holzluftschraube (stat. Drehzahl um 16.800 UpM) etwa 210 sec. Die beiden Medelie
bewdhrten sich bisher in 16 Welthewerben, dabei wurden 10 ersie Platze erziell.
Spannweite 1605 mm, Fligeltiefe innen 200 mm, Flogelfldche 30,18 qdm, Fldche des
Héhenleitwerkes 8,32 qdm, daher Gesamtfldche 38,50 qdm. Fluggewicht 775 g.
Schwerpunkt bei 78 %/, Einstellwinkeldifferenz 3,5°. Als Motor wurde ein Bugi-Diesel
2,5 cecm verwendet, der wahlweise eine MYVS-Holzluftschraube oder eine 8 >{ 4-Zoll-
Nylonschraube trieb. Zeitschalter: fiir Motorabstellung wurde ein alter ED-timer ver-
wendet, ein Tatone-Thermikzeitschalter war ebenfalls eingebaul,

Profil: Fligel {durchgehend) und Héhenleitwerk gleich.

Daten des Profils: Oberseitenwdlbung fo = 9,7 % in 35% der Tiefe
Unterseitenwdlbung  fy = 1,3% in 55% der Tiefe
Mittellinienwdlbung  fm=5,2% in 429, der Tiefe
maximale Dicke = 92 in 30% der Tiefe
Nasenkreisradius ro=0,7%

Angaben gelten fir ,,BB 117!
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Die vorliegende ,high thrust’-Bauweise beider Modelle wurde gewdhlit, um den
Steigflug mit einem starken Motor besser beherrschen zu kénnen, Durch den hoch-
liegenden Motor geht dessen Zugachse ungefdhr durch den Widerstandsmitiel-
punkt hindurch, so daf das bei Pylonmodellen Uibliche aufrichtende Moment, das
zum Uberziehen fihrt, hier weitgehend ausgeschaltet wird. Dabei hat es sich ge-
zeigt, daB mit der gewdhiten Seitenfldchenverteilung der Ubergang vom Steig- zum
Gleitflug vdllig veriustlos ist; aquBerdem bringt der relativ hochliegende Schwej-
punkt eine erhéhte Ansprechbereitschaft fiir Thermik mit sich.

Staaismeisterschaften 1963

Zum zehnten Male wurden heuer Staalsmeisterschatften fiir Fesselflug in Oster-
reich ausgetragen. Als Austragungsort wurde wiederum die Modellfluganlage des
OMV im Wiener Prater gewdhit. Relativ schtnes Wetter lieb spannende Kdmpfe
erwarten. So kam es dann auch.

Am 31. Aprll ym 15 Uhy war die ErSffnung, und eine halbe Stunde spdter be-
gannen die Speedflieger mit ihren Durchgdngen. Es war ,spannend” wie immer bei
dieser Kategorie. Die Vorbereitungszeiten zogen sich in die Lénge. Der technische
Aufwand in dieser Klasse ist enorm. TUrk eréfinete den Reigen mit seinem Diesel
und baute Fehlstarts. Lischak kam als einziger mit einer Monoline an den Start,
aber er konnte im ersten Durchgang ebenfalls nur einen Fehistart landen. Fischer
flog als dritter und errelchte 21 Sekunden. Als ndchster kam Bugl dran. Sein Flug
schien sehr schnell und war es auch. Die Uhren zeigten 20 Sekunden. Eine neve Best-
zeit bei einer Staatsmeisterschaft seit EinfUhrung der Spritbeschrénkung war ge-
boren. Freundt, der Favorit, erreichte nach einem Fehlstart die Zeit von 20,6 Sekun-
den. Nitsche, ebenfalls mit einem Diesel am Start, erreichte nur 24,5. Im zweiten
Durchgang konnte keiner der Teilnehmer, auBer Lischak, seine Zeit verbessern.
Lischak zeigte artistisches Konnen beim Steuern mit dem ,Drillbohrer”. Auch der
dritte Durchgang brachte keine Verbesserung der Zeiten. Vier Teilnehmer flogen
mit Glohzindern. Alle Motoren am Start waren Bugl. Ein interessantes Detail am
Rande: werden die Bugl-Glihzinder mit Uber 10.000 Touren angeworfen, springen
sie auch chne angeklemmte Batterie an!

Am Ostersonntag war schdnes Wetter. Als erster kam der Osterhase, der fiir
jeden Teilnehmer ein Geschenk mitgebracht haite. Dann begannen die Durchgéinge
der Mannschaftsrenner. Man sah nur Bugl-Diesel am Start. Die Durchgdinge wurden
fliissig absolviert. Es gab diesmal keine bésen Uberraschungen, und es wurde auch
fair gekdmpft. Ab und zu flog ein Modeli zwar etwas hodh, jedoch kam es zu keinen
Verwarnungen, Einlge Mannschaften mufiten wdhrend des Rennens Luftschrauben
wechseln, denn man fliegt wieder Holz. Tirk schied schon vor dem Bewerb prak-
tisch aus, denn er hatte beim Training sein erstes Modell jeider restlos am Boden
zerstdrt, Das Ersatzmodell kam dann nicht Uber die Runden.

Nach dem Mittagessen absolvierten die Kunstflieger ihre Programme. Es wurde
rech! sauber geflogen, und es hatte den Anschein, als ob den Teilnehmern das
AMA-Programm besser liegen wirde als das der FAl. Glicklicherweise ging kein
Modell zu Bruch und so war alles eilel Freude. ErwGhnenswert ist das beachtliche
K&nnen des jiingsien Teilnehmers, Kaiser, aus Salzburg. Noch elwas mehr Routine
und er wird immer im Spitzenfeld zu finden sein. Tirk flog sein Programm gekonnt
wie immer. Mothwurf kam ihm diesmal schon gefdhrlich nahe.

An Modellen sah man einen altbewdhrten ,,Stuka” von Turk, Mothwurf hatte wie-
der eines seiner eleganien Modelle mit Dreiradfahrwerk, Die anderen Telinehmer
setzten den veriéBlichen ,Nobler” ein, In dieser Klasse kamen nur O.S.-Max-
Motoren zum Einsatz. Damit war auch bereits der zweite Bewerb beendet.

Am Ostermontag wurde bei herflichem Frihlingswetter nur mehr der letzte Durch-
gang der Mannschaftsrenner geflogen. Man war allgemein schon auf das Finale
gespannt. Es war auch spannend, denn die Modelle waren fast gleich schnell, Bugl
begann mit stotterndem Motor und holte dann den verlorenen Boden durch seine
Routine auf. Fischer-Nitsche blieben ihm dabei immer knapp auf den Fersen. Kohl-
rausch-Schmitiner hatten etwas Pech, denn der Motor blieb in der vorletzten Runde
stehen, und das im Gleitflug geschleuderte Modell war natiirlich etwas zu langsam,
um eine bessere Zeit zu erzielen. Auch mit Auftanken wdre es allerdings nicht
schneller gegangen.

VIl
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In den Mannschaftsrennen wurden wiaderum nur Bugl-Motoren verwendet. Auch
die Polyester-Rimpfe und Alu-Schalen von Bugl wurden fast von allen Teiinehmern
verwendet. Man konnte die Modelle daher nur mehr an ihrer Dekoration erkennen.
Damit war der Hohepunkt erreicht, und es folgte nur mehr die Preisverteilung durch-
Sektionsleiter Krlll. Es wurde wieder darauf hingewiesen, daft der Nachwuchs mehr
gefordert werden misse, und mit einem Dank an die Anwesenden, die thre Oster-
felertage geopfert hatten, gingen dle Fesselflugstaatsmeisterschaften 1963 zu Ende.

ERGEBHNISSE:
Geschwindigkeitsliug:
. und Slaatsmelster 1943

-

wh gy N3 DT WEOA LN D MBS

Pavl Bugl OMV-Wian 12 180 1714 169.8 km/h
2. Wllhelm Lischak UMFC-Baden . o 176,85 0 kmih
3, Helnz Freundt UMV-Salzburg 174,7 169,8 0 km/h
4. Josef Flscher UMV-Saizburg 171.4 1714 0 kmfh
5. Hainz Nllschae ’ UMFC-Feldbach 148,9 g 144,2 km/h
é. Helmut Tiirk OMV.Groz ] 0 0 km/b

" Mannschafisrennen:
1. und Staalsmeister 1943

Bugl-Klrcher! UmMv.-Wien 12 B'42" 5427 4145
. Fischar-Nitsche Salzburg/Stelermark 4'52" 448 4'50"
. Kohlrausch-Schmittner OMV-Wien 6'30" 505" 5116

. Llschak-Lischak UMFC-Baden 1] 536"
. Kominek-Komineic UMV-Wien 12 544" 542"
. Slark-Hiabinger UmMv-Berndorf 5ds” &'51"
. Holmann-Luger OMV-Urfahr &'10" 6'02¢ .
. Kropf-Rub UMV-Graz 742" &' 29"
. Tirk-Hengsbarger OMV-Graz &5 0
unstflug:

., und Slaaismaister 1963

Halmu! Tork OMV-Graz 1001 1025 1050 2076 Punkle
2. Ewald Mothwurf UMFC-Graz 950 1005 964 1949 Punkie
3. Garhard Kaiser . OMV-Salzburg 662 155 857 . 1723 Punkia
4, Johann Kropf OMV-Graz 212 774 223 997 Punkta
5. Heinfich Hofmann OMV-Urfahr 334 124 o 458 Punkie

Lufitahretiag in Krems

Per vergangene Luftfahrertag brachte fir die Modellilieger in Usterreich wieder
eine Enttduschung. Seit nahezu zehn Jahren kdmpfen die Modellflieger um ein ge-
rechtes und demokratisches Stimmrecht im Aero-Club. Bisher waren alle Bemihun-
gen vergebens, und so entschloB sich die Bundessektion, in diesem Jahr diesbeziig-
gch kkeinr—.\ Schritte mehr zu unternehmen. Doch immer kommt es anders als man
enkt.
Bei der Sektionsvollversammlung berichtete der Union-Vertreter der Modetlilieger
in der Steiermark, Leo Fuchs, dafl beim Landesverbandstag der Stelermark be-
schlossen wuide, an den Luftfahrertag den Antrag zu stellen, daBl Modeliflieger mit
dem 14. Lebensjahr stimmberechtigt sein sollen. Nachdem aus unerfindlichen Grin-
den dieser Antrag nicht weltergegeben wurde {Ubrigens ging es uns im Vorjahr
ebensol), wurde ich von der Sektions-Vollversammlung beauftragt, diesen Antrag.
als Initiativantrag beim Luftfahrertag vorzubringen, So schdn und harmonisch dleser:
Luftfahrertag bisher verlaufen war, begann nun eine sehr unfaire Hetze gegen die
Modeliflieger. Um as kurz zu machen: dieser Antrag wurde mit den verschiedensten
Griinden abgelehnt, wobei sich sogar ein Landesverbandsprdsident durch beson-
dere Polemik hervortat. ,Guat schau’n ma ausi”. Ja, sogar die Vertreterin einer
Jugendorganisation stimmte gegen diesen Antrag. Obwohl sich der Préisident des
UAeC, Staatssekretdr a. D. Grubhofer, und der Vertreter des Bundesministeriums,
Sektionsrat Karner, fir den Antrag aussprachen, fehiten uns auf die Dreivientel-
mehrheit noch 15 Stimmen, so daB unser Antrag auch diesmal wieder zu Fall kam,
Was sich die Modellflleger denken?...
Pank will ich allen jenen Flugsportlern sagen, die sich der Jugend nicht nur aus pro-
pagandistischen Grinden bedienen, sondern durch die Tat auch bewelsen und -
bewiesen haben, dab sie ein Herz fir sie haben. : Edwin Krill




Im Rahmen des Luftfahrertages fand auch eine Sektions-Vollversammlung statt, bel
der in einer Monstersitzung von 17 bis 24 Uhr viel gearbeitet wurde.
Folgende Beschlisse wurden einstimmig gefaft:

Waht der Modellflug-Bundesfunkiiondre
Bundesseictionsleiter: Edwin Krill
Stellvertreter: Heribert Kargl und Werner Ledl
Fachreferent Freiflug: Sepp Pfisterer
Fesselflug: Hans Kelnrath
Radio control: Werner Lad|
Hangflug: Helnz Dokulif :
Zur ONF wurden delegiert: Herlbert Kargl, N.-J,, Werner Led!, Burgenland, Robert
Grillmeier, Wien.

Eirich-Wetibowerb

Die bisherige Form dieses Wettbewerbes wurde nicht fiir gut geheiBen. Ab 1954 soll
In den Klassen Freiflug, Fesselflug und Radio control der Etrich-Wettbewerb mit
naturgetreuen Flugmodelien ausgetragen werden. Es wurde eine Koemmission ge-
wiéhit, die die Wettbewerbsgrundiaogen ausarbelten soll. Es sind dies die Modell-
flieger: Kriil, Niederwimmer, Ledl, Kargl, Dr. Klaus und Hérmann.

Johreswetthewerh 1962
Die Einreichungen zum Jahreswettbewerb gingen nur sehr schleppend vor sich.
Leider muBite auch festgestelit werden, daB einzelne Vereine thre Mitglieder nicht
eder nur mangeihait iber die Art der Durchflhrungsformalitéten informiert haben,
obwohl in den Rundschrelben und bel den Lelstungsprifer-Lehrgéngen wiederholt
darauf hingewiesen wurde.
Bei der Auswertung haben sich verschiedene Méngel in der Punktebewertung der
Ausschreibung herausgestelit, und die Bundessektion wurde beauftragt, unter Bei-
ziehung der Fachreferenten die Ausschreibung in dieser Hinslcht neverlich durchzu-
arbeiten. Es wurde beschlossen, daB auch weiterhin 5 Wettbewerbe elngerelcht
werden kéinnen, Jedoch werden nur die 3 besten zur Endwertung herangezogen.
Folgende Reihung wurde neu festgelegt:
1. Weltmeisterschaften.
2. FAl-Wetthewerbe,

a) die offiziell vom UAeC beschidkt werden,

b} die in Usterreich durchgeflihrt werden.

Nationale Wettbewerbe mit internationaler Beteiligung von mindestens drei

Nationen.
3. Nationale Wettbewerbe und Landesmelsterschaften,

Bructameisterschaften

£5 wurde beschlossen, daB® grundséatziich nur mehr alle zwei Jahre Staatsmeister-
schaften ausgetragen werden,

Die Staatsmeisterschaften sollen dann durchgefilhrt werden, wenn in der betraffen-
den Klasse keine Weltmeisterschaft durchgefihit wird, Im Jahre der Welimelster-
schaft werden nur Xadermelsterschaften ausgetragen.

Als VERSUCHSKLASSE wird Im Rahmen der Frelflugstaatamelsterschaften 1963 elne
Nurfligelklasse eingefihrt. Die technischen Bestimmungen daru: F= 32 bis
34 qdm und die Fléchenbelastung 8 gr/gdm.

Burehiithrungsplan dor Staats- und adermalsterschafien 1945 bl 1955

1945
Gtaatamelst. Kadar Staatametist. Kader Sloatamalst. Kader
Fesselflu — — Fesselflug Fesselflug —
RCHL 1IN, 1 —_ RCL I — RCHI IV —
Freiflug Freifiug Freiflug w— — Freiflug
Magnet — —_ o Magnet —
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die bundeslédnder berichten...

30 lahre Modellilug in Kérmnten

Als im Mai des Jahres 1933 eine kleinere
Gruppe von Medellfliegern mit ihren Se-
gelflugmodelien ,Horst-Winkler”, ,, Wink-
ler Junior”, ,,Griine Post”, Eigenkonstruk-
tionen und selbst schon mit einigen Nur-
fligeln von Kiagenfurt zum sogenann-
ten Eichkegel im Norden des Flughafens
Annabichl zum ersten Karntner Modell-
flugwettbewerb zog, ahnte man noch
nicht, welch groBartige Entwicklung die-
ser schéne Sport nehmen wird.

Es wuirden {Ur die damalige Zeit verhdlt-
nismdflig schone Zeiten geflogen. Einen
Hochstart, wie er heule hauptsdchlich
nach dem System ,Horst Winkler” von
der Ebene aus durchgefiihst wird, kannte
man zu dieser Zeil noch nicht. So wurde
der Wetibewerb als Hangflugmeister-
schaft ausgetragen. Die Modelle waren
noch in der damaligen Bauweise, Sperr-
holz-Kiefernleisten, Tonkingrohr, Kalt-
leim, bespannt mit Glasbatist und im-
prdgniert mit verdinntem Kaltleim und
einem Uberzugslack, meist einem farb-
losen Booislack, hergestelll. Freilich wa-
ren diese Modelle gegeniber den heu-
tigen wesentlich schwerer, aberlrolzdem
wurden schine Zeiten geflogen und die
Gruppe fand immer mehr Begeisterte
zum Flugmodellbau.

So wurden alljghrlich Wettbewerbe ab-
gehalten, und die Modeile sowie die
Flugzeiten verbesserten sich zunehmend.
Unermidlich war die Arbeit des damali-
gen Gruppenleiters Albin Hafner sowie
die Forschungsarbeit nach neuen und
verbesserten Modellen des Hetrn H.
Kainz,

Beim 3. Karntner Modellflugwettbewerb
auf der Schleppealm bei Klageniun, der
anléBlich der Volksabstimmung um den
10. Oktober herum durchgefithrt wurde,
konnte man bereits eine Teilnehmerzahl
von {iber 30 Modelien verzeichnen.

Von Jahr zu Jahr vergréBerte sich die
Gruppe, und man konnte Madeile be-
staunen, die in der Form den heutigen
kaum nachstanden. [nzwischen wurden
Wettbewerbe am Ulrichsberg und am
Zollfeld, im Jahre 194% anlaflich der
Wortherseesportfeste aul der Siidufer-
strafie bereits mit den ersten Motor-Frei-
flugmodellen der Wiener Teilnehmer,
durchgefihrt.

In den Jahren 1957/58 machte H. Kainz
schon mitl seiner selbsigebauten Funk-
fernsteverung die ersten Flugversuche,
die allgemeine Bewunderung hervor-
riefen.

Nach diesen Jahren waren schon die er-
sten RC-Industrieaniagen bei einigen
Mitgliedern in Verwendung, und ab dem
Jahre 1958 entwickelte sich die RC-Grup-
pe OMV-Klagenfurt zu einer der stérk-
sten im ganzen Bundesgebiel, wobei bel
den einzelnen Bundes- und Stoatsmei-
sterschalten hervorragend abgeschnit-
ten wurde. Die in diesem Jahre durchge-
fihrie Flugmodellausstellung konnte bei
einer Apzahl von nahezu 100 Motor- und
Segelfiugmodellen der neuesten Bavart
fir RC-Flug beweisen, daB 30jdhrige Er-
fahrung im Flugmodellbau  sichtliche
Spuren hinterlassen hat. S, Schuglitsch

Steiermark

Die heurige Flugsaison eréffneten die
Steirer mit der 3 Modellflug-Vereins-
meisterschaft des UMFC Feldbach.

Es waren 22 Teflnehmer mit 37 Flugmo-
dellen am Start.

Die Ergebnisse:

Klasse A 1, bis 18 gcddm
1. Hermann Karner 574 Sekunden
2. Heinrich Nitsche 572 Sekunden
3. Gerhard Nitsche 521 Sekunden
Als Gast:
Hans Keinrath 475 Sekunden
Klasse A 0, 18 bis 32 qdm
1. Alfred Rauch 413 Sekunden
2. Hermann Karner 196 Sekunden
3. Ernst KreiBler 289 Sekunden

Klasse A ll, 32 bis 34 qdm

1. Gerhard Nitsche 473 Sekunden
2. Franz Aicher 588 Sekunden
3. Alfred Rauch 539 Sekunden

Klasse A 3, iiber 34 qdm
1. Alfred Rauch 7469 Sekunden
2. Hermann Karner 481 Sekunden
3. Wolfgang Baier 264 Sekunden

leo Fuchs

Xl
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