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In eigener ZSache.

: Tes ffteren erreichen uns bei Bestellungen auch Bit-
ten um Vachlieferuns der bhisher erschienenen Exemplare unseres
Vitteilungsblattes. Dazu mickien wir diesmal Stellung nehmen,
damit nicht jemand auf den Gedanken kommt, dal wir ihn nicht
beliefern wollen. %ir wiirden gerne alle Winsche um Nachliefe-
rung erfiilien, doch leider ist dies in den meisten PHllen nicht

- miglich, da keine Hefte mehr vorhanden sind. Aus organisatorisch-
technischen Griinden werden immer nur um einige Hefte mehr er-
zeugt als bendtiet werden. Manchmal bleiben 2 ilbrig, manchmal
wieder 15. Dies 148t sich nicht vermeiden, da bel unserem Abziesh--
verfahren 5fters ohlerhafte Blitter entstehen, die natiirlich
ausgeschieden werden milssen. Wer nun Glick hat, sieht seine Win-
‘sche beziiglich Nachbestellung erfiilllt, wer Fech hat, soll nicht
btse sein! Ein Neudruck kann leider auch nicht gemscht werden,
denn die Vatrizen sind nach einmaligem Abziehen restlos hiniiber.

Tch bitte daher um Verstindnis und bitte nicht bose
sein, wenn die Winsche nicht immer erfillt werden kinnen,

Wir michten hiet noch darauf hinweisen, daB auch Wicht-
mitglieder des CNV, unser Mitteilunszshlatt abonnieren kdnnen und
swar im Jahresabonnement zu 3 20.--.
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Beil der Bundestechnikertagung am 26. und 27.9.1959 wurden folgen-
de Termine Tfiir die Bundesmeisterschaften 1960 beschlossen:

26. - 29, ¥ai 1960 Fesselflug: Kunstilug
' Mannschaftsrennen
Geschwindigkeit
Fuchs jagd
4, - 6, Juni 1960 Preiflug: Segler A/2
Viener Neustadt Jetex
16, - 19. Juni 1960 :
YWiener Neustadt Preiflug: Motor A-T
. Gummi wakefield
25, -~ 26, Juni 1960 RC: " Alle Klassen
' Salzhureg (£, II, 111, IV.)

Tie Orte sind noch nicht 100 #ig und inderungen sind eventuell
moglich,

In kommenden Jahren sollen die Meisterschaften ebenfalls auf
die Feiertage: , ,

Christi Himmelfahrt, Pfingsten, Fronleichnam und eine Woche
danach Tallen. : : '



GRUFPEN BERICHTEN:

GroBes Preiz- und Vettfliegen der Modellfluggruppen Oberndorf

bei Salzburg.

Bei herrlichem Flugwetter fand in Oberndorf ai Sonn-
tag, den 18,10.1959 ein grcBer Modellflugwettbewerb statt, Die
Leitung lag in den Hinden des Zcollwache-Oberrevisers Josef
SCHMIDHAMMER aus Oberndori. Der Vettbewerd wurde 1n Zusammen-
arbeit mit dem Leiter der Volkshochschule Oberandori, Fachlehrer
Bertram SCHMIT? ein voller Erfolg! Das Gelédnde stellte freund-
licherweise Herr Rosenstatter (Wimmbauer) zur Verfigung. Zahl-
reich waren die Teilnehmer aus Oberdsterreich, der Stadt Salzs-
burg, der Stadt Hallein und aus dem benachbarten Laufen, (Ober-
bayern+ gekommen. Alle zZeigten im Segel-, Fessel- und Fernleni-
flug ihr K3nnen! Schon gleich zu Beginn des Viettfliegens um
10 Uhr vormittars hatten sich zahlreilche Zuzchauer eingefunden,
die den ganzen Tag ausharrien, Viele kamen mit FPEWLs aus allen
Himmelsrichtuneen. Unter den Zaungisten waren auch viele Per-
stnlichkeiten des Bffertlichen Lebens, u.a. der Vorstand des

SE, Herr Eopf und vom ATRO-Club Salsburg Herr Ing.Forthuber.

o Tank der Orofiziligigkelt der Oberndorfer und Laufener
Firmen kommten die Sieger der verschiedenen Klassne 'mit netten
und wertvcollen Treisen bedacht werdsn. Auch die #Firma Lenz-Moszer,
Rohrendorf bel ¥rems haite Freise gestiftet. Vor der Ireisver-
teilung im "Salzachhef!" Oberndort hielt PFachlehrer B,Schmitsz

eine kurze Ansprache, in der er allen fiir den gelungenen Verlauf
herzlich dankte! Birgermeister Hans VMAIEE, Dir.A.STOCKKLAUSHE

als Vertreter der SVH und Sskticnsleiter IFranz 3PILEA des Salz-
burger Mecdellflugverbandes hielten anerkennende Redan.

Vietthewerbsergehnisse:

Klasse 4/2 1. Halamicek Heinrich LEV She. 230 Sekunden
2. Wagner Horst TVEC She. 206 Sekunden
4. Auer Glnther 0wy Obaf, 188 .3ekunden
4. Schnlirer ilerwig L3V She. 183 vekunden
5. Hainer Frang Hallein 127 Sekunden
6. Schwarz Helmut 8 Shg. 109 Sekunden
7. Hauptmann Hdermann L3V Sha. 102 Sekunden
8, Lgmmermeyer Hans SEVObdf. 96 Selmunden
9, Hohenrgasser Anton AMy Obhaf. 86 Sekunden
) 10, Helminger Stefan LSV Uhe. 80 Selkunden
T1, Koller Manfred Halleiln 79 Sekunden
Klasse X 1. Wiederwimmer Johann Loy £37. Funkte
2. Freund Heinz Fel G618 Punkte
3. Tandschiitzer Zrnst Smy 1473 Punkte
4, Holzmann Nanfred L3 10% Punkte
5. Grossinger Siegfried - OMV 63 FTunkte
i, Fischer ' L2V 20 FPunkte

Gewertet vwurde die Zumre zweier Durcheinge.



Klasse RC III 1. Dr.3tiegler Mauerkirchen 479 Punkte
2. Gehmidhammer Josef OV Obernd. 449 Tunkte
3. Beler Auvgus?t L3V _ 327 FPunkte
4, Burr frnst Laufen 222 Tunkte
5. Pointner Braunau : 25 Tunkte
Elasse RC IV 1. Hauptmann Hermann Lav 203 Punkte
Fesselflug~
Fuchs jagd: 1. Sehreibern Rudolf L3V Sabg.
: 2. Freund Heinz L3V Sabg.

AUPT L

MODELLFLUGKETTREY ERE UM DEN HEGLIR- ”ANDWRPd%Ib DER LAWDESH )
FERESCHAFTS -

STADT GRAZ UND UM DEN WAKEFIELDPOEAL DER ZTEIRISCHEN GE
JUGHEND

"am 10. und 11, Oktober 1959 Zeltweg

Der Vakefieldwetthbeverbh wurde am Samstag ausgeiragen.
Fe warepr finf Teilrnehmer am Start: Jantscher, Wittendrein und
Shaschnigg von A3V-Fuch sowie (riinbaum und Mohringer vom UNFC-
Graz. Alle Teilnehmer trafen schon an Vormittag am Flugplatz ein
und konnten bel prachtvollem Herbstwetter mit ihren Medellen
trainieren. Es gibt in Osterreich wohl wenlge FlugpliZitze auf
denen man so nach Herzenslust fliegen kann, ohne immer darauf
ahcten zu miissen, aus welcher Richitung der Vind weht eder ob
nicnt gerade ein Sportflugzmeung Tandet oder ein Segelflurzeug
hocheeschleppt wird. Wer einmal auf diesem Platz war, ist be-
geigtert und wird immer wieder kommen.

Um 14 Uhr wurde der Wwettbewerb eroffnet, Die Leltung
hdtt@ Burgstaller uwnd Hirsch vom iV~ St.Margarethen, Das Wetter
hatte sich inzwischen verschlechtert und es blies ein kriaftisr
Herbsﬁwind. Im ersten Durchgang cetzte sich Mittendrein mit
einem Max. 1in Flikrung, gefolgt von Nohringer mit 178 sec. Grin-
haum hatte das Fech, dal sein Luftschrauvbenblatt brach, er schaff-
te wit Einblattilug dennoch 151 sec. Im zwelten Durchgang konnte
gich ¥ohringer durch ein Wax, 3 die Fihrung erobhern, gefeolgt von
Fittendrein und Sbhaschnigg. Bei diesem zweiten Durchgang wurde
das Yodell von Wohringer sehr weit abgetrieben und landete in
ginem Yald am Fule der nalien Gebirgskette und konnte erst am Ende
des Bewerbes gefunden werden. LEs wurde ihm gestattet, die verHum-
ten Flﬁge‘nachZVholen. Im dritten Durchgang th&Lfttn alle Teil-
nehmer ein Max, mit Ausnahme von uquChPlgh, deasen Tragfliigel
brach. Da er kein Ersatcocmodell hatte, war somit fiur ihn der Vett-
Lewerb zu Bnde. Im vierten und flUnften Durchgang Hnderte sich
nichts mehr in der Reihenfolge. Den Vanderpreils der steirischen
Gewerkschafts jugend gewann som%t Fohringer Erich mit 318 sec.

Am Sonntag, den 10. Oktober vwurde der Seglerwetthewerb
der Klasse T 3 (A/2) susgetragen, Die Betelligung war weitaus hi-
her als bei den Landesmelisterscinaften. Es waren 27 Teilnehmer aus
den Gruppen [VV-5t,Margarethen, {IFV-F«¢ldbach, (MV-Liezen, {MV-Wels,
CRV- Judenburﬁ, UNMPC~Graz und A3V-Fuch am Start., Der Viettbewerbs-
beginn war filr 8,30 Unr vorgescehen, doch mufte dieser wegen dichten
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Bndennebels auf 10 Uhr verlest werden. Um 10 Uhr ldste sich der
¥ebel auf und ein herrlicher Herbsttag hob die allgemeine Stim-
mung, Unter Leitung von Jeohann Sbaschnigg wurde nun mit dem Be-
werb begonnen, Noch wihrend sich der lebel aufldste wurde zunm
grsten Durﬂhgdng a”fFEIHIeH und es war ein einmaliges Frlebnis
als vier, finf Fodelle mit dem febel um die Wette hZher kreisten.
In diesem Durchrang wurden die meizten Vollen geflogen. Burgstal-
ler, Hirsch, Rinder, Almer, Hinteregger, Schellauf und Brichta
errelohten die volle Wertung, Bel Beginn des zweiten Durchgarnges
um 10 Uhr 45 war die Thermik schon stark smerrigssen, Auf- und Ab-
winde losten einander in rascher Folge ab, In dleqem Durchgang
flogen 4 Teilnehmer =in ¥ax., doch nur Alm r Roland Vom (MV-Feld-
bach schaffte ein zweites, gefolgt von Hirsch mit 145 sec. und
Burgstalier mit 140 sec. Im dritten und vierten Lurchgang wurden
inggesart 15 Volle geflogen, Almer gelang ein drittes und vier-
tes laximum. An zZweiter Stelle lag Stubenberger und an dritter
Finder, Um 1Z.3%0 Uhr begarn der l i zte Durchgang. Almer sicherte
sich mit einem Flug von 137 sec. den ersten Tlatz und gewann so-
mit den sehr schinen Vanderpreis der Landeshauptstadt Graz. An
2oy 3. und 4, Stelle platiierten sich Rinder, 3tubenberger und
Glager, alle vom ﬁMV—St.Marg;rethen. Siﬂger in der Mamnschafta-
wertung vwurde damit iiberlegen def CWV-3t.Margarethen. Besonderes
Lab gcbﬁhrt den Zoitnehmern, sowie der \1rk11ch ausgezeichneten
Disziplin und Fameradschaflt der Teillnehmer. Daduvrch war es mig-
licr, den Wettbewerb rasch und reibungslos abruwickeln. Vor je~
dem otart wurden die Yodelle gewogen und die Startschnur gemes-
sen, was aligemein Anklang Land

i

welir erfreulich war auch die starke Beteiligung der
JuFend und ihre guten Leilstungern.. Das Nodell dez Siecgers ist
ein Vollbalsamodell nach einsm Intwurf von Hans Xeinrath. Der
Grofiteil der Wodelle war sehr sauber gebaut. Die Betriebssicher-
helt und Starttechnik hat sich gegeniliher dem Vorjahr merklich
gebeéqert nicht zuletzt auf Grund der vielen Wettbewerbe und
cchulungskurse, die heuer durchgefiihrt wurden.

Um 14 .30 Uhr wurde nach einem gem01nsamen Wlttageqsen
die Siegerehrung durcheefiihrt. Damit erhiedt der YettbeweTh einen
wlrdisen AbschluR., Die schinen Fliige der Kodelle, die gute Kame-
radschaft und das herrllche Vetter werden bhestimmt allen Teidneh-
mern noch lange in guter Zrinnerung bleiben

Hergzlichat bedariken wir uns noch beim Magistrat dea
stadt. Graz, Amt fir Sport, Hultur und Fremdenverkehr, sowie bhei
der steirischen Gewerkschaftsjugend fiir die Stiftung der schinen
Wwanderpreise!

frgebnisse:

Elazse Yakefield:

1. Mohringer Erich MPC Graz 175 180 180 1535 125, ..818
2. Vittendrein Helmut ASYV Puch 120 137 180 81 110 - 6838
3. Grinkaum Teter - OVFPC Grasz 251 8% 1820 148 118 6R2
4, Jantscher Worbert AQV Tuch 88 65 180 96 80 504
5 115 152 Hoo—= - 272

. Shaschnigg Johann A3V Puch



180

1, Almer Roland Feldbach 180 180 180 137 857
2. Einder Haymo S5t.Margarethenl80 58 180 180 180 778
3, S3tubenherger " " 117 180 180 180 81 738
4. Glaser Gerhard " H 75 180 84 180 167 686
5. Haiden ¥Klaus Graz 150 930 180 175 85 630
6. Brichta Karl Vieiz 180 61 127 161 123 €52
7. Burgstaller Johann St.Margarethenl80 140 130 91 60 651
. FEirsch Bernd n " 180 145 133 o7 115 640
9. Hinteregger Jorg Liezen 180 95 62 180 105 bee
10, Kussian Josef Judenburg 65 112 83 180 158 598
11. Schellauf Erwin UNEC Grasz 180 45 180 72 46 573
12. Kleinmayer Michael Feldbach 177 69 &6 180 -70 562
13, Edck Wanfred St.Margaretheni24 69 65 180 118 556
14. Eeinrath Hans Feldhach 169 71 55 57 175 527
15. Feer Kajetan Liszen 154 81 104 70 110 519
16. Werchota Erwin Welz 70 29 120 180 50 449
17. Eienreich Bruno UMFC Graz 21 180 180 34 31 446
18. Auer Thomas Liezen 165 62 89 51 68 435
19. ERalcher TFritz Velz 77 51 40 64 180 412
20. Lex Johann Judenburg 115 103 43 56 45 362
21. Tinsker Werner Judenbureg 49 48 39 44 180 360
22. Appel Hars Liezen 113 22 35 37 94 301
2%. Enoll Karl Judenburg 110 103 37 2 18 270
24. Golouch Reinhold Judenburg 55 35 84 48 28 250
25. Damm Albert Judenburg 30 149 3 %4 10 226
26. NMittendrein Helmut Graz 72 87 41— —— 200
27. Poschum Hans Liezen 5 66 15 1% 24 125

Jugendwertung (die Jugendlichen sing in obiger Wertung mit inbe-
griffen, wurden aber nochmals separat gewertet):

1. Almer Roland 5. Golouch Reinhold
2. Haiden Klaus 6. Damm Albert
3. Hinteregger Jirg. 7. Feschum Hans
4, Werchota Erwin
Mannschaftsrennen:

1., 0MV-3t.Margarethen 2202

2. C¥WV-Teldbach 1946

3. (MV-TLiezen 1576

4, C¥V-Weiz 15173

5. OVV-Judenburg 1320

6, UVFC-Graz 1019

7. Puch-Graz 880



Das Sieger-A/2-Modell von Zeltweg.

Erbaut von Almer Roland, Peldbach = . !
Entwurf: Hans Keinrath, Feldbach S X;
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Klndcr€r9undp~uommer Ferlenlager in Dobrlach am Millistatter-
" See, vom 20.6. bis 4.7.1959.

fir alljdhrlich, so fand auch heuer ein Ferienlager
der Kinderfreunde in DSbriach am Millstédttersee statt. Da bel
diesem auch PFlugmodelle gebaut und geflogen werden, dachten
wir, daR wir auch einiges in unserer Zeltuchrlft dartiber be-
richten konnten.

Als wir, die Ausbildner (zentrale Mitarbeiter), etwas
gpdter nach Dobriach kamen -~ wir hatten an den Bundesme ister-
gchaften teilrsenommen - puliten wir mit Schrecken feststellen,
daR fiir den Modellbau noch nichts verbereitet war. Wir muBten
also als erstes ein Zelt (Hangar) organisieren, dieses dann
imprédegnisren und einrichten, ehe wir mit der Arbeif beginnen
koanten. Doch dann war es endlich so weit. Das Zelt war drei-
teilig und diente in einem Teil den Ausbildnern als Vohnraum,
die anderen zwel Teile waren voll mit Tischen und Binken und
dienten als Verkstatt. Es meldeten sich 40 Teilnehmer und bel
dieser Menge mufite in Schichten gsbaut werden. Die Einteilung
wurde so vorgenommen, dafll eine CGruppe Jewells am Nachmittag und
am darauffolgenden Vormittag baute, dann kam die nfichste Gruppe
dran, usw,

Als erstes wurde ein kleines Delita-Schleuderflugmodell
auvs Sperrhoclz gebaut. Dieses erfreute sich grofler Belisbthelt,
da es schnell herzustellen und sehr robust war., Den groften Spaf
bedeutete das Fliegen damit. Die Jungen schofeén die Deltas ge-
fahrlich in der Gegend herum und man sah dis tollsten Kunstflug-
figuren, wie Eollen, Toopings und auch eine lVenge unbekannter
Kunstflugfiguren.

Als ndchstes wurde ein etwas komplizierteres Anfinger-—
segelflugmodell mit 1 m Spannweite gebauvt. Dieses wurde aus Br-
sparnisgriinden {(und weil kein Balsa geliefert worden war) aus
heimischen Waterialien gebaut, nidmlich aus Sperrholz und Kiefern-~
leisten. Bespannt wurde es mit Mcdelspan. An dieses Modell wag-
ten sich nur mehr 15 heran, wobeil auch nicht alle fertig wurden.
Doch waren am Ende immerhin 10 Mann soweit, um einen kleinen
Wettbewerb auszutragen. Wihrend der Rauzeit wurde auch fleis Sig
baden gegancen. Ebenso erfreuten die Flige eines Fesselflug
modelles sowie eines A/2 Seglers, eines Motorfreiflug-~ und elnes
Wakefieldmeodelles die gesamten Lagerteilnehmer.

Wie schon erwdhnt, fand als Abschluffl ein kleiner Wett—
pewerb fir die Drbauver des Segelmodelles statt. Das Gelidnde war
nicht sehr glnstieg, es war der Sportplatz.

Wetter: leicht bewdlkt und leichter ¥estwind. Gestartet wurde
mit 15 m Schnur und in drei Durchgingen. Hier nun die Ergebnisse-
der ersten 5 von 10 Teilnehmern:

1. Erandst&dtter Faul 108 Sekunden
2. Fuchs Helmut 75 Sekunden
. Fristav Werner 75 Sekunden
3, Reiter Werner 70 SBekunden
4, Michslitsch Faul 58 Bekunden
b. Yiebminger Xlaus - 41 Sekunden

Seitner Johann/Heiter Herwig
KF-Eisenerz
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Das in Dobriach mit Brifolg gebaute und
geflogene Anfinzermodell.

i

Entwurf: Reiter Herwig, Eiseners
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NWEUES VOM MOTOREN-MARKT;

In England wird jJjetzt auch der kleine Glihziinder-
motor immer populdrer. '

So erscheint jetzt die Frog.049 in dieser ¥Version.
Tieser Motor zeichnet sich durch noch leichteres Anspringen
aus, als die Tieselversion.

Die Firma Allen-Mercury bringt einen neu konstruier-
ten 0,049 Gliihkerzenmotor mit 0,8 ccm heraus. Es handelt sich
hier um einen Tizenzbau des anmerikanischen Wen-Mac. Dieser Mo-
tor hat einen automatischen Seilzugstarter, Hhnlich einem Star-
ter bei einam Aufenbordmotnr. Durch zwel-bils dreimaliges An-
reifen ist der Motor leicht anzuwerfen.

Der dritte Motor dieser Kategorie kommt von der Fir-
ma Davies—Charlton Limited. Dieser ist der zur Zeit hilligste
¥otor auf dem englischen Markt und kostet umgerechnet ca. § 125.
Dieser hat 0,75 cem Hubraum, wiegt ohne Tank 37 Gramm und mit
angebautem Tank, der mitgeliefert wird, 42 Gramm. Die Touren-
zahl wird mit iiber 15.000 angegeben. Auch dieser Motor 1st mit
einem Selbststarter ausgeriistet., Es ist dies eine um das Kurbel-
gehiuse gewundene Stahldrathfeder. Mit dieser Anlafverrichtung
wird die Tuftschraube rickwirts gedreht, so lange es geht und
dann 1EBt man diese los und nach 1 bis 2 Versuchen springt der
Motor an. Diese Firma stattet asuch ihre Dieselmotoren von /0,8
bis 1,5 cem mit dieser Startfeder aus. Auch bel diesen wird das
-Starten zum Kinderspiel, soferne die Dlisennadel- und Kompres-
sionseinstellung so halbwegs stimmen.

Die Firma T.D. bringt eine verbesserte Version ihres
1,5 cem Tdesels "Pury" und nennt diesen "Super Fury'". Der Motor
hat einen blauen Zylinderkopf, die Auspuffstutzen des Original-
modelles sind weggefallen, der hintere Kurbelgehiusedeckel wur-
de gedndert und an der Kompressionsschraube wurde ein Fixie-
runcshebe! angebracht.

Der "¥erco" 29 bzw. 35 sind zwel grole Glihzilinder von
5 bzw, 6 ccm Hubraum, englischer Provenienz und entsprechen In
ihrem Aussehen und in ihrer Leistung den ltesten amerikanischen
Modellen,

Der japanische "Enya 29" 5 ccm Glihziinder wird in
seiner neuesten Afusfithrung mit zwel austauschbaren Zylinder-
kopfen und drei Plastikdiiseneinsitzen geliefert, Dadurch 1EZY
sich diewer Wotor allen Gegebenheiten individuell anpassen.

Tie Verdichtungs mit den Kopfen betrdgt 7,5:1 oder Y:1. Vit der
niedrigen Kompression, ohne Dlisenelnsatz und einem hochnitrier-
ten Sprit wird er =sin ausgesprochener Rennmotor,
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ZWEL TIFS zur "Standart"-Bauweilse
von Hang Keinrath, Feldbach.

Ifeile geven die Schleifrichtung gn:
Schleifbrettchen immer vcll am Arbeitsbrett anliegen lassen!
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CBRIEFKASTEN:

Hier die Aniworten von Jedelzky an Eniely auf die Fragen im
letzten Heft. :

Was Deine Fragen hetrifft, so kinnte lch dazu etwa
folpendes sagen: Wach der ersien Uberlegung erscheint es nicht
20, dal ein Schlitzleitwerk die reine Siukgeschwindigkeit nen-
nenswert verbessern kann, denn man muB ja annehmen, daff durch
die beste Trimmung der Fligel euf jeden Fall mit dem besten
Anstellwinkel fliegt und ip Palle der Verwendung des Schlite-
leitwerkes, welches j=a el wenigaer Binstellwinkeldiffenz zu-
188+t, beim gleichen Flﬁaelqnstblelnkel das Hihenleltwerk nun
mit hoherﬁm Angtellwinkel und damit Ca flieg®t und nach aer
charakteristischen Vodellpolare eines Honenle ltworkskonkav-
profiles gerlngeren ald@fﬁtaﬂd auch nooh ergibt. Da das das Leit-
werk aber durch seine geringe Grife Tir dies Vodellgesamtled-
stung wenig ins ZJewicht f#11t, so ddrite sich diese Verbesse-
Tung nur gering auswirken, Aber man mifte sie eilomal ausrech--
nen. Dem gegenliber hat man manchmal optisch den Eindruck, als
ob ein Modell, wenn €8 geringere JiDSgELlhinldldlLfeTena hat
zu . einer bhessersn reinen Leistunzg zu trimmen wire. Irgendetwas
konnte alsc hierbel noch nicht mltbeluck’ chtigt sein bel den
obigen Uberlegunsen. In solchen FHllen ist immer erst dile Gruod-
. Voranssetzung zu prifen: Also 1ﬂlﬁ"on wir, oder hesser kinnen
Cwir mit gvéPerer Einstellwl nkelulzfer ne ednen Fligel evwa ga
nicht auf seinen besten Anstellwinkel hintrimmen, well dann
vielleicht die Lingssotahilitdt nicht mehr mitmacht?

, ] Interessant ist auch in Aiesem Zusammenhang die Be-
obachtung, daf bei je kiirzerem Hehelabstand des Hohenleltwerkes,
anscheinend guch die Eins tc11w1nPu111F3'“ﬁﬂ" hiher sein muf.

Bei den Vogelmodellen von Karész muBte sie entsprechend dem
extrem geringen Hebel extrem grof Sein, Dahel mille eg der
Uberlegung nach umgekehrt sein, da - je niher das Laitwerk Tiedim
Fliigel - auch der Flilgelabwind cher groBer wird and daher bedl
bendtigter Mindestansts zllwinkeldifferens die Win:TcllW¢nk@1‘
‘differenz verringerbar sein mifte. Aber wie Uberall: Hrat ein-
mal miifte man messern, bevor man zu spintisieren anfdagé. Der
“Verstand kann anscheinend nicht melr leigsten als Brfahrungen
ordnen. '

. ingeflogen habe ich meln Modelyr mit Schlitoleitwer:
normal. r“t die Zinste Llwlﬂkﬂldﬂifnvﬁn: g0 we'l verringert,

bis noch kein Unterrschneiden eintrat, - deh bin hier praktisch
beli O Grad uuahe1g9111eben, v1e71“10ht geliv es gcgay miv Miroacs

differenz -~ und dann solange in Hichtung ESchy dnzla tigkelrt

triwmt dal dau Wodell noch nicht pumﬁb (bei ¥ind). Eicrbei
wieder interessant, daR eine nocno scl Wﬂﬂﬁlt:i]gﬂ'c Trimming -
Tir er tklassiges Auslkiinker uwnd bel runiger ILufv - b@im not -
malen Leitwerk mtelich ist und dabei die reiune 3i ina’g-
keit noch besser wird. Wer sagt uns, daR bheil dies anr

lage -~ Schwerpunkt praktisch Neutralpunkt - schon die beste Lew

stung erreicht wird? Viellaicht liegt sie vel noch hiherer !
stellwinkel, hel dem abesr dann nicht wmehr die Léngsstabilitit
gegeben ist und die daher auch noch nicht in Brschelruang getr€~
ten dst.
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Bei meinem Schlitzleitwerk zoigte es sich nun, dafl
der Schwerpunkt in sehr weiten Grensen verschoben werden kenn-
te, ohne 4al sich die Lzistung sr stark wie hei einem Normal-
leitwerk versclhoben hitte. Es steckt im Hchlitzleitwerk bestimmtb

noch eine Menge drinnen!
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ig Jetzt den Anschein hat, dirfte nicht so-
gradient, als vielmehr das erreichbhare Ca

)
max. fir die lédngsstabilisisrende Wirkung des Hohenleitwerles

-von Ausschlag sein. Daher wire dieses Frofil dahin zu variileren,

daB es ein hichstmBsliches Ca-max. erreicht, als da sind: Er-
hohung der Wiolbung, gréfere Wilbuagsrilcklage, weitere Untartei-
Tung des Profiles mit 2 oder 7 3chiitszen, oder sogar in sin
Gitterwerk (wie bei Versuchen mit Jegzlbroten schon erprebi).
Dieses Problem intensiv zu bearbeiten, wire eine Grundlagenar-
beit, ebenfalls wert und wirdig filr den Konstruktionswettbewerh,
Wrllt Ihr das nicht in Angriff nehmen? Ich hattec es sogar selbst
machen wollen. '

Nun zur negativen Pfeilung: Am meisten gefreut hat
mich Ture scharfe RBzobachtung dieser Flugeigenschaft des nega-
tiven Pfeilfliigels, Es bhestirkt mich zu deém ~bigen, daB Ihr
auch die Schlitzleitwerkerscleinunecen der Lingsstabilitit er-
kennen wiirdet, was viel schwerer ist als. Leistungssmessen. Aber
zuriick:

Im GroBflug mufl steil gelkurvt werden, oft iiber 60 Grad.
damit der Kurvenradius nicht groffer als der Thoermikschlauch vird,
Dabei geht - der Auftrieb verliert wie hei Deiner Untersuchung
tiber die V-Form - viel an Lelatung verloren, die Sinkgeschwin-
digkeit ist viel griiBer geworden. Im WModellfluz kdnnen wir uns
die Xurvenradien des [Mlachkreisens leisten und verlieren dadurch
wenig Leistung gegenliber dem Geradeausfluz, Alle Flachkurven sind
Schiebekurven. Je enger ein Modell in flacher Lage kreisen soll,
umso besser muf entwader die Quersiabilitst sein onder dic Innon-
flédche muf wieder gleichen aAuftrieh wie diz Aulenfliche liefern,
was bel ibirer gerinceren Oohngeschwindigkeit entweder durch hi-
heren Anstellwinkel oder grifere Fliche errsicht wird. Fur dann
geht die flacke Schilebekurve nicht in eine schrige Steilkurve unid
am Bnde in den Spiralsturz dher., In dilese. Schishebewegungen um
die Hochachge helm Mlachkre isen spizlt das Wendemoment um die
Hochachze noch entscheidend hinein. Dieses wird durch den Wider-

o
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stand { und seinen ¥ebhel) einer Fllgelhilfte gegenliber der
anderen bedingt. Der nsgative PT 11“1uvﬂl hat nun, wie leicht
verstdndlich ist,
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o gin negatives Wwendemoment, das heilt, beim
Kurven entsteht ein ”enén das Binkurven gerichtetes Drehen um
die Hochachse, welches dem in dic Kurve drehenden Moment des
Seiltenruders entgerenwirkt.

#4111 man also den Leistungsvorteil des negativen
Ffeilfliigels nicht vcrlipren, so muf man kinstlich sein Wende-
mement indifferenz oder besser sogar loioht positiv machen.
Hieran hat meincs Wisscns im Uodellflug noch niemand gearbeli-
tet, - : 4

Ich hofie, Dir ein bifichen gehllflich r~evesen su
gein und vervleibe harslichot

Dein Jedelsky.

Laest und verhreitet den "HAOTELLLTORT™

Vil G o

Dey "SUDDLIATORTY dst das Verbindunsseli-d der V-
sTode il—phortl b
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Zum Tettbewerb in Jeltweg.

Der Wettbewerb, den unser guter Shaschnigg leitete,
war meiner persénlichen Ansicht nach der bisher schinste. Es
war eins rﬁine Freude dabeil zZu sein und zu sehen, wie flissig
und exalt Sbaschnigg diesen Tettbewerb leitete (hoffentlich
ziehe ich mir jetzt nicht den HaB andérér Wettbewerbsleiter
zu) . Ieh muB auch allerdings horvorheben, daB dis Kamerad-
gchaft und vor allem aber die Disziplin unter den Teilnehmern
selbst cine hervorragende war und wohl kaum mehr zu iibzrbie-
ten sein wird. Moge sie fiir alle uukulftlfen Wettbewerbe hei-
spielgebend wirksn., Trotz allem war bei kedinem Teilnehmer ir-
gendeine Nervositgt festzustellen,

Johann rief die cinzelnen Bewerber rechtzeitig und
gfter aurf, sich zum Start fertig zu machen., So standen immer
2 bis 3 Mann beim Starttisch und warteten, bis fir sie €in
Zeitnehrerpaar frsi wiirde. Aufl kKeinen der 27 Teilnehmsr mufite
man warten. Ich muR auch betonen, dal inTolge des schwachen
Windes der GroBteil der Modelle in der Nghe landeten. Sc kam
es, daf der Wettbewerb mit 5 Durchgingen nur drei Stunden und
15 ¥inuten dausrte.

o ¥ir und wohl allsn Teilnehmern wird dieser Wettbe-
werb in schiner Erinnzrung bleiben!

Das tragischie Unglick, das unserem Fenz Heinz aus
Graz zurestofBen ist und die scliwere Operation Schreibmeiers,
worde allgemein mit gridiftem und tiefstem Bedauern aufgenom-
men: , _ ‘
P.5.: Den Abschlufi bildete dann - wie immer - nach einem kriaf-
tigen Mittagessen im Gasthof "Zum Pliegerhorst" die Preisver-—
teilung, bel der dann Sbhaschnigg den Wanderprels bzw, die Ur-
kunden an die Gillcklichen verteilte und fir alle, die dissmal
leer ausgingsn einen Trost fand, daf es vielleicht das nichste
Mal doch noch bhesser gehen wird.

saten Criifen
s Keinrath

VERGEZST WICHT DIE PRUFUNCEN 70U CLIRGLR!!!




Fortsetzung der Allgemelinen Wettbewerbsaaatimmungen_der MAVIGA:

'Ft immer so ahzusperren, dal eine Behin-
mer mit Bicherheit vermisden wird.

voAle Grundlage Tir die ?akfhlhldﬂ en Tindet ebenfalls die
Tisfir entwickelte und vom Tailnchmer susgefillt "Start-
karte! Verwendung. Jedsr Hampirichter tvﬂ@x darauf die von
ihm ermittelten Lerte ein. Nach Beendigung der Fahrpriifun-
gen werden von den Auswertoern die Punktewsrte ecrmittelt und
in die evrbtsprechenden Spalten VI hia IX der Startkarts s0-

vie dey Stann 1 srhe sincetragern,

EL

richtet sich nach dem

% Die Zabhl . -der notwendigen Kampfrichter
Unmfang der Versmstoliung. Mindcstens miissen an jeder Start-
gtells 1 Starter und 2 Ziclirichter = 3 Kampfrichter in
<
w7

Funkticon sein.

A, Trie Teilnelimer werden

3nt%g“'ohfmd dem Teitplan an den
Start gevufen., Veriehlt ein zilnehmer seinen Start, s
wird er am Schiul seiner Oivllgyuwh= noch ein "WGLTQU Mal
an den Start gerufen. Vcrséumf cr atich diesen Start, 8¢
gilt szin Modell als gestarvet und wird in dicsem Lauf mift

0 Funkten gewertet,

D

5, Jades Modell darf nur von dem vel der Registrierung genann-
ten Teilnehmer gestartet werden. Der oStartende braucht Je-
dock nicht der Erhaner sein. In besonderen Pdllen ist das

Kampfgericht LﬂmqghL1”E, sinen nicht Tiir das Modell regi-
Surleri_ n fodlnehmer Fir den Start zumulassen, der aber un-
bedingt der gleichen Mannschait angehdren mui3

6. Fir alle Wodellgruppen Llégh dic fettkampfleitung vor beginn
Der Fahrvprifun-en fest, wie oft ein Start w1uderhnlt werden
Yann., Sei mehreren Sterts wird nur der Beste Ld’ gewertat
(2ins Ausnsbme hiervon macht die Gruppe "D = Mode 11z egel-
bocte}. Ter Teilnehmsr kann von sich aus aud WU¢t@T@ Starts
verzichten, wenn er glaubt, das Ergebnis des ersten how.
sweiten Starts nicht mehr verbessern zu kbnnen.

7. Ist Gie Vertung einer Zeltmessung erforderlich, so mul di~-
se gureh mindestens zwel Stoyppuhren erfoleen.

&. Fir alle Modellbzanruppon, sufsr Gruppe "O0, dat cine Shorh

n geschrisben,

vorhereitung von 5 Minnuen vor
1leine 3Ur dis Elaioor:

u)

G, Turchflihruse dea Bennens an dir Fesss

A-1 = 3 Funden je 100 m = Z00 m bel 15,22 m Li‘tﬂdeﬁt

B-2 = 4 Runden ]; 125 mo= 500 m kel 19.92 m 37 (e

4-7% = 5 Funder je 150 m = 750 m tei 23,82 n

A-4 = 5 Hunden je 150 m = 750 m bel 23,899 m Tieine NLiﬂﬁﬂ

‘Tie Leinenlinge ist dabei insgosamt zu menscn von I*rhpup?t'
der Leine bis zur Witte des Rennbootmodelles (eingchlielfLict
inkopplunssleine von 32 om Linge Tilr allo Klascen)
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10. Vom Moment de= ctartzsichens hat der Teilnehmer 5 Minuten
7eit, seinen Motor oder Strahliriebwerk anzulassen, cin-
zureculieren, das Modell zu startern und auf Geschwindig-
keit mu bringen. Sobald der Teilnehmer sein Mcdell auf
Geschwindigkeit zehracht hat, gibt er den Zeitnehmern il
Zeichen, welche daroufhin ihre Uhren in Gang getzen und
die Runden zihlsn. Mit dem Moment der Vollendung der vOT-
gesdhriebenen Rundencahl werden die Thren zegtoppt. Tide
Startzeit gilt als fiherschritten, werm mis Ablauf der 5-
Minuten-Frist noch leine Zeit genommen werden ann., Ist

 die Startseit liberschritten, =0 oilt das Yodell trotzdem

als gestartet und wird Tir diesen Start mit O Punkten ge-
wertet. Erfolgt das FZeichengeben urz vor Beendigung der
S_Minuten-Frigst, dal die Tahrt dariiber hinaus ansgedehnt
werden muf, vm die vorgeschriehene pundenzahl zu fahren,
so wird der Launf als giltig bewertet.

11. Die gestoppte Zeit wird in die Startkerte eingetragen und
von den Auswertern in die Stammlarte dbertragen. Die go-
stoppten Zeiten werden von den Auvsweritsrn in Punkte umze-
rechnet, falls dies von der Wettkampfleltung angeordnet
wird,

Fiir alle Klassen dieser Gruppe kommt bei der Aus-
tragung die in Skizze 1 dargestellzue Bojenanordnung zur An-
wendung. Die Skiszze 1 gibt das Kursdreieck mit allsn Abmes-
sungen an. Alle Klassen der Gruppe ¥ benutzen diese Bojen-
canordnung. Der Durdhmssser der einzelnen Bojen =011 zwischen
100 uynd 150 mm betragen. Die sbatinde der Bojen laut Skizz
1 sind von Bojenmitte 31 Bojenmitte gemegsen. Die Start-Ziel-
linie (nur fir die Klagsen *l, Fw und 75) bildet die Boje D
und gin Wimpel am Steq. ' o
¥lasse T 1: Geschwindigkeitskurs Skizze 2
rulassung: Modelle mit Verbrannungzmotoren.
Hutraumohor- : ‘

Erenze: 30 cem. otrahltricbwsrle oind ausgeschlossen.
Startvorbe- - ,
reitungs-
zeit: 5 Minuten.
Turchginge: 1.
CWertung:y cohiedsrichter stoppen die Zelt. Die Zeiten
' werden zusammengezihlt und durch 3 getellt.
Yrreichen mehrere Teilnebmer die gleichen
Teiten, o ist ein Stechen durchzufihren.

1
7y
]

Erreicht der Brste der XKlasse F 1 dis gls
oder eine geringere Cegetwindigkeit als d
Frste der Klasse I 2, so werden heide Klassen
gemeingan gewsrtet, Der Standort des Teil
mers kann veridndert werden.




BPedingungen:
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Die Startverbereitunsszeit darf dazu ausgenutzt
werden, eine Probefahrt zu unternehmen.

Tie Anfahrt der Startlinie ist freigestellt.
Die Startlinie kann in voller Fahrt passiert

‘werden. Durch Erheben der Hand gibt der Teilneh-

Klassse  2:
Zulassung:

mer bekannt, daf das Yodell der 3Startlinie zu-
fahrt und der Start erfolgt. Das Beriihren der
Bojen ist kein Fehler.

Sofern wihrend des Kurses das Dreieck ABC be-
riithrt oder eines der Tore BD, ¢F oder AR verfchlt
ist, ist der Start hinf#llig. Der Teilnehmer
gscheidet zug der Konkurenszs.

Wird die Startvorbereitungszelt ﬁberschritten

und der Motor 1Huft noch nicht, so kann der Teil-
nehmer als Letzter einen zwelten tartvcr uch
unternehmen. Bin dritter Startversuch kann nicht
unternommen warden,

Geschwindigkeitskurs Skizsze 2. :
Modelle, die alle Arten von Antriebsmaschinen
besitzen, ausgenommen Modells der Klasse F 1 und
Strahltriebwerke.

Startvorbereitung, Durchgénge, Vertung und Bedingungen sonst
nach Ausschreibung der Klasse F 1.

Klasse ¥ 3:
Zulassung:

Startvorhe-

reitungszelit:

Durchgiénge:

Viertung:
Zeit:

Das Berithren

Figurenkurse laut Skigzen 3, 4 und 5.
Alle Arten vom Medellen, ausgsnommen Strahltrieb-
werlke,

5 Winuten. :

Der Veranstalter bestimmt, wieviele Durchgidnge
und welche Xurse der sSkizzen 3 bis 5 zu fahren
sind.
Nach Funkien. ,
Fiir den ersten Durchgang stehen 42 Punkte zur
Verfiigung; fiir den zweiten Durchgang stelen

51 Punkte zur Verfiigung und fiir den drlttﬁn
Durchgang stehen 78 Funkte zur Verfligung. Die
Punktehewertung wird sc vorgenommen, dafl der
Teilnehmar bheil Startbeginn O Punkte hat., Fir
fTehlerirsie Durchfalrt des Tores TE werden 3
Punkte gegeben, fir die andaren Tore:

AR = & Tunkte
BS = 6 Punkte

GF = 9 Punikte
JHE = 12 Tunkte
CT = 12 Funkte

der Bojen und das Verfehlen der Tore sind Fehler,

ertungsbeisplel: 1. Durchgang nach Skicme 3:

Las ¥odell durchfihrt den Eurs fehlerfrei:
Tor I'E = 3 Punktsz Tor GF = 9 Punkte
Tor JH = 12 Punkte TTor BS = 6 Punkte
Tor AR = €& Punktsz Tor DE = 5 Punlkie
Tor LE = % Funkte 42 Tunkte



Dag Modell féhrt nicht fehlerfrei, =.B.: .
Punkt e

Tor DE Boje wird beriihrt - 2
Tor JH Boje J und H werden berihrt 4 Punkte
Tor AR wird verfehlt 0 Punkte
TOr DE fehlerfreil . 3 Punkte
Tor GF wird verfehlt, Boje T beriihrt 0 Punkts
Tor BS fehlerfrei & Funkte
Tor DE fehlerfreld 5 Punikte
15 Punkte

Der mweite und dritte Durcngang werden sinngemil
gewertet., 3 Schiedsrichter nelmen die Iunktewertung und Zelt-
nahme vov, Die Furnktewsrtung der einselnen Durchginge werden
zusammengezEhlt und durceh 5 geteilt, '
er dyel DurchgEngs warden zusammen-—
ibt siclh nach der hichsten Tunkte-
=i lnehmer die gleiche Punkbtezahl, so

Tde Lrrgenrisse d
gﬂ ahll Nie Edﬂﬁllﬁte arg
zahl. Zrreichen nehrere Te

EhTSChEldHt diz Zeit.

i

Bedingungen: Dis vtartverbersitungszeit dartd su einer Probe-
fahrt avsgeniilzt werden. Ist der Toilnehmerso-

git, dafi der Start erfolgen kann, so gibt er

dies durch frheben der Hand bekannt. Die Vertung
beginnt nach Herunternehmen der Hand. Die Zeit-
nahme beginnt und endet mit dem Passieren des
Tores DE. Der standort des Teilnehmers ist von
Startbeginn bis Ende der Vertung nichi zu verin-
dern (in 3kisze 1 ersichtlich). Der Teilnehmer
darf fiir sich keinen erhdhten Platz schafien,
Die Starthelfer konnen, sowslt sie nicht am Platz
des Teilnchmers sind, keine Zeichen oder Zurufe
geben, die dis Steusrung der Lur e erlecichtern.

Flasge 4: Ballonstechen,
Zulassung: Nach Klasse 7 3,
Startvorbe-

reitung: - 5 Minuten.

Turcheginge: Ein Durchrang dauert 3 ”1mu?en.

“ertung: YMach der in der vorgeschricebenen Zelt gestoche-
‘nen Zallons, Erreichen Tellnehmer auf dem ersten
Platz gleiche RBollonabschiisss, so ist sin Stechszn

_ nach Vallgabe der %ettkampfleitun"uur houfdhren.

Bedingungen: Die teilnehmendsn Modelle dilrfen am bug mit einer
Madel verschen werdenn Diege W%dlb dar? nicht @achr
ale 100 mm iiber den Bug hinausragen.
Am Tor AR gebt edin Ruderboot mit ¥ Menn Lssetzuns
und der erntaprechenden Auzehl Lufiballons vor Anker
Die Ballons midssen alle dieselbe Form haben. =
Ballons =ind durch cinen Draht abgelbunden
schwert, Die bootshesatzuns tript dafiir Sor
dalb sich im Dreileck ABC stéandic 5 Bull
den. "z ist fuigd%L dar |€L1W*Nmfl‘
von 3 ¥inuten mbglichetr visle Bzsllonsg abruac
fen. Gevarteu worden our Ballono, cie inperhalb
des Drzisckeg ATC gezlocihen we: T Vodsll
darf die Bojenanordmung zu Lnranrt:n verlaszern,

Star?helfer ditrfen Zeichen und Zurufe peben, Zine
Kellision mit dem Huderbont hat der Teilnehmer ou
vermeiden.

er Teilnshmer darf seinen Stondsrt veridndern, -



Klasse F 5:
Zulassung:
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Die Startvorbercitungszeit darf zu einer Irnbo-
fahrt benutzt werden. Sobald das Dreieck ABC wvonm

Modell beriihrt wird, bepinnt die Vertung.

Segclkurs nach Gkizze 2.

411le Segelbootmodelle, die zur Forthewegung nur
den Wind auwsnutzen. Sofzrn Hilfsmotore eingebhaut
sind, ist dersn Benutzung unzuldssig und zu unter-
binden.

Startvorbereitungszeit:

Durchgiinge :
Wertung:

Bedingungen:

Klasse T €:

6 Minuten.
1 Durchgang.
Wach Zeit, sonst wiz Klasse

se 1L ound T2,
Die Startvorbsrceitungszeit darf dazu ausgemitzt

werden, eine Probefanrt zu unternehmnen, Dis An-
fahrt zur Startlinie ist freoigestellt. Die Start-

linie kann in voller Fahrt passiert werden. Durch
Erheben der Hand gibt der Teilnehmer bekannt, dali
das Hodell der Ztartlinie zufdhrt und der Start evr—
folgt. Das Beriihren der Foje isgt kein Fehler. Dig
Aufgabe besteht darin, das Dredeck ARC in mgiichst
kurzer Zeit zu umsegeln. Das Dreieck ABC darf dabeil
nicht berithrt werden. Der Standort des Teilnehmers
darf veridndert werdemn.

Mannschaftemanodvor,

Sowohl die Mandver als auch die Zusammenstellunmg der Mannschaft
gind freigestellt. '
Die Wertung liegt villig im Ermessen der Vetthewerbsleitung.

Klasse F 7T:

Wis in Klasze
laufig in der

Besondere Maniver.
F 6. Die Fahrbedingungen fir Gruppe K
jeweiligen

werden vor-—

Atsschreibung festgetegt. S
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