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Das Anfidnger-Problem!

Ich konnte folgende Beobachtung- machen'

Bin Meodellflieger, ca in wehrfahlgem Alter, der den Modell-
flug hereits seit etwa zwei Jahren betreibt, dabel tadellos fliegen-
de Modelle baut, hat von den theoretischen Grundbegrlffen des Modell-
fluges keine blasse Ahnung, ge chweige denn.von hoheren Problemen,
obzwar er mit Werkzeugmaschinen (Drehbank, Xreissidge etc.) ganz gut
umgehen kann. ' S :

Als ich dies sah, korinte ich nur den Kopf schiitteln und
fregte mich, warum das so ist. Ich kam zu der Erkenntnis, daB ihm
vermutlich keine r i ¢ h t i g e Grundausbildung zuteil wurde.
Da es héchstwahrscheinlich kein Binzelfall ist und vermutlich vie-
len Wodellfliegern so geht, besonderes denen, die keine Moglichkelt
haben, in einer Gruppe zu arbeiten, mdchte ich ab und zu Artikel und
. Dips speziell fiir Anfinger bringen. Ich rufe hiermit alle Leser zur
Witarbeit auf, denn es sind oft Kleinigkeiten, die einem das Leben
erleichtern. Das scll natiirlich nicht heiRen, daB die Txperten, bei
der Zutellung von Artikeln zu ¥Kurz kommen werden. Bs kann aber auch
nicht schaden, wenn die Fortgeschrittenen diese Anfangerartlktl le-
sen, denn im Laufe der Zeit hat man verschisdenes vergessen und eine
kleine Rekapitulation kann nie schaden. Die Anfidnger haben oft die
komischesten Fregen und es ist doch irgendwie peinlich, wenn man
keine prézige Auskunft als Lokal"Experte" geben kann.

Tn diesem Sinne fir
diesmal:

F.CZ.
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AS-KO-Bundesfest! 16, bis 19. Juli 1959 in Linz
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EIRISCHE - OMV - LANTESMEISTERSCHAFTEN 1059,

Ort: Plughafen Zeltweg_ o P Tage: 2. und 5. Mal 1959

im ersten Mai-Woeohensnde hatten wir unsere Landesneisterschalften in
Gelitweg. - ‘ \ o : . ) 7
Der Anmarschweg vegsnn ¢chon gany. justig. Ich traf in Leoben einige
Wiener Kollegin. Weine Bisencrzen Xollegen schauten mir bel der Ab-
fahrt in Leoben zu und konnter nichv mit, da sie daz Gedéck noch in
der AubeWLﬂIUHU hatcien. Die Qrarer, Jie mib Autos fuhren, fihrten
aunch wiederum tolle Stlicke zuf, so verloren sis uvnterwess die halben
Modelle wvom iaontragsv Tigs ging nich’t chae Truch ab, zua (lilck war-
de das Herabfallen bemark®, vnd Heinsi mcchte in ewinem zer Autos aufl
dem Fiicksitz azne Ferkeiats rul vnd bai der Avlhndt v Zeliweg waren
die Modelle wieder wi= ncu. .
Von 5C gemeldeten Teilnehmera stelltier sich 45 der Kampfrichtern.
Mit einer kleinen Verségerung begonn der Yettvswerd unier der Leltung
e &l

tal

unseres Landescbmaan- SLollver reters uw 14.30 Thi. Diz Wetthswerhs-
leitung hatte sine Llcire Programménderung beschlossen und so vegan-
nen wir mit dan xuaktfluﬂmﬁu“cclfng~M0i017pn" ¥ war dies fir die
Teilnehmer ke : Freudz, ebanso fiv den daranfiolgenden Walke-
fieldhewsrh, Vlnl aetts rund 1

o] m/ueh, ShErke miv eingzebau-
ten reffinierten o{l;:mnouea, dié¢ nech weit htber ieage. Doch zuriick
zu den FKunstflugmodellen. Hic> bahnite sizh ein Fiansko an,denn die mei-
sten machiten Bruch, flir die Zucehcz _st so efwen ju ogang lustlig zum
schauen, coch *ut e das Hm*z weh, wean man dis Modelle ungespitz?
in den Boden gehen sie Lobend zu z2rwéhnen wd sinrgth, der auch
Landesmeister wurle. Br flog ~1s einziger das e Proyramm, Hicht ver-
gessen dirfen wiv auvch Leitn;r, unseron Wiener dast,. der auch sehr sohin
flog. '
Bei den Wakefielads war vnocorem Shaschnigg der Titel nicht zu nehmen. Tie
anderen Toilnehmer erreichien bel weitem richt diece Form. Janischer
hatte insoferne Pech, als «v oeln beates Med:ll vor dem Wettbewerh ver-
lor. Selver schuld, keins Thergikbremse! Ich persdnlich hatte auvch "wun-
derbare” Zeiten, ducn siche ohen, ich flog mit vuami von vorigem Jahr,
noch dazu gabrauchti Mittendrein war auch vom Fech verfolgt, verlor ein
Luftechraubenblatt wnd Ronntz scine gewohunie Torm nicht erreichen.
Wach Schluf ging 30 ruck zuck in die Unborvkanfi, jeder hall erfroren.
Die {lbernachtuns gesvtaltete sica zu elnem edgenen Problem, da nicht ge-
niigend Pliice vorhanden waren, dosi. wunde ¢iszs avch gemsldétert und auf
g sicn anch gonz gut.

LAulern urd zu drzitt in 2 Detten sochldfi o

Senntag Lerrschie selitnes windstilles Welber, so genade dns richtige

Tlir den A/2 Wedtbewszrb. Bs entwickelie sich donn auch eins rege Thermil:-
lotterie. Unserem Bornd dircah T Sizg nicht zu nehomen. Ha ja, dic

Routine! Saclkl kam auf den zwoiten Plats urd Creute sich wdniglich! Der
dritie Platz ging sn Jndenburg, das Modell hatte ja om Torsonntag ge-
zzigh, was es kann' {(siecke WuZazrsch von Paunm).

Wehrend des A,OnB“werDeG wurdc auch dux : ’/1—Hmtorfreiflugmodollo
abgewickelt. Hier dsi nich®t viel zu sager, avfer, dnfi der nachherige
Sieger gar nicht antrzten wollie and erst nach gatem Zureden antratl

Dann folgte.noch R(G wnd GCV., Bed RCG. flogen 2 Teilnehmer. Deide mis
gednderten ¥u 118 (Snannweite ""*mloﬂgrt\ Projer konnte den Sieg buchen.
Xzlcher hatte Pech, bhrachie szin Modell ins Pumpen uand nicht mehr heraus.
Brueh! Schade. RCYV Cleog ein Mann. Tch hatte worher meinen Motor zerstort.
Unseren Knittelfelder Freund hatien die Nerven eltwss iw 3tich gelassen.
Ir flog wohl das FProgramm, cogh hesten wir varher {nicht Dbdsec sein} schon
schinere Tliige gesehen.

Wir Treuen uns, daf wir uaserc Wiener Tresunde Hach, Hisselwiiller, Kirchort
und Leitner bei uwas als GHsbe begrifbten durfien, Sic zeigten durchwegs her-
vorragende Loi stuagen, ¥is ciner Siegerchrung mit Placletizaverteilung im
Gasthaus ging dann uns=re Landesmelsterschaft zu Inde.

CZ.
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Erster A/2~Wettbewerb des AbV-Puch-Tkaros:

Tie Sektion Modellflug desASV—Pﬁch-Graz schreibt anlédf-

lich ihres fiinfj&hrigen Bestehens einen A/2 - Wettbewerb aus.

Der Termin fiir diesen Vettbewerh wurde fir

Bonntag, den 21. Juni 1959 festgesetzt,

Nennungen bis spitestens 1%. Juni 1959 an:

Herrn A.ENGLER, Graz, Flurgasse 26.

Der Wettbewerb findet auf dem Flu’gplatz in Zeltweg statt.
Daszetretan der Rollbshn ist grundsdtzlich untersagt. Das Wettbewerbs—

gelinde befindet sich am ndrdlichen Ende des Flugplatzes,
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REKODRTHMIELIDUNGILH

Bewerber: Peter SCHREIBMEILR, ASV—Puch—Ikaroé
Art des Rekordes: 4/2, 6 x max., binnen 100 kinuten.

Tag und Pluggelinde: 1.3.19%9, Flughafen Thalerhof
Flugleistung: 6 mx. von 14.32 ~ 16,04 Uhr
Wetter: Heiter, 2 - 4 mfsec. Wind.
Das Modell ist in Vollbalsahauwzise gebaut und wirikénnen

jeder Gruppe versichern, daf sie mit derartigen ¥odellen gute Brfolge
erzielen werden. ' : :

Die Leistungen bestiatigen:
Leistungepriifer: Bewerber: Zeuge:
Johann Shaschnigg Peter Schreibmeiler Tnterschrift?

Bewerber: Haymo RINIER, geb. 14.10.1936
Knittelfeld, St.Margarethen, Hauptstrafe 13

Art des Rekodes: 4/2-Segler, B x max., binnen 100 Minuten.
" Mag und Fluggelinde: 29.3.1959, St.rargarethen (Steiermark)
Flugleistungen: 8 Maximse von 9.51 -~ 11.19 Uhr

Die Leistungen bestétigen:

Leistungspriifer: : Zeugen:

Bernd Hirsch ‘ Johahn Burgstaller

Willivald Konrad
Wilhelm Sabitzer

._—_....._-.___m_.__...._.-..._-‘u.._..-_—_—_.._.._.—-.-u....—___.—..-...—..__...._.—.-._-..._..._-_-u..-.——-—-—-——-.-

Rewerber: Bernd KIRSCH, geb. 12.11.1930
Knittelfeld, St.Vargarethen, Hauptstraie 13

‘Aft-&es.ﬁekordes:-ﬁ/Q—Ségler, 9 X max. binnen 100 Minuten.
Tag und Fluggrelénde: 29.5.1959; 5t Margarethen (Steiermark)
Fluglgistungen: 9 Maxima von 9.46 - 11.13% Uhr.
Dié‘Leistunoen.besfétigen: _ . 

Leistungspriifer: Beugen:

Johenn Burgstallsr o Wilhelm Sabitzer
S L %i11libald Konrad

Wetterlage bei beiden Rekorden:
Vollsténdig geschlossene Wolkendscke und Windetille.

Bs wurden jeweils 1% Fliige flir die Rekorde bendtigt.
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Fortsetzung~ EINV NEUER BALSATRAGFLUGEL
vaon Erich Jedelsky. '

ZUR FORMIREUE:

fuf Grund der besonderen Bedeutung der Formireue seien
noch einige Uberlogungen festgehalten:

JLDie MeRfligel fiir Windkanalmessungen sind sehr exakt her-
gestellt, i1l man nun giiltige Vergleiche zwischen Windkasnalmessun-
gen und Freiflugmessungen durchfiihren, so muB neben den Faktoren des
Reynolds'schen Gesetzes, die das Medium sowie die relative Beschwin-
digkeit zwischen Medium und Kdrper betreffen, auch auf die exakte geo-
metrische Ahnlichkeit der zu vergleichenden umstrémten Kérper geach-~
tet werden. IMafiir ist aber neben der relnen Angabe der Tiefe ebenso
der Formtreue- und Oberfléchenglite~Faktor von entscheidender Bedeu-
tung. Erst dann sind auch Bhnliche StrdmungsverhiZlinisse zu erwarten.
So ist z.B. bei der Oberflichengiite,kein Kérper ist absolut glatt, das
Verhdltnis von “Buckelgroﬂe” zu "FormkOrpergrilBe" sehr mafBgebend fir
den Widerstand.
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Die Bkelettbauweise ergibt nun grofe Verfilschungen. Wie
die ersten Vergleichsmessungen im Windkanal mit einem exakten Mef-
fliigel und einem Fliigel in Skelettbau, von einer im Modellbau tblichen
Ausfithrunpgsgiite gezeigt haben, war die kritische Re~Zahl beim Skelett-
fliigel bedsutend niedriger, was sinerseits durch das Entstehen eines
im Mittel flacheren Profils und andererseits engeren Nasenradius be-
dingt uud verstandllch ist,
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. Macht man einen paralellen Blick in den GroBfflug, so sel
hier verwlesen auf den Ayfsatz von Dr.Raspet in der "Mhermik" Nov.1954
iiber "Verbesserung und Vermessung von Segelflugzeugen', in dem die
Leistungssteigerung durch Yelligkeitsfreihelt der Oberfldche dargelegt
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Ter Modellflug zsigt bel zwar turbulenter Grenzschicht der
Oberseite #hnliche RErscheinungen ven Hhnlichewn Grad der Verbesserivngs-
fihigkeit. Ist doch im niederen Re-Zshlen-Beresich das Probelm der
Strimungshaftung bel griBerer Woélbung das Giundproblem.

WERKSTOFF und GEWICHT:

Als Werkstoff kam von allen Anfeng an das Balsaholz in
Frage. Bs stellt den derzelt idealen Vierirstofl dar, nicht nur wes
das Verhdltnis von Gewich® zu Festigksit, besonders bei den leich~
teren Sorten betrifft, sondern was such die Verarbei tungsmiglichkelt
betrifft. Hier sei verwiesen aul den susgeseichneten Artikel von .0
E¥raut und Ing.Kurt Hickel: B3 lsahols das Kenstruliionsmaterial der
Medellbauer" in “Modsiltechnik wund 3port®. Als in Osverreich wieder
Balsa, sowohl in Menge und Qualitit ausreichend verrighar var, stand
fir mich fest, daB nicht die foertragung der gewichtlich gezwungensn
Skelettbauweise aus der "Sperrholz—Kiefernleistenuﬁra” ing "Balsazeit-
alter" der richtige Weg sein kdnnite, gsondern Gie dem Balsa guasi
tgrteigene” Schalen- ja noch besser Vollbauweise sein misse. Tie Voil-
bauweise hat als Hzuptschwicrigkeit das Problem Cewicht. Und-das Ge-
wicht des Balsas abhingig vom Volumen des Bauteiles. Und hier haben
Fliigel mit den modernen Konkavprofilen ein bedeuterd geringeres- Vo-.
lumen als frilhere Profils hoherer ¥slbung und nahezu gerader Unter-

‘seite, wie Clark-T, W-60 usw. Die Vollbauweise schien also unter-
suchenswert. '

i
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. Von weitaus griéferer Gedeutung erschien ein méglicher
Interferrenzwiderstand. Die (Gefahr des Interferrengwiderstandes
besteht nur an Stellen mit Druckanstieg, daher gehSren die AuBenrippen

e T e A an die Unterseite, wo Druckabfall herrscht.
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Als Grenzschichtsperren sind die AuBenrippen sogar von
positiver Wirkung. Theoretisch boten die Auvfenrippen also keine Nach-
teile, was auch spiter in der Draxis bestétigt wurde., Die Praxis zeig-
te aber auch, daB bei einer Stellung von 2 - 3 Grad schrig zur fnstri-
mung bereits ein AbreiBfen an den AuBenrippen auf der laminaren Unter—
seite eintreten kann. Sorgfalt beim Pliigelzusammenbau hesonders bei
Pfeilfliigeln ist geboten, damit die Rippen in Flugrichtung zu fliegen
kommen .

BESCHREIBUNG der BAUWEISE:

Die im folgenden beschriebenec Bauwcise sei "Standartbauweisze!
genannt, im Gegensatz zu einer Reihe von Varianten bzw. anderen Bau~
welsen in Balsa, die in den letzten Jahren erprobt wurden und deren
Beschreibung cinem eigenen Bericht vorbehalten bleiben soll, Nach dem
Grundsatz der systematischen Weiterentwicklung wurde mit der Standari-
bauweise begonnen, als der ecinfachstsn Art; sie ist zugleicgh am dkono-
mischesten in ihrem Verh&ltnis von Bauaufwané zu Leistung und hat sich
bisher am besten bewZhrt. Sie wurde sofort fiir einen A/E—Flﬁgel von
etwa 30 8dm vnd ca. Streckung 15 ausgelegt und sei an Hand dieses Ilii-
gels erléutert
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Die Oberseite entspricht dem Profil E.J.-75 wihrend die
Unterseite shgedndert ist. Beim AﬂE—Flﬁgel-ergeben sich in "Solarbo'-
" Belse filir Vollblock und Endfahne und fiir die Aufienrippen, welche aus
feinjihrigen 2 x 5 Kiefernleisten bestehen, folgende laRe:

fr"**T—#
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Da das Solarbo-Balss nicht die erforderliche Lidnge von
1080 mm der Halbspannweite erreicht, muf geschdftet werden. Fiir den
Vollbloeck hat sich eine SchAftung dcs unverarbeltefuv Brettes in fol-
gender Art bewdhrt:
Die Endfahne wird vorteilhaft genau ifiber ciner AuBenrippe, erst belm
Zusammenbau mit dem Vollblock und AuBenrippen, mi% einer relativ stump-
fen Schéaftung, von etwa der doppelten DNicke der Endfahne verbunden,
s0ll keine Leimverwerfung eintreten. Auch Hirnholzverleimungen genii-
‘gend schréggestellt, haben sowohl fiir den Vollblock, als auch fiir die
Endfahne entsprochen. -
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Der Fliigel aus "BE"-Balga braucht nicht geschiftet zu wer-
den und errelcht da die Bretier nur 75 mm breit sind, nicht ganz
150 mm Tiefe (etwa 148 mm), dem entsprechend die Dberseitenwﬁlbung
prozentual den Aufmassen von E.J.-85 zu halten ist. In Verbindung
mit e¢iner in der Praxis sehr angenehmen "harten StoBkante" der Fliigel-
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Dann werden in das Brett fiir den Vollbhlock mit einer
Sehliisselfeile die Einschnitte fir die Versenkung der AuBenrippen.
gefeilt, Die Versenkung hat sich 2ls notwendig erwisesen, um ein '
Abplatzen der zuerst einfach nur stumpf an den Vollblock angeleim-
ten AuBenrippen zu vermeiden., Die Praxis hat geneigt, defl der Ab-
stand der AuBenrippen von 100 mm nicht wesentlich zu {iberschreiten
ist, s0ll die Formhaltigkeit der Tndfahne und Geradlinigkeit der
Endleiste sowie geniigende Beulsteifigkeit bei Biegebelastungen
gewshrleistet sein.

Unerléissliche Voraussetzung fiir einen verzugsfesten
Fliigel ist ein tadellos planes Hellingbrett ohne Verwindungen und
von geniigender Steifigkeit, da der Verzug, der beilmiVerleimen ein-
mal “eingebaut" wurde, nicht mehr herauszubringen ist, wile anderer-
seits ein verzugsfrei verleimter Flilgel auch so bleibt. Die Ober-
seitenwblbung des Vollblocks wird crst nach Verleimung des Fliigels,
aus dem Brett herausgearbeitet. Es wird daher das oberseitig un-
verschliffene Brett fiir den Vollblock mit fuflenripven und Endfahne
verleimt. Zur Erreichung einer exekten Profilwdlbung der Oberseite
ist die genaue Einhaltung der Schr#gstellung des Brettes fiir den
Vollbhlock ausschlaggebend. Hiefiir beniitzt man am besten eine kleine
Lehre aus Sperrholz oder Hartbalsa, schiebt Balsakeile unter und’
h#dlt mit Stecknadeln das Brett fiir den Vollblock nieder.
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Wach Trocknen der Leimung und Abnahme des Rohflilgels vom
Helllngbrctt, werden die AuBenrippen mit Vollblack und Endfahne, so-
wie die Endfahne mit dem Vollblock durch kleine Leimmuffen aus Aceton-
kleber nachgelcimt. '

AT 22 € Jlfdb b AT (b et g "'—fw,‘
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Bei der nun folgenden Formgebung der Oberseite des Voll-
klockes zieht man zuerst als inhaltspunkt die Linie der groiiten
Profilwdlbung, worauf mit dem Messer das CGrébste entfernt wird.
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Mit einecm Schleifklotz von mittelsgrobem Glaspapler wird
der Vollhlonck gerundet, wobei im anfang eine Sperrholzachablone hilf-
reich ist und spiter, bei elniger Ubung, die Runcungen allein mit
freiem Auge kontro]llcrt gellngen. ' '

Fortsetzung im nichsten Heft,
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SCHIF FSWODELLB AT ;"

Das Zahnradwindruder nach Kerl Schulze.

Der moderne Wodellsegelsport verlangt von seinen Anhin-
gern, daf ihre Modelle - was Kurshalten im Verhi#ltnis zur jeweils
einfallenden Windstrdmung betrifft - jedem ¥indeinfallswinkel zum
verlangten Kurs gerecht wérden, d.h. da@ unser Modell auch dann
noch die verlangte Fahrtrichtung einzuhalten hat, wenn sich die
Windrichtung fallweise momentan #ndern sollte, sei es durch plttz-
lich einfellende Bben oder dergleichen.

Wohl allen Modellseglern diirfte es bekannt sein, daB
"Raumpohoots" nder "vor dem Wind"-Kurse nur mit sutomatisch wir-
kendem Ruder gesegelt werden kdnnen. Jedss ruderlose Modell wiirde

-bei derartigen Kursen versagen, d.h., es wiirde bis zur Kursrichtung
mehr oder weniger hoch "am Wind" anluvean. Durch Verlegen des Ssgel~
schwerpunktes weiter mnach vorne und Ficren der Bchooten, 1ERt sich
dieses Bestreben zwar mildern, aber niemals ganz beseitigen. (Man
wird auch beobachten kinnen, daf bei Wettfahrten eusgzelkniffene Boote
fast stets das Lecufer anlaufen). Das bei bBigem Wetter entstehende
Miflverh&ltnis des Seglerschwerpunktes zum Lateralschwerpunkt, her-
vorgerufen in erster Linie durch die sich stetig &ndernde Windge-
sechwindiglkeit, 14Rt eben das Modell jeweils anluven oder sbfallen.
Jede Anderung der Kursrichtung bedeutet aber zugleich eine Verminde-
rung der Fahrgeschwindigkeit, gans abyesehon davon, daB das fAnluven
auch bis zum "in den ¥ind schieBen" fiithren kann, womlt das Modell
auch leicht "auf dun anderen Bug" wenden kann.

E ' Es ginge iber den Rahmen unserer heutigen Ausfiihrung,

einen eingehenden Uberblick iiber dies Entwicklung der Windrudersteue-
rungen bei lodelien zu geben. Nathaniel Herreshoff, ¢in amerikani-
scher Schiffsbavkonstrukteur verwendete an siner von ihm gebauten
Grofyacht 1875 erstmalig das Prinzip der Ruderbetiétigung durch eine
Windfahne. Erst 1935 griff der Worweger Hr.Sam O'Berge diese Idee

bei dem von ihm gebauten Yachtmodell auf. 1936 und 1938 gewann 04lBarges
windflligelgesteuertes Modell zweimsl die Weltmeisterschaft., -

Wir wollen raummangels die weiteren Eptwicklungsstadien
. der Windfliigelsteuerung iibergehen und uns hier lediglich mit der
allerletzten, zugleich banlich einfachsten und in der erkunpswelse
besten Windfliigelsteuerung befassen.

Eg ist dies das "Zahnrad-Windruder" von Xarl Schulze
_(Ostdeutschland) 1958 erstmalig herausgebracht. 4lle mit Schulze-
Zghnrad-Windruder ausgestatteten Yachtmodelle haben sich bei den
deutschen Meisterschaften im Schiffsmodellbau in Rostock glanzend
bewdhrt, Es konnten alle drei in dieser Gruppe gestarteten Modelle
die Meistertitel einheimsen! Was dies bhedeutet, geht schon daraus
hervor, als dert die Elite der Wodellse~glerschaft aus allen Ost-
blocksteaten vertreten war und der Wettbewerb gerade keéin Honig-

lecken fiir die Beteiligten WaT, :






