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t,,, und wie weiter?"

_ Aus unserem Titelblatt schon ersichtlich, sind wir mit
unserer ;eitschrift etwas festgefahren. %s fehlen uns némlich tech-
nische A%tikel und RBerichte aller Art. Es besteht wohl die Mdglich-
keit, diese aus susléndischen Zeitschriften zu {ihernehmen, doch ist
dies wohl keine befriedigende Losung, da ja unsere Belange nicht
behandelt werden. Als Osterreichische Zeitschrift srllien wir in
grster Linie wvon osterrelchlschen Entw1ck1unpen und iber unser
Vereinsleben berichten!

Darum Experten und Gruppenleiter heraus aus der Regerve!
Aber auch alle€ anderen Modellflieger!

¥ie wdre es, wenn IThr uns Eure Erfahrungen mitteilen wiir-
det? Bei Wettbewerben und sonstigen Zusammenkiinften wisst Thr doch
immer eine ganze Menge zu erzihlen, soll es da nicht mdglich sein,
auch einmel einiges zu schreiben?!

Es ist ja Eure Zeltsehrlft aber wie sollen wir sie zu
Eurer Zufriedenheit gestalten, wenn keine Anfragen und auch keine
Anregungen von RBurer Seite einlaufen! Tie Berichte "aus dem Osterr.
lodellsport" sowie der "Briefkasten” miissen deshalb leer bleiben!
Sollte es mdglich sein, deB der Osterreichische hodellsport elnge-
schlafen ;Lst'P Ties is% wohl ksum anzunchmen!

Deshalb noch einmal: Lasst von Euch hdren!

Sport frei!
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Ein groBer Teil hat den "Lodellsyport! noch nicht hermahlt!
Bitte das ehest nachzuholen!
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Foch ist es Zeit, den Urlaub fiir das
ASKO - BUNDESFEST in Linz vomlI6. - 19, Juli 1959

anzumelden!

Baust Du schon Tein lodell dazu?
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MITTEILUNGEN TER BUNTESLETITUNG:

Um zu einer geregelten Organisationsarbeit zu kommen ist
unbedingt erforderlich, daB die Gruppenleiter die Termine eirhal-
ten. Gruppen die ihren Verpflichtungen nicht nachkommen, werden.von
der Fundeslc1tung nicht mehr betreut

L81stungsprufer:_Fur Gle Neuelnrelchung von @MV;Leistungsprﬁfern
ist das Formblatt Nr,ll zu verwenden und bei der
Bundesleltung anzufcrdern. Nicht vergessen: Lei-.
stungspriferstempel und Ausweis des ATRO- Clubs
bei der Einreichung mit einzusenden. :

Priifungen: Bisher konnten die Priifungen nach den hlsherigen.Bedin—
gungen geflogen werden., Ab 1. MErc milssen die Priifungen
nach den neuen Bedingungen erfiillt werden. Elese gehen
den Gruppenleitern in Kiirze zus.

Prufungsformulare A -~ B - C sind bei der Bundesleitung unter Porm-
tlatt ¥r. 12 anzufordern.

Priifungsprimien 1958: Laulk Rundschreiben 1/59 war der 1etzte Ter-~

‘ : min der 15.2.1959. WNur wenige Gruppen haben
diesen eingehalten. ®s ist unversténdlich, dafl
selbst da, wo es fiir die Gruppen um Geld geht,
den Verpflichtungen nicht nachgekommen wird.
Der Termin wurde bis 15.%.1959 verléngert.
Gruppen, die bis dahin die Priifungen 1958
nicht nachweisen, erhalten keine Primien aus-
gezahlt. ‘ '

AERO~-Clubh-Beitrag 1958: TFir jede Stimmkarte mit Jahresmarke 1958,

: die der Bundesleitung bis lingstens 15.%.1959
eingereicht werden, wird der Betrag von 5 12.-
riickvergiitet. Spitere Einreichungen werden
nicht mehr beriicksichiigt.

“Ansshrift der Bundesleitung: Da noch immer Post an die alte Anschrift
: - gebt, erinnern wir daren, daB unsere An-
~schrift seit Mirz 1958 folgende ist:
fsterreichischer Modellsportverband -
‘Pundesleitung, Wien 1Z, Ruckergasse 40.

BUNDESSPORTFEST 1959 -~ 15. - 19. Juli in LINZ

Concours c' elegance: (Schbnheitswettbewerh)

v piese Klasse soll heim Bundessportfest in Linz erstmelig
in Osterreich Vettbewerbsméssig geflogen werden. Um 2ine mbglichst
gerechte Wertung zu erreichen, warden die Interessenten ersucht, ¥er-
tun~svorschlige zu machen, die diesmal noch nicht.den 1nternat10nalen
Bedingungen entsprechen miissen. Die Wertung soll ein- und mehrmotorige
Modelle gesondert beriicksichiigen. Ebenso soll die Flugfihigkeit nach-
gewiesen werden. Vorschlédge sind bis Ende Mirz 1959 an die Bundeslei-
tung zu schicken., Wenn keine Vorschlédge eingehen, wird angenommen, daB
kein Interesse an der Durchfiihrung dieser Klasse besteht und wird daher
fiir Linz nicht ausgeschrieben.

o
Sport ‘freil Bowin K r i 1 1 eh.

BUNDESOBMANN



TECHNTSCHE ARTTEKTTL 3

HNewe FAT Beschliilsse~-~RBrginzung:

Zﬁ unserem Bericht {iber die FAI Beschliisse im letzten Heft
erfahren wir noch einige interessante Rinzelheiten:

ALLGEMETNES:

Die Nationalmannschaften bestehen aus 3 Teilnehmern oder
gus 3 Teilnehmergruppen + Pilot & Mechaniker und einem Mannschafi-
fﬁhr eI,

Die Leistungen aller 3 Teilnehmer werden als Mannschafis-
leistung gewertet. :

Die Anzahl von frsatzmotoren wird nicht teschrinkt, Je-
doch muB jeder bei der Abnahme der Modelle gemeldet werden, woraufl
er registriert und eventuell gekennzeichnet wird. Ein Austausch von
Motcren unter den Teilnehmern ist nicht gestattet.

Fiir Rekorde gelten die Vorschriften des "Code sportif" T - VI.

. Plir Baalflugredelie wurden noch keine Vorschriften/ﬁegeln
herausgegeben. :
: Die A/Z Segler haben einen neuen Namen bekommen und heiBlen
von nun ab F-3, :
" Dauert ein offizieller Flug weniger als 20 Sekunden, 80
wird nicht wie bisher die Zeit als O gewertet, sondern die tatsich-
lich erflogene Zeit eingetragen.

FESSELFLUG :

Bei den Mannschsftsrennen muf immer der Pilot und ‘der Me-
chaniker genannt werden; keiner von beiden kann mehr in einer anderen -
Gruppe teilnehmen. .

' Bei den Geschwindigkeitsmodellen sind 2 Helfer gestattet,
und zwar ein Mechaniker und ein Helfer, der Pilot ist der Teilnehmer.
Ter Wechaniker dar{ den Wotor nur von einem Teilnehmer in Gang brin-
‘gen. Das heift: Bs konnen alle 3 bei Speed teilnehmen, nur milssen die
Funktionen jeweils gewechselt werden.

Der tschechische Vorschleg, die Benlitzung von langen Hend-
griffen, solche bei denen ein Teil des Griffes die Leinen ersetzte,
abzulehnen, wurde angenommen und folgend definiert: Tde Befestigung
der Steuerdrdhte hat so zu erfolgen, daB sie in der Achse des Hand-
griffes befestigt sind.

" Ein weiterer C.3.Vorschlag, das Schleudern/Ziehen bei Ge-
‘schwindigkeits-~ und Mannschaftsrennermodellen zu unterbinden wurde
gut geheiflen.

Die Brtliche Plazierung der Kampfrichter bei Kunstflugbe-
werben wurde den Organisatoren dieses BeverbBes iiberlassen.

Und nun das neue PAI Kungtflugprogramm:

1

1. Btart innerhalb einer Minute
2. Ausfihrung des Siartes
3. Horizomtalflug
4. Rickenflug

bergang sus dem Riickenflug
5. Doprelwingover

fl E\J I
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10.

11,

iz.
13,

Looping nach oben:
1. Looping

2° 13}

3. 1]

4‘ "

5. 1

Looping nach unten:
1. Loorping

2 .' 1"

3 . 11"

4‘ 1

5. 1

Treieckslooping (neue Figir):
- 1. Looping '

2‘ 1 .
Horizontale Achtb:
1. Acht
2. "

3. L

Vertikale Acht:
1. Acht

2 . It

Z,. H

herkopf Acht:
1. Acht

2. 1'
A

"

Vierblattriges Kleeblatt (neu):

Landung .

Bei einigen FPiguren wurde der Schwierigkeitskoeffizient
geidnderd, auBerdem wurden eine Figur weggelassen und zwel Figuren
neu bhinzugenommen., Strafpunkte fiir ein fuslassen von Figuren wer-

den nicht gegenen.

s empTichlt sich, das Treiningsprogremm &b sofort auf

die neue Musfiihrung abzustimmen!

Zur ErkliErung fiir die Nichtexperten méchten wir noch kurz
die Wertung erkliren: VFir jede Figur werden Je nach Ansfihrung bis
zu 5 Punkte von den Kampfrichiern gegeben. Diese Punkte werden dann
mit den angefithrten Koeffizienten multipliziert unc ergeben die

- Punkte fiir die Wertung.

Fun rochmals zurick su den lMamnschalftsrennen: In einem
Kreis mitssen mindestens 2 Teams und maximal 3 Teams fliegen. Die
meximale Flughthe beim Uberholen dearf helegten Startplédtzen, muf
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der Start veom n#chst hinteren Startplatz erfolgen. Ein Ausscheidungs-

lauf ist PLlicht!

Antennen efc.) 100 x 50 mm betraren.
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_ Bei der Wertung der Nationalmannscheften werden
die Feiten der Ausscheidungsliufe gewerfet werden.
. Ter Rumpfguerschnitt derModelle mufl ohne snbauten (Beulen,



FERNG ELENKWL MOTELLL:

' Jetzt ist.die Frage geklirt, fir welche Mocfelle eine Welt-
meisterschaft geflogen wird. Fiir eine Weltmeisterschafts weritung kom-
mern nur- Modslle der Xlasse I, Mehrkanslmodelle in Betracht, denn nur
fiir diese wird eine Teltmeisterschaft asusgeschrieben. Allerdings wer-
den gleichzeitig mit dieser, Tnternationsle Weithewerbe der anderen
Klassen susgetragen. Es sind dies: Mehrkanslsegler \LI) Finkanalmo-
tor (III),.Einkanalsegler (IV). Yobei bei Hinkanal die Steuermdglich-
keit um nur eine Achse gestattet ist.

Die Programmgesialtung hav nach der vergeschricbhenan Rel-
henfolge zu .erfolgen, und das bei allen Kategorien. Die Mdglichkeit,
die Figuren in anderen Reibenfolgen zu flisgen ist nicht erlaubt.

- Der Starter muB eventuall entfallends Mandver veor dem Flugp bekannt—

gehen.

Tas Programm der Mehrachsmodelle hat einige Anderungen er-
fahren, von denen die entspre chend en auch hei Einachsmodellen in An-
wendung gelangen: _

Neu hinzugekommen ist esine zweite Rolle mit verkehrtem Ureh-
sinn zur ersten. Dann kam dezu dies Kubanische Acht (Acht hestehend aus
zwei gegenlidufigen Immelmanu-Turns. Gibt es fiir diese Figur einen deut-
schen Namen? Frage der Red.). Der Flui gegen den Wind hat jetzt 10 Se-
kungen lang zu erfolgen, im Cegsenesatz zu friher wo nach Metern goflo-
gen wurde. o
Ter Start aller Motormodelle hat folgendermassen zu erfol-
gen: Abheben des Medelles mit regelmis sigen Steigen in der gleichen
Flugachse wie der Start. Nach erreichen der Ausgangshthe kehrt das
Modell tiber die Startstelle (Sender\ zuriick zum Beginn der Wertung.

Ter Steigflug bis sum Beginn der Wertung ist ballebnb, da hiediir keine
Punkte gegebhen warden. Uner dem Sender dreht das Modell gegen den Wind
ein und die Wertung bheginnt. Von jetzt an sind 10 Sckunden gegen den
Wind zu fliegen. AnschlieRend wird ein L i n k s - Irezs von ca 278
mit ﬁhevgang zum GeradelusTlug wit Rickenwind geflegen. Bel Brreichen
des Senders wird ddnn das weitere Prograwm geflogen.

Die Programme der einzelnen Klassen:

Reihenfolge Klassgse I hintormodelle mit WMehrachsengteuerung

1. Startmandver:
1.1, Abheben und ﬁnfingssccﬂ ~flug in der am Boden ein- ,
gestellten Flugrichtung k=5

2. Plugmandver:
2.1. Fluzg gegen den Wind wit dem Beginn itber dem Sender,

vor 10 Selkunden Dauver minimal Tk = 5
2.2. Linkskreis ca. 270 Grad k=5
2.3, Gerader Flug mit Rilckerwind bis {liber den Sender k¥ =5
2.4 . Hochgenogene Kehrtkurve (wingover) k=5
2.5 . Aufschwung (Inmelmann“Turn = 1/2 Looping & 1/2 Fol- - ‘
le . ‘ k = 10
2.6. Looping nach nbhen: : . T .
1. Looping : ' k=4
2. n in derselben Achse : . k =6
3 R ) n " ", o . ; e '._ﬂ“ ‘8‘.

2., und 3, unmittelbar auf den ersten folgend!



2.7. Looping nach unten:

1. Looping . k = 10
2. Looping auf.ersten folgend in gleicher Achse k = 12
3. Looping ancchliefiend an den zweiien in
greicher Achse ] k = 14
2.8. Abschwung ( 1/2 Rolle & 1/2 Looping) k=1
7,72.,9. Rolls ' k=28
2.18.Rolle nach der anderen Seite k=15
2.11.5turzflug k = 10
2.12.Rlickenflug 10 Sekunden gegen den Wind k =14
2.1% . Riickenfluglinkskreis, in gleicher Hghe iiber der
Landebahn (min. 50, max. 100 m Turchmesser) k = 16,
2.14.wie 2.1%., nur Rechtsgkreis k = 16
2.15. Horizontale Acht k=13
2.16 JKubanische Acht k = 18
2,17.Vertikale Acht k = 15
2.18.Trudeln - zwei Umdrehungen k=6
dritte Umdrechung K =6

3. Landemangver:
3.1.. Anflug erfolgt mit einer Platzrunde (Rechtwin-
kelige Kurven)
«2. Eleganz der Landung ‘ k = 5.
«3. Genauigkeit der Landung:
3.3.,1. Im Kreis von 50 m ¢ ~ Punkte fiir Eleganz mal 2.
'%,%3.2. Im Kreis von 25 m ¥ - Punkte fiir Eleganz mal 3.
3.3.,3. fuBerhalb des 50 m Krelscs keine Punkte fur Ga~
nauigkeit.

\N\N

4. Der ¥otor muB bei Ausfthrung der Mandver nach 1 und 2 in Betrieb
sein. Bei den Landemandvern kann, aber muB der Motor nicht unbe-
dingt laufen.

Reihenfolee der Figuren fiir Mehrachsseglermodelle Kat. TT

.

1. Startmandver: 7
1.1. Hochstart mit mex. 200 m Schnur, mit anschlieBendem.
. Geradeausflug gegen den Wind, wvon min. 10 Sekunden

Dauer : k=05
2. Figuren: _ _ : )
2.1. Linkskurve : k =5
2.2. Geradeausflug zum Sender : k =5
2.5, Wingover k =5 .
2.4, Sturzfiug k = 10
2.,5. LImmelmannturn k = 10
2.6. Looping nach oben k =6
2. Looping auf ersten folgend mit gleicher Achse k = 8
7. Landemantver:
2,1, Lsndeanflug in gerader Linie gegen den Wind endend
: k = 10
3.2. Eleganz der Landung : "k £5

3.3, Genaunigkeit, dasselbewie bei Klasse I
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ReihenTolge der Mandver fﬁr Einachageétéuérte:Motbimé&élle
' ' Kateaorie/Klasse_III

) . s

1, Startmandver: Genau wie Klasse I.

2. Plugfiguren: -
2.1, hisg 2.3. wie Klasse I.
2.4. Linkskreis {iber dem Sender (Min. 50 m, max. 100 m)

2.5. Hechtskreis wie 2.4.
2.,6. Bpirale/Spiralsturz mit 2 Umdrehungen
2.5 dritte Umdrehung

R
non
AW O O™
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3., Landemandéver wie Klasse T.

4. HMotorlauf wie Klmasse I.

Reihenfolge der Mandver fiir Einachssegler, Xlasgse IV:

1. Startmandver: .
1.1, Hochstart mit max. 200 m Schnur mit anschliefendem mind.
10 Sek daunerndem Jeradeausflug gegen den Wine k=5

2. Flugfiguren:

2.1, Linkskurve ca., 270 Grad : ‘ : k=25
2.2, Gergdeausflug mit Rickenwiné zum Sender =5
2.3. Linkskreis iiber dem.Landekreis ‘ k=6
2.4, Rechtskreis iilber dem Landekreis k =6
Beide Kreise mindestens 50 m @ und mex. 100 m .
2.5. Spiralsturs eine Umdrehung k =2
2 .Umdrehung auf die 1l,.,folgend k =73
%. Landemandver: _
3.1. Landeanflug in gerader Linie gegen den Wind k = 10
3.2. Eleganz der Landung _ k=25

3.3, Genauvigkeit: _ . .
"~ 3.3,1, Im Kreis 50 m ¢ - Fleganzpunkte mal 2.

.2, Im Xreis 25 m ﬂ - Eleganmpunkte mal 3.

.%. huBerhalb des 50 m Xreises, keine Punkte
fiir die Genauigkeit.

AR
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Bei Rekordversuchen, fiir Hohe und Entfernungen in gerader Linie
kann sich der Sender an Berd des verfoleenden Flugzeuges befindens
Fir R/C Modelle wurden zwei- Arten von Streckenflugrekorden zugelas-
sen: " . :

l. Die Strecke/Entfernung, kann auf einem Rundkurs von
500 m Linge geflogen werden, und zwar wird zwischen zwei Wendemar-
ken hin und her geflogen, wobel aber die Wendemarken asuf der AuBen-
geite umrundet werden miissen.

2, Streckenflug in gerader Linie (llberlandflug)



Jetzt heiflt es, das Prcgramm genau zu studieren und flei-
Big iiben. Die Zeiten, wo man ein Modell hatte, das s¢ halbwegs in
der Luft herumkrebste, .sind vorbei. Bitte euch beschten, daB sich |
die Leinenlénge fiir den Hochstart von 250 m auf 200 m verrlngert
hat.

Wir werden aber mit alfer Frische das Ding schon schau-~

SCHONHETTSWETTBEWERB - CONCOURS D! ELEGANCE:

Diese Klasse soll, wie bereits erwdhnt, zum ersten Mal
bel uns geflogen werden. Da wir keine Erfahrungen auf diesem Ge-
biet haben, sellten die Initeressenten mdglichst ihre Vorschlige
bringen, wie auch an anderer Stelle ersichtlich. Ich habe mir den
Kopf zerbrochen und um fir den ersten Versuch keine zu komplizier-
te Wertung zu benttigen, mdchte ich folpenden Vorschlag machen:

Mehrere Kampfrichter nehmen die Wertung getrennt vor
{(geheim). BEs sollen fiir die nachfolgenden Sparten jeweils bis zu-.

5 Punkte egeben werden, und zwar hervorragend 5 Punkte
' _sehr gut 4 "
gu‘t 5 H

tefriedigend 2 "
nech genligend 1 Punkt
nicht entspréchend O Punkte.

Die einzelnen Svarten fir die Wertung:

1. Gesamteindruck I. Start .
2. Waturtreue IT. Flugverhalten
3. Tetails . III. Landung

Die Punkte fir Ausschen sind mit den Punkten furs Flle—
gen zu multiplizieren, wobei ein Produkt entsteht.

. Von den dorch die einzelnen Kampfrichter ermlttolten Pro=_
dukten ist dann das arithmetlische Mittel 2zu ziehen und der Teilneh-
mer mit der hdchsten Punkteanzahl wird Sieger. Zu hemerken widre noch,
daB gie Wertung fir BEin- und Mehrmoitormodelle getrennt erfdilgen soll-
te, . um die Einmotorigen nicht zu sehr zu handikapen.

Ich weiB nicht, oh mein Vorschlag 100 %ig ist und ob ex
Anklang finden wird, aber Zum Versuch oder zu einer Diskussion soll—
te er geeignet seln.



RUMPPFEKOPF UND LUFTSCHRAUBENNABE FUR

WAKEFIELTHOTDELIL R

Tie Herstellung.

Wir beginnen mit der Herstullung des Rumpfkopfes (Teil 10)
8 Balsabrettechen 5mm x 45 mm x 45 mm werden zu cinem Klotz mit ge-
sperrter Faser verleimt. (
4

Teil 16, 6 mm Sperrholz

:}(l
St AR
e

Teil 10, Palsa 5 ﬁm miLtelhart

Inzwischen schneiden wir den Kopfspant (Teil 11) aus und
leimem diesen in das vordere %nde des Rumpfes ein. Um einen saube~
ren fbschlul zu erhalten, wird anschliefend der Spant 15 aus L mm
Sperrholz davor geleimt. : .

! / (/ \ : ] .“EMMMW
o] : F i 7
e 3 i\ ~
ﬂ? ‘ \\ o - oy
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Yo
Teil 11 Sper%holz 5 mm ~"Teil 15, Sperrholz 1 mm
— =) .
! ¢ L Jetat wird Spant 16 aus 6 mm Sperr-
P é?ﬂ & holz susgesdgt und in Teil 11
N st ramm passend eingefiigt.
Mkﬁ‘J . (Ple Tohrung mit 8 mm Durchmesser
2 ] noch nicht bohren!) Nun kdnnen wir
\xﬁ_Jﬁﬁr,WRw. Spant 14 und Spant 16 mit dem Kopf-
teil 10 verleimen.
Teil 16, Sperrholz 6 om Nach dem Trocknen wird jetzt die

: Bohrung mit 8 mm @ gebohrt..
Die Biichse (Teil 9) wird nun auBen mit Acetonkleber bestrichen und
hierauf in den Rumpfkopf eingepresst. Ist dies geschehen, wird der
Rumpfkopf in den Rumpf elpgesteokt und die Kontur desselben auf dem
Kopf angezelchnet, : o

&
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Hierauf wird der Rumpfkopf mit Balsamesser und Raspel in
die gewunschte Form gebracht,

S

zusammengestecktxferfig*i_,,
gehleifen!

¢ Rumpfkonf

Als néchstes stellen wir die Luftschraubennabe her.

B o hnch }’;’E“@ boﬁ;rzr)
: X
2 °6W00th; [
! 5"’“’"?{ a’ffmc?z s qmp/ =0 I 1 _ !..i @ r\}‘-
o hohren ,__/ | [ -
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Teil 5 Duraluminium : Te11 20, Buche

Die Teile 5 und 20 werden zunachst nach 281chnung ohne
dic Bohrungen bearbeiftet., Tann werden diese mit eiper Klammer Busam-
mengehalten und dis Locher gemeinsam gebohrt. Als nichstes wird die
Welle aus 2 mm Stahldraht am vorderen ©nde gebogen (Aufziehhaken).
Wun konnen wir schon mit dem Zusaummenbau der Binzelieile beginnen.

¥achdem wir auch Teil 12 angefertigt haben.

... Kugellager
N\ IEEETEE
//,Welle
//‘ Gewindestift
— Py .~ Gewindesti
C:L 2 N
1
;ﬂ
Nabe - » . . Rumpfkapf

. Nacheinander werden dic Finzeltsile auf die Welle geschoben,
der Gewindestif't fbstgelotct und zum SehluB der Haken zum Einh&ngen
des Cummimotors gebogen. Zum Schutz des Motors wird auf gen Haken
noch e1n Stlick Spritschleuch oder Ventilgummi aufgezogen. E
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Nun noch die Wirkungsweise der gezcigten Lufischrauben,
stopvorrichtung: Beim Nachlassen des Gummizuges driickd die Feder
die Welle nach vorn. Der CGewindestift Teil 12 wird dadurch und
durch den noch weiterlaufenden Qummistrang in die Blichse 9 einge-
schraubt. Bis die Futter 17 an dieser ansteht, wobel die Luftschrau-
be anklappt, Die Vorteile dieser Vorrichtung sind: Die Luftschraube
kann nicht weiterlaufen, denn ein Uberspringen wie bel einer nor-
malen Arretierung ist nicht mbglich. Weiters lédsst sich jede Lage
der angeklappten Latte einstellen und man kann beim Aufziehen die

. ¥prrichtung sperren., Dies ergibt ein leichteres Einfiihren des Rumpf-

kopfes, kurz vor dem Start wird durch einige Umdrehungen diese Sperre
geltst und ab geht die Post.

(Diese Art der Stopvorrichtung hat sich bei uns bestens bewihrt,

“nachdem wir sie wvon dem deutschen Modellflieger Werner Strattner

#ibernommen haben!)

Stilckliste: s
Teil Nr. = Benennung Werkstoff Teil -Wr. Benennung Werkstoff
"1 Luftschraubenwelle  Stahldraht 2 ¢ 16  Spant Sperrh, 6émm
2 Druckkugellager Fertigfabrikat 17 Schraunbenmuttern 1M 5
3 Luftszhraubenblatd Balsa 18 Spritschlauch
4 Schraube ¥ 2 x 15 . BStahl 19 Gummistrang
5 Lagerblech Tural 1 anm 20 Lagerklotz Buche
.6 Stecknadel Glaskopf 21  Schraube ¥ 3 x 12
T Gummiring 22 Bobbin (Spule)
8 Druckfeder '~ stahldraht 9,4 @ (Alu, Holz, Plastik)
9 Buchse Aln
10 Rumpfkopf Balsa 5Hmm ¢, weich - mittel
11 Kopfspant Bperrholz 3 mm
12 Gewindestift 3tahl
14 Spant Sperrholz 1 mm
15 " B Tail A2
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Johann SBASCHNIGG/Graz .

Wigt . Ihr schon?

. Ir den U.S.A. werden bereits eine ganze WMenge von "Plastik-

T 1 u g modellen" angehoten, Teilweise als Baukésten und teilweise
flugfertig. Die Firma "Strombecker" erzeugt naturgetreue Plastikfiug-
modelle mit Gummitotor und bringt diese um ein bis eineinhalb Tollar
auf den Markt.

Die Firma "Cox", .die.die hekannten Motoren "Thermal Hopper".
"Pee Wee' usw. erzeuglb, bringt zwel fertige Fesselflugnodslle und zwar:
den "Piper Super Cub" fiir 0,8 cem Hotorén und den "Pitts Little Stin-
ker" ein winzig kleiner Doppeldecker von mar 25 cm Spannweite mit dem
"Pae Wea"., Das Modell hesteht aus 10 Binzelteilen.die mit 3 Schrauben
zusammengehal ten werden. Der Rrels betridgt 10 Tollar 95 c. In Deutsch-
land kostet das Modell in einer schdnen Verpackung 53 DM (flugfertig)

Ale drittes fiel uns der Baukasten der Firma "Babcock" (er-
neugt R/C Artikel) von ihrem "Piper Tri-Pacer" auf. Es ist dies ein
Freiflugmodell von ca. 90 cm Spannweite, welches fir kleinere Funk=
fernsteuerungen hestens geeignet ist. Ds ist fast unzerbrechlich und
das Material &hnlich dem, aus dem jetzt bei uns die Plestik-Bootsbau-

. kisten verkauft werden. Der Baukasten ist sehr reichhaltig auvsgestat-

tet. Kostenpunkt: 10 Iollar!

'



WITTEILUNGTY TER MATERTALSTELLE:

Preisliste ¥r. 3 ist erschienent

Verkauf erfolgt nur an Mitglieder des 0.W.V.!

Preisliste fiir Baukisten, Plastikmodelle und Fernsteuerungen ist
in Arbeit und geht nach Tertigstellung den Gruppen zu!

Preisénderungen zur Liste 3:

Folgende Meotoren wurden billiger:

Taifun Blizzard 2,49 cem neier Preis S 320.--

08 MAX 15 2,49 ccm~ M - M 5 335.--
08 MAX 29 4,85 com " L S 405.--
08 MeX 35 5,82 cem " L S 415.--

REISSHang kosten statt S 2.—n e 52030,

NEUHBEEITETDN!

Luftschrauben SUPPER -SONIC (Italienisch)
. Nylon - Plastik
6 x 4 7oLkl S — S 6.90
6Ex 6 5 - S 6.90
5 x 9 g -- 3 o=
Tx 4 g -~ S 8.10
7 x 6 S -- S 8,10
8 x 4 S 13.26 S 9ym-
8 x 6 S 14.40 S 10.50
8 x 8 S 14.40 S 10.50
9 x 4 5 16.20 S 11.70
9 x 6 S 16,20 S 11.70

Die Blattform gleicht den Tornado Propellern.

Graupner NEUHEITEN 1959

Tie bler Graupner hat sehr interesgsante Neuhelten heraus-
gebracht (Der Katalog ist bel Tinsendung von S 1.50 in Briefmarken
sofort zu haben.)

Baukéster:

DORNTER DO 27 Naturgetreues Fesselflugmodell fiir 1,5 ccm Mntoren,
mit viel Plastikteilen. Spannweite 800 mm.
Bauplan einzeln nich% erhdltlich ... BK ca. 3 170 .~-

FOCKE WULF 190 (Hdhenjégerversion) Haturgetreues Fessel-
flugmodell fiir 2,5 cem Motoren
Spennweite 988 mm L....... erreseansres BK ca, § 205.~-

CUGAR Kugstflugfesselflurmodell fiir Motoren 5-4 cem
Spannweite 1170 mm. Von Horst Diemer.Deutscher

Meigter 1958 Baukasten ca. S5 198,--

Schnellbauplan ca. S 22.~--
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ATLAS FPreiflug-lotormodell der Klasse T fiir

1,5 cem Motore, Spannweite 1300 mm
: Baukasten ceveees cea e feesaars ca. 5,.130.,~~
. Sehnellbauplen ceeevass ceerraes CAY S 36.--

NEUT MOTORE: Die neue Taifun Linie (Blizzard):

Hobby II 0-98 ccm L] - (] L] L] L3 - . e . - . - Cal_s 210."""‘
Rasant II 2.47 cecm e s e e e s e s + s s+ s a Ca., 5230,
Drosselvorrichtung fiir Taifun lotore {(Gewicht ca. 20 g)

fiir Hurrikan e e e e e e e cay S5 T2.=-

fﬁ.l" Bl,izzal"d . . . - - . " . Fl [ Ca . S 72 [ e
Schalldampfer: . ) i

einseitig (15 g) fiir Tornado

'llnd BliZZELI‘d . . Ac a * » L} . [} CH S 47-"'-

doppclseitig (23 g) fiir Hurrikan . :

Rasant II, Tornado und Blizzard ca. 3 50 4=
Kembinierte Drosselforrichtung (Vergaser—ﬁuspuff)

fiir die Motecre Q35 MAX 15, 29, 35, ca. 5 90u--

Fesselfluggriff HANTY - PLAST (Thimble-Drome original)
ges~hlossene Vollplastikausfihrung ceE. S B85.,--

Spezial Zeitschalter fiir sicheren Motorstop. .
Masse 4F x 33 mm, Gewicht 22 g " ea. 8 100,-~

SUPER Luftschraubsn in neucn GroRen:

% x 6 Hylon ca S 18.59 Plastik ca. § 11.--
9 x 4 . ca S 22.-- ce. 5 1%.50
10 x 4 ca 3 25.-- 28. S5 17 .==

‘ - Tie Preise wurden durch Vorausbercchnung erstellt und
k¥nnen durch Zolleinreihung noch . ndsrungen erfahren.

* Unterlagen Pir die Prifungen bei der Bundesleitung ein-~
reichen!

. Kein ONV-Mitglied ohne Priifung!



