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MITTEILUNGEN DER BUNDESLEITUNG

Dic Bundesleitung beschloB, don Lehrgang als such dic Bundesmei-
storschaften 1958 nicht in Wels (wie boi dor Technikeriagung beschlossen
warde ), sondern in Tr. Weustadt abzuhalten. Dic Versprechungen von Ober-
doterroich, der (MV- Bundesleitung konkrete Vorschlidge {iber Unterbrin-
sungsmbglichkoiten und Platzverhiltnisse unterzubretten, wurden leider
nicht eingehalten. Da es sich die Bundesleitung - im Interesse ihrer
Mitglicder— nicht leisten kamn, in das Ungewisse hinein einen Lehrgang
und eine Meisterschaft aufzuziclien, wurde der Austrzgungsort ~ wic oben
Grnﬁhnﬁ'u nach Wr, Neustadt, Militdrflugplatz, verlegt. Die Quartior—
frage ist lhicr geldst und die Platzverhdlinisase sind den meiston Mit-
gliodern bekannt. Wertvoll und besonders wichtig ist, dal das Qpartler
unmi ttelbar nobem:dem Flugplatz liegt

THr bitten unssre Mitglieder um Verstan&nis fiir diese Anderung, aber da .-

der Termin fiir den Iehrgang und die anschlicBende Meisterschaft immer
niher ruackt, war diege notwendig. Um go mohr, da ja mit den Vorarbeiten
aclhion b”gﬁnnen werden mab. A
Und nun wollen wir unsere Mltgllcder noch daran erinnemrn, sich ge-
wimsenhaft Fir die Bundesmeisterschaft vorzubereiten, da diese Bundos-
molstorschaft eihen statistischen Uberblick in Bezug auf Leistung und
Leiztungsdichte ergeben goll, um eine erfolgreiche Betrguung fir das
komiende Jahr richtig’ durchfuuren zu kinnen,
In Kirse werden Rundschroiben iiber Bundoslehrgang und Bundesmelstcr'*,
..ochafton an die eingelnen Grupnen abgesendet. Der darin angegebene
. Heonnungstormin soll — um eine klaglose Durchfiihrung beider Veranstalbun-
gm zu gewihrleisten— unbedingt eingehalten werdon!
Ceflogm werden alle internationalen Klassen; also Wakefield, Al und

‘i A 2. Jsté*'wird erstmalig in dic Bundesmeisterschaft aufgenommen.
RC und RCG werden nicht nach "Binkanal! und "Mchrkanal" getrecunt geflogen,

sondern nur BRC oder RCG, ogal wolche Stcuerung!?
Alles Néhere wird in dem Rundschreiben bekannigegzben.

Die Bundesleitung.

ACHTUNG!! ACHTUNG! !

ch jodes JaJr, wird auch digem~l die Matorialstellco wieder Baw
 ,nquer1a1 zum Anlkant bol belden Veranstaltungon berelthaltenl
Die Gruppon gonnen dahor das Mdterial direkt am Veranstaltungsort
B ‘einkaufon!

| Die Matorialstelle wird bemiht sein, ein roichhaltiges Lager zur
Vcrfﬁgwng zu;stellen. ,
| Die Materialstelle.

- -
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ODIE BUNDESLANDER BERICHTEN

| Iiimten: Modellbaugruppe des 5.C.4. St. Veit/Glan.

GROSSER TAG D3I R MODELLSZEGL 3 R.

(zut gelungener Modellsegelflugzoug~Wetthewarh in St. Voit a.d. Glan.
Noue Modelle aus Vollbalsaholz am Start ~ zahlreiche Betoiligung aus
Klagenfurt und Villach - drei Zhrenpreise der Stadt St.Veit a.d.Glan.)

Die Sektion des S.C.A. Stu.Veit/Glan veranstaltete am Sonntag, don
18.5.1958 einen Modsllwettbewerb der Klasse A 2 (Segler), welcho unter
" der Leitung dos Gruppcnleiters Herrn Fachlehrer Walter Un ter kdf lerx
durchgefihrt wurde. Schon am frithen Morgen marschierten die crsten Grup-
non - bei herrlichem etter— zum Fluggelénds. Die Modelle wurden rasch
noch einmal gestartet, um eventuclle Foliler auszubesscrn, donn es wurde
grofe Konkurrenz von ausvarts erwvartet.

Bald kamen dann auch schon die JIrwarteten angetrudolt. Tellsmmitddam
Fehrrad, Moped, Autobus odor Bain. &s gab sschr viel Heues zu bewundern
und das Fragen nahm kein Inde! Besonders die Jugend war stark vertreton,
. ¥n begonders schines und mit viel Liebe gebasteltes Vollbalsamodelll
brachte Herr G. Morokutti aus Villach mit, welches aunch dann wihrend des
Tottbewerbes wunderbare Fliige zeigte. Bald varen alle Teilnehmer singe-
troffon und um 10 Uhr hielt Herr Fachlobhrer W. Untorkéfler einec kursze
Begriibungsansprache. Daraul orfelgie die Verlosung vnd unmlttelba
danach bogann der crstic Durchgang

Von der erston Minute an bogann ivlsdhcn“den drei Modellbaugruppon
dor Kampf. Klagonfurt lLatte gleich zu Beginn groBes Pech s von 10 Teil-
nohmoern Filelen gleich vier aust : ' \ L

Wach dem dritton Durchgmag lichtete sich das Feld durch einige Aus-
31le, gewaltisg. Magonfurt hatte {iberhaupt nur mehr Peter Ranner im
Ronnen, der doen St. Veltorn und Villachern aber noeh immer gcfahrllch
wordoen konnte.

Villach hattc das Poch, beim dritten Durchgang gloich zwei Modelle
- Gureh Davonfliogen zu verlieren., Das ‘schine Balsaholzmodellilandete im
gld wnd surds erst nach Stunden gefunden. Das Modell von Dieter Jor-
mendy flog 12 Minuton und entschwand denn den Zeltnehmern auBor Sicht,
Richtung CGurktal.

Auch 8%, Velt verlor ein Modell, welches von Helmut Rabinig gestartod
yurde. -ig entechwand nach 10 Minuton Flugzoit in Richtung SchloB Taggon-
brumm. Wie wir exrfuhrsn, wurde eos iiber Taggenbrunn noch gegichtoet.

Boim fiinften Durchgeng fiel dann die ntscheidung! Gert C e rn o
flog dic besten Zeiten. Ir wurde Siozer und sgo blieb dor erste Ehren-
nreis der Stadt St. Voit in dor Stadt selbst. Den zwelton Platz errang
mit nur vier Starts dor Villacher Mieter J e rm e n d'y (Modoll davon-
goflogen). Don dritton Platz crrang Volker C ¢ r n e. AuBerdem wurdon
pioben Urkunden vergeben.

Nach der Siegerehrung gab es noch ein nettes Beisammenscin. 3z wurda
itbor dic nidchston Fiecle — wic: Voranstaltungen, Vorflihrungen, Staats-
" moisterschaften, Motorflugverlihrungen, Fermsteuerung und Disenmodello
goanrochen,
Allen Beteiligben wﬂrd ﬂluSGr Flugteg noch lange in Srinnsrung
bleiben!



AW/EN:_

auf den CGesichtern unscrer Modellflieger glanzt«

SPAATSMAL T TERECEAFTAN FUR FREIFLUGHODILLE VOM

5. = 8. JULI 1953 IN WR. NZUSTLDT.

Die Eroffnung der diegjédhrigen Staatsmeisterschaften fir

" Treiflugmodclle, die vom Prisidentsn des Usterr. Aero — Clubs und

im Beisein des Prasidonton des WU - Landesverbandes, Marvan - Schlosser,
des Organigationsreferenten Herrn 3chlusche, sowie vieler anderor Por-
gtnlichkoiten vorgenommen wurds, fand bei stromendem Regen statt. Als
der Sektionsleiter fir Modellflug, unsger Zdwin Krill, seine BegriilBungs-
ansprache hielt, sah 2s noch ziemlich trostlos aus. Aber waren es dic
herzlichen Yorte der einzolhen Redner, die Fest gedriickten Daumen dor |
anvesendon Modellflieger oder der unerschiitterliche Opiimismus dersclbenv
Pztrus besann sich auf seine Liebe zu den Modellfliegern und wics Reg
und “indin die Schranken. Das Tettcr besserte sich wihrend der BauJIU*
fung der Talkeficldmodolle und wenn der Sonnenachein vorliufig auch mur
die Hauptsachs war

doch; man konnte flicgen!

Dia

Meldungen in der Klasse Jakefield lagon {iberraschond hoch.

Hoch

boi koiner Staatsmeisterschaft hatien wir eine Nennung von 22 Wakefisld-
modellent Die Leistungen waren trotz des windigen und etwas kithlen TTetters
ausgezeichnet und berechtigen zu grofien Hoffnungen Tir die Zukunft.

Dic grobie Ubarraschung boten die jungen Modellflisger vom L3V-Sals-

burg,

die

ganz auf sich allein gestellt waren und trotzdem so0 energicoh

mitmachten, dal sie sogar den "alten Hagen" zu schaffen machton und gleich
- zwel Staatsmeistertitel mit nach Hause nahmen.
" Ogkar, UMPC-Wicn, Grinbaum Peter, UMFC - Graz, Dirhager Hans, L7V - lalz—
burg und Shaschnigg Johann, UMV - ASV - Puch, Graz. Shaschnigg lag bis
oum vierten Durchgang an erster Stelle, scheiterte aber beim finften
Durchgang an einem Klginen teoclmischon Fehler und wohl auch ein wenilg

an seiner Wervositdt.
Crwibnt soll hier noch worden, daB sich unser Franz “ilberbauer vom UMV -
Mistelbach, den Jungen aus Salzburg scolbstlos mit seinem Roller zur Vor-
Tigung stellte, um dic davongeflogenen Modelle szuriickzuholen. ir unter—
stiitzte unsere Bonjamine dadurch wesentlich. :

Schadel Aber es kann eben nur immer

Sehr sicher flogen Czcpa-

giner gowlnneni

Jartungsliste fir Gummimotormodelle der ersten Zehn:

SCONURIR Herwig
CZ..7P4 Oskar
DURHAGER Hans
Griinbaum Zetar
Sbhaschnigg joh.
Mohringer Jrich
Schniirer Ctmar
Horcicka Wenzel
Jggerth Hans
J.ntscher Norb,

L5V - Aalgburg
UMEFC ~ Vien
L3V - Salzburg

UMPC - Graz
OMV=-ASV-Puch
UMFC — Graz

13V -~ Salzburg

UMFG~ Salgburg

UMBC - Wien
OMV-ASV=-uch

789 Punkte

778
762
144
733
115
T10
665
581

554

Staatsmeister



30 iberraschend hoch die Nennungen bei den Takefieldmodellen waren, o
ocnttiduschend niedrig waren sie bei den Al Vorbrennuugsmotormodellen

Im Laufe des TWettbewsrbes hat sich auf jedeh ratl herausgestellt,
daP keinegwegs die Regelinderung der FAIL daran schuld war, daB mich dic
emmungen in dieser Klasse in so bescheidenen Grenzen hielten. 8s sind
nach wis vor die Schwierigkeiten boeim Fliegen der Motormodelle, die aus-
schlaggebend fiir das geringe Bauinteresse derselben secin. Das Pliegen
dor Motormodelle in Bezug auf Kraftflug wurde auch wirklich nur von
cinigen Tenigon gzut beherrschi. Interessant war, daB sich auch dio 1 uad
1,5 ccm Motore behaupten komten - entvegen den Prognoeon, dis wvon den
malstan gastellt warden.

Zines hat sich auf jeden Fall horauskrlstalllslort ch Grhthung der
Flachanbelaatung fitr Al Modelle hat keine wesentliche Leistungsvermin-
derung gebracht, Und die Znkunfi wird una bestatlg6n° DaB die Lelstungen
trotz des verhdltnismdBig guten Wetters nicht besser waren, liegt be-
gtimut nichit an den neuen FAT — Hegeln, sondern ist eher dem unzuling-
liochen Binflisgen der Modelle muszuschreiben. (Zeitausldsereingtellung,
Ausfliegen des Modells und Motorkraftausniitzung). AuBordem wurden noch
oinige wichtige Dinge schr vernachligsigt, und zwars Hotor war nicht gut
eingslaufen, Spritfrage und Zinregulierung, bzw. glinstigste Luftschrau-
benavawahl wurden auvfier Apcht gelassen! In der Klasse Al steclt bestimmt:
noch viel drinnen. Is lieszt an den ilinzelnen, diese Febler auszumeTrzen
and in Zuloanft die Chancen besser zu niitzen.

Bemerkenswert igt, daf auch in dieser Klasse ein junger Salzburgoer
Ztaatemeister vurde — und Zwar mit einem 1 com Motox!

Dio nachstchend angefithrte Jertungeliste zmeigt ihrigens einen wesont~
lich schlochicren Leistungsdurchschnitt; als tie der Wakefieldklassec.
Das zibt besitimmt zu denkenti

Trotzdem gohen unsere boiden Mannschaften (Takofiold und Al) auf
kzinen IPall chancenlos zur Teltnsisterschaft nach fngland. Der or—
frouliche Leistungsanstieg bel den Wakefioldmodellen und der restlose
Pinsatz unserer "Routiniers", sowie ein bisserl Gliick (das ja jeder
Modellflieger haben muB) werden uns bestimmt ilrfolg dbringen.

Tertungaliste der A 1 Motormodelle der ersten Zolm;

‘1, FHORCICKA 'enzel TUMIC - Salszburg 759 Punkite Staatsmeistor
2. FUMNRICH Walter OMV - Wien 701w
3. HORIANN Gerold UMFC ~ Wien 657 0
A. Czepa Xurt UYMEC —~ Wien . 603 M
5. Reims Fritz MV -~ Wien 578
6. Domberger Hans TMPC - Modling 551 M
7. Kirchert Gert MV — Wien E 550 "
3, Rautek ZXuxrt UMPC ~ Baden 499 ~ n
9. Masopust Karl UMPC — MBdling 475 n

10. Lischak willi UMFC ~ Baden 343 ¢



Tor vorletzte Tag der Staatémeisterachaften begann mit strabhlendem Son-
nenschein, Hin etter; wic geschaffen fir die konigliche Klasse des llo-
dellfluges, die Klasse A 2. Schon zu B:ginn des Wettbewerbes wurde max.
auf max. geflogen. Von Durchgang zu Durédhgang wurde der Bew:rb spanncndcr,
Den Zuschauern und natiirlich den Modellflicgern bot sich oft und oft der
herrliche Anblick, mehrere Modelle im Aufwind und in grofier Hdhe dahin-
segeln zu schen. Wach dem viertsn Durchgeng stieg die Zpannung auf den

- fgéhenunkt. Vier Teilnelmer hatten zugleich vier max! Hs wurde allgomein
‘ein Stechen erwartet. Aber es kam anders! S&mtliche Favorits sackten ab

" .und andere flogen ihr max! Das war wirklich Pech!

- Wie ginstig das Wetter war, konnte man daraus eriehsn, daB nicht - 7
- woniger als acht TeilnehmeT vier max. orflogen habsn! Der Leistungs—
darchechnitt war gut! In Bozug auf Bauausfiihrung und Konstruktion gab
-¢g viele ausge®oichnete Modelle zu sehen,
 Lobenswert war die tadellose Kameradschaft wihrend der einzeluon
Tottbewerbe. So gollte es ja sein! Um wiceviel besser und schner bBloibt
50 oin Wottbewerb in Srimmerungi fr ford-rt das Zugammengehdrigkeits~
gefihl und dic Freude am Fliegen!
U Y pusgezeichnet wnd klaglos loitete die Wettbewerbsleitung den ett-
bewerb. Kleine Msngel und ~vén der Srregung des Kampfes horvorgerulcne-
Zaischontille wurden sofort und freundschaftlich beigelegt, PrEzisc
wmarden die Durchginge iiber die Distanz gebracht. Niw trat eine Stoclamg
oin und alles licf wic am Schniircken, Dor schinste Lohn fir die aufge-
wondete Arbeit der Funktionire war, daB man ihnen von allen Seiten Avi-
orkennung mukommon lieB. So e¢in vom H.rzen kommendes: "Helt wars wicder
amal klass!", freut cincm mehr, als allc geschriebenen Torte!
Mégen alle kommenden Staatsmeisteschaften so schin verlaufen wico dicsel
Yertungsliste fir A 2 Segler dor wrsten Zeln:

1, DOSTAL: Horst MG - amstetten 888 Punkte Staatsmeister

2. HORIANN Gerold UMFC - Wien : 831 ¢
3. GIRAK Heinrich  UMPC —~ Wien , 8z n
4. Bayer Hans 0MV - Tien Bog o
5. Tlapak Leopold  OMV - Wien gop ©
6. Projer 3Smst UMV ~ Wien 796
7. Haider TFranz FTMG — Amstetten 782 n»
3. Czepa Kurt MG - Wien 716 ¢
9. Wimmer Alfred TG - anstetten 768 n
10, Burgstaller Joh, UMV - St. Margareten 742

J. Kboppel




AnschlieRend will ich gleich {iber die Staatemeisterschaften fiir forn-
" pelenkte Plugmodﬂllo bcrlcat n, obwohl ich hier nicht viel berichisn

1‘_ .
Yom 6 ~ 7. Juli 1958 fanden in Tien die Staatsmeisterschaften fiir

formgelenkte Flugmodelle statt. Hier ist nur auf ciner Seite Brfreu-

lichee zu berichten und das ist die hohe Wennzahl der Teilneshmer fiir

die boiden ausgeschricbeonen Xlassen RCG und RC.

Dafiir ist iibor die andero Seite, némlich iiber das Weiter nur Unerfrou-

liches zu borichten. Fast pausenlog fegte dor 'Tind iiber das Golinde.

I8 war trostlos! Selbst dor Vorschlag, um drei Uhr morgons zu flicgen

komnte nichi ausgefihrt werden, da der Wind auch dic ganze Nacht mlt .

wmverminderter:Stédrke weliorblies. Versuche, trobtz des 7indes zu starton,

gchlugon fohl und endeten meistens mit Bruch. Us ist dies das ersto

Mal, daB bei einer HStaatsmeisterschaft kein einziger wertbarer Flug

Gurchgefiikrt werden konnte. An ein Musfliogon des Programme war dbor—

haupt nicht zu denken, da dic wenigen gestarteten Modelle vom bockigon

7ind wild umbergewirbelt wurden und die Starter alle Steuerkunst guf-

wenden muBten, um die Modelle halbwegs heil herunter zu bringen.

#in Termin fir die #Wiederholung der Staatsmeisterschaften f.ir fom-~
gelenkte Flugmodelle stoht noch nicht fest. Ur wird rechtzeitig bolkannt—
 gegeben' ' '

J. Kbppel

ACH TUNG |

DT STAATSM EISTERSCHAFTIN FUR RC UND RCG ' MODBLLE, FINDIN

PARALELL MIT DEN O M V = BUNDWSMEISTERSCﬁAFTEH STATT!

iR T2RMIN: 16 und 17. Au gu s t, WR. HIUSTADT.

FTECHNISCHE ECKE

muf Tunsch vieler Modellflieger begimmen wir demndchst den
Fesselflug in unserer Zeitschrift Modellspoert mehr zu
beriicksichtigen., :
Wir bitten alle Interessenten des Fesgelfliegens um Wineche und
Vorschlige -~ welche Richiung eingeschlagen werden soll - die dann
konkret und soweit als mdglich, detailiert behandelt werden.




Zum Hochstart von Sepgelflupmodellen,

von G. Prantl. <

Jedes Flugmodell braucht , wenn es steigen soll, eine gewisse

Ubergeschwindigkeit, die von seiner geometrischen Auslegung ab=

hidngt, Um unsere Segelflugmodelle auf Hohza zu bringen, verwenden

wir eine leine, mittels der wir durch Ziechen dle ndtige Kraft

aufzabringon,um cine uborgeschwindigkeit zu erzeugen.

fn einusm, an der Leinc HingendenModell, wirken verschiedene
Krifte.

I. Dic Luftkraft, dic Resulticrende aus Auftrieb und Widerstand,
ndngt von der Bahngeschwindigkeit v ab nach den bekannten Gesetzen
Tir Auftrieb und Widerstand, (Voraussetzung: kein wiimg Wind )

IT. Das Gewichit

IIT. Der Seilrug; eben diese Kraft bewirkt das Steigen des lodellos
Alleo diese Wrdfte Missen in Jedem Augenblick des Startes im
Glolchgewicht sein. Diese Totsathe eorlaubt uns, die Gleichung

der Bahn aufzustellen, was dar Verfassor auch getan hat. Dic
prakiische Dedeutung dieser Rechnung ist aber gleich null, wres=
~halb hicr auf ihre pnfiirung vorzichtet wird. :

Schr wesentlich jedochist oin anderer, obwohl soelbstverstindlicher
trotudem immor miBverstandener Umstand. Dics isk folgender:
Betrachten wir zunidchst die Bahn eines Segelflugmeodelles im

Start bei Tindstille. . . P
vart be nas ¢ .Die wirksame Geschwindigkeit 4. h.

‘R\Efr dic Geschwindigkeit, die die Anstell
. winkel am Ifodoll bestimmt verléduft

immer in Richtung der Balm, ist
‘L ///// mit andcren orten Tangente an
@,l/" dicse. .iben diese Tatsache wird
> nic brachtot, sonst hdtte nie die
Behaupting aufkommen lkdnnen, ein itber dem Hohenleitwerk liegendes
Seitenloitwerlt sel im Hochstart infolge vonAbschirmung unwirk=

Die Stromung verliuft in Richtung
Pfoile (Richtung von v § und man s
sicht deutlich, da’nur ein auflzr=
ordentlichmz kloincsf Stlick des
Seitenleitwerk abgeschirmt ist.
\\gir Boricksichtigt man die genauen

: Verhiltnisse,; und zwar, dad die
ftrimung vom Hohenleoitwork so abgelenkt wird, dad sie sich diesem
anpasst, wd denltt man denn noch an den Fliigelabwind, so verringert
gick die unwirksame Fliche noch weiter,
Hun weollen wir den beim Start herrschonden Tind in unsere ibers
legungen einbesichen. Aus der Praxis wissen wir, je mehr Wind
deato weniger schnell und weit milssen wir laufen, um wnser Modell
auf Fdhe =u bringmm.




Ja es kann dazu kommon, daf wir olnem Modell Dol entsprechsnd
starken "Tind entgegenlaulen milgssen, um eingn Bruch zu vermsiden.
sidne Skigge wird wns dic Verhdlinigse erliutemn: -

G [y
o = rokd

& .

S s 5! A

B.e.3tarter beim Bogin des %tartes.

Ay..Platz des Starthelfers beim Loslassen des Modells.

ghu,ﬁindgeschwindigkeit im Falle dos Sitchenbleibens des Starters
«soWindgeschwindigkeit grifcr als C.

Dis Bahn a entsieht bel Tindstille, dor Starter muB =inc gowlisse

Otrecke 59! suricllogen, um das Modoll auf HShs bringen su lkdnnen

Die Bahn b ontsicht bel Tindgeschwindigkeit, die der eorfoxderlicihon

Uborgeschwindiglait entspricht, deor Starter kann am Platz stohen

bleiven. '

Die Bahn C entstoht bsi noch stérkerem ind.Dor Starter muf von 5°f

nach 8" =zur’'ckgehen, um Bruch su vormoiden.

Betrachten wir nun in ciner Skizze, wie sich Babngeschwindigksit

v und Mindgeschwindiglkels € mur wirksam-m Goescinwindigkelt

susammensetzen.,

H
d
g

v Eahm

vres ist die wirksame Geschvrindigleit, sie ist £ r alls Tind=
geschwindigleiten gleieh ! ' _

Das lieiBt, je nach Tindgeschwindigkeit C stellt s%ch die Bahn

ao ¢oin, daf in jeder Phase dos Startes das selbe "res herrscht,
wie an der ontsprechendenBaln bei 7indstilld. 'infacher ausgedricki:
Die Bahn relativ mur Windgeschwindigkeit ist immer die selbel

- Iin Beispil erliZutert dica 3 ‘

Starker Tind : o Schwacher Wind :
[l
\ v~
Vreg Ppres

Vies ist £ r boide Tille gleich (Richtung iind Grf:e 1 )

Man erkennt deutlich folgende Verhdlinisse :

i. Bei starkem Wind ist die Bahn steil, bel schwachem Wind flach

2, Bel starkem Wind ist v klein, der Ytarter braucht nur langsam

su gehen, Bol echachem Tind isr v grof, der Starter mul laufon.

In ciner weiteren Skisze bewiechen wir die Bahn auf denpusklinkpunlet
d, h. w7ir beginnen je nach Wind, an andoren Punkien mit dem Siart,

- sbdaB wie Immer im selben Punkt ausklinken. : ‘



< L= Sx=H
Tir sehen wisder, das mit sunchmonder Tindstdrke derﬂW@nd die
“rgeugung der erforderllichen iibergaschwindigkeit ﬂbo;nlmmt, und
dsr Starter entlastet wird. :
Ziehté der Starter mangels Feingefithlbai Wind zu stark'an.der
Loine, so erwingt or eine viel grofere Uborgeschwindigkelt a}s
notwendig, dos Modell ist dieser nicht mehr gewachsen und bricht.

Portsetzung von DER AUFTRIEB UND DR WIDERSTAND !
von Adi Meixner,

Ts wire nun alles in bester Ordnung, wenn der Fliigel an seinen
Spitzen von einer Wand begrenzt wire oder wenn er eine unendliche
Spannweite hitte. Leider ist beides unmoglidh, und dadurch ist es
dem Bdruck mbglich , um die Fliigelenden herumzuflieBen und heimlich
etwas von dem Sog der Oberseite wieder aufzufiillen., Dadurch wird
nun erst einmgld der Auftriedb kleiner, das wire noch nicht das
Schlimmste . Nun strtmt aberdie Luft nicht mehr senkrecht zur Na=
gen- oder Indleiste dber den Fliigel, sondern sie erhdlt an der
Uniersoite eine gegen die Fliigelenden zu stirker werdende agus=
wirte—Richtung und an der Oberseite umgekehrt beginnt sie nach
innen zu fliefen, Nochmals: dadurch, daB an den Fliigelenden Iuft
von unten nach oben strémt, teilt der Tragfliigel die Luft in =wel
fchichten , von denen die obere nach innen und die untere nach
auBen wandert, wihrend sie in Anblasrichtung iiber den Tragfliigel
stromen. Da nun die Luftteilchen der beiden Schichten, die ge=
meinsam an der Hasenleiste ankamen, an der Indleiste sm versetzt
cintreffen, entstehen an der Fliigelhinterkante Luftwirbel. Sie
gind an den Fliigelerlden am stirksten und setzen sich noch weit
hinter den Fliigel fort, Bs ldRt eich in Kiirze nicht erklaren, wie
s0 nun infolge einer durch diese Wirbel induzierten Abwirisge=
gchwindigkeit der Iuift der induzierte Widerstand enteteht, es ist
abzr leicht zu begreifen,daB solche Wirbel irgendwie IEncrgie vers
gehren miflen und wir wollen die Sache auch so ansehen. Die ver=
zehrte Inergie kann aber nur von der Inftkraft des Tragfliigels her=
stammen, sie fehlt damit dem Auftrieb und wirkt sich als Wider=
stand aus,

Soe _ '
(I#ﬁ‘f“‘\\f'? Y| Eeesss
R AR A SEE RN o |
F/t:/;c‘/e/ vor vorne .\.DPCT{/I}[S jch € VI lq;‘mz'; e




- 10 -

Die Lrschelnunglst
Die Bracheinung ist bai Tragflichen von ondllchor Spannvwite unvers
meidlich, daran vermdgen "irbelkeulen an den Fliigelspitzen oder
ndscheiben wenig zu dndern., iine glnstige PlL glform wirkt sich
schon eher aus., Sofern sich die Re— Zahl nicht zu sehr verringert,
sind vaerjingte Fliigel ( Trapezfliigel, Bllinsenfliizsl, Rechtecks
fliigel mit elliptischen #nden) ginstiger als reine Rachteckflugel
Das mbchite ich an dieser Stelle auchiden Kreisflisgeyn in Irinner=
ung bringen, die beim vierten oder finfiten Looping hiufig zu wenig
Fahrt haben , weil boim Ziehen oder Driicken des Modelles dag an und
{iir sich symmetrische Profil pldtzlich ganz schin Auftrieb oder
Abtrieb liefern muB. Auftrieb oder Abirieh bedeuten aber immer Druck
auf der einen und Sog aufl der anderen Profilseite und damit Umstrd= |
Bae 0T Thiehondem iR o, 17 457 Fedisnen Iolae indesierien Tdgrotand,
‘cinc Erhoéhung der Spannweite im Verhidliniss zur Fligelticfe. B3s
igt Ikla} , daf dem Druck die UmstrSmung der liigelonden schr
srschwert wird , wenn diese sehr weit von dor Fliigelmitie ent=
femt sind., Weonn sie unondlich weit weg sind, kann er iibsrthaupt
nicht mehr herumstrdmen, das ist dor theoretische Grenzfall,
Tir bezeichnen in der Regel dis Spannwelte cines Fligels mit vbo
und dis Profiltiefe mit "t", B2i einem Rechteckfliigel argibt sich
dann die Fldche des Fliigals aucg b x t.Das VerhdltnissS Spaun=
wolte zu Ticfe nonnen wir FligelstrackungA, alsoA = b/t,
Fun gibt es Fliigel, die lidngs der Spanmw: 1t keine gleiche Tiefe %
-aufweiseh., Daher wird iiblicherweise
. als Streclung das Verhiltniss be/m
£ sesetst. (Lotztorcs ist genau das gloi-
cho Verhilinis wic b/t , denn die
Glieder cin's Verkidltnisses kanp man
mit ciner Zahl multiplizicren, olme

é}ﬁ daf gich dicses dndert.In diesem Fall
vurde mit b multipligiert,)
\ $§\ =_ Die Strockung,& gollalso so groB als
mbglich sein. Da beil ciner Vergréfzrung

der Fliigelspannweitc aber die Profils

// //)7’ /£7“ tiefe t immor kleiner wird, wenn eino

vorgeschrighene Fliche cingohalton

werdon goll, ist unser Spielraum da=

bei nicht nur durch dic notwendago

Festigksit, sondern auch dureh die B3
1

Zahl, die das Profil braucht,begrenzt.

Das Optimum fiir A2-Segler diirfie bei

: fiéa - einor Streclkung von I5 liegen.

— 7 : = Mit der ncuen 8 Flichenbelastung

miiBto auch bei AT diese Jtreckung er=
. reichbar goin, .

_T 0 q q 1 ﬁ 1 LU W‘N\_‘;\Es ware noch vicl {iber den induzierten

Viderstand und auch iiber andere Tider=

T ¢ 7 f ;‘ f f‘{‘ /’/’”’7' gbdnde zu sagen. Da jedoch eine voll=

kommen neue Artikelserie vorgesehen ist
y, Gie alle Probleme von Grund auf be=
handeln soll, wollen wir eg vorliufig
genug sein lassen,
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D AR OPTIMALL STREIGWINKZL VON MOTORFREIFLUGMODELLEN!

von G. Prantl.

Wapum kann man annehmen, GaB es irgend einen Steigwinkel zwischen
0 und 90 Grad geben muB, bei dem das Modell eine grilere HShe er=
reicht, als bel allen -anderen Steigwinkelny

Botrachten wir die beiden'Grenzfﬁlle:

I.) Horizontalflug:

Das Modell wird hizr seine groﬁte Balmgeschwindigkelt errsichen,
da keine UberschuBleistung zum Steigen erforderlich ist, also dio
ganze Leistung in Geschwindigkeit umgesotzt wird.

Das Modell steigt nichtl

2.) Vertikalflug: :

Das Modell wird hier seine gerlnggte Bahngeschwmndlgkelt erroichen,
da der Schraubenzug den muftrieb liefemn muB. Der auftriebdas
TFliigels steht ja senkrecht zur Balm, also horizontal, leistet daher
koiner fuefieieby Arbeit,

Das Modell steiglt als Bubschrauber!

Irgondwn zwischen diesen Grenzfillen muB es einen Steigwinkel ge=
ben,bei dem das Produlct 'J}gs\my/emen Gréftwert erreicht.

Die Steiggeschwindigkelt ist ja UJBSHWX*

Tch habe versucht, diesen zu errcchnen.

Fine vereinfa.chte Rechnung basiert auf Annmahmeny die gum Teil aus
Mnaglogien zum Fegselflug stammen,

' I) Mie vertikale Balngeschwindigkelt sei halb s0 groB wie die
Horizontale, ,fﬂ*”

PN 17
2-) { Q'Ifaw}\/\

Die Geschwindigkeit soll von linear abhéngen, und zwar suf folgende
Woise: :

darauns ergibt sich eine
Gleichung fiir v = v( 39’).

v =20 (4'— %’)

U

=0 ' ywSO
Vun sleht man aber aus folgender Skizze:

Uy -
- /51/143!«2’1}’ (//"' =

fiir das optimalé ilte
J«r

- "-—’0 daraus J}«optlrmlm.
T D oSty pgpbt i

{ ?ﬂofoqﬁ *.“"‘. é?)
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das huiBt kel ¥ =63 5rreicht das Modsll wine. owiimale Adhe.

Dizses lrgebnis gilt hinlingli h gonau.fir alles I ¥odelle,;da
fir dleose die #xihor gemachton Annahmen gelten.

Jing genaue Borechnung von gropte Anter Bcrﬁckéichtigung der \
asrod-namischen und geomotrischon Terte des Modelles Tilhric den
Verfasser aufl c¢in ganz dhnliches lirgebnis. Der Tinkel

schwanltte je nach Wahl von TFliigelorofil und Edhenleitwerksnrofil
mwd anéerer asrodynemischen Daten um 60°.

Dem Motorfreiflicger muf man aluo sagenf Tirimme dsin Modall

80, GaB os mit ungefdhr 60° Steigwinkel steigt, und os errsicht
dic grifimbgliche Hohe. C '




SCHIFFSMODELLBAU

“ihrend des Varlaufas édsr SommeDmonate ist ss ngibracht, unss:re
jungunt Armotoure mit den verschisdnan Mzthodon des Jlnmogalns ihrar
fodzlla, =92zicll der 7Zachtmodelle bekammtzumachon, die die an-
mrrendeon heben um zu greifbarsn scglarischen und sportlichon

R sultaten zu gelangen,

it Modsllsegaln buzels slinet man das sporbtmdsaige Segeln ven
Tachie und sonstigen Sugslamchiffmodellen im pllgesmoinen,; obel
dag Segeln mit AnféngermOdellen und das Segaln von Modellen mit
automatischar Ttourerung zu unterscheiden ist.

GemiB der Tindiichtung sind der Haurtsache nach drel vazreschiedane
ronratreckon gsu untsrscheiden — 1) Windrichtung ist der Fahrt

gonau entgegengzsctzt ( Tind von vorne ). 2) Windrichtung vo
liuft quer sur Plhrtrlcntung ( Dwarswind ), 3) Tindrichtung waht
gonon zur Fahrtrichtung ( Achtzrwind ). jolwet der Anfinger waiss,

doss nur maschinsll anﬁetrlwb e Boote d1r34t gegen den Tind fahron
nicht aber bessgelte. In diesem Fallo haben wir aufsukrsuzen,

doh. dans unser Modell in elnem schrig Tinkel die Windstromng
wochsslwsise su passieron hat, um das Zlel zu srreichen. Zum
Authpourmon aber ist es erforﬂﬂrllch, dass unsasr Modell gut

Am 7inde' segelt. Auch die gros:ien, mit automaiischer %tﬂuﬂrung
ovsr“ruetnten Modelle werden mit festbslegtem Ruder ( Ruder in

0 Stellung ) und mit blogner Amwind-Schoot, derart cingesegalt.

'rst bis die richtige  linstellung und Schootﬂlnsmellun gefultden
ist, d.h. wenn unser Modell das Maximum an schnzller Fahrt bei

e . s - v mu.s

Bﬂ;g:ggltunr gradlinigsn Kuruus “Trulcht hat erst dann geht man

1 den andersn Kurgen ( bei Aumsuhwltung der Vorﬂcmw1n6%choot und
Vorwandung der “Automatenschooten') iiber.

Daog ingegeln sclbet bewerkstelligt der Anfiénger Tolgenderw.lses:
Ingznomaon Du hast dein Modell am Uferrand aufgstakelt, so tharzouge
Mich mit einem Blicl iber alles, sondsrlich ob das Ruder mitschiffs
st belogt ist ( @ =Steliung), ob der Gros baum und Fock-Fussras
mit {fhren “chooten frei ausschwingen kinnan., Dann setze vorsichtig
Doin Modell zu Wasser, derart, dass der Wind den Rumpf z.B.v.d,
Backbordseite her in cinem anitzen Tinkel von ca 450 von vorne
trifit. Haben wir Grogsbaum— und Fockraaschooten in einem Winkel
von 20° ausgofiert, so wird das Modell mu segeln beginnen. Haben
wir Gliick, so wird uvanser llodazll ( bei gleich richtig getroflener
lHaststellung ) oinen sietigen geraden Kurs scgeln. In 99 von
100 Pillen ist dizg — auf den ersten Anhieb hin - selten der
Pall. Solltc unser Boot bazreits mach lkurzer Fahrt in den Wind

nchicgsen, so 1st es luvgiorig. Luvgieriglhoalt tritt dann ein, wenn
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der Geasamisegelschwsrpunkt nicht weit gonug vom Lateralschworpunlkt
lisgt. '7ir nehmen unser Boot -riader aus dem Wasser, sctzen cam auf
seinen Stdnder und durch geringss Lisen der Tpinnkdpfe der Wanten
und Stage kinne wir den Mest anliiften und js nach Grad der Iuv-
gizrigkelt um:ein odor mehrere Zacken der Maszschiens Voraussetszon,
wobel auech die "anten und Vorstag um diese Difizsrinz zu vorsetsgon
sind. Ist dle Luvgisrigkeltnur gering,so goniigt os, don Mast blozs
otwas nach voms zu stagen ( neigen ), also der Masteniize ctwas
geringere Neigung ( etwas wsniger achterlichen Fall ) zu geben.-
Umgekehrt, 311t das Modell gleich beim sreten Versuch vom Tinde
eb, so ist os lcegisrig. Lesglerigksit tritt sin, wenn der Sogei-
schwormunkt zu weit vor dem Lateralschwéryunkt liegt. In diosem
TFalle verfahron wir umgskshrt und versetzen den Mas~fuss um oin
oder m2hrere Zacken der Mastaosur suriick. Klappt uch C¢ies, so dazs
unsere Yacht bei fixbelogtem Rudor, hart am #inde licgend atetigon
furs s2golt, g0 markisrsn wir uns den Zacken - der Mastsour,
Stagung des Mrstes und dessen Woigwg ( Fall ), markicren uns

aber auch Too- und svintuell Achterstag in szinsr :rforderlichun
Linge. Was Grossbaum und Fockras Ausschwonlung anhalanzgt, so

gel bamerkt, dass der Grossbaum msist wm —~3 Grad dichtsr ansu-
holzn %%, da das Grofisegel in halbsr Hhe stwa 4-6 Grad mehr
auswoht als der Grossbaum solbst. Bei der FPockras ist dices wonigor
kritisch. Beachte auch, dass die GroBechoot auf judon verdnderten
Mastfall emafindlich roagiert.

Wir {ib:rgehen die nunmehr soit lingerer Zeit iib-rholicon Mathodsn
mit dem Gebrauche blsibeschwarier Ruderblidttor und Bleigoewichto~—
nmiizslg sinzuregulisronder Rudsr.oimen und wenden une den auto-
matischen Steusrungen modemmel Gonres mu, dic dborall dort am
Flatrmesind, wo ss sich um Kurshalten dos Bootes bei varachiodanan
andsron finfallawinkeln des Tindes ( Dwarswind, Raumschoots,
Achtorwind u.s.w.) als nur vor dem Winde handslt. Ist unscr Boot
mmmchr so-welt eingenegelt und ausersrobt,dass —7ir sagen kdnnen,
e8 hilt DBel allen Tindstdrken einen nteton und geradlinigen “AM
TJind"'-~ noch besser "Hari am Vindlurs) so machen ~ir uns daran,
unser Boot auch in allen andersn als bloss Amwindlursen sinzu-
gegeln. Hiezu budarf es 21lsrdings der Be:tdtigung des Ruders,
das wir vorher in & Stellung fixiort, also aussor Titigkeit go-
setst hatten. -

uB ginge iiber den Rohmom unsrer heutigen sbhandlkung, sich hier cin-
gehonder mit dor ‘nitwicklungsgoschichis der automatischen S -1bat-
stouerung und allen ihren S-stomen und Tvpen zu befassen, was

aber zu einem spdtoren Zeitpunkt geschshon wrhrd. Dicsmal wollcn

wir uns kurzerhand ladiglich mit don Segelstollungen, wie wir

diege fiir mnsere Zwecke “rauchen, befassen.Massgsebend fiir den Vor-
trieb durchiden Wind ist der .iinfallswinkel des "indes =zu ungerem
Bootes und damit dic gich daraus resultisrunde Stellung, bozw. dor
Ausschlagwinkel von Grossbaum und Foclfussraa zur Bootslongsachge,
In Abb., 1 = 5 sind schomatisch dis Kurse cines Modells widergogobon,
diec uns den Jewells erforderlichon Grossbaumauschlag ( und diosom
ziemlicgh angepassien Fockfusnraauschlag) zeigen-bei gloichem "Tindo,
Jadoch difforienton Kursen.Abb, 6 - 9 wisdor zoigt uns die Grossbaum-
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und Fockfugsraa-fusschlige wenn unsere Yacht z.B. Kurs von Jest go-—
 rads nach Ost zu gegeln hitte. Bei 6) blist uns ein kréftiger NO-FHind
ontgegen, "Ar scgeln "Am Tindt. Wihrend, angenommon, Sct.Blagius mit
-40° von Backbord unser Boot trif't, so legen -rir Grossbaum und Fock-
fusoraa auf 20° ( i.d. Praxis wsogen deg Auswshens und Blihung der
‘Sogel ca um 2-3° dichter ( wenigor angsholt) aus. Bei 7) trifft der
‘¥ind dis Bottsachse mit 90° mur Pahrtrichtung, ergd fieren wir G.B.
Groosbaum) und FFR (Feckfussraa) mit 45° aus. Dies besagt unasdass -
411s Kurse die am inde gzusegeln sind bis zum Kurs mit halbem inde

v LT A% 2L B S - e e

(Dvars) soll dor Grogmbaum den Winkel Zwigchen ind und Kislrichtung

PR A - R

H%}p&g;eql_ Boi 8) boglickt “uns oin steifer Nordﬂﬂst den AT natiir—
1ich kriaftig ausniitzen wollen. 'Jir prissntieren dleso@ 3t remmen
Burschen unsere gansze zur Verfigung stehende Grossegel- als auch
Focksesolfliclie, so dass diese voll '"bewindet® ist, Hinfallswinkel
ca 459 Tbei 45° 0B und ITR Ausschlag, was widder 90° Aufschlag er-
gibt. Bei 9) orreicht der Spass séinen Hbhepunkt, da ein flotter
vatmer Siidwest unser bravos Boot dirckt am Hintem - pardon - von
Yacht:xn. tTifft. OB ist mur Bootslingsachse fast bis auf 90° aus-
gofizrt, MR auf ca 60°. Nicht genug damit,; dass wir simtliche Segel-
Tlichen dem Tinddruck zur Verfiigung stellen, frd non -rdir {iberdies dem
tunderbarsn Laster der menschlichen Unersdttlichic.it nach " immer noch
mehr ! — Und so setzmen wir nahe des Mastfusscs den Spinnackerbaum
bb. Abb.9) ein, gzgomibir dem GB ausgafiert, der zur Fihrung des
oigontlichon Spinnackers, einer Art Zusatssegels, dient. Dioser
fiminnacker umstreicht, vom Winde ballonférmig aufgebldht, die Fock
wnd wird mittels -igencr Schoot fixiert. Die zusdt Ziche Verwsndung
sinss Swoinnackers bei Regatien und Tettbowzrben hingt ganz vom jowsils
goliendgy Remngeglement ab. Jedinfalls ist cin gut gesetzter Spinnaker
cine krifiige Vortriebsbsihilfe fiir das Boot.

Bei don Mind-Finfallswinkeln von Abb. 3 - lo kbnnen wir nur unter
Mitverwendung cines Ruders segeln, dessen Aufgabe in ersicr Linie
darin besteht, durch ausgleichenden Gegendruck das Médell nicht nur

"im Kurs su halten, sondemm auch die leisesteVerdndorung des Wind-
druckes in den Segeln sofort durch die Schotten auf das Ruder zu
iibortragen. Hier stehen uns zwel Svsteme an ambomatischen Selbst-
stousrungen (die neuzzitliche Punlfsrnstouerung, dic - nsbenbei be-
moykt — of"izicll bai Modellsegelyachten nach dem Segelreglement der
internat.M.7.R.U. noch nicht bei internat.R gatten und Wetibewarbon
sugelasgen ist) zur Verfiigung.Die gQuadrantensgtoucrungen,durchwogs mit
Cummizugresgulicrung (Svstem Braine ,Tiller, de Bruyker U.s.w) we dio
Tindfliigelgtouarungen (Svstem OtBerge, Herreshoff u,s,w,). Was die
Stouerungssvsteme in Verbindung mit Segelatellungen und Ruderdruck bo-—
trifit, wird sich der Varfasser bemiihen, in kommonder Nummer scinen
Kollagen, vor allem unssrem jungen Nachwuchs, mdhores in kmapper
Form — nach Massgabec des ver? igbaren Zeltraumes - mitzuteilen.

UACHTRAG : Wach don ncusten Bestimmung.n des Baursglomants Tiir
Se 1ffsmodplle der Gruppen A" und "BY kdnnen Fesselleinen in punkto
Toatigkoitsgronzen nunmehr bloss (an Stelle der bisherigen Sicher-
hoitsedeffizionton var 20 bzw.do fachen des Modellgewichies) auf das

lo-fache redugicrt werden. Gﬂr,4/1958) ‘ K



v

wialydyy 6 8 rsiomg) L . ‘9
DUIM UIOPR 40/ "S400YISWNDY DUIM WIGIDY 1 PUIM WY

br g g

-

) .

M _ B ! mh = m

" T, . £ X N

7 . £ F i

4 .\\hwl S w." i

. . n/l\\_ . ‘... P W“ _.\ “

I g M \:
SR S I VA
1% N N
g < g LS g v/ P~=f X
3 7 5 3 3 3
- 3 3 n 3 £ S
a _m.t o, . a “ mr
.m._\ (Prias NHVG . — N\Hs.néﬁm....‘_ — V(Af /./_

DUIMM'DA - 'SUIhing DUIM G Jigy DPUIMWY” pumuaban sig




