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MITTEILUNGEN DER BUNDESLEITUNG

Die Auszahlung der letzten Priifungsprémien wurde durch den Aero - Clﬁb
-mun erledigt.
Polgende Gruppen haben nun Gutschrifien in der Materialstelle:

a7 - 1 g 310.-
Riedersbacl: -~ 23 o130,
Graz - 33 v 120,-
Meidling ~ 44 " 90.-
8t. Margareten - 36 no 85.-
Windischgaréten — 24 " T0a—~
Weiz -~ 34 ‘ " 650
Kindberg - 35 " 30.-
Mir:zuschlag - 43 " 1=
Kagran - 2 " 10,
Mistelbach + 12 , n .
.
O1E | 700 N
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Tag des Kindes am 1. Sestember 1957 in Wien.

Tie alljédhrlich;fand auch heuer wieder der Tag des Kinfes in Wien -~

Tiir den 5. Be21rL im Havdnpark - statt.

Die Mitglieder der Z7 stellten wieder uwneigenniitzig ihre forngesteuerten
Schiffe zur Verfugung, dic in einem eigens dazu aufgestellien Basoin
vou 8 ¥ 5 m von den Kindern ferngesiuert, bzw. gelenkt wurden.

“Hine andere Attraktion fiir un—ere Xleineu und GroBfen waren die Vom-
fiihrungen der Fesselfl ‘gmedelle, die durch Fuchejagdkimpfe und Kunst-
flugprogramme sehr zur Begeisterung beltrugen.
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WIEN (Fernwettkampf). o | R

Am Sonntag den 1. Septembaf fiihrte die ZW ~ Wien einow T'ernwe vt :ampf mis

“einer Modellbaugruppe aud FKarl - Maryx - 540ty Deutschland, durch,

Der TFernwettlkampl wurde in dex Klagse A 2 - Seglerklagae ausgetragen und

nach den Bestimmungen der PAT durchgefiihrt. Leider war der Termin so

knapp, daB es. nichi méglich war, auch andere Gruppen dafiir gu gewinnen.

Technisch und organisatorisch wire es bestimmt m'zlich gewegen, Grupnen

aus den anderen Bundeslindern mobil zu ‘. clen. ‘

Der Yettbewerb begann also am Sonntag um 8 Ukr frii in Seyring.

Auf Flungch der Veranstalter iibernalim ich die Slritleitung des Tettbe—

werbes, da unser #dwin Xrill am "Tag des Kindes" (es waren diesmal zwei

Veranstaltunge - am selben Tag zu betrguen), ebenfalls organisatorigcl

tadtig war. _ ,

Piinktlich um si:ben Uhr morgens wairde ich liebenswiirdisge:weise von enem

Mitglied unser:s Vereines mit dem Rollep abgeholt und nach Zeyring hinaus-

gafaliren, 1line halbe St.nde spdter trafeh wir vor dem Hangar am Flugplatsz

ein., Hi:r sahen wir noch nicmand. Weit draulen im Gel#nde starteten eini-
gz Modellflieger ihre Modelle hoch. fg wvarh, vie wir spiier feststallten,
unzere Leute, die nocl: rasch einige Probestarts erledigten, - Kurm vor

8 Uhr bog Zrich Jedelsky in Begleitung sciner Gattin, mit seinem Tagen

um die Beke der Ttrale. Die BegriiBung war noch nicht zu Ende; als Poldi

Tlapak und Grnst Schipper, ebenfalls mit dem HJagen anl ngten. Wir waren

gorade dabel, eine giinstige Startstslle festwulegen, als auch AlTred

Birke mit seinem Motcrrad fiber d =~ Geldn ‘e daiergebraust kom, Lr war,

wie immer, in Begleitung seiner Braut, die ilm iibrigens beim Huchstarten

eine tadellose Helferin waz. ' '

Hach kurzer Debatte =inigten wir s, din Stortplatz in die Mitte des

grofien Gelindes zu vorlegen. Heyer und Hach; ebenfalls per Motorrad, ver-

stdndigten die restlichen Teilnelmer und alles fulir zum 3t tplata.

ds war fast vollkommen windstill, der Himmsl war gans bedeckt. Thermigech

war also nicht viel zu holen — die Medelle muften ausge..ichneét eingoflo-

gen sein, um ein Maximum hersuszuliolen, '

Zehn Mann der ZW meldoten sich bei der Startleitung. Zwoi Modellflicgor

der "Union" st .1l4sn “ie Bittz,; als Giste beim Wettbewerb teilnebnme.

su diirfen. Sie wirrde mit Binverstéindnis aller, geme gewilirt. 28 waren

Schlederer Max und Krasensky Hans, beide Junge Modellflieger.

Ich fungierte -ugleich als er-ter Svort ommissir. Pir den *weiten Sport-

kommissdr stellte sich unser un rmiidlicher Férry Behaupp zur Verfiigung,

iehr gerne nahm ich das Angebot von Frau Jeddlsky, die das Amt ciner

Dtartschreiberin iibernehmen wollte, an.

U unserer groben Jberraschung tral auch noch Tit- Reis, begleitet von
selner Gattin,mit dem M:tcrrad ein. Da er schon léngere Zeit an eing:
bésartigen Beidnhauten .gimdung leidet, hatten wir mit seiner Teilnahme
nicht mehr gercchnet. Trotz der Schmersen startesc er mit .md belegte
in der Gesamtwertung den soohston Platz,
cwel Zeltnehmergruppen, die selir braw ambicrten sorgten dafiir, daf der
Bowerb glatt -nd fliissig abgewickelt werdon konnte.

Tlapak stertet- als Irster. 126.3 zeigte die Stoppulir. — Die beste Teit
in diesem Durchgang flog Schipper mit 169.8.

Beim zweiten Durelizang wurde das ecrst-. max. ven Tlapak erflogen. Iach
Tlog 166.5 und Heyoer wit 144.6 landete an nich: b . Stelle.

Der dritte Durchgeng var ~hermisch am ginstigst n. Tlapak, Haclh, Jedelgley
und Hiesslmiller flogen max., Hoyer bremstc sein Modell mi; 177w berunter,



Reis erreichte 166.5 und Schipper flog 144.4.

Mit Spamnung wurde der vicrte Durchgang hegcnnen. Tlapak flog ein max.
Hach fiel mit 159" etwas zurick, JeﬂEISkyfverbenserte gseine Preition
ecbenfalls wmit einem max. Hoyer erreichte nur 146" und Schipper, sowie
Rois kamen schon ins Abwindfeld und gingen mit 98" und 81.1" unter.

Dor fiinfte und letzte Durchgang war der unginstigste. Nirgends war auch
nur eine Spur von Aufwind. Bs war auch etwas kilhler geworden., Nur Boyer
1ind Hach kamen iiber 100" hineaus. - Noch wihrend des Durchganges wurde

auf etnmal die Wolkendecke von der Sonne auscinandergerissen. Prompt flog
“ehlederer ein max. Wahrend noch diejenigen, die schon frifher gestartet -
waTen mit dem Schickdal haderten, warde die Auswertung durchgefiibrt.
Tlapak wurde Siegor des Bewerbes. Jedelsky und Hoyer wiesen zur Ubor-
raschung aller die gleiche Punktezahl, ndmlich 146.8, auf. Um den swolten
Platz mubte daher gestochen werden. :
Mit Spannung wurde das Duell Jedelsky - Hover verfolgt. Boide startoten
in einem Abstand von ca 50 m zugléicl hoch. Hnyé} setzte seinen Vogel in
ein leichtes Aufwindfeld und dieser stieg leicht weg. — Jedelskys Modell
kreiate in gleicher Hohe. Hoyeo schien siclierer Zweiter; da wurde seli
Mod:11l aus dem A Pwindfeld durch Pumpen heraushefdrdert und verlor rasch
an Hthe, wihrend das Modell von Lrich erst ganz wenig an Hohe verloreh
hatto. Mit 195" gogen 162.2" verwies Jedelsky Hoyer aulf den dritten Platsz.

Dic endgilltige Reihenfolge beim Fernwestkampf lautet nun:

1, TLAPAK LeoPold sec.o.ccic soasnve 152.8 Punkte

D, JEDELEKY Brich .ececeevenscccc. . 146.8 1 (195%)
3. HOYER Brmst soeceo-. - e . 746,80 (165.5")
Ao HACH Walter ecoeecr u. = c.o-u. o 738 n
5, SCHIPPER EXNSt eeecvcoonon saavss 06226 1
© 6. RUTS Brit™ o...cccdosscacsnsascs 9061 V
7. BTRSSIMILLER Manfred ... ccvew-o DH0.°
8. BAYR Hans vcc.. -« S ve ee.. . Bl2.5 om
9, SCHLIDERIR MaX ocveecscococcoca.s 4972 M
10. BIRKE ALTred wcocesvesscococ: sevo 475.8 v

11. KRASENSKY Hans ccececacas crocer 448.8 "
17, XTRCHZRT Gert covescovonces ceco- 3055 "

Der Wettbewerb verlief vollkommen harmonisch und sdmtliols Teilnehmer
wnd Funlttiondre waren sufrieden und eifrig bei der Sache. Mit Spannung
vird die endgiiltige Tettbewerbsliste, die wir am 1, Oktober 1957 wom
Veranstalter erhalten werden, erwartet.

Uns allen hat dieser Wettbewerb viel Freude gemacht und wir werden vor—
guchen, auch im ndchsten Jahr solche Fernwettkinpfe durchzufiibren.

J. Eoppel




AUS DEM OSTERR.
MODELLSPORT

Zeltlager der Roten Falken in Dobriach am Millstittersee.

Boim heurigen Zeltlager, das von den steirischen Roten Malken veran-
stalte’ wurde und bei dem auch Giste aue Deutschland anwesona waren,
varden in beiden Turnussen wieder rccht fleiBig Flugmodelle gebaut. Ir-
froulich daran war dic Tetsache, dal zwei juhge, tiichtige Modellflieger
aus Hisenerz dice Neigungsgruppe . Mlugmodellbau, zelcitet haben.
Abschlieflend urde 2in kleiner Jettbewerb durchgefithrt, der sely viel
TFreude bel den Teilnelmern und anklang, bei dem schr zahlreichen Publilum
fand,
7ir kinnen nur immer wicder darauf hinweison, daB die Verbindung unseres
 Vereines mit den Kinderfreunden Vortcile fiir beide biingt,

' ' elc

BERICHT U'BER DI YELTMSISTERSCHARY IH DIl XKLASSEN A 2 UND SERED
IN MLADA - BOLESLAV VOM 7. ~ 12. AUGUST 1957. '

Auf Grund der Relhenfolge bei den Staat-meisterschaften und nochmaligez
Ausscheidung der ersten sechs Mann klassifizierten sich Rautek,Schlederer
und Crzpa (Union) und Hach und Tlapak (0MV) fur die Fahrt in die CSR.

Pie TFahrt begann gleich mit einem Mifgeschick: Ale wir uns ndmlich um

T Uhr frith auf dem Pranz - Josephs — Bahnhof versemmelton, fehlte Kurt
Rautek., Jtatt dessen erschien Xurt Czepa und teilte uns mit, daf Rautoek

an ciner Angina erkrankti sei und sich telefoniseh boi ihm abgemoldet Labce.
Da es unmdglich war, tber Nacht einen Brsatzmamn mit einem Vipum aufzu-—
treiben habe er (Czepa) sich entschlossen, selbst zu starten. So fuhren
wir also ohne Mannschaftsfiibrer um 1/4 8Uhr mit dem ncuesten Dicgeltricb-
wagen “Vindobona" nach Prag. Der Zug raste mit 100 lan/st an den Weinhingen
an der Donau vorbel ins Waldviertel nach Gmiind zur Grenszs. Diec Zollkontrol—
lc war nicit an der Greonze, sondem fand gleich wihrend der Fahrt naclh
Tabor gtatt. fs verlief alles glatt und reibungslos und um 1/2 3 Uhr nach-
mittag erreichten wir Prag. iin Komitde ermrtete uns am Balinhof und g
loiteto uns mit den Italioenern, die schon seit ien mit uns gefahren
waren, in das Haus des CSR - Touring - Clubs. — In einem schinen Saal
wvarteten bereits viele Teilnehmer verschiedener Wationen. Um 4 Uhr nech-
mittag traton wir dann die Pahrt nach Mladi - Boleslav in grofien Somior-
autobussen an. Nach zwei Jtunden erreichten wir unseren Bestimmungsort.
Die Ttadt hat das Gehrige ciner bodeutenden Industrie, deren BReriihmtheit
durch die Lrzeugung der orsten Xraftwagen {Laurin und Klemant) weit {iber
. Gle Grenzen des Landes hinausging. Diesor Betrieb war die iege der
Kraftvwagenindustrie der CSR, der heutigen Skoda -~ Jerko.

Uir vurden im Hotel Vénec in Zweibetitzimmern untergebracht und cin reich~
haltiges Impfangsessen in sinem soliv schdn geschmiickten Saal brachie dio
Teilnehmer der verschiedenen Nationen in geselligem Beigammensoin cinander
ndher. ‘

Donnerstag, 8. August.

Dieser Tag war dem Binfliegen und der Bauprifung vorbehalten. Um 7 Uhr
Trith fuhren wir mit dem Autobus zu dem am Stadtrand gelegencn Sporifiug-



platzy der ca 1 km2 grof ist. Unsere Mennschalft konnte nun in Rube die
HModelle auspacken und einfliegen. Auch die andercn Teilnehmer flogen
oifrig ihre Modelle. Der Himmel war wolkenlos und bald machite zich dexr
crate thermische Hinflull bemerkbar, Hach und ich hatten mit den Test-
starts keine Schwieriglkeiten, da wir schon in Seyring genug Gelegenheit
hatten; ungere Modelle griindlich kennen zu lernen. Czepa kam mit der
Zeit auch zurecht; nur Schlederer kam mit seinen neuen lModellen nicht
weiter und am faclmitiag naselerte dann das Mallheur. Durch das ewig
Unterschneiden brachen beide Rumpfe, Fliigel und Leitwerke! Ich konnte
den Schaden mit viel Uliu und BRudol wieder einigermafien gut machen. Vom
vieiteren Binfliegen war aber natiirlich keine Rede mehr. Inzvisclien hatie
auch Hach dag Pech, daB seine Zindschnur bei oincm herrlichen Thermik-~
fiug nicht durcithrannte und das Modell auf Reisen ging. 4in Sportflug—
zeug sichtete es ca 5 Im welter auf ciner Tenne. Hach wurde mit einem
Auto zur Pundstelle gefdihrt. Aber er kam erst nach drei Stundzn mit
cinem defekten Modell (Fliigel — und Leitwerksbruch) viedsr. Wir konnton
ea aber im Lauf der Wacht vellstindiz reparioren. '

Dic Baupriifung der Modelle nabmen routinierte Mathematiker vor. g wurde
gemesgsen, gewogen und gestempelt.

So ging also der erste Tag zu inde und nach cinem guton Abendessen
scihliefen alle den kommendon .drcignissen entgegen. ‘

Freitag, 9. August : Reigen der Segler.

Die Durchginge waren fir 8, 9, 10 und 11 Ulr vornittags und um 14.30 und
15.30 nachmittags angesetzt.

Um 7 Uhr frih waren wir schon draufion, um kleine Tostfliige =u machen.

Der Himmel war bedeckt und ein Ostwind frischte auf. Um 7.45 waren alle
Tunlctiondre zur 3telle und Punkt aecht Uhr lief die Meisterschaft an. Dic
Orpanisation var melsterhaft und wan splirte dio Routine, mit der alles
erledigt wurde. An der Waage erfolgte die Kontrolle und die Zeitnelmer -
omtlich durch Armbinden — nahmen gleich den jewelligen Teilnchmer untor
ihre IMittiche und sogen mit ihm zum Start hinaus. Da fir jeden Durchgang
cine Stunde mur Verfiigung stand, entficl also auf uns, d.h., auf jeden
Manir eing Viertelstunde. Man hatie also geniigend Zeit, seinen Start ricl~
tig anzusotzZen und lkonnte versuchen, vorhandenc Thermik auszuniitzen.

Die bloibende Reilhenfolge der Starts lautete: Hach, Schlederer, Tlapalk,
Cropa. Ingwischen lhetten wir auch einen deutsch spreclhendon Tecliechen
als Mannschaftsfiithrer bekommen, dor sich HuBerst gowissenhaft um uns bo-
miite. — Beim ersten Durclhigang flogen Hach und ich ein max. Czepa blieh
ctwas darmunter und Schlederer hatte zZwel Fohlstarts, also 0!

Umn es kurz su machen; dile folgenden Starts brachten fiir Czepa und mich
sute Durchschnittszelton. Sclilederer kam nie ilber 30 - 60 sck. hinaus.

An bosten ging es unscercem Walter Hach, Ir schalftc drei max!! Dann flog
er cinmal zwel Minuten lang, aber dann ———- kam das groflo Pochi Beim
vierten Durchgang, wicder cincm maX.; ging sein Medell auf Reisen. Hach
fuhr sofort mit cinem Motorradfahror nach. Beide fanden auch das Modell
in einem kleinen Weiher schwimmend. Tin Bauer bomiihte sich gerado, das
Modell mit einer Leilter heraus zu fisclen, vobel er die Fliizel abhrach.
Haclh komto daher den lotsten Start mur mit dem repariertion Brsatzmodell
durchfiihren, das aber bel dem starlken Wind - an der Hochstartleine hiine-
gend - zerbrach. Die Stoppubr zelgte sccls Saokunden. Damit war die letzto
Chance, die Hach leicht auf den zweiten oder dritten Platz gebracht hdtte,
vorbei. Ich sage deshalb mweiter oder dritter Platz, well hier aunch mur
drei max. TFliige aufschiencn. . : :



Sieger wurde der Jugoslave Babic mit Ffiinf max. Fliigen! Zu dem dritten
Platz in dzr Wertung der Mannschaftsleistung fehlten uns nur 230 sek., die
Zehlederer loicht hEtte machen kbmien. So wurde er asber 13 (?E) also der
Letzte. Darum kann men nur immer <vieder predigen: Hie mit rneueh, nur
wonlg zrprobten HModellen zu einer Moisterschaft und schon gar nicht zu
giner'ﬁéltmeistersohqit w0 IKomm :

Samstag, 1. August s Tag der Schnelligkeit

Da wir mun Zelb und Mufe hatten, sahon wir uns die Vorfithrungen des Spnod-
"Tottbhewerbes an. Auf mwel singezdunten Kreisbabnon vurde vormittasz und
nacamittag Jje ein Durchgang abgewicktelt. Tonn man so zieht, wie die Teilnah-
mor ihre Hodelle mit iiber 200 km/st in die Ruaden  jagen,; dann mub man sa-
guny daf die Leistungen eine solclie Hihe orroicht haben, dal nur noch ganz
venig lixperten intornational konlkurrenzfihig sind und daher dieser Sport-
svioig {obwohl technisch sehir interessant) fiir die broite Hasse unaltucll
goworden ist. - Der ciste, zucite, drittc und Finfte Platz fiel an dio
Tscheochen, dic in diesem Zwoig zielbewuBto Arbsit goleistet habon. Der
Dtant gtellt hierfiir jedsn gowinschten Betrap zur Verfilgung.

“inzelsiegors Sladky mit 216 km/st.

Jomntag, 1l. August : Tag der Mugverfilhrungen.

J
Vommittag fand noch der dritte Durchgang dor Speed — Woltmoistorschaft
statt. Nachmittagy um 1/2 2 Uhr bagamm vor :iner in die Tausende gchonden
Zuschauermenge die offizislle Siegerohrung. Jede Nation stellte sich boi
iirer TFalme aul. s varchn insgesamt zvanzig Wationen. Dic drei srsten in
der Mamnschaft und Ninzelsieger surden mit Pokalen goehrt. Hach dem Ab-
splelen der Hymnon der Siegerstaaten, nahmen wir alle auf ciner “hrentri-
bine Platz. Js begannen Flugvoffﬂhrungonﬁ dig drel Stunden daucrn sollt-n
wnd an donen drel Teltrckordlsr und mehrerc. Weltmeigter im Fallschirmab-
sprung und Funsiflig ihr atemboraubendes Konnean zeigten. Xunstfliige auf
Motormasehinsn und Segelflugseugen bis zur Mig 19 lieben uns dio Zeit wie
im Traum vergehon. Verzdgerungsabspminge nit drei Fallschirmen und Maszen—
abgpringe bis 120 lMann erginston das Programm. Auch dio neucsicn Verlkehrp-
maschinen wurden uns im Flug gegeigt.- Als wir um sechs Uhr abends ius
fotsl szurlick fubren, waren wir von all dem Gesclehen mide.
Abcends fand dann noch ein groBartiges Abschicdscessen statt, an das sich
noch oin geselliges Beisammensein bis nach Mittornacht anschlof. .
Hontaeg boagann die Hoimreise. Wach einem mehrstmdigen pufonthalt in Prag
kamen wir wohlbslhielton am Abend in Wisn an. o
Dicmer Aufenthalt in der CSR wird uns allon in guter krinnerung bleihen,
da alles getan vurde, um uns denscelben angenehm mu gestalton.

™ L. Tlapak
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TREIBNISSE  DER TELTIINLS PRACHAPTEN IM MODFLLFLUG IN DN KLASSWN A 2
UND CESCETIWDIGKEITSFLUG ( SPEED ).
CSR 1957
Snend (Mannschaftswertung):

1. Tschechoslowakei (CSR) 638 Punkte

2, Italien 589 i

3. Ungarn 594 "

4. UDSSR 551 1

5. Schweden 499 u

6. Bulgarien 436 f

7. Ost ~ Deutschland 349 "

8. Belgien EY R

9. ingland 165 ¢
10. TFinnland 0 u

$ » o o d (ZinzelweTtung)

1. 81adk§ Josef C3R 205 211 216 km/h
2, Zatodsil Mir. CER 202 211 214 it
3., Pasty ik PFrant. CSR 194 208 0 n
4. Krizsma Gyula Ungarn 205 0 203 i
5. Smekal Véclav USSR 204 204 203 "
6., Grandesso Italien o 197 204 o
7. Vitkovits Miklos Ungamm 0 184 200 o
B, Pratti Amato Ttalien 192 198 199 i
9, Berselli Paolo Italien 189 197 160 "
10. Vasildenko Michal UD3SR 194 135 191 i
11. Beck Rezsd Ungarn 189 0 0 "
19, Czirmarelk Jonas Ungarn 0 182 136 "
13. Xugznécow A. F. UDSSR 159 184 184 "
14. Gorziza Helmut Ost~Deut. 0 163 180 "
15. Magberg Bo-llans Schwedon 163 171 179 n
16. Gajevaki 0. K. UD3SR 0 163 173 i
17. Stouffs Henri Bzlgien a 165 171 n
18. Deligne Paulin Belgien 0 160 171 n
19, Bovin Lare Schweden 0 0 169 u
20, Frolich Josef Ost— Deut. O 169 169 ff
21. Natalenko V. . UD3SR 165 162 156 "
22, Wright Leonard #ngland o 165 160 n
23, Tinev Stoilka Bulgarien 151 160 O "
2d. Martinelle B. H. Schweden 147 0 151 "
25, Vasilev Iwen Bulgarien O— 0 141 "
26, Raslzov Xrystjan Bulgarien O 0 135 i
27, Dondev Ljuben Bulgarien O 0 134 L
28432 Cellini G. B. Italien 0 0 0

28432 Gibbs Raymond “ngland 0 0 0

28+32 Hagel Rolf Schweden 0 0 o

28432 Hamildinen iisko Finnland 0 0 0

o8+32 Jidskeldinen K. Finnland 0 0 0

Weolt

Begte Mann s chaftin Speed:

meis te rim Speeds

3 1adky Josef mit
¢ 8 R mit 638 Punkien

216

km/h



Elas
1. TUDSSR
2. Jugoslawien
3. C3R
4. Ungarn
5. 0s% ~ Deutschland
6. Schweden
T TItalien
8. Dincmark
9. DIngland
10. UsA
11.~12, CGgterreich
11.~12. Kanara
13. Belgien
14. PFrankreich
15. Polen
1l6. Finnland
17, Bulparien
138, Holland
19. Australien
20, Israel

20473 Punkte
2.466 "
2.241 "
2.229 "
2"214 . "
2.131 n
2.123 i
2,107 "
2.096 n
2,078 it
2.012 "
2,012 B
1’96[? ]
1.953 "
1.861 "
1.833 "
19758 n
1.721 "
5{]3 i
521 n

lasase A 2 (Binzelwertung):

13.
14.
15.
l6.
17.
18.
19.
20.
21,
22,
23.
24,
25.

Babidé Slobodan
Sokoleovw

Had &ovi# Musta.
Simonov

Zgsembery erena
Michdlek Jiii

Kunz Helomt

Hannay John

Medaglia Hgidio

Tidutin

Thomas M. (Bartonidel)
Simon . Gyula

Huge fmile
Christenson .1.W.
Vuletic Miroslav
Xalén G.K. Sven
Spuléle Vladimir
Knits Per S.
Varetto Carlo
Ciesielski Dieter
Borge Hansen
Hajek Hugo
Heumann Heiner
Tielsen Hana T.
Hansen Hans

26~27 Gindici Guy
-26-T7 Czepa Furt

28.

Hoaflw lMasen C.

29-30"iggins Edwin
29-30Kilsson Nils G.

Jugoslavwien
UDs5R
Jugoslawien
UDSR
Ungarn
OSR
Ost-Deutschl.
mngland
Ttalien
UDSGER
Kanada
Ungarn
Belgien
U.3.A.
Jugoslavien
Ychweden
SR
Schweden
Tinlien
Ost~Deutschl.
- Danemark
CSR
Ogt-Deutschl.
Danenazrlc
Fremarl
Trankreich
Osterreich
UaBaho
dngland
Schweden

160
130
180
180
180
130
130

75
160
171

133

180
180
180

61
175
180
180
180
180
109
180

180

180
180

94
141
180
180

13¢
180
180
180
180

91
180
180
180

73

101
180

180
180
180
180

33

180 -

180
180

77
180
145
173
152
160
170
101
180

37

180
180
180
180
180
180
180
186
180
180
180

66
118

66

9z
180
148
70
153

53
150
180
130
104
103

49
133
180

45
180

180
149
180
115
180
180

80
180

94
180
180
155
103
180

97
173
136
180

39
123
128
130

73
180
180
121
112
124
140
180

s e A2, Segelflugmodelle 32 ~ 34 dm2 (Marnschafiswertung):

130
165
117
180
114
180
180
160
158
180

16
186

167
130
180
134
180
113
167
180
180

54
120

180
180
18¢
136
135
103

200
545
837
335
534
011
300
795

792

782
13
761

745

736

729 -

728
127
723
719

716 ¢

715
703
695
697

695

639
639

602 -

630
680



31. Camp Luis Van Belgien 180 130 79 180 107 676 Punkto

32. Hach Talter Osterreich 180 180 127 180 6 673 n
33. Bausch Iuig Holland 95 77 180 180 139 671 v
34, Zenger Ludwig Ost-Deutschl. 122 167 120 75 180 664 O
35. DNitz Gustav G. TaSohoe 72 48 180 180 180 660 M
36. Crawford J.(Pek) Kanada 180 180 55 63 180 658 n
37. Tlapak Leopold Usterreich 180 154 111 127 78 650 n
38. Niemela Seppo-Ilm. Pinnland A1 180 102 141 180 644 ©
39, Mariin Jean Pierre Frankreich 180 75 180 158 48 641
40-1 Takko Seppo Tor. Finnland 77 107 118 180 154 636
AQ-1 Macejevakl Ebig. Tolen 180 75 180 21 180 636 o
42. BReb Andris Ungarn 71 161 89 133 180 634 ¢
43. Horvna Vaclav C3R 111 128 180 148 63 G630
Ad. Dihm Jan- Polen - 180 124 82 156 B0 626 0
A5, Frankreich 90 157 113 180 83 623 ~«
A8, ingland 87 180 180 86 488 621 v
AT7. Trederiksen Pinn  Dinemark 180 25 180 180 52 617 ¢
48, Bulgarisn 166 180 45 104 121 616 v
49. Tyrell Bryan L. Ingland 180 96 %2 106 180 614 n
50. Ttalien 180 . 93 148 70 121 gl2 v
51. Hagal Rolf Schweden 87 101 180 132 109 609 ¢
52, Polen 63 180 126 114 116 599 »
53, Mirtev Anton Bulgarien 113 115 124 106 139 597 »°
4. Guillotesu Robert Frankreich 126 140 1850 79 71 596 .
55, Vasiljev UD3SR 170 180 77 82 58 587 u-
56. ‘ : Australien 180 180 192 56 45 583 o
57. Kanada 41 151 180 88 114 574
50-9 .Finnland g2 180 99 62 120 553
53-9 Parucha Norbert Polen 180 69 85 102 117 553 »
60. TRBser Norbert Ungarn 36 71 180 180 84 551 ¢
6l. FKaramitev . Bulgarien 180 43 155 68 99 545 n
62. "Tilkin (eorges Belgien 81 93 180 68 118 540 v
63~5 Petroveki Predrag Jugoslawien 180 28 118 71 130 525 ¢
63~5 Buiter Anne Holland 1860 56 110 57 122 525
63-5 Teunissen Arend  Holland 107 168 53 74 123 525
66. Stojanov Milan Bulgarien 45 119 180 63 116 523 ¢
67. Smith Patrick Israel 108 38 180 34 111 521 "
60 Schirru 5. Ttalien 41 '59 180 78 103 461
69. Bterrington 9. Kanada 155 92 52 49 86 434 n
70. Cornelissen Garrit Holland 64 108 73 98 B84 427 v
Ti. Thoms Gerald U.3.4. 61 180 37 81 67 426 o
12 Belgien 106 27 48 94 39 314 v
73. Schlederer Mak Deterreich 0 69 39 66 89 283

Jeltmeister 1957 : BABIC sSlobodan, Jugoslawien.

Hannsgschaftssieger: UDi3R.

Die fehlenden Namcn in der Wertungsliste sind im Original leider
so undsutlich geschrieben, dab es ung umdglich war, sie fehlers=
los viederzugeben.

Die Redaktion..
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PRAKTISCHE WINKE LA
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Biniges {ber Balsaholz: (Fortsétzung) iﬁﬁ
{;‘-:,“'I"'".

Bevor wir Balsa kaufen, milssen wir manche Faktoren besonders beriicksich—
tigen. Zundchst eimmal: Wieviel? Dann milssen wir die Fignung der ver—
schiedenen Balsaqualititen kennen. Diesc Qualitidten (Hirten) sind nimlich
Tiir die einzelnen Bauteile unseres Flugmnodells in Bezug auf featigkeit,
Verdrehung, Biegung u.s.w. besonders vorzuzichen. ' ' :

ds wird bestimmt viele iiberraschen, daf das Balsa I (weich) in Bezug auf
Verdrehung alle anderen Terkstoffe weit hinter sich 1ldf8t. g ist
also eine logische Folgerung, wemn wir fiir Teile; die der Verdrehuns bo-
sonders ausgesetzt sind, Wéichbalsa verwenden. '

T8 ipt vor allen Dingsn der Rumpf von Motor - oder Segelmodellen, sowie
die FMligel derselben, die dexr Verdrehung besonders ausgestzt sind. Der
Fliigel eines Modells fliegt nicht immer mit der gleichen Geschwindiglkoit
und d-:m gleichon gnstellwinksl und ist daher auch mehr oder weniger star—
ken Druckpunktvanderungen ausgesetzt. Tehe dem Iodell, dessen Pliigel
diese Beanspruchung nicht aushilti Mit"flatterndem Fligel fegt deor Vogel
der urde zu und haucht so unriimlich sein Dasein aus oder er verliert so
viel an Hthe, daf der Flugerfolg "Hull, komma nix" ist. Die Schuld hat
abar nicht das liodell, sindern der “FKonstruktsur'i Der Tliigel iat jo nicht
nur auf Biegung beansprucht, sondern auch auf Verdrehung. :
Also; Deil und Ffiir Flilgelbeplanlungen Teichbalsa verwenden!!

Rimpfe werden in Dreikant, Vierkan. oder in runder Form aus Veichbalea
hergestellt. (Siehe Abb,).

e
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.
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fpanten sind nicht wnbedingt notwendig, dafiir aber gute Leimumng! Wird der
Fliigel eincs Iodells voll beplankt, so wird die Cberseite mit nittlerom
Balsa, die Unterseite aber auf jeden Tall mit Weichbaleao beplankt. IMliigel,
bei denen nur die Fligelnase .{die gebriuchlichste Art) beplankt vird, wer—
den nur mit Balea I beplankt,

Balsa weich hat fast immer eine weile, helle Farbe, igt schwammigz uwnd sehr
leicht einzudriicken. Das “icherste vor Verwendung des Balsabrettchens ist
aber, trotzdem vielleicht alle Anzeichen auf Feichbalsa hinveisen, dieses
nachzurechnen. Beispiel:; Unser Brettchen ist 92 cm lang, 10.2 breit una
6.3 mm hoch, bzw. dick. Das Gewicht des Balsabrettchens betrigt 55 g. Die
Stérke (Dicke)} des Brettchens ist genau zu messen, da die Dicke der cin-
zelnen Brettchen verschieden ist. Dann wandeln wir alle Werte auf cm um und
multiplizieren 1 x b, dieges Zrgebnis mal HEbhe (Dicke) und erhalten so den
Rauminhalt in com. Dann teilt man das Gewicht (in Gramm) durch den Rauirin-
halt und wir erhalten das "spez. Gewic:t" in g/ccm,

: 92 x 10.2 x 0.63 = 591.19 con (591 com) 55 s 591 = 0.093 g/com
Also 0.093 g/cem botréigt das spez. Gewicht unseres Bretichens. s handelt
sich also um ausgesprochenes 'Teichbalsz. TDer Rechnungsvorgang ist bel allen
Balsaqualititen gleich! Nittleres Balsa (Balse II) sniclt in der Farbe ins
Bréunliche und RStliche. und variiert im Gewicht zwischen Balss T und ITT.
Dieses Balsa ist das im Handel am meisten befindliche und wird im Modell-
bau fiir alles Ménliche verwendet.
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Speziell fiir Rinnen, Stege, Verkleidungen, Riimpfe, Rumpfformen (Spanten)
und reitweise auch fur indleisten und Hilfsgurte wird cs angewendet. 3m
psndelt in Bezug auf Verdrehung, Biegung und Enickung zwischen Balsa I
und IIT hin und her.-

Und nun zu Balsa IIT (hart)f 1

Dicses {ibertrifft in Bezug auf Biegung und Knickimg sogar Kiefer und lift
Balsa ITI weit, Balsa I in dieser Buziehung sehr weit zuriick.

Balsa hart ist in der Farbe rdtlich und bridunlich, zesitweise mit ockor—
farbenen und bldulichen fitichen. Gegen den Druck mit dem Fingernagel setst
¢s schon' enorgischen Widerstand entgegen. Auch der Klang beim Abklopfen
unterscheidet sich wesentlich vén Balsa I und IT.

Und nun zum Anviendungsbereich: '

Der Tragfliigel eines Ilugmodells wuB belm Hochstarten oft einen enormsn
Druck aushalten. .is ist daher ein strdflicher Leichtsimm, die Matorial-
auswahl zu vernachlédssigen! Das beste Material ist aber oft nutzlos,

wenn die Anwendung desselben nicht richtig asrfolgt!

Die unten angefithriten Hauptholmformen (Biegetrdger) mbgen daher richtungs-

gebend sein: Simtliciie Angaben unten, verstehen glsichon Flisheninhalt bei

allan Quergchnlttun.

1. 58 Unglinstig, biegt sich leicht durch.
2. r Besser, Biegofestigkeit steigt um ca 150% gegeniiber Nr. 1.
Hoch besser, Biegefestigkeit steigt um 400% gegenitber Hr. 1.
Biegefestigkeit steigt nur um das Doppo lte gegeniiber Hr. 1.
Sehr gut, Pestigleit steigt um 450% segeniiber FWr. 1.

Sehr gut, ifibortrifft Nr. 1 in Bezug auf Bicgefestigksii um mohr
als dag-dreizehnfache!

_lee gebrduchlichste Art. rgiht bei geringem Ripoonabstand aus-

- '_'relchend Festiglkeit und kann durch Beifiigzen von Diagonalstegcn
. gogen Verdrchung wesentlich versteift werden. Unsere Flichen
NFNeT sind also nichts anderes, als richtiggehende Pachwerkbauton, die
?Tlﬂ\| bei sinnvoller Materialanwendung, minimalstem Gew1cht%au;wand
" und Muerschnitt, grofitmdglichsten Widerstand bei den verschiedonen

Druck - und Verdrehungsverhidltnissén entgegensetzen mussen.

fier noch einize Querschnitte von verschiedenen Bauformen beim HModellfliigel:

1.") Normale Bauart, Rippenabstand 30 - 40 mm max.

-

M!Z_!Ehl(’i’.\"i"-’ HuLLL‘if}*o]me_ |'<|0!' JJ ]rql.l E-nn'l,—g_ei.f-tx':' .Hc?ul? {:‘_n.“-r:
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2.) Fliigel mit Nasenbeplankung.
Nasealewte Brlsa T Haap! t;_jl??,;, Betez I Endieiste Balea Lo I

3.) Jedelgky ~ Fliigel.

Mase Boles T Takine Dolsa T

e T e
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o N \"\Q" -

i i e T T T nEe—— /
Ea tome - )

£ _rlé‘(;-j ¢ f:’?r[@ v, Bales i

4.) Fliigel voll beplankt.
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I

;

Mosonlei: J( Fualrg Ti Lol 'f’i-lil{:fi_:“; slew Bolew I
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I'r Leitwerke, die in Bezug auf Druck und Verdrehung fast {iberhaupt nichts
auszuhalten haben und die auBerdem sehr leicht sein miigsen, kann aus-
sohlieflich Balsa I und IT verwendet werden. ' ‘

fir sehen also, wie zweclmiBig es i%t,schon vor dem Bau eineg Flugmodnlls
genau zu liberlegen : wieviel Material, welches und wozu 71

Jedor Handwerksmeister stellt vor der Anfertigung seiner iArzeugnisse eine
Falkulations ~ und Materialliste auf, um iiber Materialverbrauch und Eig—
nung desselben einen genouen iberblick zu bekommen. '
Un ein ginstiges Argebnis zu erreichen, miissen wir es genau so machen. Denn
Jeder Flugmodellbauer ist ja ebenfalls ein kleiner Meister! Oder nichi?

Ist eln Meister ein "Pfuscher®, dann kriegt er bald keine Kundschaften
nehr. 3ind wir "Pfuscher”, dann werden unsere Modelle nie die erwinschte
Leistung erreichen. Minimale Flugleistungen, Briiche und Abstiirze unserer
unsachgendl gebauten Modelle, sei es in statische? Hinsicht oder in dor
Banausfihrung, machen den Material — und Bauaufwaend wertlos und unansehnlich.
Hdgon daher diese Zeilen nicht als belanglos abgetan werden, denn wenn

slc so Manchem noch etwas sagen kénnen, dann haben sie ihren Zweck erfiillti

Der Mehraufwand in Form von einigen einfabhen Rebhnungen und‘ﬁberiegungen
vird sich lohnen und bezahlt machen! Fox




Liebe Freunde, unser Prcund kkehard M:ller aus Innsbruck hat uns cincn
sehr netten Beitrag zugeschickt, den ich .uch nicht vorenthalton mdchte.
BT bittet Buch nur, dieses Gedicht ja nicht ernst zu nehmen. Und mun hiltis

Was so alles passiert oder
Habnvorstellungen eines {ibergeschnappten RC - isten.

Iin TMugmodell wird hochgestartet und lost sich iiber Dir vom ”ID::'a,h“b'i -

fliegt,; -gut gobaut, darum erwartend am blauen Himmol seine "Waht.

¥Koin liiftchen rogt sich, koine Brise — der Vogol kurvt in seiner Ba'm.

Dat Thermik steigt von einer 'inge nach oben und mit ihr Dein Kahni

Es stimmi Dich bang und immer bdnger, was die Natur Dir prisentiort

und Dein Gesieht wird lang und immer lingor, weil sie Dir Dein Modell
entfilirt,

“Der schdne Vognl" wrird bctnuert Dor TFlieger in den Himmel stiort...

Ja, hittest Du ihn ferngosteucrt; dann wir Dir dicses niclt passicrti

-in andermal weht her vom Usten der Blasius mit Stirvke zmein -

den soll Dein neuer Vogel kosten! Beim Tettbewerb mul es auch gﬁanif
Ringsum im Lande stshen Ziunc, Masten, 3tadel ohne Zahl,

dezwigchon Stacholdreht und Biumo - lkurs: Fluggelinde 1dea1!

Du startest Dein Modcll mit Zagen - es steigt ... sinkt dann der Irde szu..
“Verdammt der Zaun.." hor ich Dich sagen -~ und wieder bLat cin Vogol Ruht
"Der schbne Vog-1i' wird beteuert. Der Flicger auf die Trimmer stiort ... .
Ja, hdttest bu iln fomgesteuert .cococo..

Ein Champion flicgt im Oktober an Pesaeldrdhten scinen Kahn,

flicgt Looping, Rickenflug, Wingover - ein schéner Sport (wenn man ilm kann)
Jetzt einen Moier ttherm Boden fliegst Du drei Runden fiir die npn

und villst bestimmt nicht Tiesen roden. Auf cinmal aber, siche dai

Da reiBt Dir »lotzlich ecine Loeince — ob Du es willst nun oder nicht

mit Vollgas in den Boden eini, daB Fliche, Rumpf und Leitwerk brichti.

Der schone Vogel wird verfouert, was brauchbar - vorher abmonticrt.

Wadr dap Modell funkforngesteouert, dann wir .ececoee.

Daram Ihr Kameradon alle, mit %egel-, TFessel-, Mot. Modoll

vas tut man denn in solchem Falle? Die Konsequenzon zighen sclmelli

Geld kostot unser “port ja immer. Yas man so ausgibt Jahr fiir Jahr,

das loint sich manchmal wirklich nimmer! Sish oben, ist es denn nicut wahr?
Tch finde, es ist unrentabel zu bau'n, zu fliezen immersu.

Ich flieg gesteuert; olne Kabel- dic Workstatt und diec Bium” ham Ruhi

“in schiner Vogel,wird beteuert. Die alten sind jetzt ausrangiert ~

und seit ich fliege funkgestouert; ist “so was'" —— manchmal auch passicrt!

Jenn vor dem Start ich hab vergessen, die Bordbatterien nachzumessen ~
spiralsturs aus 300 Mebur ... gekracht hat’s zehn Sckunden spiteri

Docl: nicmals hitte ich gedacht, da’ das dem "Punkboy" fast nichts masht;
die Lmtto ab, ein Holm gﬂknlckt —~ die 3chddon varen schnell geflicki!
Jedoch:-aus Schaden wird man lklug! Drum prif ich jetszt vor jedem Mug

die Jpamung moiner Bordbattorien - sonst wird der "FPunkboy" doeh noch lhin!
Geschieht jetst trotzdem cin Malhour, dann licgt’s nur am “Pilotiseurs.
Der Vogel aber wird faschiort, wenn ihnm so was nochmal pasgsicrt!:!



-4~

MATERIALSTELLE

Irgdnzung aus dem Augustheft;

1 Tube Balsazement, g-oB 5 6.- brutto
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Lieber Freun” Zldkchard! : gf‘—ﬂgdf
Recht herzlichen Dank fir Dein wir-lich RO
nettes Gedicht. Ich, als verantwortlicher ﬁ”bjgﬁ

‘Redakteur unserer Zeitschrift,; mbchte sehr gerne noch mehrere Deiner

- "MMusenkinder! vertffentlichen.

Als eingefleischter “TFreifliegs.#' bin ich aber leider geZwungen, folgen-
den Aufruf zu erlassen: :

Treunde! lodellfli:ger !! Dichterlinge herrrausi!i

. Tler veruccidigt unseren geliebten Segel-, Fessel— und MNotorfrei-
flug - Modellsport gegen diesen "wahnsinnigen" RC - isten??
Zum. Rachefeldzugz mit Feder, uli oder Bleistift ruft Buch auf

der Redakteur,

An unsere Techniker - und alle, die mitmachen wollen!!!

Modellbaufreunde aus Karl -Marx - 3tadt, mit denen wir iibrigens am

1. September cinen Fernwettkampf in der ¥la sse A 2 austrugen, ersuchcn
den Brief:asten dea "odellsport", die Verbindung mit der Gruppe mittols
Austausch technischer und praktischer Erfahrungen im Modellbau, aufrocht
zi. erhalten. Dieser Bitte wollen wir sehr gerne nachkommen.

Die Redaktion ersucht daher alle, die Interesse dafiir haben, sich diu
fdresse der Gruppe von der Bundesleitung umgehendst zu besorgen. Zs -
liegt ja im Interesse aller, rege internationale Verbindung zu férdern.

Die Redaktion.

. 11it Froude verdffentlichen wir hier einen kurzen Auszug aus einem
Schreiben an die Bundesleitung, von Herrn Hans Justus Meier aus Bremen?
"Mit Interesse verfolge ich ilibrigens die technischen Berichte in

Threr Publikation .nd hoffe, daB Sie dicse Seite des Blattes noch
erweitern. Guten Erfolg dabei! -
. - ' ‘ Mit freundlichen Griifen
' Ihr

Hang J. Meier



