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Vom Bisg befreiit sind Strom und Biche

durch des Frithlings holden, belgbenden Blick,
p Die Knige zittern voll banger Schwiche

es DMV denkt man an den Winter zuriick.

Stindige Mitarbeiter:
Alla Baugruppen

Der Sprit gefriert nicht mehr in Kannen,
ein Motor springt schon zaghaf't an.
Frostbeulen und andere K&dltepannen

o ] :
Mitteilungen der sind endlich wieder ahgotan,
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Blank leuchten Modelle von den Winden,
gezeugt in vieler Winterstunden Fron,
Bald miisgen sie ihr Dasein enden
und bersten auf Hoide oder Beton.

Bntrostet sind Kolben und Zylinder,
Geputzt ist auch der kleinste Disenstock.
An Pessellzinen zupfen frohe Kinder,
Zarte Knospen sprieBt der Balsablock.

Bremsluntern ziehon weilBe Wolkchen.,

Doch gibt es einmal ein Malheur,

dann fahren Plammen unters Volkehen,
Der Vogel gliiht und schreit nicht mehr.

Die Wettkampfleitung wirft die Lose.
Naoh Veilohen riechts und nach Nitrat.
Brettateif steht die Sonntagshose,
#eil Rudol er in die Tascho tat,

Dor Ather ist mit Watton iiberladen,
sehnpiichtig strahlts in Megahertz -
jedooh die Sonnenflecken sohaden,
Steil gzieht der Vogel erdenwirts,

Nylonzwirn zirpt: Der erste RifB !
Propeller haocken Spine von den Hénden ...
Geh suf, mein Herz, und sei gewil:

Nun wird sich alles, alles wenden.
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DIE BUNDESLEITUNG BERICHTET @D

“mm #. Pobrmurr Tond die erste Bundesvorsiandssitzung 1956 statt. Von der reich-

haltigen Tagesordnung seien die wichtigsten Beschliisse bekanntgegeben:

Bundeslehrgang 1956 in Wiener Neustadt:

Beginn 16. August 1956 (Anreisetag 15. August 1956 - Feiertag)
Inde 22, August 1956. Am 23,8. eventuell Ausflug der Lehrgangetellnehmer,

Die Teilnehmerzahl turde mit 23 begrenzt. Vier Lehrkridfie werden die sinzelnen
Sparten leiten:

Fesselflug: Bundesobmann Xriil

Motor-Freifiug: Landesfachwart Semotan oder Prantl

Yakefield und Seglerklasses Landesfachwvart Képpel

Redic control: Dr. Kurt Schredl

Die Plitreaufteilung fiir die eingelnen Bundeslénder:

Wielle savevescnceannaocssadl KEInteNeersosnconassnasned
Stelermarieseeosscacsaossd Pir0Llesconsoasesscsccocsnne
TWiederdstorreich,sossosed Burgenland ...veecsvessasl
Oberdetorreichescecesassd SalzburZ sesesresncacsersl

VorarlherZessessasssvroel

Die einzelnen Landesfachwarie haben dic cinzelnen Tellnehmer bls spitesteons

1, Juni an die Bundesleitung mu melden. Pro Xursteilnehmer ist eine Gebithr

von § loo.- zu entrichten. Mit der Meldung ist eine Angahe von 8 50.~ auf

unger Konto, Arbeiterbank en 6820, zu erlegen. Bitte Brlagschelne anfordern.
Die Teilnehmer haben freie Verpflegung, Nichtigung und Fabri. Mit der Anmeldung
ist zleichfells bekenntzugeben, fiir welche Sparten der Teilnchmer Interesse
meigt. :

Bundeslinder, die ihre Teilnchmerzahl nicht erfiillen kdnnen, werden gebeten,

- rechizeitig der Bundssleitung Meochricht zu gsbong damit die frelen Plétzo an
andere Bundeslinder vergebon werden ktnnen. Es steht den Bundeslé&ndern frei,
auf eigone Kosten weitero Toilnghmer zum Lehrgang zu senden. Die Verpflegs-
kogten werden sich mit der Nichtizung auf etwa S 200.- stellen. Auch diese
Teilnehmer sind bis spidicstens 1. Juni zu melden. Dis Anmeldung sémtlicher
Teilnshmar kann nur iber den Landessfachwart erfolgen. Wir ersuchen zum Zwecke
der reibungslosen Vorarbeit die Anmeldungen shestons veorzuehmen,

Bitte rameh anmelden und Urlaub rechizoitig sichern PHIPPIIIEPVEIIEIITIIIGILL
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AnschlicBend an den Lehrgang findet in iener Neustadi die Bundesmoisgterschaflt
in degn Freiflugklassen statt., Bezinn 24.3.1956 (Jugendklassen), @nde 26. Augzuat
mittags. Os vurde beschlossen, im Rahmen der Bundesmeistorschaften esine Yonder—
klasse auszuschreiben, die der neugeplantn internaitionalen Freiflugklasse
(Motor) entsprechen soll, Diese Klassc ist cine Vérsuchsklasse und z8hlt nicht
gur Bundesmelsterschalt,

Es ist Threngache jedsr Gruppe, rzchi zahlreich an den Bundesmeist rschaften
teilzunehmen.,

AUSSCHRBIBUNG

U
1

zur 6, Bundesmeistorschaft im Freiflug vom 24.-~26. August 1956,

Veranstalters {MV-Bundesleitung und ASKO-Fachausschul Tdr Modellfiug

Ort: Wicner Yeustadt, Flugplate
Hennung: Schriftliche Voranmeldung bis spitestens lo.Juli 1956 an dis

Bundegleitung. Die Voranmeldung soll mdslichst grupnenweise cr—
folgen und hat Wamen, Adresse, Klasse und Art der Modelle
jirsatzmodells) =u bdinhalten.

Jeder Telinebmer a2rihdlt pro lModesll seine Vetibewerbsnummer zu-—
gesandt, diec untor der linkon Tragfliche angebracht =erden mub,

Wir machen darauf aufmerksam, dab nicht rochtzeitig vorangemsldete Modelle
untar keinen Umgtinden zu den Bewerben zugslascen werden.

Wenngelds . Die Tellnehmer in ‘en Seniorgnklassen haben sine Nenngebiihr
von 5 5.-; in den Juniorunklassen von S 2.- der Voranmeldung
in Marken beizulegen (eventuell Hrlogschein anfordern). Nicht
beigelegtes Wenngeld macht dic Nennung ungiiltig.

¥lasgeneinteilung:
Klasse A 1l sovcocannca FAT, 12g/qdm, 2oog/cem Motorhubraum
Klasse A 1leacaccvosacasPAT, 12g/qdm, 32-34 qdm F-total
Klasse Weesesseonoanss dakefield, 17-19 gdm P-total, 12g/qdm

Klagse RCScescvcaoecceoehadio control — Segler
Klagse RCVovesowse  coossaoRadio control ~ Verbrennungsmotormcdelles
K1asse SeeesresccsvasssoSegler big 18 gdm F-total, 12g/qdm
Klasse lecocscosococossaMotormodclile bis 1 com, 12g/qdm
Jugndklassens . '
Klasse Avececocccnvconoobegler, alles frel
Klosse Bescocssconesccassllotormodelle, alles frei
Sonderklasse:
Klasse Xeeococrconsnneooliotormodelle, 125/qdm, 4oog/ccm Hubr,

Starthbestimmungoens:
a) Segelflusmodelle
insgesgamt drei Starts mit je Ho m Schnurlinge. Der Teilnshmer
mufl selbst hochstarten, die Sehuur mul mitgebracht werden.
Die Schnurling: in der Klasse RCS dist frei.




b) Motorflugmodelle 3 Starts.
In der Klasse A 1 Bodenstart, in allen iibrigen Klassen Hand-
start. Mit Ausnahme der Klassen RCV und W Motorlaufzeit
15 Sekunden., Der Motor muB selbst angeworfen werden.
Minimal- und MaximalFliige, sowie Pehlstarts laut FAIL, :
Jeder Start hat innsrhaldb wvon drei Minuten zu erfolgen, ausganommen Radio
control,

Allgemeine Bestimmungens

a) Das Flugmodell muB vom Teilnehmer selbst gebaut sein.

b) Die Baupriifung erfolgt vom zustindigen Leistungspriifer, der
eine Sammelliste mit Bestidtigung der erfolgten Baupriilfung
an die Wettbewerbsleitung abgibt.

¢) Bins Klasse wird nur dann geflogen; wenn mindestens drei
Teilnehmer dafiir gemeldet gind. Ausgenommen RAdio-control,

Preises .
Einzelpreise: Urkunden, Plaketten
Gruppenpreises: Wanderprels des OMV

Die Sieger in den Klassen A 1, A 11, W, RC3, RCV, S und L werden
gloichzeitig ASKO~-Bundesmeister,

Am 28.J3nner fand in CGraz die griindende Geoneralversammlung der lLandesgruppe
Stelermark des OV siatt.

In Gegenwart des ASK(-Landssgekretirvs Rudl und des Bundesobmannes Krill wurden
suerst einige allgomein wichitige Angelegenheiton behandelt.Bs waren die zehn
Gruppenleiter, meistens sogar mit Vertretern, anwesend, und es wurde in siner
fuBlerst arbeitsreichen Sitzung sehr viel Punlcte behandelt. Unter anderem vurde
ein Landeslehrgang fiir Fesselflug hbeschlossen, der in Kiirze durchgefilhrt werden
s0ll. Wobén den Ndten und Sorgen, die die sinzelnen Gruppenleiter aufzeigten,
wurde ein rasanter Aufstieg unserer Modellfliegergruppen in der Stelermark
festgestellt., Als Hauptziel wurde die Erfassuag der Jugend genannt, die in ndch
stirkerem Umfange betrieben werden soll. Besonderen Aufstieg konnien unsere
Weizer buchen, die durch Errichiung einer neuen WerkstZtte recht visl neue
Mitglieder we:ben konnten.

Bei der durchgefithrten Wahl wurden folgende Vorstands~ und Ausschubmitgliedex
gewdhlt:



Obmann g Drs Franz Lechner, Uraz,
Stellvertreter: Ferdinand Sawitzlky, Graz,
Schriftfibrers Willi Knes, Veu-Pirka,
Stellvertreior: Josel Geyeregger, Kindborg,
Kassier: Augustin Eudl, Gras,

Vertreter: Bruno Sumper, Teisz.

Technischer Aussechuls
Vorsitzender: Bruno Sumper, Teiz,
Mitglieders; Josef Geyeregger, Kindb.rg, Anton Sturm, lLigenerz, Ferdinand
‘ Sawitzky, Graz.
Greatemitglieder: Max Kergel, Mirzzuschlag, Bernhard Hirsch, St. Margarcten,
Fritz Xocjan, Graz.

- Begelstertiund voll Zoversicht zingon diec Paguwgstoilnehmer wisoder auseinanddz—
mit dem festen Vorsats, das Beste zu gzebon und das Bestz zu erreichent

Hochimnie hat siclh die Bundeslesitung {ibur sinen Bericht so gefreut wie {iber
diesen. BTs soll sin Ansporn sein fiir dic andercn, um noch recht viels Mit-
glieder zu werllen und um alle unsorc Gruppen und Mitglisder su einem festen
Block susammenzuschweillen. '

TECHNISCHE 7]
| —
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Die neue Situation im Motorfreiflu

Die neue Regel im Motorfreifiug wird erst in Kraft treten, wenn dle Irotestc
einiger Wationen (darunter auch Ustorreich) bei der szu Pfingsten in Wien ta-
genden Generalversammlun g der FAIL vorworfen worden. Ob dies der Fall soin
wird, wissen wir heuto noch nicht. Trotzdem komnen wir uns schon mit der
ncuen Regel befassen, donn sollie es bel der alten Regzl bleiben, macht es
nichts wenn wir gine M zifaufgabe gemacht habon. Aber wenn doch die nesue Ragel
kommt, haben wir vorgearbeitct.

Dig neue Regel lautot: IMotorhubvelumen x 4oo = Gewicht des IModells in Gramm,
gesonitber der alten Regel: Motorhubvolumen x 2oo. Dics bedeuict, dall wir nun je
cem Hubvolumen 4oog Gowicht schieppen milssen (frilher 2o0og).
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Vigle Firmen preisen uns ihre Moiors an mit der Begrindung: diepe Motore hitien

ein genz basonderes ginestiges Leistungsgewicht. Wenn wir uns aber die Rogel

durch den Kopf gehen lassen, sehen wir, daf dieses gar nicht von Bodeutung iat,

denn jeder Motor derselben Klasse puf immer das gleiche Gowichit, gans gleich

ob er loo oder l6o g wiegt, schleppen. Wichtig fiir ung ist ein Motor mit elner

grofen Leistung pro cem, Diese errechnen wir uns, wenn wir die Leigitung des

Motors durch das Hubvolumen dividisren.

Beispiels Leistung dos Motors = o,200 P3,; Hubv. = 2,47 ccm, crgibt

02200

5xT = 0,0809 Ps/com.
H

Jetzt wissen wir, daf wir fir 4oo g Modellgewicht o0,0809 FS zur Vorfligung haben.
Des Modell errechnen wir uns mit: 2,47cem x 4oo = 988 g Modellgewicht (die mo-

genannten 2,5ccm Motore haben in Wirklichkeit gar nicht genau 2,5cem und wir
brauchen daher nur mi% dem wirklichen Hubvolumen, hier 2,47ccm, rechnen).

Um diesee Modell mit 12g/qdm zu fliegen rechnen wirs

558
i2

Mancher wird jetzt sagen; wegon ganzoer 12 g Modellgewicht und 1 gdm Fldche

= 02,33 qdm Modellgesamtfliiche.

sollen wir =o kleinlich sein und mit dem genauen Bubvolumen rechnen. Vielleicht
ist es in der 2,5cem Klasse wirllich nicht nétig, es gibt hier aber noch klei-

nere Moitore,; der Allen~Mercury "25" mit 2,4 und der K&B Torpedo mit 2,43 ccm
Sehen wir uns diee aber in der kleinsten Motorenklasse an. Bei den o,5 com

Motoren ist der kleinste Motor der ID Baby mit 0,471 com, der gréfite der Allbon

Dart mit 0,55 com, er ist also etwns grdfer als 0,5 com. Das Modell mit dem
ED Baby wird daher 0,471 x 4oo = 168,4 g schwor soin und bei 12g/qdm 15, 6gdm
220 g wnd 18,33 gdm. Hier zecigt es

groB., jenes mit dem Allbon Dart 0,55 x 4o0 =
sich warum wir genau sein sollen, denan 31,5z und 2,73 qdm sind in dieser Klasse

schon ein gewaltigor Unterschied. Daher miissen wir ganz besonders in den klsinen
Klassen auf das wirkliche Hubvolumen achten.

Anechlielond eine Tabelle mit dem genauen Hubvolumen PS und Ps/cem verschicde-

ner, bekannter Motorens

Motor Begtleistg. bei U/min Ps/com Prop. U/min I P3/cem

cehl
" ED Baby

0,471 0,0289 . 12800 0,061 6x3 lo8oo 050274 04055
Frog 50

0,499 0,031 12600 0506 613 11800 0,029 0,058
A11bon

Dart 050342 12350 0,062 6x3 1llloo 040337 0,061
MeCoy Duroglo .

0,8 0,055 13200 0,0676 6xd 11650 0,052 0,065
Allbon Merlin

0,76 05,0575 13000 0,075 6x4 12000 0,056 0,073
Webra Piccolo .

0,78 0,058 12800 0,075 6x4 11250 0057 0,073



LD Bee
0,99 - 0,068 lo%o00 0,07 6x4 _lo750 0,067 0,067
Taifun Hobby
0,98 0,2 134c0 o,lo 6x4 127¢co 0,093 0,0348
* ED Horhet 8xa G400 @,0875 0,06
1,452 0,092 11200 05063 6x5 11306 - 0,092 0,063
Allbon Javelin 6x 119%0 0,12 0,08
1,49 0,121 1llooo 0,001 Oxd 9550 0,112 05075
Webra Record 6xh 13c00 0,132 0,068
1,48 0,133 13800 0,009 x4 loooo 0,116 0,078
Elfin 1,49 BB 6xb 137000 0,157 o105
1,49 0,158 _ s136c0 0,105 B8x4 1loc0 0,146 0,097
X&B Torpedo A
2543 0,186 . 13750 05076 9% lodoo 0,167 0,066
Taifun Tornado 8x6 11700 0,181 0,073
2547 0,192 14000 0,078 25:01 loooo 05164 0,06€
ED Racer : 8x6 11600 0y188 0,076
2,46 0,196 14650 0,08 9xd loSo0 0,18 0,073
Allen Mercury 25 8x6 lo850 05175 0,073
244 0,151 12200 60,0725 9xd lo250 0,168 0,07
Webhra Mach I , 1x5 13750 0,193 0,078
2,47 0;2175 © 1l67co 0,083 Qx) 95ha 0,155 0,062
frog 249 BB , 8x4 12600 05204 0,0817
2,454 0,206 137a0 0,033 Qxd 9800 0,183 0,075

Bei diescr Zusammenstellung ist nur zu beachiten, dalb der Test beim Torpaodoi.n

mit einem englischen Bprit gomessen wurde. Mit dem amerikanischen Sprit wird

eine bessere Leistung errcichit. Beim Taifun Tomado wurds beim Tost sin ein-
faches Drittelpomisch verwendet, bei den meiston anderaon Metorun wurde als Gamisch
das englische Mercury Nr.8 vorwendet. Dieses setzt sich zusammens

4os Potroltum, 25% Rizinus, 32.5% Ather und 2,5h Amyinitrat.

Wenn wir uns dicsc Tabelle anschen, woerden wir bemerkon, dafl nach PQ/ccm nicht
die 2,5 cem Motore dic TLeston sind, sondeorn diz klainsren.,

. Der besto Motor ist somit der #lfin 1,49 BB mit o,lo5cem/P3, ihm Ffolgin der
Taifun Hobby mit 0,0943 P5/cem und der Jebra Record mit o,088 PS/ccm? erat dann
folgon dic 2,5cen llotorc.

Wir sehon, dab dic 1,5 cem Motore leistunpgemific am besten sind, donn such der
Allbon Javelin ist mit o,08 PS/ccm noch in der Spitzengruppe. Ls ist, glaube ich,
dahor beosser wir bauen wieder mehr 1,5 com Motormodells, demn =ic sind auferdem
kloiner a2las dis 2.% ccm Modells.

Toersuchon wir es an ocinom Beispiel mit dem Webra Record, der der bel ung am: “Lwe
meisten verwendetc 1,5 cem Motor ists 592
Hubvolumen ist 1,43 x 4oo = 592 g Modellzewicht, == = 49,33 gdm Gesamtflicho,

Da vAr mit der Stabilisicrung nicht melr golche SelWicrigkelten haben, wic
bol dor alten Regel, brouchen wir nicht cin so grolles Héhonleltwerlk. Wir werden
mit ecinem Scchstel von FP-total ausgkommen,
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42,33 = 8,22 q. Is ergeben sich daher F = 41,1lqdn, £=8,22 gdm. Mit dieser Mo-
dellgrdBs erreichen wir eine mindest ebenso gute, wenn nicht bessere CGleitflug-
leigtung wie e¢in gutes A Ll Modell. Wenn wir es gut im Kraftflug einfliegon,
misson wir auf gine grofer: Hhe als die: 4 11 Modelle (50 m Schnurlinge) kom-
men und es wird uns keine Schwierigkeiton bersiten, 180 sek zu crreichen.,

Schwieriger wird schon die Fragos zZu beantworten sein, ob wir weiter Parasolmo-
delle bauen sollen ? Tch glaube, daB diese verschwinden werden oder zumindest,
dafl dle Parasole nisdriger werden. '

Heuer haben wir Zelt zun Vurguch\n, ndchates Jalir wird gg dam ermst.

Oder azuch nicht.ceccvcon '

A. Bemotan

GOTT 464,

Tch habe sclhion im Sommer @in Modell mit diesem Profil gebaut. Die Flugleistungen
waren ganz normal. Allerdings habe ich als Leitwerksprofil das Clark Y 6o% ver—
wendot und nicht, wie in der Profilzusammenstellung vom Jinner 1956, das Grent X8,
Mit diesem Leitwerksprofil miiBte cigentlich eine Leisfungssteigerung eintreton,
"Ich habs das Modell auclh bei starkem Wind geflogen und trotz der heohen Streckung
und des kleinen Leitwerks flog es sehr gichar und gtabil. Das Profil diirfte
tiberaus thermikempfindlich sein. Swoboda bauts oin A 11 Modell (Fléche GE 464,
Leitwerk Gitt4l7 a), er flog das Modell in Seyring 18 m hoch. Iz floz gerade-
aus, war etwas los, begann es ong zu lurvem: Belim 4. Start kam es {{ber unas auler
Sicht. Wir ssgten schon Ade, doch nach 25 HMinuten tauchte ez plotzlich wicder
aus den Yolkewn auf und landeste in der Hihe des Startplatzes. Bin anderes A 11
Modell befand sich zur gleichen 501t oben, doch cs stieg nicht so schnell uwnd
kam nacll lo Minuten herunter. Dinc foche Aarauf flogz das Modell von Swoboda auf
Wimmerwiedersshen davon. (Flicge nie ohne Thermikbrs nse?‘?)

Zum Bau des Profils mdehte ich noch sagen, dal os sehr saubere Arbeit erfomdert,
un die guten Bigenschaften voll zur Geltung zu bringen. Ich habe die beiden Haupt
holme iibereinanderliegen und die FliHche ist sshr stabil geworden, '

lo = lo Balsa
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Der Fernsteuerungssender, II.Teil

Der Zusammenbau soll im UKW-3til erfolgen, bei dom alle Hochfrequenz-fiihrenden
Baueleomente eng beisammenliegén. Das Sendergehiuse soll fest und wasserdicht sein,
denn auf dem Fluggelidnde herrschit ein rauhor Betrieb. Ts wird sich wislleicht cmp-
pfehlen,die Sendetaste nicht direkt am Sender anzubringon, sondern sic ilbor zwei
Steckbuchsen und e¢in Zweipol-Kabel {Hudrinlifze, UKW-Kabel) anzuschlieBon und

den Sender am Boden stehen zu lasscn. Die Korperkapazitidt konn unter Umstinden

die Frequenz verindern, was zur Folgs hat, daB di¢ Abstimmung von Hender wnd Bn-
pfinger verloren geht und dic Steuerbelehle vom Impfinger nichi aufgeonommen werden.
Bicherheit gegon dicses Risike hiztet ein guarzgesteucertor Sender, mit dem wiv

uns spidter einmal befigsen werdon. Die Batterien seollen so untergebracht warden,
dafl kein Wackelkontakt mSglich ist und die Battericn doch leicht gowechselt

warden ktnnen.

Wenn wir glauben,; daf unacr Sendoer funktionsboreit ist; nehmen wir die Rohre
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hsraus, schalton don Sendor cin und messen dic Spannung bel den Heizungsan—
schliissen, cntweder mit sinem Volimetor oder ganz cinfach mit oinem 1,5V
Tachenlidmpchen. Sicher ist s8ichcl.ssoey orat —onn wir liburzeugt sind, dal uwise-
re tours Rohro nur 1,5V (oder die fiir sic vorgeschons Heissnannung) balkommt,
baucn wir sic oin.

Die Antonns wird ungoefihr auf 2,70 m herausgemogon, der prdspich kemmt in don
Boden (nicht don Zimmerfulboden, daf ist hochfroquenzieclinisch und familidr
unvortoilhaft), die Heiszung wird. cingeschaltcet, dann tiinlken wir oin Stamporl
wogen der Aufregung. Wenn wir nach dicson Vorbersitungon dic Sendeoiaste drickeon,
milte das MAm cinen Ausschlag zsigun, Wenn os sich nicht rihrt, konneon wir wns
ctvas freuen. Schwankt der Zeigar nicht, habon wir cs entweder verkehri ango-
schloszon odsr dor Sender strailt koino nergi. aus. Fohler suchen - os kdnacn
ungezdhlte MBglichlkeitun auftouchen: kaltoe Ldtstellen, Drabkbruch, kaputie
RShr.n, schlocht: Widerstinde und Kendensatorun; Kontaekifohlour, Fehlschaliung,
lgerce Battoricn usw. :

¥Wir nehmon aber an, dab Thr so ilichiig zeid und das miAm ~uf don ersten Tasten-
druclt cusschlist. Nun haben wir borochiipgte Hoffnung, daf cin Impuls ausgestrahlt
wird und unser Scndor schwingt, s koénnte aber trotzdom (theoretisch) andurs
soin. : .

Alp ndehetos Problum toucht diz richtige Abstimmung des Sonders auf dic ver-
langto Froguenz auf (27.12 Khz & o0.64). "Hr ompfehlen, .inen sinfachen Wellonmoss
sar zu boauon. Baukoston rund 9 35.- ohne mAm, Bautoeiles 4 Buchecn,; Antennon-
spula, FProquenzspule (wic beim Scndor), 2 Kondomsatorzn zu je 15 pf, 1 Konden-
aator zu 2000 pf{n2 nf ), cinen Jiderstand 5 k& , 1 Gormaniumdiode, 1 3o pf-
Mauchtrimmcr. Das Tchaltscliema zoigt don einfachon Aufbau dicscs wichtig.n
Jorites.
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Das Punkiionsprinzip: Sind die boiden Behwingkreise ScndcﬂWollonmoaser auf die

gleiche Frogquenz abgestimmt, nimnt dor Messer einon Teil der ausgostrallton
Trergic auf. Dic Diode (Gleichrichter) 1#Bt den Strom nur in cincer Richtung
flicBen, wodurch das mAm zum Ausschlagen gebracht wird. Da dic eingefongonen
Encrgim schr gering sind, mub das mAm empfindlich soin (0,1 mA). B3 ist Durer
Spiirnase iiberlassen, sich soleh ein Inmstrument aufzutroiben. Das mAm des Son-
dors kénnon wir nicht verwendon, woil os zu wenig ompfindlich wire. Bs gibt
fubcrst empfindliche Drohspulgordte, dic in den Flugzougen dor lohrmacht ol
Sondeoranzeigegerite cingebaut waron und dice filr dicsen Zwruck idzal spind. Vigl-
loieht kenn sich jomand solch =in Gerit cuftreibon (ATG, In 27002). Der Tellon-
messor soll verlustfrei aufgebaut soin, um dic schwachon Strémo nicht noch mehr
zu schwdchen. ‘
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Dig¢ Bauteilo kbnnon oln: sugdtslichen WMrabit direlt mit ihron Anschluldrihton
mitoinmder vorlitet —erden. Der Trimmer =oll nicht frai lizgon; sondern in
Kistchon <ingebaut scin, damit die oinmel festgelegte Zinstellung nicht go-
dndert werden kann, Ist der Tellonmesser Tortiz, suchon wir uns oin gutos
Radiogeschilt, das {bosr oinen Mebsondor verfiigt. Mir gutc Torto und hoffontliclh
wmilg Gold lassen wir was don Frequenmmesser auf 27,12 Khz olclicn.

Nun wenden wir une dom Sender zu., Wir stellon don Iiosser mit angeschloazeonon
mim uwngefdihr cinen Moter cntfernt auf wnd driicken dic Sendotasto. Das Sonder-
mAm schlidst aus, das Messer-mam hochstwahrsclizinlich nicht, weil dic Froguonzen
nicht sthercingtimnon. Tun trinnon wAdr den Sendsr durch Vordrshen des Trimmors
auf dic gleichs Freoguenz und unser Mof-nin wird acusschlagen. In woltorer Folgo
vordndern wir dio Antonnonlidnge uwnd boobachtun, wiz sich das Sender-mim und

dag Mef~-mAm verhalton, Unser Scndor strallt nEmlich boi cincr bostimmton An-—
tonm.om~ (und Erdungs~)—langq dic stirksts Loistung ab. Das kemnen wir daren,
dab beido mAm dic grébte Stromabgabe, beshw. —aufnabme zcigon. Dio Antennenlinoo
morkon win ws gut, werden os abor Minftig nicht vorsfumon, uns am Flugoploats
davon zu i{iborzsoumen, dal wir mit Hochstleistung arboiten. Yor sich cin Thormo-
Krouz auftreibon ko, hat diz MSglichkeit, cp in don Antonnonkreis zu schalton
und kann jodorzeit schon, welche Stromacngc (nicht Leistung) abgostrahlt wird.
Da bei unscrom Sondor dic Spaonmung lkonstant ist, zoigt deas Thormo-Krous trots-
dem die relative Leistung an.

Soid nieht ungehalton, wenn wir Bush zu woitercn Ausgaben verleitin. Wir or-
walnton boreits, dal Fernstoucrn touer ist. Dic dnschaffung cinca Scenders und
des Froguenzmessera %st'oinmalig und kann vonn donr Vercinsmitzlicdorn gomeoinsam
zoetragon werdon, Dicsc Anfongskosion milssoen nun cinmal geleoistet werden, wonn
men sich diogsor Spart widnet. Pfugehercion und Vorsuche auf Gut Glilck sind
sehlicghlich immer noch an toucrsten.

K. Schredl

Vorgucht nicht, Fondcr und Impfinger wild aufcoinander abzustimmon, Ihr diirrict
dig Freude daran bald vorlicroin.... ' )

"Warte nury, bis cr in
der Stoilkurve licgt,
daniz halte ich das
Dauersignol .os..!
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PRAKTISCHE WINKEL

Das TMloiterventil

Yor scinon Diesclmotor schon cinmel zorlogt bat (und wor hitto das nicht?),
wipd sichor auch schon die Stcucrung dos Gemischansaugong beobachict habon.
onn der Kolben vom untsren zum obliren Totpumikt wandoert, wird Gomiseh angosaugt.
Tiz Luft strdmt durch den Ansaugstutzon (Venturi~Rohr) an dom Disounstock vor-
bei, an der schmalsten “tells cntstelt dadurch cin Valkuum, das Botriegbsstoff
aug dor Yiigc hercusreilt. Fun ist dic Stcucrung (Kurbelwellon— odar Ilachdroh~
schichor) so konstruicrt, dal veim Aufwirtswandern dos Kolbens cine Vorbindung
gyrischon Aubonluft und Motorgehiuso ontetoht. Das Sprit-Luftgomisch geleangt nun
{ihor dic liborstromkanidle in den Verbrunmumngsraull, wird komprimicri und ontzin-
det. Tor aufmorksam dic jewcilige Stollung dos Stoucrschich ;rs boobachtet hatl,
wird foststcllen, dah dio Schicberifinung nicht gloichméfis grol wihrend dos
ganzon Ansaugvorgangcs ist. Coringe Offnung beim Beginn dons Anzaugong, grobta
Gffnung beim halbon Kolbonweg, goringe Offnung beln oboren Totpunkt. Bei don
Strahirohren (Disen) verwendet men cinen andoron gicucrungsvorgang. Im MOmont
dos Ubcrdruckes (Gxplosion) wird cin Stahlpléttchen gogun dic Anssugdffnung
zedriickt, der Wog 1st nun goien dis Strahlrehroffnung hinten offun. Im Moment
nach dor Verbrennung onisteht cin Unterdruck, dic Iuft strimt von vorno gogel
dic Ventilplititolhon, wodurch Gomisch fiber die gebffncton Ventilpldttchen in

don Verbronnungsroum strdmt. Diese Stcucrung 150t schon zu Beginn . des georing-
aton Untordruckes zin Uffnon des Ventiles und danit ein Ansaugon Zl. :

Dor orste Modelimodor, der industricll mit dor "Fiattorstoucrung" ausgestattot
vorden ist, war der amcrikanischo Glithkopf "ThimblecDrome " . Ihm folgtc der
nMhermal Hopper" und der "Spacc Bugh. Dic noucn cnglischen “Elfin BB 2.5 und
1.5" haben chenfalls Flattorstcusrung. fuch umser Mitglicd Taul Bugl hat seing
ausgezelichnoten Reonnmotore @it cincm Flattorvontil ausgestaitot.

“iolohe Vorteile bringt nun cin Flattocrventil?

R gestattet oinon gréloron $pritumsats, besser gosagt, oinc gréferc Spritaunf-
nalme. Boi den anderen Drohschicborn geht natiirlich cin nichi geringer Teil

des Spritcs verloron, woni cin Toil des Gomisches widhrend dos AnsSaugvoTrganges
gogon dic Schicherwinde prallt, wcil dic AnsaugdTfnoung in den Verbronnungsraull
teilweisc abgodeckt ist. Das Plattorventil 1dbt das ¢ . Gemiseh wihrond

decs gesamton Ansaugvorganges cinstromen. Auficrdem proft es gick nach deor L&
plosion schr fost gegon die Ansaugdffnung. Bel Drehschicborn 18B8% sich dlesc
Dichtung nicht so gut crziclon. Flattorventile sind ver allem bel Team-Ronnen zu
zu cmpfchleon.

Nun wollen sicher cinige von Tuch auch auf Tlattersteucrung ibergehon. Dagu
sind nur Mobtor: gecipgnet, dic cinen Flechdrehschicber bositzons LD Boo, ED-
Hornct, ED Racer, LD Hunter, Anco 3.5 BB, Mach I usw, Wir ldson mit der go—
Wihr nden Vorsicht den Drehschicber hornus und untorsuchen, ob dor Kadordeckel
Ltoing Rillen cufweist. Das Flatterventil mud ganz dicht abschlicfon, sonst

loidot dic Leistung. Das Ventil selbst muf aug gutem Stahl scin. Im "Acro-

Modellor"Dezomber 1953 wurde ¢in Blittehon aus Tombak cmpfohlen. Bugl verwendet
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cineg "Smart'"-Rasicriklinge. Der Y"Spacc Bug" hatte mwel Pldtichon, ein diinnes alg
Vontil und cin dicker:s als Dimpfer, damit sich das zehwoche Blittchen nicht
nach inncn biogt. Dic @lfin -~ Motors habon inut Ron “arring Blidttchon aus
Phogphorbronze (oder Berylliumkupfzr?). {ber dic Stirkc ist uns nichis bokannt,
das Blech dilrftcu aber kaum itber o,1 mm licgon. Ig darf nicht su hart sein, de-
mit ¢s sich schon beim geringsten Unterdruck 6ffnct. Ds muB seobr zEh soin, da
das Bldttchon nach ciner Botricbsstunds zvischon 50c.000 ~- 1;000.000 Schwin-
gingen hinter sich habeon kann.

Ds muf so angebracht scin, dal der Xurbelwellenzapfon und das Pleoucl nicht
cgtreifon konn, Bugl hatto dos Tleoucl nit ciner Muitteor gegon das Heruntorgloi-
ton vom Kurbelwellonzapfion gesichert.

Flatterventil sei Racer, Mach cilc. Flatterventil bei Thimblec Drome cio.

\"'-—
By e.‘jg,).

Bldttchen azus
goelgnotom
Haterial aus-

Bl&ttchen passt

- LS N ' ) . 0 \-_‘-“' _!
sﬁaﬁzen, mit Schraube wnd Iutter in Ausnchmung des Kadoriﬁ%kols, nuf}
gichern. . '

gegen Lockern goesichert werden,

Ihr werdst viclleicht denkon: Der weil auch niehts gonsues. Das stimmt, Um don
richtigen Torkstof T fir das Vontil =zu findon, sind Loboratoriumsversuchc net-
wondig. Buch bleibt nichits anderss libriz, olg zu suchon, Bugl fand dic "Smarti'-
Klinpgonaessasos

Abschlichond ecinize Tips: Das Blittchen gut sichern, os dorf gich boinm Leauf nichi
vorschicben. Uber den Ansaugstutoon gehdrt oin foinnascliges Motallsied (min-
destens 0,2 mm). Tona ndmlich cin Stoubkdrnchen swischen Blittchen und Koder-
declzel licgt, ist os aue, jusmonilerocn und roinigon.

Ein Vor— und Wachtzil: Dor Motor liuft nach bolden Seiteni!! Wir crsparcn uns
Druckschrauben bei den "Pushorn', Do tann aber auch vorkommon, dal wir anwerton
und unger Vogol zeht nach hintomm los.... Koempression verringem, krdfiig und

rasch anwerfcon.

Hoech Fragon 7 Bitte um Hachrichit dbor bur: Srfahrungen !

Prebicrt trotz allen Voersegern, man hdlt das Flatforventil fiir dic Steucrung
der Zulcunft,

KeSchrcdl



