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DIE BUNDESLEITUNG BERICHTET

Hurra, wir haben einen AERC CLUB !

Am Dienstag, den 8.November 1955, fand die letzte Sitzung der bisherigen
Mcodellflugkommission im Oe.Ae.C. stati. Diese Kommission, die aus den
Vorsitzenden Simnek (Union), Czepz Kurt (Union) wnd Xrill (OMV) bestand,
hat in ihrer Amitsperiode gute Arbeit geleistet. Obwohl die Union stim~
menméBig ein Ubergewicht hatte (231), wurde nur nach fachlichen und sach~
lichen Grundsdtzen gearbeitet und die éntsprechemden Beschliiase gefalt.
Das scheint nun aber anders zu werden!

Wach AbschluB des Staatsvertfages fand in Wels eiﬁe auBerordentliche
Generalversammlung des 8.Ac.C. stats - dies wurde erstmalig bei der
letzten MFK-Sitzung am 8.11. ervwihnt -, bei der interessants Beschliis-
pe gefalt wurden:

Sémtliche Xommissionen wurdenlaufgelast und 5 noue Sektionen (!) orrich-
tet. Diese Sektionen sollen sich aus don einzelnen Refeironten in den
ginzelnen Bundeslindern zusammensetzen. Tbenfalls wurdon gleich die
"Sektionsleiter" gewdhlt. Dies sieht nun so auss

Motorflug.....Burghofer (Union), Segolflug.....Suric {Union), Modell-
F1Ug. ... .Sinnek (Union),Fallschirme.... Seidl ( ? ), Ballon.....Major
Wagner-Florheim. Nach diesem wahrhaft "demokratischen'" Kariosum gibi es
aber noch sine nettc Sache. Suric, Sinnek und Seidl wurden mit 1.Novem-

bar 1955 hauvptamtlich angestellt — bel der sogenanntern "Gesellschafi

gur Forderung wissensgchaftlichor Forschung". Auf meine direskie Frage,
welche Arbelt nun von diesen Louten zu leisten sel, crklirte mir Sek-
tiongleitor” Sinnek, daB er, was ihn botréfe, dies noch nicht wisse,
abor er mache zur Zeit seine Modellflugsachen und zwischsndurch kleine
Arbgiten, die ihm Ing. Rubolli gibt (dies ist der Generalsekretir des
ﬁ.Ae.Ce). Nachdem genug Geld vorhanden zu sein scheint, wird lustig da-
rauf eingestellt, um jedenfalls die Sektionsleiter beruflich abhingig

zu machen. Dies muB vielleilcht nicht so sein, aber liegt diese Vermutung

nicht greifbasr nahe?



Dieg alles hat aber wnsersn Vorsitzenden "Sektiongleiter fiir Modell-

flug" nicht gestdrt, die Sitzungen der alten Modellflugkommission bis

zum slgenen Anstellungstag abzubalten,

Am 26, und 27, Wovember 1955 so0ll diz erste Sitzung der 9 Landesreferon-
ten in Wien stattfinden, die die anderen Verbinde mit Ausnahme von Kirn-
ten stellen, da nur von den Segel~ und Motorfliegern gewHhlt wird.

Und dies, obwohkl unser Verband der weitaus stidrksie Modellsportverband
Usterreichs ist!

Dz im Vorstand des 0.Ae.C. zur Zeit Ha nur ein Veritreter des ASKD ver-
treten ist; besteht wenig Hoffnung, dal aus dieser Art der Demokratie

wir bald herauskommen, ds men es ja schon beizeiten verstanden hat,

ungere Vertreter hinauszuwihlen.

Wir wollen uns aber deswegen keine grauen Haare wachsen lassen und WeT—
den ungséren Weg weiitergehen. Wir Waitsen einen gut elngesplelten Orga-
nisaztionsapparat und einen seibstlosen Funktiondrekader, um deh uns jeder
andere Ssterrelichische Verein beneiden darf. s ist nunmehr unmBglich ge~
wordern, unsers Aufbaunarheit durch Querireibereien zu stiren. Stindig
stomgen neue und schon bestehonde Versine zu uns, da sle den Unterschied
gwischen Einzzlinteresse und Sportfdérderung wohl erkennen konnten. Be-
dauerlich iat allerdings die Tendenz, den Flugsport gewlssen Bevdlkerungs—
griippchen vofzubehalten und eine politisch und sportlich michtige Organi-
sation als Aschenbrddel anzuschauen., Man wird einschen lernen, daB dem
Sport eine sachliche Zusammenarbeit {iber dasg politische Tagesklima hinaus
gedeihlicher.ist_h wenn man an den Sport denktooseoo

Wir wollen nur hoffen, daB un=ers Befﬁrcﬁtumgen grundlog gind und der

. 8sterrelchische Modellsport durch dis neue lage kKeinen Schaden erleidet.
Welterhin aber werden wir uns besonders der Jugend annebmsn. Unseren Sport
wollen wir der Jugenderziehung und der sinnvollen TFresizelitgestaltung ge-
widmet sehen. Kein Verstindnis haben wir dafiir, ihn zum politischen Machi-~

kampf zu‘miBbrauoheno Unser Ziel stebt fest - ob mit oder ohne Aerocliub!

Edwin Krill

Bundesobmann



OMv-Linderkonferenz in Wien

Am 28. und 29,10.1955 fand in Wien die Herbstlindertagung unseres Verbandes
statt; bei der auBer dem Bundesvorstand noch dis Landesfachwarie aus simi-
lichen Bundeslindsrn mit Ausnabme Tirols, sowie einige Gigte anwesend waran,
Die reichhaltige Tagesordnung wurde am Freitag in der Zentralwerksiétie

Wien und am Samstag im Arbeiterheim Pavoriten abgewlickelt.

Nach dem Bericht unseres Bundesobmannes Krill, der fiir die Bundesleitung
éprach, gaben die einzelnen Landesfachwarte ihre Berichte ilber die esinedl~
nen Gruppen. Dabei wurde festgestellt, dal einige Gruppen nicht richitig Ver-
bindung mit dem Landesfachwart und dew Bundesleitung haben. Ta genligt nicat,
daB nur Material angefordert wird, sondern es ist wichiig; daB Landsafach-
warte und Bundesleitung auch iiber andcre Veranstaltungen und Arbeiten, was
immer es sein mag, unterrichtet werden. Nur zusammen kdnnen wir noch stér-
kor werden.

Als wesentliche Beschliigse wurden die Termine fiir den nidchsten Bundeslehr-
gang und die Bundesmeisterachaft feastgesetat.

Der ndchsts Bundeslehrgang wird als Allroundlehrgang filr sdmtliche Modell-
fiugsparten ausgeschrieben, Er wird soﬁbhl in den Frel flug— wie auch in |
den Fegselflug— und in den Fernsteversparten durchgefiihrt uvnd soll in erster
Iinie den Gruppenleitern dienen. Als Ort wurde Wiener Weustadt und als
Zeitpunkt der 13.-22, Auvgust 1956 festgesetzt.

AnschlieBend findet ebenfalle in Wiener Weustadt vom 23. bis einschlieRlich
25. August 1956 die Freiflug-Bundesmeisterschaft statt. Bs wurde beschlossen

folgende Klasmen auszutragens

AT Intornat. Motorfreiflugklasse

AIT Infernat, Seglertklasse

W Wakefigld-Cummiklasase

RCS Radio control = Segler

RCY Radio control - Verbrennungsmotormodellu

Jugendklasse '

8J Segler Junioren

SM Verbrennungsmotormodelle Jugend, beide ohne Beschrinkung

Wationale Klagsen
8 Segler bis 18 qdm

L Verbrennungsmotormodelle bis 1 cem Motorbubraum



Tine genave Ausschreibung wird vom Bundesvorstand ausgearbeitet und in der
T'ebrugrmummer vertffentlicht. |

Bs wurde beschlossen, einc Nenngeblihr in Zukunit einzuheben.

9enioron: pro Teilnehmer 3 Ho-

Junioren: pro Teilnehmer 3 2.—

Die Staatsmeisterschaft soll laut O.Ae.C, um Pfingsten herum durchgefithrt
worden und eine Woche dauarn., Wir lehnten dies wegen Urlaubsschwierigkeiten
cingtimmig ab und leiteten unsgr: Stellungnahme an die Modellflugkommission
walter.

Unser Nachrichtenblatt "Modellsport" soll in Zukunft an alle Mitglieder unse-
res Verbandes abgegebon werden. Is yurde beschlogsen, einen Selbsikostentel-
trag von 8 lo.~- pro Jzhrgang festzulegen. Die Grupnenleiter werden ersucht,
dor Bundesleitung bekanntzugcben, wieviele Nummern sie fiir ibre Gruppen be-
nétigen, Die Jahresgebilhr ist im Voraus zu entrichten,

Alg Presse—, Rundfunk- und Propagandareferent wurde cingtimmig und unter
groBem Beifall Ing. Hermann Jodef Stiegler goewdhli. Stiegler hat erst vor
kurzem ecine Fermsehwirlorgabe der Arbeit in der ZW-Wien und des Wiener Lendes—
wettbewerbee des OMV arrangiert. AuBerdem wuards eing Reportage von der Oy~
Landeemeisterschaft im Rundfunk durch ihn srmbglicht. Wir freuen uns {iber
diesen wichtigen Punictiondr und wimschen ihm in unseren Reihen vigl Erfolg
und -~ viel Arbeit!

Ts wurde ein Antrag an den ASK{-Bund gestcllt, uangere Dntwicklungstechniker
durch finanziclle Beihilfon zu frdern.

Fiir dic Materialstelle referierte Dr. Schredl. Br wies auf die BSituation auf
dem internationalen Modellmarkt hin und gab grundsitzliche Hinwelse fiir die
yusammenarbeit unserer Grupmen mit der Materialstelle. Um unserc Mitglisder
vor wniiberlegten Material- oder Motoraukiufen zu bewahren; wird die Yateri~
alstelle nur erprobie Artikel fithr:n. Gemeinsame Erfabrungen sollen vor allen
in der Motorenfrage ausgewertet werden. Bine Beschrdnkung auf anerkannte
‘Typen wurde beschlossen. '

Als neuer Tandesfachwart fiir Oberdsterreich wurde vom ASKO-Tandesskartell
Oberdsterreich Eduard Thurn vorgeschlagen.

Wit wimschen unserem neuen, jungen Landesfachwart fiir selne TEfigkzit Techt

vigl Orfolg.



An alle Gruppenleiter wird der Appell gerichtet, mit den landesfachwarten
und der Bundesleitung engersn Kontakt aufzunchmen und auch an unserem Mit-—

teilungsblatt aktiv mitzuarbeiten,

Wihrend der Tagung =zeigten ung die Innsbrucker Segelfllcger sehr hiibsche
Segelflugzeug~Standmodelle aus Plastik. Sie fanden bei uns reiBenden Ab-
satz, da sie aur 3 5,-prq Stiick kosten., Intoressenten kinnen bestellen beis
Dr. Durnes, Innsbruck, Bundesbahndirektion.

Op Ao D0 GC00CEO LS LCA dDN

Vom Internationalen Fachverband (FAT)

Am 3..und 4. Dezamber 1955 findet in Paris eine Taguﬁg der internationalen
Modellflugkommission statt. Dazu hat Belgien bersits einige Antrige einge-
bracht.

Iin der Wakefieldklagse soll das Gummigewicht reduziert werden auf 50 g

(wir haben Sinnek gebeten, dafiir zu stimmen),

Ablelnen miispen wir den Antrag Belgiensy; bel den Verbrennungsmotormodallen
ein Gowicht von 4oo g pro ccm Motorhubraum festzulegen. Dak die Combat-Kias-
se (Kampf) cingefithrt wird, (international), ist zu begriien, nur stimmon
wir dafiir, den Rickunflug nicht zuzulassen; da die Bruchgefahr nach den Hr-
Tahrungen des Buropakriteriums viel zu groB ist.

Modellflugpriifungen

Laut Mitteilung des Aeroclubs, sollen diz Prémien T{ir die Modellflugprifun-—
gen 195% im Dezember zu Auszahlung gelangen.

Fir dic Primien 1956 wufde bis heute noch ksin Betrag im Budget der Mofell-

flugkommission im Aeroclub vorgeschen!

NICHT VTRGESSEN !

Postwendend Unterlagen fiir bereits geflogene Priifungen an die Bundesleitung
sendaen, '
Leistungspriifer einraichen .

Bestellungen filr unseren Modellsport”! 1956 an dic Bundesleitung senden.
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kam Leitner auf lol, Hoyer auf lo6,2, Hach Maximum, Swoboda machtc Kleinholsz
tnd Semotan 94, Damit Fiihrte nach zwei Durchgingen Hach mit 266,8 vor Se-
motan 241,0 und Leitner 233,5. Im dritiesn Durchgang grreichite Hach nur 3o,
Leitner gar nur 65,7 und Semoten crrechnete sich, daB er um zu siegon,

otwas linger als 105,8 flicgzn muB. Unter Spannung wurde dicser Stard voll-
zogen und als das Modell landete, zsigten die Uhren lo4,3 sek und Hach war
Tandesmeister vor Semotan und Leltnar.

Unsere schwache Seite ist nach wie vor die Gummimotorklasse. Diése Landue-
meistzrachafien haben es wicder eindeutig bswicsen. Mairhofer konnte mit
einem kleinen, nur zum "Hetzflisgen" gebauten Gummihoppser die Wakefigld~
modelle auf die Plitzc verweison. Mairhofer hat aber Talent fir dicse Klas-
ge und wir wlirden es begriBen, woon er éich mohr damit beschiftigie.

Die Klassen S 1 “anioren und A 2 brachiton schine Kdmpfe und bis zum letzten
Durchgang war alles drinnen.

In der Klasse S 1 warcn alle Modslle durchwegs 25 dm2 gro, nur Gulz Glinter
brachts ein 18 am®
Gulz Viktor 120,8, Hach 91,5, Gulz Ginter 84,3 und Birke 66,5.

Im zweiten Durchgang versagts Gule Viktor beim Hochstart wnd flog nur 36,1.

Modell an den Start. Im craton Durchgang crreichte

Disz beste Zeit dicses Durchgangss crreichte Hach mit 71 vor Gulz Clinter

mit 58,2 und Birke 57,2. Im adritten Durchgang begann Gulz Ginter mit 124,3
Birks 120,3 und Gulz Viktor mit 85,6.

Landesmeister wurde Gulz Ginter mit 266,9 vor Birke mit 244 und Gulz Viktor
mit 242,5.

Der Klasse A 2 machte starker Abwind zu schaffon und manchmal kamen die Mo-
dslle herunter, zls wircn die Thermikbremsen getffnet. 17 Modelle warsn am
Start und ein Junior, Exel Karl, konnte sich Sleg und Meistsrtitel holen.
In der Klasse RCS‘(Badio~control—ﬂogler) war nur ein Modell am Start, aber
anger "Funkschurl" (Prechlsr Georg) meigie so sauber gesteuertce Plige und
cinwendfreic Ziellandungen, daf ihm der Lendesmeisteriitel mit Recht zuer-
kannt wurde.

Um 1430 yurde mit den Meisterschaften in den Tessclflugklassen begonnen,

- Im Xunstflug Junioran sicgte Licbel 67 Punkéos vor Txel 55 P. Bel den Se-
niorsn sicherte sich Bundesobmann Krill mit 2od4 P. vor Birke Alfred mit

185 P. den Landesmeistertitel.
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Gegpanni warteton alle auf den Fndlauf im Peam-Rennon. Drai Mannschaften
st5llten sich dem Starter und zwar gelbos Teams Pilot Prschler Fritz, Me-
chaniker Leitner, blaues Team: Liebel-Swoboda, rosa Teams Krill-Hoyer.

Dags gelbe Team hatte durch Unachtsamleit den Start etwas versiumt und ging
mit zwei Runden Riickstand ins Rennen. Das rosa Team hatte dﬁs Pach, dab das
Modell in den Kreis flog, abstirzte und dic Mannschaft das Rennen aufgehen

mabte. Die erston Runden sah cs immcr aus; als ob das golbe Toam Ofter

- swischenlanden mufte als das blauc. Dies war absr nur cine Téuschung, denn .

die gelbo.Maschinu war schneller und sging Kontrolle der Rundenzihlertabells
crgab, daB beide Modelle gleich oft mwischangelandet sind. Inferessant ist,
daf das gelbs Team mit cinem Tankinhalt 5-14 Runden (1) flog, das blaus
6-14 Runden. Hier miifton unsere Modeliflisger noch viel fugenmerk auf die
Motorenbehandlung legen.Denn mit 14 Rundsn ist international kein Staat

o1 machen. Die Hollénder fliegen schon iiber 50 Rundsn mit sinem Tankinhalt.
9ieger wurde das golba Teonm mit 15:45 vor dem blauon Teanm mit 17:15.
International wird nach 12 Minud.n dag Rennen abgsbrochans..ssssscoss

Der Kampfflug (Combat) wurde schon in der Dunkolh:it geflogan und Prechler
Fritz konntz sich im Indkampf don Landesmeigtortitel vor XKrill sichern.
Diese Landesmeisterschift hat uns gemsigt,; dal wir nicht umhin kdnnang

von nun an die Freiflug- und Fosselflugmeisterschaft geirennt durchzu-
fihren. Besonders das Fesseilliegen bendtigt vial Zeite.

flles in allem sind die Landesmeistarschaften schon und fair varlaufen und

alle; die debei waren, freucn sich schon auf die ndchsten im Jahr 1956.

Ergebnis der ASKO-Landesmeisterschaft 1955 im Modellflug

Klausse A.ES

1, und ASKO-Landesmeister: Exel Karl Aisergr.’ .369,0
2, Hoyer Ernst Kagran 31i7,3

3. Gulz Viktor Floridsd. 298,1

4, Lbwitsch 2w 273,4

5, Gulz Giinter Floridsd. 262,0

6., Hach Walter ZW - £59,6



Klasse : S 1 (Segler - 25 dm°)

1, wnd Landesmeister:

Mamnschaftewertung:

Klasge A 1 ¢

2
3.
4,
D
6.
1.
2.
3.
4.

1. und ASKO-Landesmeigter:

Klasse : L  (Moforfreiflug-leom

24
3.
4a
5e

1. und ASKU-Landesmeister

Mermschaftawertungs

2o
3.
1.
2

3.

4o
Be

Klasse 3 G- (Wakefield)
1. wnd ASKO-Landesmeister

29
3.

Gulz Glinter
Birke Alfred
Gulz Viktor
Hach Walter
Kibr Willi
Rozmidalsky
Floridsdorf
)

Kagraon

Alsergrund

Hach Talter

Semotan Adolf

Floridsd.
Zw
Tloridad,
0
Kagran
Kegran

16 Punkte
12 "

g n

Al
Floridsd.

Leitner Gerhard ZW

Hoyer Iimmst
Swoboda

)

Semotan Adelf
Képpel Jozel
Kibhr Willl
Fioridsdort
2W

Kagran
Schwechat

Hernals

Mayrhofer Herbort Floridsd.

Ixel Karl

Kdgran

Hernals

Floridsd.
Schwechat
Kagran
11 Punkte
lo "

WA

Alsergrund

Kainz Gorhard ZW

266,8
2440
24255
231,571
186,3
145,2

346,8
34543
299,2
174,2
134,2

436,7
40492
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Klagse ¢ S 1 Junioran

1. und ASKO-Landasmeister  Lowitech Zw 431,4

2. Smekal Hans Algergrund 386,3
3, Binder Adolf Schwechat 202,1
4, Leger Schulgem. 191,3
5. @Bxel Karl- Alseprgrund 158,8
6. Haller Floridsd. lo6,4

Klasse: RCS  (Redio-control Segler)

45K0-Landesmeister  Prechlar Ceorg Al

Klasse: FK (Fesselflug~Kunst)

1. und Landesmeister Krill Edwin o 204 Punkte
2. DBirke Alfred ZW 65 »

Klasse: FC (Fesgelflug~Kampf )

1. und Landesmeister Prechler Fritz ZW

2, Krill Bdwin ZW

Klasse: ¥  (Team-Renmnen)

1. und ASKO-lLandesmeister  Prechler P, - Leitner ZwW
2. Liebl — Swoboda ZW - Hernals
3. Krill - Boyer ZW ~ Kagran
Klasgse: FK- Junioren
1. und ASKO-Landesmoister  Licbel Al 67 Punkte
2. Ixel Kgrl Alsergrund 55 "

Beinahe fagt UnglaublicheBeecccve

geschah bei der Wicner Landesmeigiterachaft, als beim Mannschaftsrennen
mein 2,5 com Diesel Marke "Bugl'bei einer Zwigchenlandung von meinem Me-
chaniker Siegfried Swohods wieder angeworfen vurds. Als er eben das Modell
loslassen wollte, l8ste sich die Luftschraube und der Diesel lief ohne
Latte und Spimmer weiter. Der Motor begann irrsinnig zu heulen und zu
'rauéhen. Tr vilrs sicher ausgeglitht, hidtie Swoboda nicht die Geistesgegen-
wart gehabt und durch Anpressen der Tankflasche und Treten auf den Kur-

belwellenflansch den Diesel zum Stillotand gebracht.

-, Liebel
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Kirnten

OMV~Gruppe St. Veit am St. Veiter Wiesenmarkt

Dor 5%, Veiter Wicsenmarkt lockt alljidhrlich zahlreiche Besucher aus azllen
Té&lern des Bezirkass an, Geratschnig Fritz und seine getreucn Mannen lie cn

es sich nicht nchmen, vor dem zohlreichen Publikum mit Schaufliigen ihrer
Kreisflugmodelle aufzuwarten, Die Firma Herbst, Spielwarenhandlung in Xlagen-
furt, spendete nahezu 7.oo00 Stiick Filugblidtter, die das Auftreten der OMV-
Gryppe St. Velt ankiindigten. An gwel Sonntagen wurds fast ohne Unterbrechung
von 9 bisg 18 Uhr geflogen. An den beiden Samstaogen vorher warden oftmals
hintereinander Fraiflﬁgmodelle tiber den Rummelplats geschiokt. Vom blauen
Eimmel regnéten kurse Zeit danach gange Schwirme von Flugblétte;n auf dae
Markigeldnde hornieder,

Die Anfinfar der Gruppe, Kropf, Dull: und Peyker zeigton ginfache Kreis- und
Stellfliige. Auch Toamfliige gelangen ihnen scheon. Zwischondurch wartete Ge-
retschnig mit Geschwindigkeits~ und herrlichen Funstfliigen auf. Den grdBten
Anklang, dasg grift. Interesse Fanden die Fuchsjegden von Rabinlg und Gersisch-
nig. Geretschnig, das fithronde Haupt der Gruppe, trat erstmelig mit seinem
zweimotorigen Krzisflugmodall auf den Plan; Digses Modell hatte ‘bel der
Schinheltskonlurrens in Mirszuschlag alle Aussichten, den ersten Platz zu
belegen, wvurde aber wegen Motorschadens von ciner welteren Bewertung ausge-
schiedén, Wenn dic beidon Motore des schnittigen Modells aufhoulten, die Ma=
schin: pfeilschnall durch die Luft raste, l8ston sich immer wieder Besucher
aug dem Trubel des Wiescnmarkties und cilten zum Vorfithrungsrund der OMV-
Gfuppep

Kach dem sraten Sonntag waren simbtliche Maschinon suschanden geflogen. Am
Sonntag darauf waren jeddch simtliche Modulle wider geflickt und zur Sielle,
Wihrend der Flugvorfihrungen wurde fleifiig um freiwillige Spenden angehalten.
In dén Flugpausen ging:n fachkundige Gruppenanhinger mit den Modellen unter
die Zuschauver. Da galt es visle dumme; komische und aucli gescheite Fragen

zu beantworten.

Die Gruppenteilnehmer verflogen an den beiden Wiesensonntagen insgesamt

17 1 Treibstoff. Mit den freiwilligen Spenden wurdenr all die vielen Ausgaben.

der Gruppe gedeckt, ja, cs konnitc sogar ein gonz netter UberschuBl der Gruppen-—
D 3 Jiy g



kassa zugefiihrt worden. Gerotschnig wnd gcine Getiouen wollen auch wisder

am ndchasten VWissenmarkt auf den Plan treton.
Unterktfler Talter

Hoffentlich kénnen wir bald mehr scolcho Berichte verdffentlichen!

WS %ﬁ%@J

AUSLANDSRUND SCHAU ﬁ ‘

Ostliche Meistorschaften - . J {

Bekanntlich fiihren auch die Volksdemokratien und die Sowjetunion alljihriich

Vorgleichskémple durch. Im Vorjahsr fand das Treffan in MNosksu statt, heuer
hatte die CSR die Ihre. Der Wettbewerb fand in VYrohlabi statt. Neben der

SU und der C3R nahmen Ungarn; Bulgarisn, Pclen, Rumdnien; die D.D.R. und auch
Jugoslawien teil. Dag Jugoslowlsche Team ist uns gui beltannt, denn G, Zigic,
Kmoch und "Ljubo" Nesic waren im Vorjahr beim Stddtekampf vortreten.

Die Organisation war so, wiz sie sich leider nur ein totalitirer Staat leisten
kann., Wettbewerb idber acht Tage; pro-Gruppe ein Dolmetscher, Suchilugzeuge9
Suchmotorridder und Radiotelephon. Es ging auch kein Modell verlorsn. Doch

hat der Flicger und der Modcllbauer in den Velksdemokratien auch saure

ipfel zu beissen. Xein Dalsa, keinc Hochleistungsmotore (wenn nicht szolbst
genacht), kein ordentlicher Wakefigldgumni usw. Vielleicht ist aber gerade
dieser Mangel irgendwie befruchtond. Die handgemachten Finzelmotors der
Tschechen diirfton Weltklosse sein, wie Del westlichen Bewerben festzustellen
Wa T«

Dic Siegar

A2 Radoczi Ungam 787 sec

Walkefield Matrejev ‘ =10 Qo0 i

Al Hajck CSE 874 ©

2.5cem Speed Koci CSR 111,8 mph ( 180 km/h)
Jet Tvanikov SU 157 w262 km/h)

Nationenwertung: Ungarn 31 Punkte, CSE und SU je 30, Jugoslawlen, Ruménilen,

D.D.R.y; Bulgarien, Polcn.
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Zeitschalter

waren und sind bel Yetibewsrben noch immer Gogenstand grédter Sorgs.
Intoressant ist der Kommentoar ziner groBen amerikenischen Modellflug-Zeit-
schriftz" Und lag Dir raten, wenn Du beim nédchsten FF/Toam dabei sein willat,
das Brste ist die Anschaffung cines Uhrwerk-Zsitschalters. Dann, und nur
dann kannst Du Deine ganze Aufmerksamkeit auf den nichsi wichtigen Umstand
lenken, don Motor",

Der Kenadier Bryant Jones wverlor beim Stechen durch seinen pneumatischen

Zeitschaltor, da er eine léngere Motorlaufzsit als 15 sec hatteecao.

Diegel oder Gliihkopf

das war immer schon die Frage fiir Freiflugmaschinen. Das heurige lirgebnis
~brachte keine Klarheit. 1952 gewann ein 1.5 Diesel, 1953 und 1954 gewann
der berlihmte Torpedo 15 (2.5cem=Glk) und 1955 ein Oliver Tiger-Diessel dig
- Wleltmsisterschaft. Zu bomerken ist, daB Gliihkopfmotore sehr weiterempfind-
lich gind und hisrin sine .rkldrung zu finden ist. Der Siegaermotor 1955
ist ein sehr beribhmier Motor, der sich bei Mannschaftsrennen sehr gut be~
wihrt hat. Or wird vorwiegend auf Baestellung handwerklich angefertigt und

ist dementsprechend teuer (iiber S Sc0.—).

Als Mannschaftsfiihrer des Bsterreiclhischen Wationalteams war ich Teilnehmer

an disser Meistoerschaft und habe so manches beobachtet, was mir wert erschaint
fuch mitzutsilen.

Gangz azllgemazin mbehts ioh feststellen, daf Motor und Steuerung einwandfroi
funktionicren miisgen. Der Motor mull vom Bewerber genouesiens golkannt werden
und auf Anhicb da sein. Das Gemisch mull sauber und gut erprobt sein. Ts

gehf nicht an, daB beim Training mit anderen Gemisch goflogon wird als

beim Bewerb salbst.
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Dis Steuerleinen missen cinwandfrsi sein. Ich konnte festastellen, daf die
moiston Teilnehmer mindestens 5 abgepaltc Stousrleinen (15,92 m) foin sdu-
berlich auf Spulen aufgewickelt hatten, die jeds wicder mit Wirbel (Intdril-
lern) versehen waren. I pn vermeidet damit das Abmessen der Leinon jeweils
vor den =inszolnon Starts, crspart Zeit und behdlt somit die unbedingt nor-—
wendigs Ruhe.

Der Steunergriff war in allen Fdllen Digenbau und zeigte die verschisdensten
Variationen. Griffe, wies »i: unser Frang Riggl verwendet, waren schr hiufig,
“doch wurde darauf nicht bosonders Wert gelcogt.

Nun aber zu den einzeinen Spartens

Kumgtflug

Leinenlédnge meist zwischen 15 und 2o m. Das Kunstflugmodell muB besonders
porgfdltig eingetrimmt worden. Tg darf weder kopf- neoch schwanzlastigz sein.
Bisher hatten wir darauf nicht besonders Weri guolegt; well man das Modell ja

" BEH " steuern kann. DaB dem abesr nicht so ist;, konntz man ganz deutlich fest-
gtellen. Das Modell des Deutschen Ricger flog gowohl im Normalflug z2ls auch
im Rickenflug einwandfrei gerade und es konntun daher beide Flugpfiguren knapp
iiber dem Boden geflogeon werdon, was der Jury zine begserc Bewertung entlockte.
Unbedingt wichtig ist auch, dal das Modsll genau in der Verlingsrung der Lei-
nan fiiegt (siche Bkizze). Die Kunstflugfiguren wirken umso schénar, je

sauberer das Modoil din dleson beiden Richtungen gotrimmt ist.

L
q‘:’\"“%’ b

s
G
~schlecht ‘ ' {1 richtig 4

Dic Latten im Kunsiflug waren meist bei 2.5 ccm~Motoren_9 z 6 BHolz.!
Verschiedentlich wurden auch 9x7 und 8x8 Latten verwendet. Wis sollen nun die
ginzslnen Figuren geflogon-wcrden, um eine hohe Punkteanzahl zu erreichen ?
Gruﬁdbadingungg Die einzelnen Figuren milsson in der Hoéhz enden, in der zie
bogonnen wurden., Jo tiefer sic geflog:n worden, umso besser ( das Bruchrisiko
ist natiirlich auch gréfier). Bei den verschiedeonen Achten ist unbedingt zu Do~

achten; dad dig Schnittpunkte immer an derselbon 3telle geflogen werden.
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‘Dag allerwichtigsts Gebot ist aber Ruhe ~ Huhe - und wiederum Ruhe P!

Bs niitzen nicht immor gut geflogene Figuren,wenn der "Pilot" gin Nervorl ist.
Dic Mitgliader der Jury sind chen auch nur Menschon und den verschicdensten
optischen Eindriicken ausgeliefert. Der Sieger im Kunstflug, Riecger, flog

Z.B. einen Teil des Programmes auf den Riicken 1ie§end, wag ibm zweifellos die
Sympathien der Jury und vor allem dor kritischen Zuschauer einbrachte .
Combat

Als Modelle Ffiir den Kampfflug vwurden griftenteils die Kunetflugmodelle ver-
wandet. Durch den 4 m langen Streifen wurden abar dle Modelle wesentlicher
langsamer; was sich auf dig Yendigksit gzanz Pcsonders suswirkte. Combat-
Modelle sollen sehr schnell und sshr, sehr wendig sein und diirfen bei Loopings
keinesfalls durchfallen. Eg cmpfishlt sicl; das Modell besonders fest zu bau-
en;, vor allem dis Leitwsrke. Daf auch hiocr der lotor cinwandfrel durchezichen
maf, versteht sich von solbst. s gibt nichts Schiimmeres, als wenn eine lah-
me Intc nach allen Regeln der Tunst gejaghd wird. Grundbedingungs Sicherste
Beherrschung der Kunstflugfigurcn, Looping auf- und abwidris, Rickenflug und
besonders Wingover. DieseFiguren miissen im Schlaf goflogen werden kfnnen.

Das allerwichtigste ist aber wohl Buhe, starke Nerven und gréBtes Reaktions-
vermbgen, Als Juftechrauben wurden 8x8 und 9x7 Holz verwendet.

Speed '

Modelle recht klein., Meistens waron Glilhkopfmotore in den IHodellen, die sclbst
wieder "frisiert" waren. Motoranwarfen am besten mit oiner Motoranwerfvor-
richtung, die leicht melbst gebaut werden kann. Die Startwagen waren vergchie~
don. Bs wurden Stortwagen mi% zwei, drei und vier R#dern verwendet. Die Rider
waren durchwegs aus Holz 11! Cummirdder sind nicht geeignet. Als Tanks wurden
meist Drucktanks (Tillfederschlauch) verwendet. Die Latton waren alle aus
Holz (Tornado) meist 7x9.

Trainiert muB unbediﬁgt mit der vorgeschriebenen Leinc von 15,92 m werden
(Luftwiderstand), Dio Startbaln ist entgegen unserer frifheren Ansicht nicht
mehr das Wichtigste, da die Modelle schon nach 5-lo m abheben. Teerpappo als
Starthbahn genigt. Steusrleinz aus Stahldraﬁtnlch wiirde empfohlen, auch Beim
Training schon in der Gabel zu iiben, da selbst dabei die Geschwindigkolt
vergrbfert worden kann. Diese Technik muf basonders gut gelibt werden,

Batloo Tlog auf diese Art seinen 205 km Rekord.
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Mannschaftarennen (Toanm)

¥odelic nach Hegel., Tonkinhalt max lo com. Fliche mindestens 8 gdm tot-l.

Es wurden im Durchschnitt 35 Runden pro Tank geflogon. Die 3pitze {ber 50
Runden. (Wir haben es bisher noch nicht ither 20 Runden gcbracht). Die lange
Flugzeit ist in erster Linie cine Gemischirage. Von dern deutschen Kameraden
mirde mir genannts 331/3 % Ather, 331/3 % Petroleum und der Rest Risinus

plus 2 % Anylnitrat. Zine norwegische Mischung: 4o % Potroleum (1),

30 % Ather und 3o % Rizinus plus 2% Amylnitrat. Dioger hohe Prozentsatz an
Peiroleum 145t den Motor natiirlich sehr heiB werden und os muB auf beste
Kﬁhlﬁng geachtet werden. Der Tank muB so gebaut und cingebaut werden, daB auch
wirklich das letazte Tropfchen Bprit verbraucht wird. Der Motor ist weit spar--
samer, wenn ¢in Flattervantil vorwendet wird. Als Flatterventil warde mir ein
0,05 mm starkes Phosphorbronzeblech smpfohlzn. Das Mod=1l selbst muf anero-
dynamisch recht gut durchgebildet und reeht gut lackiert werden. Als Latten
vurdaon 7x8 und 7x9 varwendet., Tin Team mulf cingespislt sein, muB stindig
trainiercn und s0ll immor nus don selb n Personen hestehen,

Allgemein méchiz ich nur noch zum Uberlegsn geben, wieweilt Aie cvingelnen
Fesselflugsparten miteinander verschmolzen wsrden sollen. Den gréiften SBrfolg
hat immer noch der Spezinlist, das hat erncut Briissel cezeigt,

Bs ist sicherlich mBglich, daf der dinc oder der andere von Tuch zu diesem
) i

H

Berichi noech Frag:n hat. Ich stehe gerne zur Verfiigung und bitte Buch,
cventuelle Anfragon an die Schriftleitung szu richten, Keine falsche Scheu,
es ist noch kein Meister vom Himmgl gofallsn, Unserc Rubrik "Brisflasten™
ist ohnshin noch immer loer. Sollioct Ihr aber schon selbst Erfahrungsn ge-

gsammelt habon, so lafi wie das bittc chenfalls wissen,

Bdvdn ¥rill

Bin Ferastouerung-finkanal-Emnfinger

Als Brfolg uwneersr langdauernden Vorsuche im Bau von Fernsteuerungeanlagon
kamen wir auf cince guts implfingerschaltung. Wir sind deoshalb in der Lago,
Anleitungen zum 3elbstbau cines cinfochen und billigon fmpfingers zu ver-
Offentlichen, der sich bercits in viclon unserer Flug- und Schiffsmodelle

gut bewdhrt hat.
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Stiickliste

=

Rohre 345 (Doppeliriode) samt Sockel

2 Philips-Tauchirimmer 3o pf ( Picofarad)

1 Keramik-Kondensator lco pf  ( womdglich Ingelen~Rutin)

1 " t n ¢ nf ( ¥Wanofarad = 1,000 Picofarad )

1 " " n 5. nf

1 Widerstand 0.5 Watt 3 MOhm (Megobm = 1 Million Chm)

1 Potentiometer loo KOhm (linear oder logarithmisch)

75 em 1,5mm Cu-Draht, versilbert (fiir Spule)

970 om o.lmm Cu-Lackdraht (fiir Hochfrequenzdrossel)

1 Relais, mindsstens Aooo Ohm (nicht im BEmpfinger eingobaut)

1 Yontageplatte 1.5-2 nmm ﬁﬁ 50x120 mm, Pertinax, Trolitul

2 % je 2% m 0.08 - 0.1 Cu~Lackdraht fiir Quentschkreis

Lotfahnsn, Hieten, Schaltdrakt usw.

2 Stilck SchwerhBrigen Anodenbatterien, je 3o Volt

1 Stick 1.5 V Batterie, belastbar mit 0.2 A.

Empfingerschaliung (sishe Beilage )

Dieées Schaltschema stellt einen Superregenerativ-Impfinger (Pendelaudion)
mit galvanisch gekoppelter Stromverstirkerstufs dar. Die Pendellrequenz
wird durch einen eigenen Pendelfrequenztrafo (Quentschkfeis) srzeugt
(siehe Hildebrandt "Elelktronische Fernsisusrungen" Seite 42 ).

Bohrplan fiir Montogeplatte {Siehe Beilags) ‘

Er ist maBstabgetreu und muB nur durchgepzust werden. Esg empfizhlt sich aber,
die Bauteile (Sockel, Pot, au.Xr. usw. ) fertigzustellen und auf dem Beohrplan

auszulegen, um so die Zusammenbaumdglichkeit 1t. Bohrplan zu iiberpriifen.

‘Die Bauteile

1.) Die Réhre kann ilber die Materialstelle hezogen werden. Den Jockel be~
kommt Ihr in jeder griferen Radiohandlﬁnvn Br wird auf. einem Alu-winkel
so befestigt, daf die AnschluBfaebnen freiliegen.

2.) Die Spule wird als freifragend- Luftspule ausgebildet. Sie besteht
aus 1,5 mm versilberten Cu-Draht, hat 16 mm QfInnen9 13 Windungen und ist
25 mm lang. Um eine gleichmdBig runde Wicklung zu erzielen, wenden wir
einen kleinen Trick an. Der Cu-Draht wird vorsichtig gerade gerichtet,
Ein BEnde wird in den Schraubstock gespannt. Das freie Tnde wird in den
Schlitez eines 16 mm—Rundholzstabes gestecgkt(Schlitz paralell zu Lings-

achse )}, Nun siekt man kriaftig, spannt den Draht und legt 13 Windungen
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“dicht aneinander. Um die Abstinde der Wicklungen gleichméﬁig zu erhalten,
wiclkelt man anschliefend eine entsprecheﬁd starke Schnur zwischen die
Drahtwindungen. Dadurch zwingt man dis Windungen gleichm#Big auseinander,
Genau in die Spulenmitte 18itet man EF-Drossel. Die Spulenenden sollen ca.
5 cm wegstehen, damit dle Spule gleich an die beiden Trimmer angeldtet
werden kann (Siehe Montageskizze),

3.) Die HF-Drosseil wird auf ein Tmmﬁ—Hartpapierrohr gewickelt, Steht keines

zur Verfiigung, wickelt man einige Lagen Klebgtreifen {iber einen Bleistift
(Achtung! Klebeseite nicht am Bleistift ankleben!) Die Drahtenden gut -
gichern, um e¢in Lockern zu verhindern,

4.} Der Quentschkreis erfordert einen “ickelkorper, wie er in der Beilage

skizuiert ist. Als Material kann 1 mm Pertinax, Trolitul und eventuell
auch Cellen verwendet werden. das mit UHU oder RUDOL zur Doprelspule ver—
Klebt wird. |

Wir empfehlen, die boiden Spulendrihte auf je 25 m abzulingen, damit man
nicht die Windungen ziZhlen muf - 20 mm ﬁ . & . doo Windungen = Zo . 3,14.
doo = rd., 25,000 mm = 25 m, Achtet darauf, daf Anfang (Schaltplén Qu.Kr.
L wad 2) und Bnde (17 und 27) richtig angeschlossen werden. Weiters miissen
die Windungen im gleichen Windungssinn liegen, da sonst der Quentschkrels
seine Funktion nichl erfiillt. Kennzesichnet deshald infang und Inde mit |
Farbe etc.

5.) Dag Potentiometer besitzt eine Welle, die wir bis auf lo mm entfers

nen., In die restliche Wells sigen wir einen Schlitz, um das eingebaute

Pot mit einem Schreubenzicher (eisenfreie Tyve) wregeln zu kbunen. .

In der nichsten Nummer setzen wizr fort.
Wer sich in der HPF-Teclnik nicht gut
auskenni, mige mit dem Zusammenbau
nech warten.,

infragen aller Art sehr erwinschit!

Zu hohe ZSendersperinlng cco..
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PRAKTISCHE WINKE

Gummiringe richtig verwendet

Bine richitige Flachenhefestigung mit Gummiringen

Der HModellflieger fragt sich oft, wieviel Ringe er fiir eine einwandfreie
Flichen- und Leitwerkshefestigung braucht. Zuwenlg Ringe lassen sich die
Fliche béim Hochstart oder Motorlauf verschieben, zuviel Ringe geben die
Fldche bel einer hartsn Landung nioht frel und filbren zum Brﬁch.

Das Geheimnis einer funktioncll einwandfrsien Befestigung liegt darin, daB
man\wenige Ringe fast bis zum Rerreifien anspannt. Dis Fliche sitzt dann fest,
bei einer ungeschickten Landung rz2iBt dann aber der Gummi. |

Zu bheachten ist,; dal die CGummiringe n i e direkt am Baisa gufliegen, da sie
sonst jeden Holm durchschneiden. Beplankt daher jede Stelle unbedingt mit

Sperrholz, wo der Gummi mit Balesa in Beriihrung kommen kinnte.

K. Schredl

Herztellung einer sHurefrsien Litpaste

Speziell bei Létverhindungen in Hochfrequenzgerétén igt ein absclut sdure-
freies L&tmittel erforderlich, um spiters Korrosionserscheinungen auszu-
gchliefen. Man stellt ein solches ganz sinfach her:

Kollophonium, das fast tiberall erhdltlich und verwendet vird (Geigenspieler,
Riemengleitechutz), wird mit gleichen Teilen Spiritus auf einer nicht of-
fenen Flamme langsam in einem GefEB erhitzt und zwar so lange, bies sich dag
Kollophonium mit dem Spiritus zu einer diinnfliizsigen Masse entwickelt hat.
In diegem Zustand gut verriihren und dann auskiihlen lassen. Nach dem Erkal-
ten hleibt eine schuhcremeartige Masse besichen,

Zweckmifiy verwendet man ein Gefdh, welches man gut verschliefien kann, da-
mit die Masse nicht ausirocknet und hart wird (Schuhcremeschachtel usw. ).
Auch mit reinem Kollophonium 14t sich zut 18tan, aber nur kleine Stellen
und felnsts Verbindungon.

Hachtrag

Zu unserem Artikel {ber UHU und Isocolor herichten wir erginzend, dal sich -

der Schaumstoff wohl mit UHU kleben 148%t, wenn man eine ganz diinne Schichte



- UHU-hart auftirigt. Dann trocknet das Lisungsmittel rascher als es den
SchaumstofY aufldst, Vorgichtig iiben |

Ing. Puchmann

Einwandfreie Nasen— und Endleisten aus Balsa

Balsaleisten splittern bekannilich leicht aus und verriénen sich manchmal.
Mit wenig Material und Arbeitsaufwand kbnnen wir dieses verhindern. Wir
leimen, bevor wir die Endleiste fix mit den Rippenenden verkleben, eine

Kieferleiste (je nach Stirke der Endleiste) an. Siche Zeichnung!

O /
oA

Kiefer Balsa

<L TR Nach dem Putzen

Die Leimung kann ohne weiteres mit Wagur erfolgen. Wir kinnen auch dasselbe
bei der Naeseonleizte ausfiibhren, um ein zu leichtes Dindriicken derselben bel
einem Anprall zu verhindexn. Das zusitzliche Gewlicht ist minimal und spielt

praktisch gar keine Rolle.

Josef Koppel

Spannlack-Cocktail

Im "ASKO-Sport" brachten.wir einmal Gedanken {iber den Anstrich unseraf
Flugmodelle. Damals machten wir Tuch mit del Zwei-Komponentenlack (Per-
lonlack) bekannt. A

Durch Experimentieren Tand iclh, daR sich Spannlack sehr gut mit Perlonlack
migchen 1HBt. Um dem Ferlonlack seine Sprédigkeit nach dem Aushirien zu
nehmen, versuchte ich als Weichmacher "Herboloid" zuzusetzen. Dieser
Kunstharzkleber bleibt immer zdh. Das M:schunmsverhéltnis war ungef dhy

6o Spannlack, 305 Perlonlaclt und loj Herboloid.

Der ersie Ansirich enttiuschte mich. Das "Model-Span' saugte ziemlich viel,

bligh ca. 6 Stunden klebrip und spannte nicht gut. Hach dem zweiten
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Mnstrich glidttote sich die Oberfliche, der Troclmungsprozef dauerte nur

mehr 2 Stunden, Dic Spannung hidtte besser sein kénnen, Nun schliff dch
vorsichtig mit dem Nassschleifpapier und trug ganz diinn den dritten Anstrich
auf. Wach kurzer Zeit hatte ich eine Hochglanzfliche, wie man sie mit Spann-
lack allein nic erziclt.

Im Laufe der Zeit konnte ich merken, daf sich die Bespannung immer mehr
straffte, ocine Folge der chomischen Aushdrtung des Perlonlackes. Die rich-

tige Spammung war eret sine Woche nach 'dem letzten Anstrich erziclt.
Scheinbar ist ein derart umstindlicher lackierungsprozeB unsinnig und den
flotten Modellflieger nicht zumutbar. Wie Ihr Tuch aber erinnert, 1&8%t sich
gine mit Kunstharzlack ﬁberzogéne Bespannung sehr gchlecht mit Azetonklebern
flicken, die Klebestellc ist unansehnlich. Perlionlack 1lé8t sich mit Azeton-
klebern einwandfrei verbinden, allordings hiritet er zu sehr aus und machi
das Papler briuchig.

Durch Kombination von Spannlack, Perlonlack und Weichmacher erziglt man

aber '

1. Glinzende Oberfléchen

2., Straffe Bespannung

3., 01—, Ather- und Methan0lfostigkeit

4. Gute Vereinigung von Armetonklebern mit Lack und

5. Blastizitit der Bespannung.

Alle diese Vorteile werden durch den etwas langwierigen Anstrich nicht auf-
gehobeon, so dal sich ein BExperimentisren mit den Grundstoffen schon lohnt.
Bedenkt, daB der Decklack ja sonst auch nicht in einer Stunde ftrocknet.
Wenn Ihr mischt, so macht vorher kleinc Proben. s kénnton sich unter Um~
stinden manche Lacke nicht mischen lassen, da die Brzecugerfirmen verschiedenc

Chemikalien vorwenden.

Nochmals — Schicbeetikeiten

Is hat sich gozeigt, daB sich der Nitrolack nur dann nach dem Wigsern ab-
schieben 1#0t, wenn die Leimschichte entsprechend dick war. Verwendet nur

sehr gut gummierte Klebestreifen, sonst funktioniert unser Verfahren nicht.

K.Sehredl



—DD.

Plastik- und Nylonlatten

Tn nichater Zeit erhdlt die Materialstelle Plastik- und Nylonlatten aller
gingigen Dimensionen. Bitte schickt uns bercits jetzt Ture Bestellungen,
da die Ware in kurper Zeit vergriffen sein wird.

Steuerquarsze _

Wir haben uns bemiiht, Schwingquersze in der fiir uns zulfssigen Frequenz

( 13,56, 27.12, 40,68 ¥hs ) aufzutreiben. Da der Preis mit der Stiickszall
ginkt, miiften wir mindestens lo Stiick einer Fraquenz bestellen. Dann wiirde
ein Quarz rund § loo.- kosten und somit weitaus billiger sein, als wenn wir
sie aus England oder USA bezichen, Die Quarze stammen von einer Weltfirma,
die hihsichilich Freguenzstabilitdt und Wirkung jede Garantie iibernimmt.
Quarze eind schon deshalb zu emplfehien, weil der Sender unabhénglg von
Temperatur, Personenndhe usw, dle Fregquenz konstant abstrahlt und Schwie~
rigkeiten beim Empfang verminderd werden. Ein unstabiler Sender gefdhrdet
das Modell und kann zu Reibersien mit der Cenehmigungsbehdrde Tiihren.

Tiese Investition lohnt sich fiir jeden ernsthalten Fernstcuer-Freund.,

Bitte gebt uns Bure Meimumg bekannt.

‘.- /l /

e

BRIEFKASTEN

Aus Landskron (Kérnten) erreicht uns die erstes Karte fiir unseren Briefkasten.

Wir bauen Ffleifig Fesselmodelle, bleiben aber weiter den Seglern itrei.
Wit haben nicht sehr viel Verbindung mit der Unwelt und suchen einige gute
Rateschlige fiir die Konstruktion von Leistungs~-A 2 ~ Seglern. Wie weit sind
ungere Asse 7 Auch einige m te Profile mit Koordinaten fiir Segler wirden
wWir driﬁgend brauchen.

3. Morolkutti

Kppel ahoi ! Heraus mit Deinen 350 Profilen 1
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