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NOCH HOHERE LIZISTUNGEN

erwartet man bei den nichsten Weltmeisterachaften in den Klaasen
A 1 (Motorfreiflug) und Wakefield. Heuer errangen bereits drei
Tellnehmer in Al die hdchst mbgliche Punkteanzahl und muBten um
den ersten Platz stechen. Noch heiBere Placlerungskimpfe waren
in der Qummiklasse notwendig, da nicht weniger als sieben Wett-
bewerber Yoo Punkte erreichten. In den Vorjahren war es noch
nicht so kraf, obwohl auch gchon Qualifikationsfliige erforder-
lich waren. Die Intwicklung der Modelle machte so groBe Fort-
gchritte, daB die "Traumgrenze" der Flugzeit von den Assen bei-
nahe beliebig oft erflogen werden kann. Da aber die hichste
Punkteanzelll unerreichbar sein soll, wird die Anderung einiger
Regeln unvermeidbar sein, Das Jah® 1956 diirfte eine weitere
Reduzierung des Gummigewichies und der Motorlaufzeit bringen.
Bei A? diirfte die Hom-Leine besteghen bleiben.

Dieser Aufschwung wire vor wenigen Jahren flr undenkbar gehal-
ten worden. Lr ist dis Folge ernster Entwicklungsarbeiten und .
restloser Hingabe der internationalen Spitzenleute. Solche
Leistungen bestiitigen erneut, daB der Flugmodellsport mit der
Spielerei groBer Kinder nichts gemein hat. Wer nicht geniigend
Respekt vor diesem Sport hat und glaubt; Erfolge nur dank der
glinstigen Konstellation der Sterne erreichen gzu kinnen, wird
immer unter "ferner liefen" enden.

Womit aber nicht gesagt ist, daB nur die Hingabe an den Sport

geniigt. Das zeigt unsere heimische Mannschaft Jahr fiir Jahr.....
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DIE BUNDESLEITUNG BERICHTET

Wir haben die Freude, wieder eine neue Gruppe bei ung begriiBen zu

ktnnen, Die Sekiion Modellifluz des Flugspoftklubs Mirzzuschlag hat 2"
ihren Beitritt zum OMV bekanntgegsben, Wir bpgriilBen unsers neuven Freun-
de recht herzlich in unseren Reiben und hoffen auf recht gute Zusammen-

arbeit.

Im Herbst beginnt fir uns Modellflieger nun wieder emsige Bautdtigkeilt.,
Mit recht viel Liebe und Ausdauer bemiihten sich bisher alle unsere
Gruppenleiter, ihre Gruppen zu srweltern und neue Mitglieder zu werben.
DaB natiirlich der Leistungssport vernachliéssigt werden muBte, ist ver-
sténdlich. Jetzt, da unsere Gruppen stark dastehen.ktnnen wir wieder
beginnen,; uns etwas mehr mit dem Leistungssport zu baschidfiigen., Wenn
wir Buch nun dazu aufrufen, so wollen wir damit nicht eine Hochzilvhtung
von Stars forcieren, sondern 1ediglich eine Steigerung des Lelstungs-
nilveaus in den einzelnen Grﬁppen anstreben, Keinesfalls aber diirfen wir
dabei unsere Jugend vergessen, isi sie doch unser kostbarstes Gut. Wir
wollen den Winter dazu verwenden, leistungafihige Modelle zu beuen

| und wir werden im "Modellgport" auch Artikel fdr Leistungsaportler
bringen.

Da aber unsere PZeitung nicht nur von zwei-drei Mann geschrieben werden
soll, rufen wir Tuch auf, selbst auch mit eigenen Artikeln an unserem
Mitteilungshlatt mitzuarbeiten. Je mehr wir zusammenarbeiten, umso

grifar der Trfolg!

KEIN 0MV -+ MITGLIGED
OEN® MODELLFLUGPRUPUNG !

Berichtigungs:
Tn der Oktobernummer berichteten wir von der FAT-Tagung. Die Al-Segler-—
klasse hat nicht 25 dm2, sondern nur 18 clm2 und ist als Juggndklasse ge -

dacht,



DIE BUNDESLANPER BERICHTEN

Wiedertsterreich-iener Neustadt

Tio nett ein gemiitliches Sporiflisgen sein lkann, habe ich Inde Sep-
tember erlebt. Ich stattete eine Al-Freiflugmodell fiir 1.5 cem Motor
mi% ezinem 0,3 com-Mc Coy-Diesel aug. Mit einer Tx4 Kaysun—-Plastic Latte
arreichte ich bei 6o sec Motorlaufgeit iiber 150 m HBhe., Das Modell war
.das Lehrgangsmodell 1954, das unser Heini Kainz eniworfen hat. Ich muf
bestdtizen, daf ich selten so ein Modell geschzn habe, das =0 bereit-
williz bsi jeder Thermik anboift. Zum Vergleich keonnte ich zin anderas
Al-Modell nehmen, das mit 15 sec Motorlaufzesit wohl auch eine schdns
HbOhe gewonnen hatte, aber mit den zahlr:ichen Blasen nichts anzufangen
wuBte. Mein Modell flog sinmal 12 Minuten {dann crst sprang die Bremse),
einmal 22 Minuvten und beim dritten Start muBRte es mit einem Moforrad
verfolgt werden, Ds landets nach 55 Minuten 5 km weztlich auf sinem
Bergriicksn, ohne mehr als ein pzar Risse davonzutragen. Das Verfolger-
team, Herr Domberger als Moto-Croms-Iahrer und ein Jungs meiner Gruppé,
Eorst Halling, zetzte sich in kameradszch&aftlicher Weige fiir mein Modell
ein, Sie fuhren Adurch Hohiwege und Wildwechsel quer durch den Wald.

Als sie das Modell zurﬁokgebrach% hatten, sah ihre "Begpannung'" ziemlich
defzltt aus und auch das Motorrad hatte nicht an Glanz gewonnen.
Dreimal natite ich das Modell wizderbskommen, nachdesm ich es schon drsi-
mal abgeschriebsn hatte. Tun kommt die Pointe: Belm vierten Start lan-
dete es in Sichiweite. Als ich awf 3co m herangekommen war, kam ein
Motorradfahrer-es lags neben einem Fahrweg-und giahl es mir vor d:n
Augen, Die Adrosse auf dem Modell hat ilm ni bt gestért,

Vieglleicht sieht jemand aus unsersm groBen Kreis das Modell: Oben blau,
unten orangs, Rumpf blau, am rechisn Flilgel rote Aufschrift: " Der
gflickte Ferdl ", 0.8 ccem Mc Coy. LaBt dann das lModell von mir schon

griiffen.

Kurt Schradl



Und wo bleiben die ander:n Bundeslénder?

Eabt Ihr im Sommer nichts erlebt?

Geht es Eﬁch gut?

'Wie pickt der Kaltleim?

Eignet sich Model-Span gut fiir die finsied-Glaseln?

Wird das Rizinusdl ranzig?

Verkauft Thr Bure Modelle im Herbst als Unterslindholz?

Strickt das Schwesterlein aus der Hoahstértschnur gin Netzleibefl?

Habt -Ihr schon alles die C-Abszeichen fiir die Traclhtenwestel

AUSLANDRUNDSCHAU

Bericht iiber das vom l.=3.0ktober 1955 in Briissel statigefundene

6. Criterium 4'Suropae.

Vom 1l,-3.0ktober 1955 fand in Briissel das 6. Buropakriterium im Fessel-
flug statt. Ausgeschrieben waren die Klassen: Kunstflug, Geschwindig-
keit, Mannschaftsrennen und erstmalig Kampfflug. Ds nahmen insgesamt
.11 Fationen teil und zwar: Belgien, Dénemark, Deuischland, Frankreich,
Holland, I%alien, Jugoslawien, Osterreich, Spanien; Schweden und USA,
Von Osterreich wurden der Staatsmeister im Kunstflug,; Franz Rogzl,
Bregenz. und STaatemeister im Geschwindigkeitsflug, Kurt Rautek;Baden,

. gowis als Mannschaftsfiilhrer Bdwin Krill entsendet.

Donnerstag tiittag fuhren Kurt Rautek und ich von Wien-West abh. Rautel
kam mit einem kleinen Klavier an, mit dem wir schon beim linstsigen
Schwierigkeiten hatten. obwohl es lediglich die Flugmodelle in sich barg.
Nur dem Verstindnis des Zugfiilirers war es zu verdanken, daB wir noch
rechtzeitig mit dem Zug mitkommen konnten. Nach langer Fahrt stied dann
in Koln Franz Roggl zu uns und gemeinsam ging dann die Fshrt weiter bisg
Briissel. Dort angekommen kauderwelschten wir ungd durch, konnten aber
wegen fer klsinen Kiste in keine StraBenbahn kommen, Ein Texi brachte
ung denn zum Transit-Hotel. wo die Meldestelle sein sollte. Spanische

Flugkameraden half.n uns aus dem Wagen und teilten uns mit, daB erst



ebends die inmeldung erfolgen kdnne. Zyischendurch fuhren wir einige

lo km zu unserem Nachiquartier, um ung von der Reise etwas zurechtmachen
zu konnen. Abends ging es erst zum Absndessen und dann wurden die-Modelle
baugepriift, Die Augen blieban uns stecken,; was wir da alles schen konnten.
Besonders die Modelle der Amerikaner waren rein ausfﬁhrungsméﬂig "first
class" und auch die Modelle der Schiweden und Deutschen fi.len besonders
auf. Gewicht und Flicheninhalte wurden ﬁberpfﬁft, jedoch vurde nicht

ein einzigeeMal der Tankinbalt bei den Mannsch Ttsrennern kontrollisrt.
Am nidchsten Morgen konnten die Modelle eingeflogan werden. Uns bligb die
sprache weg; als die Hollinder mit ihren Mannschaftsrennern Zwischen
vierzlg und finfzig Runden flogen, und das mit einem Tankinhalt von

nur lo com !

Als am Nachmittag die Bewerbe begannen, war das HWetthewerbsfieber recht
grof geworden. Es standen zwei sehr saubere Pisten zur Vorfigung (so
etwas kinnten wir auch bei uns in Osterreickh brauchen), und dies Belgier
meinten stolz, daB dies der mchinste Fegaellflugplatz Buropas wire.
Allerdings vurden alle Bewerbe durcheinander ausgetragen, soda8 man

nur durch den Luutsprscher erfahren konnte, wann man an die Reihe lkam,
Durch das dauernde Motorlaufenlassen konnts man nur weniy verstehen,

und es kam oft zu Verzdgerungen in der Abwicklung.

fis waren sehr schdne Kunstlliige zu sehen, und gleich zum Anfang konnte
man vermuten, daB der Deutsche Rieger Sieger werden wirde. Seines i puren
waren derart sauber geflogen, daB man meinen konnte, sis sind gezeichs
net, Aber auch sndere sehr saubere Flige wurden gegeigt. Als srater
Jsterreicher war RSggl am Start. Br konnte mit 667 Punkten den 8,Platz
im ersten Durchgang belegen. Rautsk belegte mit 638 Punkton den lo,Platz.
Beim Mannschaftsrennen kennte das Modell Rauteks mit den anderen nicht
Schritt haltun. Als nach lo Minuion der Kampf abgepfiffen wurde, konnte
unsere Mannschaft erst 72 Runden buchen. Fresl (Jugoslawien) war durch
Bruch schon ausgeschieden. Es zoigte sich, daB wir auf dem Gebists des
Mannschaftsrennes noch sehr vial aufzuholen haben. Bs waren die Hollinder
spdter nach einem prichtigen Finale gleich mit zwei Mannschafien Sieger
und gewannen mit den Zelten 5,44 und 7,0l das Rennern, Diese beiden
Mannschaften traten aber bei keinem anderen Bewerh an, und ich glaube,
dag ist das Geheimnis. Sie hatten sich eben nur auf dieses eine CGebiet

spezialisiert und konnten so auch gewinnen.



Im Xunstflug gewann $atsichlich der Deutsche Risger in sauberer Manier..

Réggl kam an 13, und Reutek an 15.Stelle, Hier szl noch gesagt, daB
beide mit ihren Motoren Pech hattzn. Hitten die Motore so gespurt wie
bel den meisten anderen, wiren sie ohne Ubertreibung wnter dis ersten

5 gekommen, Das Versagen der Motore mdchte ich aber zum Teil auf die
Schuléd der beiden zurickfiihron, dis nicht dis Zeilt hatten, sich ent-
sprechend griindlich auf dio Meisterschaft vorzubereiten und bei objek-
tiver Uberlegung der Lage muBb gesagt werden, dal es erst ganz kursz vor dem
Bewerb bekannt wurd:, daB beide von Usterreich gsschickt wirden,
Jedenfalls abor méchte ich den ehrlichen Willazn der boiden hervorheben,
ihr bestes zu geben. Der Modellflisger muB nun einmal das Gliick haben,
kein Pech zu haben. Imponisrend waren die Kémpfe im feschwindigkeits-
flug. Sieger wurde der Spanier Batlco miti 187 kmh vor PFresl, Jugosla-
wien, mit 182 und Pratti, Ttalien, mit 180 kmh, Pratti hatte erst vor
kurzem in Paris bei der Telimeisterschaft mit 175,9 kmh den 2.Platz be-
legt. Alle drei flogen mif Glithkerzenmotor, die allerdings stark auffri-
‘siert waren. Bemerkengwert ist die Leistung des Deutschen Gorziza, der
mit einem Webra MachI-Diesel mit 172 kmh den 5.Plats belegte. Dies
diirfte sogar der schnellste Flug der Welt mit einem Diasel gowasen sein.
Der Spanier Batloo floz dann noch auBer Konkurrens den phantastischen
Welirekord von 205 kmh. Es zeigie sich, daB auch beim G:schwindigkeitss
fliegen zum besten Motor und Modell noch der beste Flugtschnikar geohirt.
Das war Batloo. .

Wohl mit profter Spannung vurden die Bewerbe im Kampfflug crwartet.
Mangels eindeutiger Regeln war os fast bis zum SghluBf nicht zanz klar,
wer nun szigentlich Sieger ist. s waren 13 Paaare am Start und fiir Osters
reich startets Franz Rﬁgglu‘Das Log lieR ihn mit dem nsusn Weltmelster
in Speed, Batloo, ansinandertreffen. Bs war sin sehr spannender Kampf.
In 5 Minuten muBte der 4 m lange Papicrstreifen des Gegners irgendwie
beschidigt werden. Bs wurde wild gelurvt und ss gab fir baide oft rocht
brengliche Situationen. In allen mbglichen und unmdglichen Kunstflug-
figuren versuchte der eins dem anderen den Streifen abzujagen. Und
plétzlich, ich mBuhte fast sagen, im Bauchaufschvung, gelang es Roggl,
den ganzen Streifen dos Spaniers zu erwischen. tr schlepnte ihn sogar

noch mit und war nun den dausrnden Angriffen des Jetzt viel gehneller n



 Spaniers ausgesetéta Zr wehrte sich aber tapfer seiner Hanl und konnte
die finf Minuten ohne "Verluste' durchstehen. Unter dem Jubel der '"ganzan"
Ssterreichischen Mannschaft wurde er zum Sieger erklirt. Im Finale kam
Roggl mit dem Doutsclien Huppertsz ins Rennen. Nach der allgemeinen Mel-
nung aller, war es dor spamnensie Xampf {iberhaupt. Wie wildgewordenc.
Handfeger rasten sic gegenzeitig los., Kurz vor Beendigung des Kampfos,

es stand noch immer rsmis, vwrasselien beide ZUSAMMOT . Keiner hatte dem -
andercn noch ein "Leid" getan. Beim Nachmesgen der Streifen stellte sich
aber dann heraus, daB Rbggls Straifen um sinen em zu kurz war. Wieso,

- war jedem unerkldrlich und auch Buppsrtz, RSzgls Gegner, bestdtigte,

daf keine Beriihrung statigefunden hatte. Aber dis Jury entschied anders
und Rdggl verlor den Kampf. Durch das Wirrwarr dor Bestimmungen kam dann
zu Tage, dal Roggl an 5.%tells gesetszi wurde. Das ist flr Osterreich be-
stimmt ein recht orfreulicher Brfolg und wir kdnnen stolz darauf sein.
Ick bin {bsrzeuzt,daB wir im ni hsten Jahr mit nur etwas mehr Ubung

nocl viel bessor abschneiden werden. Drum schon jetzts frisch voran!

Bdwin Brill
Teehnische Tinzzlhelten iiber die verschiedenen Klassen sowle dis vor-
l3ufigon (europdischen) Regeln fiir Combat (Kampfflug) bringen wir in

der nichesten Nummur,

Die DNrgebnisse der Weltmeisterschaft 1955.

AP-Seglaer

1. Lindner, R. Deutschld, 180 180 180 " 180 166 886
2. Gilrov, R. fngzland 160 180 180 18c 1Bo 880
3 Hagzel, T. Schweden 176 180 180 164 177 877
4. Giusti, = Italien 156 180 180 180 180 876
o Eevelt,J.D.C. NWiederlande 163 180 137 180 180 840
6. Thomann,H. 7. Sohwaeisz 146 180 180 180 130 836
Ts Kothe,H, USA 143 18c 145 180 180 828
8., Horyna, V. C3SR 180 18¢ 133 180 152 ilels
S, Hansen, H. Dinecmark 180 18o 158 106  1Bo 804

Vilchair, M. Frankreich 118 180 180 180 146 Bo4
11. Lge, H. Schweiz 174 116 180 144 18c 794
12, Varetto, C. Ttalien 130 180 180 180 114 784



Bei dlesent Wettbewerb exerzierten die Deutschen mit ihrer "totalen
Tichtigkeit" ein neues Mandver ver, Lindner hatte eine Zahl Leibsklaven
gur Verfiizung, dis vor jedem Start ihrss Patron Sezler starteten und
ihm relgen sollien, wo Thermik su srwarien wirs. Zweifellos verbisten
diesen Bauernschmih dic Regoln des FAI nicht. Die anderen Tellnechmer
aber waren gehandicapt, da ilnen kaine Domestiksn mit Versuchsseglern
zur Verfiizung standen. Bemerksnswert ist der zweitc Platzs der Ingline
der, die erstmals in AZ eine gute Placierung erkimpfzn konnten.

Ter "Aeromodeller" kommentizrt den Ablauf der Dinge untcr anderen:
"Offensichtli h ist die Ausscheidung Tir internationale Wettbewerbe

in einigen Lindern nicht so gut wie in anderen mit dem Ergebnis, das
man Aiz alten Wamen Jahr fiir Jahr wiederfindet, olme die geringste
Hebung ihres Leistungsstandards.” Ten di. Ihglénder damit meinen ver-—
sohweigen sie gentlemanlike. Wir wollen nicht auf unsere Mannschaft Tin-
pecken., Wir haben kein Recht daszu, da vom OMV niemand bis ins Team ge-
kommen ist. Aber die sorgsamst: Ausscheidung bringt mitunier auch keine
Brfolge.Das CSR-Team wurde in etlichen Wettbewerbsn ermittelt, in halb-
militdrischen Lagern 4 Wochen leng trainiert und trotzdem langte es nur

fiir den 8.Platz. Imnerhin aber ein 8,Platfeeeesesacs

A L - Motorfreiflug

1. Gaster, M. England 180 180 180 180 180 o0
+ 313

Stajcer, T, Argentin. 180 180 130 180 180 900

+ 175

3., Jones, B. Kanada 180 180 180 180 180 Q00
4. Hajek, V. CSR 180 180 180 180 166 306
 Mangino, L. Mexriko 166 180 180 180 180 886

6. Bugkell, P. England 180 180 180 180 171 871
7. Vidossich,G. Italien 180 180 1080 180 150 870
8. Rudolph, M. Deutschld. 179 180 166 180 164 869
9. Goss, 0. UsA 180 180 145 180 178 866
lo. Bausch, L.F. Hiederld. 165 180 180 130 127 827
Podda, A. Ttalien 170 142 180 180 155 827

17, Partinen, J. Finnland 132 180 153 18o 167 817



Wakefisld
1. BSaemann, G. Deutschld. 180 180 ; 160 180 180 Q00
+ 315
Hakansson, A.I, Schweden 100 180 180 180 18c 900
+ 289
Scardicchio, V. Italien 100 180 18c 180 130 %00
+ 286
Altmann, J. Deutschld, 180 180 180 180 180 900
+ 284
Fresl, B. Jugoslaw, 150 180 180 180 180 900
+270
Pea, G. Ttalien 180 180 130 180 130 900
+ 213
Muzhy, L. CSR 186 180 180 1% 180 900
+ 169
8. ' Blomguist,M.U, . Bchwedsn 180 180 180 17~ 180 8oz
= Widell, K.R. Dénemarl 180 180 180 180 170 890
Ahmann, R.C, Sehweden 160 170 180 18e¢ 180 890
11. Holland, P. Ingland 160 180 180 180 166 880
Champine, R.A. USA 180 180 180 179 161 880
13, Kothe, H.H. usa + 180 180 180 153 180 8718

PRAKTISCHE WINKE

(Bitte um Entschuldigung, Eier sollte "Technische Tcke! stehen 1)

FPunkfernsteuerung,

,In dieser Nummer sollte bereits einsBaubesclhireibung eines FPermmsiteuerungs—
empfadngers ersclieinen, den unser "Funkschurl" aus der Zentralwerkstitte,
recte Georg Prechler, entworfen hat.

Da diese Spartefiir sinen Groftsil unserer Mitglieder vollkommenes Neu-
land ist, halten wir einige Binfihrungsworts fiir erforderlich.

Bei def'Fernsteuerung werden Radiosignals von einem Sender ausgestrahlt,
im Empfénger verstirkt und iiber ein BehaltgergZt in Steuerbewegungen um-

gesetzt,



Die Fernsteuerung bringt in unseren Sport einé neue, tecinisch hoch~
stehende Note. Gerade in unserem gebirgigzen Heimatland mit seinen we-
nigen Grofflugplitzen gestattet sie dem Modeliflisger sein Flugmodell
voll ausgzufliegen., Aber auch diejenigszn Gruppen; denen ein rubiges Ce-
wigser erreichbar ist, werden mit ferngesteurten Schiffen aller Axt ihre
Freude erleben.

Hun einige grundsidtzliche Feststellungen:

Die Fernsteuerung erfordert einige radiotecimisciie Kenntnisse. Wer nicht
Wéiﬁ, wie eine RadiorShre arbeitet, warum ein Sender strahlt und was

ein Potentiometer ist, soll sich zuerst einige theoretischs Kenntnisse
arwerben. Keine Angst, mit ein wenig Ausdauer erreicht man es schon.

Tch selbst wuBte vor einem halben Jahr von der Eloktrotechnik wenig mehr
2lg das Ohmsche Gesets, und nun ahne ich zunindestens, wenn ich einen
Schaltplan sehe, was in dem Gewirr von Bestandteilen vor sich gehen soll,
s ist nicht zu empfehilen, stur nach einem Schaltplan nachzubauen, da
man hilflos ist, wenn man .inen Pehler suchen soll, Dringf in die Ma-
teric tiefer ein.

Impfahlenswsrte Biicher:

Elektronische Fernsteuérungen von L. Hildebrand,

Jakob Schrneider Virlag, Berlin-Tempelhof. S 22.-~

Funktechnik ohne Ballast von Ing. Otto Limann,

Franzis-Verlag Minchen. 8 66.50.

Fir englischverstehsnde Lemer:
Simple Radio Control,von Harry Bundleby. 5 25.-

Zu beziehen iiber Englischen Leserawn, Wien, I., Kdrmtnerstr, 53.

Fur wer saubsr und pridzise arbeiten kann, wird Erfolg haben. Bedenkt,
‘dafl einz lockere Leimstelle vielleicht nichts ausmacht, sin Wackelkon-
talet absr die Vernichtung des Modells samt Empfénzer Ledeuten kann.

Wer fernstzuern will, mul mit zusdtszlichen Geldausgaben reclmen. [g

‘ist nicht billig. Man braucht abgesehen von den Bauteilen auch einen
‘elektrischen Ldtkolben (8o-loo Watt) und 2in Mefyerdt; mit dem man noch
ein m4 (Milliampere) gut messen kann., Wer sich solch oin Ingtrument
nicht anschaffen kann, so0ll zumindestens jemand Erfahrenen keunen, der
ihm die n8tigen Messungen macht und auch so an die Hend gzht. Nun viel
Vergniigen mit dem 3fudium der Binfiibrungsliteratur his zum nichston iMal!

K.S8chredl
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SHgen von Kunststoffon und Prefmascen. o O

Pertinax, Trolitul, Harnstoffh-rze, Flexiglas, Bakelite usw. lassen sich
leicht, ohne daB das Laubsdgeblatt kleben bleibt und dadurch reiBt, ségen,
wenn man die Unterseits der zu sigenden PreBmassen leicht mit 01 einreibt.
Anreiblinien bleiben beim S8gwn gut sichibar, wenn man dis Linien mit
Kreide nachziceht und leicht a2bwigchi.

Verarbaitung, Kleben und Bearbeiten von Isocoiorn

Der neue;, wirklich gut brauchbarz Kunststoff hat leider nocthenig LSin-
gang bel den Modellsporﬁlern gofunden. Dabei ist dieser Stoff im Bezug

~uf sein unglaublich leichiss Gewiob in der Lage, héhere Beanspruchungen
auszuhalten als Balsa. Das Gewicht betrizt pro dm3 25 - 8o g je nach .°
Festigkelt. Sicheriich ist dieser Stoff kein Allzweckmittel, kann aber
duBerst vielseitig wingesctzt werden und hat den groBen Vorteil, daB er
wagserungmpfindlich ist und sich nicht verzisht. 4

Famar kann Isocolor in heiffem Wasser beliebig gebogen werden, aber auch
{iber -iner hziBen JElektroplatte ( keine offene Flamme, Isocolor ist brenn-
bar und schmilzt).

Isocolor 180t sich sehr gut schneiden (Metallsdgeblatt verwenden), schlei-
fen ( mit mittelfeinem Qlaspapier) und sclmitzen.

Lackiert kann Isocolor mi% allen Kunstharzlacken, nicht aber mit Nitro-
lacken warden.

Un gans glatie lackierte Flichon zu efhalteng izt es vorteilhaft, Isoco-
lor vorher mit Glutofixz und Bospannpapier zu {iberzeiben, denn damit werden
die vorhsndenen Poren ausgeglichen.

Kleben 1ldBt sich Isocolor mit Glutofix, lis deusrt allerdings ldngere Zeit,
da Isocolor im Geg-naatsz zu Balsa lkein Wasser abéorbiert wid ziemlich
luftundurchléssig ist, ferner alle Arten Hautleim, Perlleim, Syndetikon,
Diese Klebemitiel haben allerdings den Nachteil, daB sie wasserldslich
sind und die Verbindungen bai FeuchtigksitseinfluB nachgsben.

Rudol 333 und Uhu normal ist nicht geeignet, da das Material durch das

Azeton angegrifien und aufgelidst wird.



-11l=-

Der Schaumstoff Taeocolor ist eine polyvinylchlorididhnliche Masse, die durch
verschisdenen chemische Verfahren aufgeschiumt wurde und warm verpreBt
wird. Bs ist daher einleuchtend, dal Isocolor fast die selben Tigonschalten
besitzt wie die bekannten PVC-Folien die unter der falschen Bezeilchnung
¥vlon bekannt sind. Das sind demnachi: Hitzeempfindlichkelt, offenes Fouer,
Azeton,

Nun noch einige Hinweise fiir Anwendungsmﬁglichkéiten im Modellgport:
Formschdne Rumpfverklzidungen, Fahrwerksverkleldungsn, Rippen, Spanten,
idsale Binbettasigenschaften fiir Empfinger, Rthrenstlitzen, Schwimmer und
Bootsrimpfe.

Isocolor kann von der Meterialstelle bezogs:n werden.

Kieben mit UHU-hart.

Daa fTast idezle Verbiﬁdungsmittel Tiir jeden Zweck ist UHU-hart. Dabel muf
nur beachtet werden, daf nicht zu dick aufgetrageﬁ wird uwnd die UHT Schich-
tsz raschest tracknet. Dxaktz Verbindungen mit UBU-hart siellt man am
schnellsten =0 her, daf man bgide zu verbindendo Fldchen zuerst diinn mit_
UHU-hart bestreicht, gsut trocknen 148t und nochmals eine Seitemit UHU-

hart bestréicht und fest zusammendriickt, andrickt und trocknen ldpt.

Diese Verbindungsart ist die schnellsts und festeste. Bel lo Bruchver~
suchen ist in 9 PFdllen nicht diec geklebte Stell: gebrochen, sondern das

Material nebenan. AuBerdem ist diese Verbindung absolut wasserfest.

Ing. Puchmann

Steckkontakt fiir Fernsiteusrungsh. ' .

Kleine zarte, aber trotzdem zuverlissige Anschluﬂvéfbindungan lassén gich
nicht mit dem im-Handel srhiltlichsn Stecker erzielen, da sie viel zu
klobié werden. Auch die Verwendung von Kléilderdruckkndpfen befriedigt
nicht immer.

Fina PatentlBsung findet man bei der Verwendunyg von Messinghohlniegten

(3 mm @#). Dis Niete wird so in die Isolierplatte gesteckt, dap der FuB
auflen liagt, Um die Hohlniete zu fixier:n, 1l8tet man dicht an diez Innan-
seite dm AnschiuBdraht zum Empfinger. Damit sitzt die Hohlniete fest.

ils Stecker verwendet man ein diinnes Messingblech (0.1 - 0,15 mm ﬁ) von
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8x3 mm, das um einen 2mm-Bolhrer réhrchenfdrmig herumgebogen wurde.
Mn ein BEnde wird dann der Anschlufdrabt von der Batterie usw. herumgewik~

kelt und festgeldtet. Sollte das Réhrchen nich% fest genug in der Hohlniete

I ﬁ{:‘\

sitzen, quetscht man es laicht.

S
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K.Schredl

Schiebeetiketten - selbst gemacht.

Trimmstreifen und Buchstaben als Abzishbilder kinnen einem Modell den
letzten Schliff geben. Leider sind sie sehr teuer und nur eschwer erhdltlich.
' Wir machen éie uns daler selber.
Auf die gumnierte Seite eines Klebstreifens wird Nitrolack (oder auch
Kunstharzlack) in zwel Schichten aufgetragen. Achtat darauf, daB sich der
Streifen beim Trocknen nicht einrollt, festnadeln. Sobald der Lack durch-
getrocknset ist; kann man auf der Papierseite in Spiegelschrift die Motive
aufreichnen und augschneiden.
Dann legt man das Schisbebild ing Wasser, bis sich der Lack abschieben
14Bt. Der Leim trocknet auch auf der bereits lackierten Fliche gut an.

Trotzdem ist =in Deckanstrich zur endgliltigen Fixierung zu empfehlen.

K.3chredl
MATERIALSTELLE

Luftschrauben 7x9 und 8x4 Power Props sind zur Zeit ausverkauft.
8x4 Tornado sind noch lagesrnd.
Glilhkerzenmotore Torpedo (2.5 com) sind ebenfalls ausverkauft.

: Neu erhiglten wirs

é Messingblech 0,3 mm verkupferﬁ per gdm -,60. 8

| : 0,5 mm per gdm -,70 S

RShren fir Fernsteuerung 3A5 per Stiick S 65.-

Vergucht auch einmal unser Spezialglaspapier, Ihr spart Zeit und Geld !




