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Zum Jehreswechsel.

Traditionsgemdal halt man am Jahresende Riuckblick auf das Ver—
gangene und Ausblick auf die Zukunft.
Wir konnen mit dem alten Jahr zufrieden sein. Waren wir bei
_den Staatsmelsterscheften auch nicht immer unter den Siegern,
50 konnten wir doch in zwei Klassen den Staatsmeister stellien.
Eg ist unser Franz Roggl.
_ Die Bundesmeisterschaften bewiesen allen unseren Befurch-
.tungen zum Trotz, dal der Nachwuchs nicht ausgeblieben 1ist
und wir im ndchsten Jahr bel den Staatsmeisterschaften doch
wisder einige Bisen im Feuer haben werdel. Bine etwas sorg-
faltigers Vorberdtung wird fur die Steatsmelsterschaiten
1955 empfehlenswert sein. Die ASKO-Bundesmeisterschaft in
Grez wird hoffentlich viele Genossen anziehen und schone
Wettbewserbsleistungen bringen. Der alljahrliche OMV-Bundes-
lehrgang ist 1955 dem Gummimotormodell {Waksfield) gewldmet,
wir hoffen diescm bisher stiefmiitterlich behandeiten Zwelg
neus Freunde gewimmén zu kinnen.Erfreulicherweiss wurden im
vergangenen Jahr viele Prufungen gsTlogen, im ndchsten Jahr
werden ee bestimmt noch viel mehr werden. Die Bundesleitung
“hat fir Buch auch eine schins Jberraschung vorbersitet. Sie
‘hofft, den Materialbezug fur die Gruppel welter verbililigen
zu kbnnen. Es soll uns gelingen, allen Gruppen den anschlu
an das internationale Léistungsniveau zu ermoglichen und
in unserem Sport die schonsten Erfolge zu erringen.
Wir danken Euch fur Fure bisherige Mitarbeit und wdnschen’ fur
1955 allen unseren Modellfliegern alles Gule, viel Freude an
unserem Sport und die Erfolge, von denen Jjeder insgeheim
triaumt. - ' . ' :
' Stert frei !

Ing. Bdwin Krill

Bundesobmann




MITTEITUNGEN DER BUNDESEEITUNG

Die Dezember-Nummar unserer Nachrichten mufite leider stwas
verspatet erscheinen. Wir bersiten ndmlich zur Zeit eins
andere Form der Verdffentlichung vor.

Wenn auch mit dicser Nummer das Erscheinen der Nachrichten
abgeschlogsen ist, werden wir Euch im nsuen Jahr wit <iner
Schriftenreihe in einer besseren Form aufwartsn kinnen.
Durch Entgegenkominen der ASKC-Bundesleitung ist e¢s moglich,
die Mitteilungen der Bundesleltung undder Gruppen sowle
Informationen, Ratschlage usw. im "ASKC-Sport' zu publizie-
ren. Somit skeht uns eine wertvolle Zeitschrift fur laufen-
de Verdffentlichungen zur Verfdgung. suBerdem sagbe uns die

- 48KO-Bundesleitung-zu, den Druck von theorstischen Lusbil-

dungsschriften zu ermbglichen. Wir mussen uns nun nicht mehr
darauf beschrinken, kurze Artikelsericn Uber theoretische:
Fragen zu veroffentlichen, scondern komnen fallwelse gedruckte
Broschiiren herausbringen, die ein geschlossenes 31i1d lber die
verschisedensten Modellflugwissensgebiete vermitteln sollen.
Die Broschiuren werden ungefahr 3 2.~ kosten, ¢in Bruchteil

der Kosten von PFachbichern und Fechzeltschriften.

Wir glauben, dak Ihr Buch iber dissen Erfolg mit uns freuen
konnt. _

Nun bitten wir Fuch such cinmal um etwas. BEs ist nicht viel,
Jedes OMV-Mitglied kenn mit stwas gatem Willen unsere Bitte
grfiillemn; Wir miissen wissen, was Buch besonders interessiert.
Nach ®uren ™inschen miissen wir ja die Schriftenrsihe planen,
Tuch s0ll sie dienen. :
iind noch etwae. Wenn wir wiederholt un Beitrédge gebeten haben,
dann wollten wir nicht Eure kostbare Zeit dem slodellbau stehe. .
len. Ihr seid Modellflieger und gollt keipe Journalisten werden.
Doch uberlegt einmal, wie oft Ihr schon vor Problemen gsstandsn
seid, ilber die Buch vielleicht niemend in Burer Gruppe Auf-
xliarung geben konnte. IThr habt irgendwie welter gewursiteld,
Z-it und Geld gsopfert und trotzdem nicht den Erfolg gehabty.
der Fuch vorschwebte. Bs ist nun einmal so, dal zum Modellflug
nicht nur Material und #erkzeug gehlrt, sondern vor allenm
viel Brfshrung und bheoretisches Wissen. Jeder wird schon
irgendwelche Erfehrungen gesammelt haben, ob es nun gute oder
schlechte waren, “enn Ihr dieses Wissen an uns welbsrgebt,
kénnen wir es allen Gruppen vermitteln. An dem Erfahruncs-—
austausch sollen alle teilhaben und profitieren. So gesehen,
ist die Zeit, die Ihr flir einen Brief gfert, nicht verloren.
Ein schlechbtes dodell, das Tir Hochleistungen bel Wettbewer«
ben ungeeignet ist, kostet viel mehr Zelt sls das Studium
einer Broschiire oder ein Brief. S

Besonders unsere.isse' sollen uns verstehen. “artet nicht,

bis Ihr Bure Brfahrung an -dic Nachkommen vererben konnt,
sondern laBt die jetzige Generation auch teilhaben.

Schreibt frisch von der Lober weg, es mul nicht genau nach
dem "Duden" sein. Das ist dann Aufpsabe der Schriftleitung.

Fir Verdffentlichungen im ASKI-Sport ist der Einsendeschluid




der 5. des Vormonats. Sendet alle Beitrdge wis bisher an die
Schriftleitung: Dr. Kurt Schredl,: iener veustadt, Hauptpl. 5.
Damit wir ein ungefahres Bild der Auflagenhohe bekommer,

feilt uns bitte mit, wieviel Bxemplare dieser Broschdre jede
Gruppe bestellen wird. ' -

DI® RUNDESLANDER BERICHTEN -

Wiener Neustadt

Wir wollen hinter den anderen Gruppen nicht zucuckstehen und
guch von uns einmal berichten. ' . ,

Tm Oktober 1952 hatte ich eine kleine Gruppe angeblicher In-
terescenten beisammen. Bs ging alles glatt, Material und
“erkzeue stulltc ans des wndeskartell zur Verfdgung, Hinen
schonen grolen Werkstittenreaun fenden wir im Keller eilner
neuen Schule, Dazu haben wirp eém Gelande, das sich nur mit
Seyring vergleichen 188, & lkm-, alles flach, alle Hindernisse
wie BHume, Hiuser, Masten in weiter Ferne. Das ganze Jahr
steht ez uns zur Verfugung. In o Minuten ist es mit den Rad
wu errdchen, denn es liegt nur 4 km vom Stadtzentrum ent--
fernt. S - : -

Wun sollte man meinen, in Wiener weustadt gabe es Flugmodell-
bauer in Hille und Fulle. Leider trifft auf uns das Bibel-
zitat zu : "Viele sind berufen, aber wenige auserwahlt'.

Es kamen viele Jugendliche, aber es waren laater Heidsporne,
die gerne mit sinem Modell herumschupfen, wenn es wombglich
cin anderer gebaut hat. Ven den Grundern der Gruppe 1ist
suBer mir nur cinsr Ubriggeblieben. Ts scheint eber bes.cr
zu werden, denm Jjetzt sind uns wieder sieben. Wie es schelint,
richtige Mcdellbauer. ) o ‘ B o
Dem schinen Fluggeldnde entsprechend, haben wir unser Hersz
an den Freiflug gehingt. Bis Jjetzt dominierten die Begler,
vor allem A2-Modelle. Nun haben wir sber Gefallen am Yotor-

" freiflug gewonnen und werden uns bemuhen,. auch hig¢r einmal
sn die Vorbilder heranzukomuen, ' RS - ‘
Im Fesselflug sind wir nicht berihmt. Trotzdem veransbalten
wit gekgentlich Schaufluge, wenn Adussicht auf Verstarkung
der Kassa steht. Viel brauchen wir nicht zelgen, well hier
noch niemand weiB, was Fesselflicgen mit allen Schikanen ist.
Hauptsache, es fllegt etwas. ST

Tir bauen ausschlieBlich Bigenkonstruktionen, die .ich den
Gruppenangehdrigsn meist selbst entwerfe. Aber nicht deshalb,
weil ich so uberheblich bin und von anderen Modellen nichis
halte, sondern weil ich der insicht bin, dall nur so der
 Leistungsstand gebessert werden Kann, wenn immer wieder ver-
sucht und verbessert wirds” ' ‘

Teider heben wir bisher immer bei Wettbewerben oder besser
‘gesaglt, vorher Pech gehabt. Wenn wir gute Modelle hatten,
Famn flogen sie beim "letzten Probestart ohne Bremse' davon
oder zogen sich sonst irgend ein Leid zu. Auderden ist die
finangielle Leistungsiehigkeilt der Jditglisder sehr schwach,
da sie Lehrlinge und jschiiler sind. Es igt uns schon etwas

)
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peinlich, daB wir vor den Wettbewerben grofle Worte machen,
und dann nirgends dabei sind. Unsere grofe tloffnung ist die
Staatsmeisterschaft 1955. Hoffentlich ist sie in Seyring,
damit sich alle die Fahrt leisten konnen. Dais wir bel Wett-
bewerben auch mitzureden hitten, zeigte die Landesmeister-
schaft 1953, bei der wir alle 3 Ersten, 1 Zweiten und 2
Dritte Platze belegen konnten. :
Risher haben 3% Mitglieder die A~ und B-Priufung abgelegt,
die anderen kommen demnichst daran. Einige C-Bluge haben
wir auch schon.

Unser groBter Stolz sind unsere Motore. Wir besitzen deren 15,
vom 0.8 McCoy bis zum 5 ccm Red Head ist alles vertreten.

Kurt Schredl.

MODELLELIEGER A-B-C

Regelnm fir Fesselflug-Kunstflug.
AbschlieBend bringen wir die Regeln fur Fesselflug~Kunst~
flug ("aerobatics in circular flight") der FAI.

1.) Grundsdtzliches: :
Die wesentlichsten Merkmale des Flugmodelles missen dem
Code @portif der FAI entsprschen.
padurch wird die Zylinderkapazitdt mit ‘o ccm beschrankt.
Reduzierungen des Zylinderinhalts durften zu erwarten sein.

. Fahrwerk .

Das TFehrwerk musl fest mit dem Modell verbunden sein, damit

das Modell in normaler Weise starten und landen kann,

Das Fahrgestell darf einziehbar sein, doch mufl es vor

der Landung voll ausgsfahren werden.

2.) Zahl der Modelle '

Der Teilnchmer darf nicht mehr als zwel Modelle pro Vett-

bewerb verwenden, doch ist ihm die Verwendung der Modell-

teile untereinander gostattet, soferne das Modell dann

noch den Bestimmungen entspricht und die Teile geprift

wurden.

Reparaturen sind gestattet, vorausgesetzt daB sie nicht

das Modell gegen die Regeln Berdndern.

3,) Organisation des Wettbewerbes:

a.) Leilnenlange

: Die Linge der Heinen darf zwischen 15 und 20 m betras
gen.

b.) Zugprifung der Leinen _
Der gesamte Steuermechanismus (Griff, Leinen, Stuer-—
segment im Modsll) muB auf das 15~fache des Modells
mit einer Federwaage geprift werden. Die Prifung hHat
vor jedem Flug zu erfolgen. .



c.)

d.)

f.)

8-

Definition ¢ines rehlstarts

Ein Start gilt als Fehlstart, wenn der Teilnehmer sei-
nen Platz im Flugkreis einnimmt und das Modell zus
irgendeinem Grund nicht vom Boden kommt.

Definition eines Starts

Als Start wird gewertet:

1. Wenn der Teilnchmer drei Minuten nach seinem Ein-

tritt in den Flugkreis noch richt gestartet ist

2. Wenn das Modell mehr als zwei Minuten geflogen ist,
ohne daB der Teilnchmer angezelgt hat, dai er die
Figuren ausfiubhren will,

%, Wenn das Modell nach dem Start nicht cinmal eine
Runde vollendet hat.

Zahl der Starts

Jeder Teilnehmer hat das Recht auf zwel Starts pro
offiziellen Flug (Durchgang)

Definition eines offizicllen Fluges (Durchgang)

‘Als offizieller Flug wird jeder Start gewsrtet, wih-

rend dem der Teilnebmer angezeigt hat, dal er die
Figuren beginnen will.

Zahl der Flige

Jeder Teilnchmer hat das Recht auf drel Durchgénge.

4.) Figuren
Ausfithrung

8. )

b.)

Die Figursen sollen in der Reihe ausgefuhrt werden,
wie sie in der Liste der Standard-Figuren angefuhrt
sind. Vor dem Flug hat der Teilnehmer die Kampfrich-
ter zu informicren, welche Figuren er nicht susfihren
will. Bin Teilnehmer, der eine Figur ohne vorherige
Mitteilung auslddt, wird fur jede ausgelassene Figur
mit 1o Punkten Abzug bestraft. Zwischen zwel Figuren
darf der Teilnehmer soviel Runden fliegen &ls er
will, wenigstens aber zwei. Er wmul den Beginn <iner
Figur durch ein klar erkennbares Zeichen mit der Hand
anzeigen. Der Teilnchmer darf wihrend eines Fluges
jede Figur nur einmal ausfuhrsn.

Der Teilnehmer hat sein Programm innerhelb von & Mi-

maten durchzufiihren, den Start eingerschnet.
Punktewertung - &

Jede Figur wird von den Kampfrichtern wdhrend des
Fluges mit o - 5 Punkten bewertet. Diess Punkte wer—
den spéater mit einer Kennziffer vervielfaecht, die der
Schwisrigkeit der Figurcn entspricht.

Rewertung der Ergebnisse ,

Fiir die Bewertung 2zdhlt die Summe der Zehlen, die aus
den einzelnen Mandvern durch Multiplikatlon mit den
Koeffizienten errechnet wurden. Das Ergebnis wird als
"Punktezahl™ des Teilnehmers gewertet.

Die hBchste Punktezahl aus einem der drei Durchgdnge
zdhlt fur die Endwertbung.



-5-

: d.) Kampfrichter

5.)

‘Die drel KampfrichtEr miissen Tiir einen Durchgang die
gleichen seln. B o -
Liste der Standard-Figuren

.Startvorgang :

Start innerhalb éiner MInute nach dem ersten Propeller=
SAWUTT cowvesossavstansasansssoncne eaeeeees..max. ‘lo Punkte
Start '

Tin Start ist gut, wenn er gut kontrdlliert, glatt, durch-
aus ruhig und in einer snsteigenden Kurvs erfolgt, K « 2

. Horizontalflug ,
2 Runden in einer HOhe iber 2 Meter. Die Hohe darf nicht
mehr als 1 Meter. SOMWATKET, + + o senaneronnsnasrasss K= 5
Steigilug
Wenigstens 5 Meter senkrecht mit einer deutlichen Hohen-
" snderung bel Beginn und Abschliul der PiEUT e evnrea K = 4
Achtung!

Wenn das Modell iber den Mittelpunkt des Flugkreises

B Kommt , sind alle Punkte fiir den Steigflug verlorenl

" sturzflug |
- Ein vertikaler Abstieg von ungefahr 5 m mit einer deut-

1lichen Hohendnderung zu Beginn und Iinde der Figur.

. In Ausnahmeféalien dlirfen Horizontalrunden zwischen Steig-

und Sturzflug gestatbet werden............;........h = I

Wing-over

. Tin vertikaler Stelg- und Sturzflug, beil dem das Modell

dipekt iber dem Kopf des Piloten fliegt und den Flugkreis
entlang dem Durchmesser halbiert. o ,

Eig Wing-over ist gut, wenn das Modell 9¢° steigt und

go" stiirzt mit einer deutlichen Richtungsanderung zu Bew
ginn und am Tnde der tigur, das uUber 2 m ober demn BErd-
boden sein S0ll.eerecvoacrnnnns Cheseseaatans cevees K = H
(2 m unter dem Boden zihlt nicht! Die Red.).

Looping nach oben (Rader aulen) - B

Die Serie der Leoplngs muf von gleicher Groge sein und

im gleichen Abschnitt erfolgen, wobel die Leinen w%hrend
der Figur zum Grund mindestens elnen Winkel von 60
beschreiben missen. ' S

Die Loopings werden nach der =undung und der Glattheit ge-
wertet. ‘ :

Wenn die Looplngs nicht rund sind, das Modell wackelt oder
fiach stiirzt, so sind dis Toopings nicht glatt.

1.Looping K = 1; 2. und 3. L. X = 23 &4.L. K= 33

5.L. K = 4. S

fooping nach unten (Rader innen)

Die selben Bedingungen #ie bei der obipen Figur. Die
Loopings konnen bsl Normal- oder Ruckenflug angesetzt
werden, vorausgesetzt dan éin kompletter Looping geflogen
wird. : : :

1L, K=1; 2.L. K= 25 3. upd 4. L, K = 3; 5.L. K = 4.



Riickenflug :

a.) Ein Rickenflug erfolgt iber zwel Runden und beginnt
und. endet, wenn das Modell in Aufwdrtsrichtung ist.

Die Flugrichtung ist entgegen der Startrichtung.

Das Modell muB unmittelbar nach Beginn des Ruckenfluges
in einer Hohe von Uber 2 m flisgen.

Ein Flug ist gut, wenn der Héhenunterschied nicht mehr
als 1 m betragt.e e cviiincaannaen Cersasa e Y
b.) Die Anderung autl Normalflu% ist gut, wenn die Leinen
einen Winkel nicht mehr als 45  beschreiben und das Mo-
dell nicht wackelt und stirzt...... Cresas s raan s K =4

Horizontal~Acht ,

Diese Figur wird in einer Halfte des Plugkreisgs ausge-—

fiihrt, die Leinen dirfen keinen Winkel uber 6o~ wahrend

der Figur begrenzen.

Die beiden Kreise der Acht miissen rund und von gleicher

GrdBe sein.

Am Schnittpunkt muf das Modell in genkrechter Lage seln.
Die drei Figuren der Acht mussen von gleicher Grofie sein
und am gleichen Kreisabschni © geflogen werden.

q9.hcht K = 43 2.4, K =106; 3.4, K= 8.

Vertikal-Acht o

Die Leinen diirfen keinesn Winkel iiher 9¢°~ begrenzell.

Jeder Teil der Acht dari zuerst gemacht werden. Die belden
Kreise mussen rund und von glelcher Groke sein.

Das Modell mul am Schnittpunkt horizontel flicgen.

1A K = 45 2.4 K=6; 3.4A. K-=258.

Liegende Acht (iiber dem Kopf)

Der Mittelpunkt der Figur mul dirskt iber dem Mittelpunkt
des Flugkreises liegen.

Die J--'e%nen durfen wahrend der ganzen Figur nicht weniger
als 30° begrenzen und das Modell wufl am hochsten Punkt

der Kpreise stete an der gleichen Richtung fliegen.

Die beiden Schleifen der Acht missen rund und von glelichexr
GroBe sein.

Das Modell muB am Schnittprinkt horizontal liegen.

1.hA. K= 4; 2.4, K=26; 3.A K= 8. )

Landung
Die Landung ist gut, wenn das Modell nicht hiipft, nicht
schwer landet und glatt ausrollt. K = 4

0Q0Q000C0000

Das widre alles.

Wwir haben suf Zeichnungen verzichtet, weil die Bestimmungeh
ohnehin genau textiert sind und die konzessionierten Kunst-—
flieger sich ohnedies auskennen. :

Dern Piloten steht ein grofes Pensum und ein hartes Training
bevor, wenn sie sich die hochste Punktezahl erfliegen wollen.
Und die Punkterichter haben allerhand auswenig zu lernen!

- Denkt an Graz!
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Und nun folgt die Fortsetzung des Artikels von A. Semotan:

In der A2-Klasse konnte man fast die gleiche Tendenz fest-
stellen. Unsere Modelle mit ihren groRen Streckungen waren zu
richtung&stabil und schnitten Phermikschléduche, die Modelle
mit kleinersr Streckung annahmen, durch. Hier zeigt es sich,
dapR unsers Modelle, die eine bessere Sinkgeschwindigkeit
haben, im Wettbewerbseinsatz, der fast immer Thermik bringt,
den Modellen mit kleinsrer Streckung unterlegen sind.

Wie sollen unsers Modelle fur das Flugjshr 1955 aussehen?

Teh hebe iber diese Frage in den letzten Tagen viel nachgedacht
und bin zu dem Entschluf gelkommen, wir sollten endlich mit
den iberzichteten Modellen SchluB mechen und wiecder Wettbe-
werbsmodelle bauen. ( Das "gutblirgerliche' Modell. Die Red.)

Meine Vorschlage dezu sind:

A2 Klaugse
Gesamtfléache kgapp bei 34 dm°, Leitwerksfldche nicht zu
kiein ( 4-5 dm™), Pligelspannweite 1800 - 2700 n

Profile: Im Flilgel Profile verwenden, bei denen sich auch beil
Anstellwinkel-VergrdBerung der Widerstand nicht wesentlich
vergroBert. GO 361, Gb 362, G& 484, GO 429 U,

. Im Leitwerk verwenden wir SI %3006, SI 52507, Clark ¥ H0% W.8.

S - Motormodelle
Parasolmodelle mit einem Leitwerksflachenangeil von 16 -26%
von der Gesamtflachs. : o
Gesamtfldche fir 1,5 ccm dotore um 29 dm-, 5
" n vo2,5 0 " von 37 - 41 dm”.
Profile im Fliigel NACA 6406, NACA 6400, GO 4o2 u.i.
Im Leitwerk dieselben Profile wie bei den A2-Modellen.

Diese Angaben sollen netiirlich nur dazu diensn, um den Modell-

fliegern einige Richiwerte zu geben und konnen noch welter

varilert werden.
: Adolf Semotan.

Die jugoslawischen Motormodelle, ' .

Im Rehmen des Stédtekampfes hatte ich Gelegenhelt, mich mit be-
kannten Modellfliegern aus Jugoskwien zu unterhalten. Natur-
lich interessierte mich am msisten wie die Motormodelle mit
ihrem wunderbaren Steigflug beschaffen sind.

Der Zagreber L. Nesic, der im Redakbtionsstab der Modellflug-
zeitung "Aero Wodelar’ tatig ist, hat mit verschiedene Num—
nern dieser Zeitschrift geschenxt und ich habe dadurch Ge-
legenheit, verschiedene Modelle zu verglelchen.

Modell: YU 1 YU 2 . YU 3 N YU 4
Konstr.: Vlado Pracek ¥mil Fresl T. Tasic. - L. Nesic
Motor: Elfin 2,&% Frog 150 Frog 150 -B.D.Racer
Fl.Fliche: 30,00 dm- 18,65 18,6 29,5 ‘
Ttw. " : lo,co " 6,00 6,5 11,65
Ges. " 1 4o,00 " o 24,%5 25,1 40,@5
Binst.Wink.Fl.: +50 +6o - +40

" "OTTW.: 42 +3 - : +~’]0
Motorneigung: -1° - - ' -2



Dies sind die vier Mpdelle, die sich fiir das Enropakriterium
das am 1.Mai in Belgien geflogen wurde, ausgeschieden heben.
Sie sind im Durchschnitt so gebaut, daB der Flugel gegenuber
dem Leitwerk einen Elnstelliwinkel von 3~ 'besitzt, das Leit-
werk zum Motor liegt ebenfalls mit + 37. ,

DalB natiirlich auch andere Méglickkeiten offenstehen, zeigt das
Modell von Vledo Henc, die H~79. - g

totor: Acro 150
Fl. :  16.08 R
Ttw. : 6,75 Dieses Modell so0ll nach Angaben
Ges. : 22,83 der Jugoslawen einen phantastischen
Einst.Fl.: +3° Steigflug heben.

"o Tgw.e:  -1° |

Motorneig.: . -4° und 1° rechts.

Was uns bei den Jugoskwen noch aufgefallen ist, waren die Tou~
ren, die ihre Motoren lasufen. Dies ist vor allem suf die von
inhnen verwendeten Holzpropsller zuridckzufihren.

Der Zagreber Vilim Kmoch geb mir die Zeichnung des jugosla-.
wischen “tandardpropellers, die ich hier wiedergabe:

Die MaBe gelten fdr 2,5 ccm, die in der Klammer fir 1,5 ccm
Motore., Es ist dabei zu beachten, daB das Profil sehr dinn gs-

arbeitet wird.

¢ —— D N

) 5 D ; ,

— 1 ——¢E3 K 2 >

l “:M{Fm/fi '}%\-’—' i )}

e ‘_—:{“—:%‘» e I SN € [

; T —— |

K - 220 (180) ' S

: :‘ : d 2z ' )

— 5 L 16 (9) | —5 (2)
: } - R ,

Pir die Besitzer jugoslawischer Motoren Aero 150 und AEYO 250
‘sei hier noch eine sehr gute Spritmischung bekanntgegeben:
’ 15% Rizinusol
15% Paraffinol
30% Petroleun
: - Lo% Ather.

Wenn die Motore alter sind, kann ein Zusatz von 1,5% Amylnitrat
gegeben werden. '
‘Ich hoffe, mit diésen Zeilen manchem Modellflieger Anregungen
gegeben zu haben. Sollte etwas nicht klar sein oder Jjemand
weitere Auskiinfte winschen, bitte ich ihn, an mich zu wenden.
Meine Adresss: Adolf Semotan, wien, ¥XI., Voltagasse 30/714/3.
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Und nun meldet sich die Schriftleitung: , ‘

Endlich scheint sich die Entwicklung anzubahnen, auf die wir
seit Bestehen der Mitteilungen gewartet haben - e¢ine Zusammen-
arbeit mehrerer, ein Gedanksnaustausch mit dem fruchtbaren '
MPro und Contra. , .

Und wir wollen gleich ¢in €ontra geben. Rechnet man die he-
-schriebene Latte durch (wir haben es auf Hundertstel~Milli-
meter genau gemacht), so muBl diese Latte ein '"mangelhaft"
bekommen, Brinnert Euch an unser Rechenexempel, in dem wir
gine dhnliche Latte mit dem Rechenstift gepruft haben. Wir
bekamen fur die Steigung bel einer Umdrehung keine Paralelle
zur Ausgangsstellung, sondern eine Kurve.: Jeder Punkt der
Tatte war vom Nullpunkt verschicden welt entfernt. Hieraus
lieBe sich der Schluil ableiten, daB die Latte unmdglich

die gesambte Motorkraft in Vortricb umsetzen kann.

Die dargestellte Kurve der jugoslawischen Latte ist sehr

stark gekrimmt. Je stdrker aber die Krimmung, desto weniger
effekvoll die Latte. Trotzdem kann man mit ihr gute Leistungen
erzielsn, da sie schmdle und diunne Blatter hat und dem Motor
gine relativ hohe Drehzahl gestattet. Da aber das Bessere be-
kanntlich ein Feind des Guten ist, s0ll man elne Latte verwsn-—
den, deren Steigungswerte fur jedsn Lattenabschnitt gleich sind.
Das Mittel der Kurve liegt ungefahr 155 mm (6") vom Nullpunkt
entfernt, woraus man die jugoslawische Latte (.D = 22omm=9")
als 9x6 definieren kann. Da man nicht kritisieren sall, ohne
etwas Besseres geben zu kdnnen, beschreiben wir eine Sxb6 Latte
die garantiert gleiche Stelgungswerte fur Jeden Lattenabschnitt
. aufweist.

r 1o 100 S0 80 70 B0 50 40 50 20 10 0

b 18.3 18.8 18.8 18.3 17.5 16.2 14.6 12.5 ‘0.0 10.0

h 4,0 4, 5.0 5,5 B.0 6.6 7.0 7.5 8.0 8.0 3.0 8.0

Die¢ Probe aufs Exempel: 7
U 697 628 7565 503 440 376 314 251 189 126 63

%’ 37,8 33.4°30.1 27.5 25.2 23.2 21.5 2.1 18.9 12.6

W5y 4517 151 451 151131 451 151 151 1o

zum Vgrgleich die-Werte fir die andere Latte:

%EfTWE'“449~~~1?4 190 4197 196 186 171 151 12

Wir wollen .mit dieser Stellungnahme nicht glénzen, sondern Huch
helfen. Wenn Thr schon Latten schnitzt, dann kostet es gleich
viel, ob Ihr gute oder schlechte Latten macht.

Fin Reispiel soll die ¥Firkun. <iner guten Latte unterstreichens
Tch montierte suf einem 1.5 Webra statt einer 8x5 Nylon eine
7x4 Holz. Das Modell hatte mit der 8x5 einen tadellosen Steig-
flug. Mit der 7xL baumbe es sich kurz nach dem Start auf, -
{iberschlug sich und fuhr in den Boden. Auf sin solches Anzugs-
vermtigen hatte ich nicht gerschnet. Daher Vorsicht beim Latten-
wechsel, wenn eine andere Dimension verwendet werden soll.



~To-

Wir kleben Aluminium.

Wenn wir bisher Alu-Bleche an Holgz kleben wollten, so stielien
wir durch die Klebestelle zahlreiche Locher, trugen auf Holz
und Rlech dick Wagur auf und schmierten auBberden ausen guf das
Blech "agur. Der trockens Wagur bildete - durch die Locher
durchgedrungen ~ klesine nietihnliche 9tifte, die Holz und Blech
zusammenhielten.
Wollen wir aber Alublech und Holm szuber und mit einer platten
Oberflidche verbinden, missen wir anders vorgehen.
warum hilt Metall beim Kleben nicht? In der Regel dringt der
Klebstoff in flissigemn Zustand in die zu verbindenden Telle ein,
erstarrt und hilt so die Teile fest szusammen. Ist die Festig-
keit des Klebstoffes grosver als die der Teile, wird beil Bruch
deg Klebstoff halten und das geklebte Material reilen (Wagur-Bal-
s8 ). : :
Wollen wir Alu kleben, missen wir die Voraussetzungen fir ein
festes haften des Klebstoffes Wagur (Uhu, Rudol, alle sonstigen
Azetonkleber) am Metall schaffen. Rein zufdllipg Xam mir eilnmal
ein Stiek korrodiertes Alublech in die i&nde und zufallig trug
ich darauf Wagur auf. Ich lieb es trocknen, dann nahm ich Balsa
und rieb darauf Wagur ein. Al5 alles schon trocken war, verreib’
ich auf das Holz wieder Wagur, fligte belde Materialien anelnene
der und klammerte sis eine halbe Stunde gusammern. -Die Festig-
keitsprobe ubsrraschte mich: Das Balsa ri 5 aus, am Metall blieb
eine diinne Holzschicht. Eine vollkommen zufriedenstellende Lo~
sung war gefunden. : '
Wie schaffen wir uns aber kunstlich die Oberfidchenrauhigkeit
des korrodierten Alus? Das Blech wird einmal grindlich entfet-
tet (Azetonwasche). Mit einem Kratzband oder einer sauberen
(festfraien) Drahtburste, notfalls mit einem sehr grobem Glas-
papler wird die zu klebende Stelle stark aufgeraunt. Wieder mit
Azeton abwischen, alle Stadfeilchen entfernen. Mitteldicker
Kaltieim wird gut am Blech verrieben, die weimschicht mud gut
schliefBen und darf keine Brocken und zu dinne Stellen aufwelsen.
Nun trocknen wir sehr rasch. Das Blech wird auf eine “erdplatte,
iber einen Elektrakocher usw. gelegt, bis alles Viagser verdampft
und der Deim hart ist. Braun darf der belm nicht werden., “enn Thr
richtig gearbeitet habt, mub der Leim so Test haffen, das er
auch bei mehrmaligen Biegen des dlechstreifens nicht abspring®.
Er darf deshalb nicht zu dick aulgetragen worden sein.
Nun haben wir die rauhe Oberflache, auf der der Azetonkleber
halten muB.(Siehe vornel}. Die Verbindung wird so fest, daid man
ruhig sdgen, bohren und fellen wann, Holz und Meball 13sen sich
niecht mehr voneinander. Bei Flugmodellen kannp man auf dlese
Weise Motorhauben, Fahrwsrksverkleidungen, ja sogar Metallfldgel
und Rumpfverkleidungen uber gin Balsagerippe kleben. Aber auch
bei Motorfreiflug ist Alu-Verwengung rweckmiisig, wenn wir elin
verstellbares Seitenleitwerk brauchen, das entsprechend starr
bleit und nicht von selbst nachgibt. Hier klebt men das Alu
swischen zwel Balsabrett chen und setzt dann das ganze in des
Leitwerk ein. Wenn wir Holz und Alu noch gut lackieren (Nitre-
oder Kunstharzlack), konnen wir gewlB ssin, das die Klebestelle
linger als das Modell hdlt.
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Auf Wiedersehen der Februarnummer des ASKO-Sport!




