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2. Jahrgang Juri 1954 Nummer 3

Erfreuliche Aussichten.

Die ersten Staatsomeisterschaften wuren ein voller Erfolg.
Entscheidend half Petrus mit: gerade an diesen drei Tagen war einzige
artiges Flupwetter - viel Sonre, wenig Wird.

Wags dem Beobachter auffiel, war der reibungslose Ablauf der
Konkurrerzen. Es gab zum Unterschied von friheren nationalen Aus-
scheidungen keinen Streit mit den Zeitnehmern, die Entscheidungen
der Wettbewerbsleitung waren gerecht und wurden richt kritisiert.
Kein abfdlliges Wort fiel {iber die Leistungern der verschiederen
Vereine, ohne Unterschied der Herkunft halfen die Konkurrenten ein-
ander.

3 Diese Brntwicklung kommt nicht zufdllig. Die vergrtwortllchen
ModellflleJer von ASK( und: Union wissen, unter welchen * Voraus-
setzungen eine gedeihliche Entwicklung unseres Sportes zu erwerten

ist. Unsere Hoffnung auf eine gute Zusammenarbeit der osterrelchlschen

Modellflieger hat sich zum erstun Male bestatigt.

DIE BUNDESLEITUNG BERICHTET

AUSSCHREIBUNG zur 5. ASKO-RBUNDESMEISTERSCHAFT im Modellflug
(Segler und Motorfreillug)

Veranstalter: ASKO-Bund, FachaussebhnR Medellflug
Termin und Ort: 14. und 15. August 1954, Calzburg-Max Glan,

NEheres hieriber in der ndchsten Nummer.



Hlasseneinteilung:
2. )8egelflugmodelle:

AR YT ——— 8 bis 14 Jahre (Bauplanmodell Boy)

Klasse Jeeaanse ....4 bis 18 Jahre (Bauplanmodell Kiwl o.
' . Sonne, kleine Abweichungen mbglich)

Klasse ST...ee.vs..18 bis 25¢dm F-total, frei

£1a556¢ STTv.essesss25 big B5qdn F-total, fre;&

K1a8S8 ATT.vvesee..32 bis 3l4qdm F-total, 12:5/qdm - FAI

K1asSSe Naeeeosesens Nurfligeimodelle

b.) Motorflugmodelle:

Rlesse Mlevv.sie-..bis 25qdn T-total, freil

Klzose MILees.nss..bis 150qdm F-total, z Dauerflug

R1E656 ATeeseness s FAL, 12g/qdm, 200g/cm” Motorhubraum

K125SE Cessrvnsoses Gummimotormodelle, - frei

Startbestimmungens .

“a.) gegelflugmodelle insgesamt 4 Starts, davon je
2 Starts mit 18 m Schnurlénge :
2 " n 50 m " i

_ Tn der Klasse K maB der Teilnehmer am Start betelligt sein,
‘n allen iibrigen Seglerklassen muB der Teilnehmer selbst hochstarten.
Schriire, genau suf 18 urd S50 m zugeschnitten, missen selbst mitge-
bracht werden. =

b.) Motorflugmodelle: 3 Starts
Tn den Klassen ML, MII und G Handstarts, in Klasse AI Boden=

start. :
Motorlsufzeit in den Klassen MI und Al max 15 sec. in den

Klagsen MII und G unpegrenzt.

Maximalflugzeiten und Fehlstarts:
- 4. ) Gegeltlugmodelles
max @ 200 sekunden
Fehlstart: einer moglich. Bei 18 m “chnur, wenn unter
15 sec, bel 50 m Bchnur, wenn unter 40 sec.

b.) Motorflugmodelle:
max : MLy, AL, G sesevvanss 4 Minuten’
MII unbegrenzt ,
Tehlstart: einer mdglich. In Kiassen MI, AL, wenn Motor-
laufzeit iUber 15 sec. In MIL, wenn Miotorlaufzeit unter
6o sec ist.
Der Start muR innerhalbvon 3 Minuten nach Startantritt
erfolgen, der Motor vom Teilnehmer selbst angeworfen werden.

Allgemeine Bestimmungen: '
T ) Das. Flugmodell muf vom Teilnehmer selbst pebaut worden

sein. N

b.) Pro Klasse kann cin -Modell und ein Ersatazmodell penel-
det werden. Die ANMELDUNG HAT UNBEDINGT BIS SPsTHESTENS
10.AUGUST AN DIE FENTRALTERESTATTE, Wien, 15., Brun-
hildengasse 3 ZU ERFOLGEL. ' _

¢.) Die Bauprifung erfokgt vom jeweiligen Gruppenleiter,
der eine Sammellisfe seiner Mmeilnehmer mit Besbtdtigsung
der erfolgten Bauprifung der Wettbewerbsleitung abgibt,

d.) Bine Klasse wird nur dann geflogen, wenn nindestens
% Peilnehmer in dieser starten.:

Preise: Finzelpreise - Urkunden, Flaketten,
Gruppenpreis - wunderpreis des OMV.



Die ersten Osterreichischen Staatsmeisterschaften in Seyring
vom 2%7.~29.Mal 1954,

Wir miissen es nochmals betongn, wie herrlich das Wetter war.
Das Wetter vor und nach der Meisterschaft hdtte uns iibel mitgssplelt..
Wir wollen einen ausfilhrlichen Rericht vom Ablauf geben, weil leider
nur wenige Teilnehmer aus den Bundeslidndern erschienen waren und wir
viel Neues lernen konnten. :

Das Geldnde zwischen Seyring und Kapellerfeld eipnet sich
ausgezeichnet fir das Modellfliegen, Die iodelle konnen wgut beobach~-
tet und verfolgt werden, da es keine Bodenerhebungsn und Wdlder gibt.
Die Unterkunftemdglichkeiten in Kapellerfeld sind lelder schlecht,
da es in der Ortschaft keine groBeren Gasthduser, keinen Strom und
keine Wasserleitung gibt. Aber das Ubsrwanden wir auch. )

Am 27.5.1954 begann um 13 Uhr dic Pflicht fiir Fesselfluy-
¥unstflug. Fast alle Teilnshmer konnten sich fir die Kir gqualifizieren.
Unser AB Franz ROggl war wieder vom Pech verfolgt und murkste zwel
Maschinen sb. Da er genligend Ersstzmaschinen hatte, machte das nichts
aus. Sein Lempenfieber ist bei seinem iberragenden Kdnnen und seiner
Erfahrung tberfliissig. Auch Heini Kainz's Pflichtilbungen verrieten
grofies Konnen und lieBen eine gute Kur erwarten. : ‘

Ein junger .teirer glaubte, mit einem neuen Motor (ED 2.46)
antreten zu missen; er wurde bitter enttduscht. Wihrend des Fluges
setzte nech kurzer Zeit der Motor sus. Wir wollen uns merken, dal
man mit einem Motor, den man noch nicht kennt, zu keiner Staats-
meisterschaft dntritt.

Um 17 Uhr fand die (robausscheidung fiir AIT mit 18 m Schnur
statt. Gewertet wurden die Tlatzziffern aus 5 Durchgingen.

Die Union-Leute hatten interessante Neukonstruktionen mit.
Fliigel in Vollbalsa, Vogelprofile mit verdickter Nasse, unten Grenz-
schichtzéune. Beim Hochstart fingen die FliAchen zu ritteln an, dalB
men ;lauben muBte, jeden Moment kdnnte das Modell auseinanderbrechen.
Sie taten es nicht. Wir warteten gespannt auf die Leistungen dieser °
Modelle. Ihre groBe Streckung (ungefdhr 1:20) verlieh ihnen einen
ungewohnten Anblick. .

Wihrend der Durchgidnge konnte man feststellen, dal viele
Teilnehmer schlechtc Hochstarter waren und sich selbst um viele wert-
volle Sekunden betrogen haben.

_ : Vor den 28 Teilnehmern konnten sich nur 16 fir die Fein-
ausscheidun,. des kommenden Ta,es qualifizieren. Wer nicht nit 18a
Sehnur ohne Thermik 6o-~65sec Durchschnitt herausholen konnte, hatte
keine Aussicht, in die Feinausscheidung zu kommen.

Un 20 Uhr 30 waren die 5 Durchginge beendet und spdt nachts
waren von der Wettkempfleitung, der auch unser Obmann Ing. Krill an-
gehdrte, die 16 Glicklichen ermittelt. ' 30 : .

Freitsg den 28.5., begann bereits um 4 die Bauprifung
fiir die 16 Modelle der Feinausscheidung; lediglich ein Modell mute
zurﬁckgewiesen5gerden, da es zu groB war.

Un 5 konnten die ersten Starts mit 5o m Schnur gemacht
werden. Alle Modelle mudten vor ihrem Start gewogen werden, ob sie
das Mindestpewicht von 470, g hatten, Obwohl bei der Feinsusscheidung
fast nur "Bxperten in AIL" antraten, wurden auch noch viele Hoch-

- start-Schnitzer gemacht, wie Niederziehen des iodells, Uberzogen



auslassen usw. Geschenkt wurde den Leuten wahrlich nichts, denn Wind
%ng igfkommende Thermik zwangen die Leute zu Langldufen hinter ihrem
Modell., . '
Als um 9 Uhr die ersten drei Durchginge beendet waren, zelgte
sich erheblicher ThermikeinfluR und Teilnechmer und Wettkampfleitung & .
zogen sich zur verdienten Rest zurick.

Um 14 Uhr begannen die Kunstflugvorfiihrungen. Fast alle
Teilnehmer Tfihrten die ausgeschriebenen Ubungen durch: Steilkurve,
Looping abwdrts, Looping aufwarts, Riickenflug, Achter horizontal,
Achter vertikal, Kleeblatt horizontal.

} Wir ASKO-Teube frohlockten, denn wir sahen, da8 der Sieger
aur Roggl oder Kaingz heifen wirde. Mit bestechender Sicherheit
wickelten sie ihr Programm zb, und such die anderen 48KO-Leute
Hermann, Birke und Geretschnigg flogen gutb.

. Um 18 Uhr wurden die AII-Feinsusscheidungen fortgesetzt
und abgeschlossen. Wir miissen es neidlos bestatigen, daB heuer der
Union der Lowenanteil zufiel, denn 3 von den 4 ersten Pldatzen (12,4)
belegten ihre Leute mit ihren "new-look' iodellen., Dies wird ver-
stindlich, wenn man bedenkt, daB sie liber wenige ipitzenleute ver-
fiigen, wdhrend wir unsere Aufgabe im Modellflug als Breitensport
achen. AuBerdem bedeutet der Voll-Balsa-Bau sicherlich einen neuen
Tobtschritt im Modellbau. Wir hoffen, daf wir bel den Weltmeister-
schaften in Dinemark unsere Hoffnung bestétigt finden werden. Unter
schirfster internationaler Konkurrenz der verschiedensten flug-
physikalischen Errungenschaften wird es sich erweisen, ob es sich
hier nur um einen Versuch oder um sine Erkenntnis handelt.

Voll Spannung gingen wir am letzten Tag, den 29.5., zum
Motorfreiflug (AI) hinaus. 22 Starter waren gemeldet, weshalb keine
Feinausscheidung ndtig schien. Man hoffte, mit drei Durchgingen .
morgens und zwel abends leichb fertig zu werden. Jedem Starter
etonden Tir einen Durchgang 3 mal 3 Minuten sur Verfigung. Er muBte
binnen drei dinuten den Motor zum Laufen und das sodell in die Luft
bringen. Mehr sls 15 sec Jotorlaufzeit galten als Fehlstart.

Kurz gesagt: Obwohl wir-um 5 Uhr begannen, waren bis .

9 Uhr 15 erst zwel Durchginge beendet; wegen starker Thermik konnte
der dritte Durchgang nicht mehr durchgefihrt werden. Eine bittere
Frkenntnis drdngte sich auf: das Niveau im slotorfreiflug ist er-
schiitternd tief, wenn man von einigen Assen absieht. Der Bodenstart
glickge nicht, der Motor sprang nicht an, er setzfe mit vollem

Tank aus, die Modelle waren nicht eingeflogen, und der Haupt-
grund fiir die zahlreichen Fehlstarts: Motorlaufzeitiberschreitung.
Nur der Rruchteil der Modelle waren mitv einem exakt funktionierenden
7eitschalter ausgeriistet. Bs wurden Laufzelten zwischen 4 und 44 sec
gestoppt. Das diirfte bei einer bsterreichischen Staatsmeisterschaft
nicht mehr vorkommen. Unsere beiden Hoffnungen Kainz und Birke hatten
Pech, ihre Maschinen gingen zu Bruch. _ '

Auch bei den Motor-Modellen sah men.sinen neuen Entwurt,
die Stabilisierungsflosse Uber der Rumpfmitte zwischen den Treg-
flliigeln. Erstmalig verwendete sie Lederer im Jahre 1952 bel den
Weltmeisterschaften in der Schweiz. - .

Ur 14 Uhr begannen die Ceschwindigkeitsbewerbe im Fessel-
flug. Réggl hatte als ereinziger richtige Speed-Modelle mit. Da aber
keine Startbahn vernanden war (die Bstonfliche erwies sich als un-
geeignet), kounte er dami® nichts anfengen. Trotzdem wurde deT
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Bewerb in der 2.5ccm-Klasse ausgetragen. Man flog einfach mit den
Kunstflugmaschinen. tewertet wurde die hichste Geschwindigkeit uus
12 Runden. Sie lag in der Regel zwischen 9o und 98 km/h. Sieger

‘wurde sus zwel Burchgangen ROgpl mit rund 98km/h.

Er hatte auch zls einziger ein sodell mit einem Scem McCoy
Red Head Gluhkopf mit. Trotz verschiedenster Versuche komnte er
das Modell mengels geeigneter Startbahn nicht zum Fliegen bringen.
dbends um 18 Uhr wurden die beiden letzten Durchgdnge in
AT (Motorfreiflug) geflogen., Um mit der Zeit suszukommen, wurde

" kein Fehlstart mehr zugelassen. Wer binnen drei #inuten sein siodell

nicht in der Luft hatte, verlor den Durchgang. Auch mehr als 15sec
Motorlaufzeit zdhlte als Fehlstart. Um 20 Uhr war die erste Oster-
reichische Staatsmeisterschaft beendetb. IR

Unter den ersten vier hatten alle vier Modelle Tragfldchen~
stebilisierungsflosse. Dieser Erfolg pibt zu denken. Es ist nur
schade, daB wir heuer mit keinem Nationalteam an den AI-Weltmeisters
schaften teilnehmen kdnnen, die in Amerika stattfinden. Es ware
héckgt interessant, dem "Wert dieser Konstruktionen in scharfster
internastionzaler Konkurrenz messen zu konnen.

Um 21 Uhr begunn die Siegerehrung, erstmalig wurden die
filber-C an die Staatsneister verliehen. Die Sieger wsrden in der
ndchsten Nummer eingefdgb.

‘ Und nun gestattet sich die Bundesleitung einige abschlies~
sende Betrachtungen: o

Heuer gelang uns bei AI und AIT nichts. Wir brauchen nichts
zu beschdnigen. Wenn wir auch unser Ziel im Breitensport sehen,
miigsen wir doch such in diesen beiden Klassen ndchstes Jahr besser
sbschneiden. Erfolge aber stellen sich night von ungeféhr ein.. Es
ist ein volles MaB von Ausdauer und Kdnnen notwendig,

- Wip wissen, dafl in unseren Reihen geniigend tiichtige Leute
vorhanden sind, die bei entsprechender Betreuung und 4nleitung
auf Hochstleistungen “offen lassen. Und deshalb wollen wir Euch
jetzt schon einige Vorschldge machen, zu denen uns jeder Gruppen-
leiter seine Ansichten mitteilen soll,

Der Modellflugsport ist viclseitig geworden, es geht nmun
einmal nicht, in jeder Kliasse Hochstleisbungen von einem Mann allein
zu erwarten. In euren Gruppen wird es sicher Begabungen in der
tinen oder anderen Klasese geben, Diese Talente wollen wir gesondert
betreuen. Sei es, daB wir ihmen Baupléne fur Hochleistungsmodelle
geben, sei es, daB wir sie mit Sonderdrucken von Fachartikeln ver-
sorgen, sei es, daB wir Zhnen gezen Bezahlung Hochleistungsmotore
usw. vermitteln. Soweit es in unseren Kraften steht, werden wir
versuchen, ihnen alles zu geben, was nottut,

IThr, Gruppenleiter, hebt die Aufgabe, uns die Lieute zu
nennen, &us densn wir unsere Spitzenkrdfte fiur Wettbewerbe zusam-
menstellen konnen. Redet mit euren Leuten, sugt ihnen aber.gleich,
daf nur Ausdauer zum Exfolg filhrt. Der Weg zum Staatsmelster ist
nicht leicht, viele Stunden wmiissen geopfert werden und zuch die
finanzielle Seite ist zu beachten. Wir milssen mit unseren "Hof fnungen"
such dauernd im Kontelkt bleiben, sie miiBten uns Uber ihre gefloge-~
nen Zeiten Bescheid geben, Brfahrungen austauschen und vieles mehr.



Wir hoffen, Ihr habt uns: richtip verstanden. Nur aus der
Breite unserer Gruppen erwachsen uns die kuinftigen Stautsmeister.
Wir sehen daher getrost den kommenden Meisterschaften entgegen.
Aber unverzeihlich wire es, alles gehen zu lassen und von uns aus
nichts zu tun, um Talente zu férdern und zu warten, daB der Zufall
dem 0MV die Sieger bringen wird. :

Erwidgt unsers Meinung sorgfaltig und helft mit, die kommenden
Staatsmeister heranzubilden. ‘ :

Wir warten suf die Meldung von Prifungsfligen!

DIE BUNDESL«NKDER BERICHTEN

SAT,ZBURG

Délderer berichtet ung:"Am "Tag der Luftfahrt™ lieB ich
mein Motorflugmodell in Salzburg sturten. - ‘

Ter 1.8tert, Motor 13sec,Gleitflug 1omin%5Ssec,

= P " 7sec, " " Aominfosec.
Die anderen Flugzeiten lagen so bel 5-7 Minuten.
: Nun wird auch bei uns fleiBig gebautbt. 4 Boys, 2 Micken

und 1 Sperber liegen gerade auf der Helling, ein Super-3chwan ist
gerade startberell gew orden."

_ Hiezu wollen wir bemerken: it diesem sodell hatte Gen.
Délderer auch bel den Staatsmeisterscheften Chancen gehabt. Wir
wiinschen ihm doppelt Glick:

1. Zu dem guben Modell und den schonen Z<iten,
2. daB er sein Modell noch bekommen hat, nachdem es
eine halbe Stunde in der Luft war.
. Tine Thermikbremse wird sehr empfohlen...ccveevavines

OST-PIROL
Gruppe-Ainet:

Am 19.4.54 fand die Neugrindung eilner
Modellbaugtupoe in Ainet bei Lienz (Tsel-
tal) statt. Die Gruppe besteht derzelt aus
10 Buben, die schon eifrig Anféngermodelle
wie "Micke" und "Jungvolk"™ bauen. Sobald
alle die Micke fertiggpebaut haben, wird .
mit dem "Boy" begonnen und dann petrachtet,
damit Leisbungsabzeichen zu fliegen. Es be-
stehen Werkstubbtschwierigkeiten, wir bauen
zurzeit auf einem alten Dachboden.



- Gruppe~Lienz: In der Baupruppe Tienz werden zlemlich
: viele Miicken, Boy und einige Superschwan.
gebaut. Es ist einmal ein Abgang, ein an-
dérmal ein Zugang zuverzelchnen, sodaf
der Mitgliedsrstand ziemlich gleichblel-
bend ist. Wir haben keine Werkstattschwie-
. rigkeiten, denn wir koOnnen in der eigenen
grolen Segelfliegerwerkstétte beuen und
es herrscht auch mit den Segelfliegern
ein wutes Einvernehmen.
Gruppe-Dolsach: baut Miicken, Boy, Jungvolk und szuch
' Schmetterling. Bs ist auch hier ein Zu-
und Abgang zu verzeichnen, die guten ‘
Modellbauer bleiben aber immer.

.

Die Gruppen Debant, gtriebach und Myssdorf sind ﬁegen‘

 Werkstattschwierigkeiten zusammengezZogeil. Die Gruppen sind nur

schwer zu fihren, da sie gemeinsan bauen missen. Jede Ortscheft
liegt von der anderen ungefahr 4.5 und auch 6 km entfernt, die Bu-
ben missen mit den Rédern und zu Pui zu den Baustunden komuen, sie.
zeigen sber trotzdem Begelsterung.

.Der Landesfachwart
Felix Longo -

WIEN

In Wien sind zwel neue Gruppel entstanden und zwar in
Minfhaus und in Keisermihlen.
: ‘Die Lendesmeisterschaften muften wegen Schlechtwetter
suf den 1%.6.1954 fur Motorfreiflug und : ‘
17.6.1954 fiir Segler verlegt werden.
Austragungsort 1ist Seyring.

BRIEFKASTEN

XY fragt, was FAI bedeutet und um genaue Regeln.

FAT sind die Anfangsbuchstaben von "federation aero-
nautique international” {ungefdhr "Tnternationale Luftfahrtver—
einigung". Laut Aeromodeller’ April gelten folgende Bestimmungen:

4T und ATT: Rumpfquerschnitt frei 5

AI: Gewicht 2oo0gr/icem Motorgroke, mindest 12gr/dlm ¥ total

Motorlaufzeit max 15sec, Flugzelt mex 3min bel

5 Durchgingen (Neu!). 5
ATI: Gewicht #logry F total min. %32, max 54dm

- Flugzeit 3min meax beil 3 Durchgingen.

sonst noch diesbesiigliche Fragen?



MODELLFLIEGER A~-B-C
Gleltwinkel und Polardiagramm

Aus der ersten Nummer wissen wir, daB die konvexe Seite
den Sog, die konkave Profilseite den Druck liefert. Der Schiul, viel
Auftrieb mit einer hochgewdlbten Sogseite zu liefern, ist bestechend.
Nun diirfen wir aber nicht den Widerstand vergessen, denn je dicker
ein Profil, desto mehr Widerstand muB es ja erzeugen. 3

Tn Windkanslversuchen wurde das Gesetz von den Krdften, die
am Tragfligel wirken, erforscht. Unsre Skizze wird sie ndher er-
lautern.
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Gleitet ein Tragfliigel in unbewegter Luft und gleichfor-
miger Bewegnung zu Bodén, so mul die Gesambluftkraft R genau senk-
recht nach oben gerichtet sein und die gleichs GroBe besitzen wie
das Gewicht (des Modells) G, das natiirlich in jeder Fluglage senk-
recht nach unten wirkt. Die Iuftkraft R ist die Resultante aus den
beiden Teilkraften (Komponenten) A (Auftrieb) und W (Widerstand);
diese Resultierende muB weiters such durch den Schwerpunkt des
Modells gehen, da wir es sonst mit cinem unstabilen iodell zu tun
haben. Da die Auftriebskomponenete A (Teilkraft) senkrecht zur -
Flugbahn gerichtet ist und A und R den Winkel B einschlieBen, mufl
auch die Flugbahn mit der Horizontalen bezw. dem Boden den gleichen
Winkel bilden; denn Winkel, deren Schenkel senkrecht aufeinsnder ste-
hen, sind gleich. Auch hieraus erglbt sich also 8 als Gleitwinkel.

‘ Wir sehen also, daB der Gleitwinkel eine Funktion der
GréRen A und W ist. Diese GroBen beziehen sich vorerst nur fir ein
bestimntes Profil bei einem bestimmten Anstellwinkel. Je nach Pro-
£i1l und Anstellwinkel &dndert sich diese GroBe,

Beim “odell gibt es aber nicht nur den Trafligel, sondern
auch Rumpf, Seiten- und Hohenleit werk. Diese Teile erzeugen auch
Widerstand, der den CGleitwinkel verschlechtert. Bin trasendes Hohen-—
leitwerk (suftriebslieferndes Profil) verbessert den Gleitwinkel
etwes. Auberdem liefert der Tragfligel ja nicht Uber seine gesamte
Linge wegen der aerodynamischen oder ceometrischen Schrénkung den
gleich starken Auftrieb. Deshalb ist es such unmdglich, nur durch
Berechnungen "das beste #odell" zu konstruieren. Man kann nur grofle




Zige be%der Profilauswahl und der Konstruktion festlegen, an das
"beste Modell' muB men sich herantesten. '

. ‘Mechen wir einen kritischen Blick auf die Skizze, erkennen
wir, daf bei Verringerung von W (des Widerstandes) der Gleitwinkel
immer bgsser werden muB. Der Gleitwinkel ist demnach durch die
Formel “/W ausgedrickt. g . ' |

i+ Durch exakte ¥indkanalmessungen werden fir die verschiedens-
ten Profile die Auftriebsbeiwerte (Ca) und-die widerstandsbelwerte
(Cw) ermittelt. Sie sind graphisch in den sogenannten 'Polardia-—
gremmen" susgedriickt. iIm Polardisgramm sind auf der Senkrechten
(Ordinste) die Ca-Terte, suf der Waagrechten (Abszisse) die Cw-
Werte Tir einen bestimmbten Anstellwinkel eingetrapen. o S

tus den Polardiagrama kénnte men sich demnech den besten -
Gleitwinkel ein:s Profils aussuchen und {iberhaupt die Eigenschaften
eiges Profils (;ichnellflug, Steigflug usw.) entnehmen.

, Pa es den Rehmen der OMV-Nachrichten iberstelgt, muf auf
eine gensuere B:schreibung de. Polardisgrammes verzichtet werden.
Tnteressenten f:nden Détails im bereits. zitierten Gymnich-Buch.

In der nachsten Nummer noch immer etwas iiber das Profil!
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