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Gut Ding braucht Weile,...
Dieses Sprichword dilrftc joder Todellflieger lkennen und von
seiner Valhrieit wissen,
Yenn nun nach ldngerer Untorbrochung wicder cin Tittellungse
blatt des ﬁﬁ", die "Hodellflug Hachricuten' erscheint, so wollo

richwort auch auf warcr Blatt bezichen und hofien, dalbs

?

wir Ciesas
es jeder Todellflicger fir cim “zut Ding“'hélt.
Wiy kénnen uns ersparsn, unsceren iodellflicgern in clnem Ledlte
arftilcl dic Vorzige und den Vert des todsllspertes zw schildera,
Jeder richbige Todellflicger woill cs ja lingst:t Binmel Todellflicger
Immcr Modellfiicpger!",
.

Aber vielleicut iwt o8 deeh gut, den Vert und dic Lulgebe

gincsg | llutclTuL ablettos sn erlivteri,
Dde ASVO=Iodellflicper aix cine groje Schar gevorden, vicit

g
iiber 4doo akiive Todellflicger zdlhilen unsere Baugruponen in den clne-

zoelnen Bundeslindern, Und vas visscn wdr schon voneinonder? Von don
Iroudcn und Hteon der Deugruphen? s ist su wenilg, wenn wir uwns
¢cin~ zyveimal im Jahr bai den tetithawerben trefien, Da habeon ir
andere Sorgen alsg Uber die Grupnen ';keit Zu sprochon wmd wser
Faclhvwissen cuszsutauschen, Aber in wnscrcm Bletd konnen wilr os Tun

und jede Gruppc soll roichlicu davon Gobrauch macion,




Unrer Steckenpferd wiciust von Tay su Teg, imner zalilreicher
verden die Snarten — Seglsr, ~saliluy, TotorIfreiflug, Fesselilug -~
um nur einige davon zu nennen, ir Ubsrtreibsn nichit, wenn wir sa-
gen, dall sicu der einzelne Modellilieger,; jJja die einzelne Grupne
unmozlich selbst jences teciumischs "dssen erorbeiten konn, das der
houz “tanderd des ' odeliflugss nkeuwse eriordert, 'ena wir unscr Hiel
auc. in der Drextenarbeit scihern und nicht Kanasititen slchten wol-
len, zo0 dlrren viy uwns leinesvogs der “ntwicllung verscinliefsen,
Teglewe mtbtAusciung fehen wir im Gesicut des jungen S odellflizgers,
wenn er mit seinem *odel?, das er nach einem alten Boyunlan curammens=
gestoppelt hat, zum Tetthewerb antritt wnd unter ”ierner'flogel“
endet! Tdeviel “eit, Tilie und Gzld vwird nochh verscas caded und dew
Trfoly ~ ein Leistsn<=alat, dzi born crsten Startversuch iiberbleibt.
Tir wollen unscre Trinbrungen nilchit Angstlich venbewgen,
sondern allen VodellFfliegern im . I0 =u dihrer Begeisteruny auch das

teennieaclhe Plstzeng mitpzben.

Yiv wollen si: aber auvch tbor dic Grengen unaerss Landes blik-
ken lassen und ilanen er dhlcon, was dis Todellfliegsr in andercn
Lindern kinnaon,

fo rundet sico de= | ufzzbengsbict; der sich uaser Blatt wid-

e
vir wollen dem ACK =Todellalicger heli=wn, seinem gzclisbten
Steclennfard slles Schone abzu zwinnen, ihm alles vermeidbaren
fehwierigheiten aus dem ey zu rdumen und dic Leistung zu errvelcnen,
die ey anstrebb.
.

“enn er den jsufstieg dicmes Syports in uncerem Blatt verfolgen

i

Lann und die Verbundenheit der .“N0-"odellflzeger erlebt, dann soll
cr vell Befric igung sagen:

“Tie schibn, dad ich ein :SEO-Modellilieger Dbini®
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Di7 BUMDESLTLTUTE B RACLTTT .

Grilndung einer CMV-Gruppe in Tisenstadt.

Tiy freuen uns selhr, dat ouch im Durgenland der "MV eine Grup-
pe hat. '

Tercits bel der letzten Technikertagung in Vien waren Ver—
treter des Burgenlandes anvesend, Am Samstag, den 13,3.1954 fand in
Tisenstadt dis Grimdungsversam lung und dis Hoanstitulcrung der Grup-

pe statt.
Um 15" dieses denkwilrdigen Tages begannen in Zisen-tadt die
e

ersten Fosselflugverfihrungen, die man 1n dieser Siadt sah, Aus Yien

.

und iencr FMeustsdt waren dic o 8i0-Modcllilieger gelom-en und seiglen
flug

4

md Tzansclhalfteflug. Die Vorithuruagen vuarden vom Fubliliuwm, unter dem

den zahlreiclen uschauern ein interessantes Programm it Juns

ot

viel Jugend var, begelstert -wigenomwen. Unser ireund Dirle hatis
wieder =gin beriimtes Pech und zerlegt:. scine Masciine wiir:md eines
Tcomwings in der Tuft. Pugl r:B das Seil und die Maschine flog an eine
limuer, Die “"otowren blieben gonz.

Um ?7h begann im Cewerlkscuaftshaus die Grindungsversamslu ng,
bel der Bundesobmann Krill warme ' orte fir unseren Rpért fand. Die
Grindungsversamnlung var aussevordsntlicih gut bssucht unéd die Be-
gelsterung der Griinder 13 % erwariten, daB die Burgenlinder bald bei .
cen Bewerben mitrzden, De eine * erkstédtic vorhanden ist und die fi-
nan iellen Voraussetzungen gegeben sind, steit einer erfreulichen
CAufvErteentwicklung nichts im Vzge,

Vir winschen unsersn burgenléndischen Genossen jedentalls
viel Y¥rcude und "riolg!

D17 BuTD T ELANDIR BTRICLTDT:
leider nichts!

Obwohl wir urgs bea der Teclinikeriagung im Mivz alls dariiber
einig waren, ©iB wir unser Titteilungsblatt leufend mit Nachrichten
iber die Grupveuntdtigkeit versorgen vollen, erhislt dis Fedaktion
‘bis heute nocia koine Briede von den Grupnen.

Vir verstehen, ded ihr alle gang versessen seid awf des Bauen
und Fliegen ( icl baue auch licher zls daB ich redigiere...), aber
leat bitte nociamsls den Teitartiltel: Das MV-ibzeiciien auf den Model-

len s0ll nichv das einzige Merlmal unserer Verbundenhelt bleiben!
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ter das Mitteillung~blett der Viener Gruppe kenat, wird unsera
Bitte verstechen und die ZweclkmiBigkeit der orrespondenz cinmchen.

Fiir das nichste 2l stehen ‘uch drel Seiten zur Veritigung!

MODBEDLFLANGUR A-B-C:

Lbwas Theorie.

Der snfdnger baut sein Modell am besten nech Pldnen, dic von
MV Lerausgegeben worden, cr aber scine Modelle nur "abscacuts und
nicht eif, varun sie iiberhaupt fliegen, ist kein richtiger Modoll-
flieger,

Dasialb wollen wir Tucl in eincr kurzen .ritikelseric mit der
Aerodrnamilt etwas vertreut mechen, Der erfahrene alte .a=c mag viel-
leicht iiber dicsea Stadium bersits hinaus sein, weo ihm dicse Seric
noch “des nswertes bringen tonn, uascren Jungen wird sic bestimmt
vertvolls dinweise und TrkliErungen geben.

Viir Itdnnen nur die wesentlicurten Kapitel kurzs b leucuiten,
wer mely wissen will, mBge sich an das ausge~elchnete Buch von
Alfricd Gmmich "Der Segelflug-Modellbaw in Theorie und Praxis:
halten. ;

~
i
{

Yiemo fliegt ein Ibrper, der schwerer als Tuft ist
Unrsere Modelle sind Ifrperscuwerer als Luft, Und trotzdem
fliegen =ie und fallen nicht wie cin Stiick iolz zu Boden, Ianch-
mal =201l auch das vOrkommeN..ve.coss.

Die Traft, die der Schwerlkrait entzegenwirkt -~ die Schivier-
kraft zieht das TModell zu Boden - heitt suftrieb" und dureh sls er-—
hilt sich der schwere ISpper in der Lult.

Toler kommt aber dic Tr.ft YAuftrieb"? Sehen wir uns cinmal

¢in Profil an.
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Blesen vir das Profil in der Pfeilrichiung an, so wird sich
gser Luftstrom an der “Mase" ftoilen und von A auf der Qber- und Unter-

eite des Profils nach B wandern, Di: Tuftteilchien werden =ur glelche

fis]

=1

¢it bhel B wieder zusammentroffen,



Die Teisestreckes der Lu¢u3bllchbn auf der Untormeite (Koukave
seite) ist hiwser ale auf der Cberseite (Tonvewsei- ;e ). fenn aben
nun swel Porsonen von eiucih Fankt im selben Tomend Ceppeien ynd, an
Zizl zur-scelben et cinloingen, der eine cber einen kiir-=cren Ve
zurtichilegen muste als der cadews, so mu: dicmer andor: chan schaeller
gegangen =ein, Das macien cuch unsere Duftteilehizn: and dor Oborasoite
eilen sic =mehmeller als auf dor Unterscite, Durch die groicre o=
scuvindigkedt viird aber auch der .bstend zwischen don Tailchen grddar
dic Luft auf der Qberseitc wird - ddnner',

Man hcben wir os; _ 7

~uf die unterc Profileeito wirkts der hihere ILuftdrucl - Dpuslke
seite des Profils, Auf dic Oberseite wirkt ein Sog der ves Qbmten
Luit -~ Sggscite,

Auberdem wird durch fic Ty rofilforin der Tuftstrom sclirdys nech
unten abgelertet (sich- P;~ll) und des T'rofil wird nach dom Gosdie
"ectio - roactio” sohrig noch oben gedruckt.‘Die Artrigenird e sind
tiber des Proxil nicht gleicimd ‘ig vorbeilt, Der stirlistc Druck bavg
fog licgt ungefdhr cin Drittel der Profilticfe (Profiltiefe: ibstand
von Mosen= zur undleisﬁe). Der Eunku, vor wnd hinver de 1,ﬂiqh die
Auftriebslrifte in der gleichen S4arke entvickoln, heiut rauftriebse
mittelpunlt:,

Je nech .dem mnstell dalcl veridndert sich dic Lege des pufe-

tricbsmittelounlites, do sicli Druck wad “og #&ndern. mchade, dai men

dies im IFitdcilungsblatt aicht zriephisch verdeutliches » leann, Cir

wollen was des cbher wmerken, denn von dey Trlkenntnis der enderung

des suftricbsmittelpunktos: bings vicl fir das ricarvig.s ZTintriimon ab
Das nBchste Mol hirin wir etvas fiber den Trooflligel uwnd dem

TiAorstand,



AUSTLANDSRUNDECLIAT
Hort, nort!

In cinom amerikanischen Xatalog schieinen neben 49 GluhlzopZe
motoran cer Grodenklassern 0'3 - 10 cem nur 2 Dieselmotore von 0'8-
und 1'2 cem auf. Das beleuchitet eindrucksvoll die Vorliebe dew
SAmerikaner fir Glihkopfmotore,

Die mtwicklungsgeschichte diescr Vorlisbe wollen wir ung er-
sparcn. Bs sei nur gesagt, daB dic Amerikensr mid den Leistungen
des Dieselmotors, der nach 1945 herauvsgebracht wurde, nicit zufrieden
varen, Der Glihkopfmotor -ar damals einwandirei Uberlcgen.

Nun heben die imerilkanzr den Diesel ventdecktr, Sic finden,
daB dis moderncn Diesel bis Scem  dem Glilhkonf in derx Leistung eben-
blirtig sind und dariber hinavs die uns bereits bekanntfien Vortelle
bicten:

Keine Schmerzen mit durchgebrannten Herzen und entlodencn
Battericn.

Kein "backfiring", Glihkontfwmotore haben manchmals die un-
lichensviirdige Tigenschaift, durch die Flammen des Auspufis das "odell
in PBrand mu sct7 - .on. Im "seromodeller" waren schon einige Bilder
devon zu schen, _

Und jetzt das amerikonischoe daup.argument: Der Betrieb kommt
ungloich billiger, Das wind einige "Glihkopfe" bei uns verwundern,
da unscr Glithikopfsnrit ungefihr nur cein Drittel vom Dicselsprilt
kostet, aber wmit wnserem UTald- und °igsentrankl werden auch aicht
die TLeistungen ersiclt, dic diz Frzcuger des Motors nsnnen. In
Amerika wird vicl Mitromethan und Nitronropan zugesetzt, wodurch
der Sprit sehr teuer wird, Rechnet man dis Preisc in Osberr, Scenil-
linge w1, s0 kostet der Glﬁhkopfqpritg der driben verkoenft wird,
rund S 7o.- bis 100.~ 8 pro Liter! Das bedeutet, doB 3 Liter Sprit
ungeféhr soviel kosten, wie ein 2'5 ~ 5 gecm Motor. Dabel sind Glih-
kopfmotore in der Spritzusammenseizung sehr empfindlich, fir einen
bestimmten Motor wird e¢in bestimmter Sprit empfohlen, Teils aus
Geschi fteintoresse, tells well cs wahr ist......

Das Loblied auf den Diescl, das im 'Model Airplape' ertont,
dirfte der Luitalt.zu einer ncuen "ntwicklung in .merika seln. In
der spril-Mumaer einer engli=chicn Zeitschrift, dem "Aero-Todeller:

wird dicser Tatsache ebenyalls sine Spalte gewidnmet,
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7u den beiden amerikanischen Dieselmotoren diriten sicr bald

viele anderc zescllen, Mo Cory die bolanate Totorcniirme, kindigt

bereits einen neuwen 1'5 com - Djﬂmwl an,
Tip im alten wmnodorncn Surops hoben jedenfolls di. Genngiue

ung, dal sgic “driiben” ciesmal ctras von uns lerncn kfnnen, Vielleicld

kovmnten vir uns im Rehmen
Moue Teltrokorde in “ielht

des "tHochnical assistanced revancialsront

imosusust findet in der USSR eine grolc Ifeisterschait ~tatt,

an der Maanschathen aus acnt Osthlocklindern teilnchmen,

Uac vas dic Belkorde hetriflt:

B iat dos fiveaw dort auch ziemlich hoch, und zweoltens...
Din intarnationalcs v:rflelcunlliegen wilrde Klarheit schaxicn,

zahnatocher ‘behtrdlichy zugclasscn,

Dicsc Mivooilung hdite dic Bunou%lcltung brinsgen snllen,
sber die Modellilughommission wubte nichts von den neuen Regoln,
Im FPovember tagbte in Irenkfurt die TF.a.l, T vuards boschlosson,
den Tindestrumnfouerschnitt bei ii- und AZ2-Todellon frcizugeben,
Seomit braveht bei der Donstrulktion von Veltmeisterscheitsmodelleon
der Rumnfquerschnitt nicndt achyr beriicksicntigt werden, Die Volt-
meisterachatten 1954 voerden bercits nach den neuwen Reg zeln geflogen
So =u leosmen im Aero~Modeller .pril 1954,

41 (TTotorfreiflug)

Now: Pumpfquerachnitt fred, Motorlawizelt 15 sec,ma.,
Mugzels max, 4 Tnuten.

Az {(“egler)

Wew: Rumpfouerschnitt frei, Schnurlénge 5o m, Flugzcedlt ma,
5O Minuten.

Diz Bsterreichischen Feisterschaften und die Bundcsmeisbon-

coliaften werder noch nach Aewn alten Bestimmungen geflogen. O0dew nach

don neuen? Dine rasche Kléruﬁg scheint zveckmibig,
Die Invasion der sahnstodhier hat begonnen, Vel Xann geeclgnete
Puralrohre vermithteln? Miticilungen an dis Schriftleitung schr

Aringend evbeten, laBangabon: swsendurchmesser, andstirke, Gewileht

per 1fm., Freis,



TRPLORUNGEN GESUCHT!

In diescr Hummer noch nichitil.. ..

Dicse Rubrik steht Duch zur Verfiigung., Venn Buch cin une-
18sbor:s Problom driickt, wendet Puch an die Schriftleitung. Tir
wollcn digsc JFragen weitergceben uvnd unicr unserer grofien Schar
wird sicher der cine oder andera Auskunft geben kdnnen,

Hoffenslich!

Uuser Mitteilungsblast hat sich vorgestellt.

“eid Ihr -ufrieden, sagt e¢s weiter. Seid Ihr unsufrieden
und habt Ihr Verbesserungsvorschlige, schreibt es der Schrift-
leitung, Abcer scurcihti Der beste Gedanle nilttzt nichts, venn

er unausgssprochen bhleibt, .

Schriftleitung ( wnd fir alle .rtikel dieser Nummer ver—
antwortlich): Dr, Kurt Schredl, Viener Neustadb, Hauptplatz 5.
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U Ostgrr— Moole€C—und FCugsporfverbang
BundgesCoitung  Wien 1%., Ajchhiofrgasse 55

An alle Gruppenleiter! - AN

In der neuen Modellflugkommission des Usterr. deroclubs
wurden in der letzien Sitzung die neuen Modellflugpriifungs—
und Durchfilhrungsbestimmungen beschlossen. Sie gtimmen im
Wesentlichen mit den OMV-Bestimmungen iiberein. Als Form der
Abzeichen wurden unsere Abzeichen libernommen. Die bisher ge-
flogenen OMV-Priifungen bleiben in Kraft, jedoch wird den
Gruppen empfohlen, die Aeroclub-Priifungen neu zu fliegen, um
in den Genuss der Primien zu kommen.

Wir bitten, folgendes zu beachten:

1. Jede Gruppe reicht sofort zwei Lelstungsprufer ein,die’

den Bestimmungen entsprechen (Formulare liegen bei). Nlcht
vergessen auf die Unterschrift von Bewerber und Vereln!
Vorsitzende der Modellflugkommissionen der landesverbin-
de sind automatisch Leistungspriifer und brauchen nicht
sepe cinreichen. Die ausgefiillten Formulare sind an die
70 - Wien 15.,Brunhildengasse 3 zu senden. -

2. Prifungsbestimmungen genau einhalien! Sdmtliche Priifungen
ktnnen mit den Modellen der OMV-Bauplanrcihe geflogen wer—
den.

3. Die Primien erhalten dle elnzalnen Gruppen und werden im
Iaufe des Jahres vom OAeC ausbezahlt. -

4. Die Priifungs-Einreichungsbogen sind nach Bedarf bei der ZW

anzufordern und hier wieder vinzureichen.

5. Die Priifungsabzeichen des 0ieC sind im Kleinformat. Wer

noch grosse Ausfuhrung wiinscht, kann diese bel uns gesondert

‘anfordsrn, da noch einige 4 und B ~ abzeichen lagernd sind.

Bei etwaigen Unklarheiten, bitte sofort bei der Bundesleitung
rickfragen.

Und nun recht viel Erfolg' Sport Frei

Edwin XKrill
Bundesobmann



Jsterreichischer Aero-Club
Segelfliegerverband
Modellflug-Kommigsion . :
Wien I, ,Dominikanerbastei 24 Wien, am 29,April 1854

AUSSCHREIBUNG ZUM LEISTUNGSABZEICHEM FUR MODELLFLIEGER
T T T T e I T T T A T T T I T,

Die Modellflug-Kommission des Gsterr.Aerof01ubs hat beschlossen, ein
Leistungsabzeichen fdr Modellflieger zu‘schaffen. Dieses Leistungsab-
zeichen umfasst analog den Segelfliegerprufungen die 5'Stufen A, 3,
¢, Silber-C und Gold-7. Die Hussere Form-des Abzeichens gleicht der
der Segelflieger, nur'ist.die Farbzusammensetzung umgzekehrt (blaue
Mbwen auf weissem Grund). PFur das erworbienc Abzeichen wird ausserdem
ein Prifungssuswels ausgegeben, Diese Ausschreibung tritt ab sofort,
in Kraft, :

Bestimmungen zur Brlangung des Prufungs-
ab291chens fdr Modellflleger T

1,) Das ﬂbzelchen kann Jedermann erwerben.-

.} S#mtliche Plugmodslie, Wit denen die Bedingungen erflogen wsrden,

musgen veom Bewerber: gebaut worden sein und von 1hm selbst gestﬁrtet

werden,

Die Brwerbung ksnn nur in: der R91henfolge A, B, C erfolgen.

Bedingungen fir die nichst hobere Stufe gelten erst dann, wenn die

.. Bedingungen der:vorhergehenden Stufe erfullt worden sind,

5.) Die Abnahme der Frufungen erfolgt durch 2 Zeitnehmer, wovon minde-

. gtens einer ein-vom.(.A€.C.-8.V. anerkannter L91stungsprufer fur

Modellflug sein muse.. Dieser:hat die Prufungen im Abnahmebogen zu
bescheinigen und sendet diesen Uber seinen Verband (Verein usw. ) an
das Sekretariat des §.Ae.C.-S.V. ein, _ _

6.) Die Abzeichen werden vom 8,A¢.C.~3.V. auf Grund des eingesandten‘
begtdtigten Leislungsabnahmebogens und eines Unkostenbeitrages aus-
gefolgt, _ .

7.) Die SilberC bzw, Gold-=C wird nicht ‘erworbten, sondern vom (,Ae.C.-S.V.
fur hesondere 91stungen verllehen und 1st nicht abhanglg von einer
besonderen Prufung. , - t

v}

o .

Fliegerische Bedingungen.

_Zugelassen sind .alle Segely Gummi- und Verhrennungsmotor Fegsel- und
Saalflugmodelle, soweit ihre Gesamtfléche 150 dm“ i Gew10ht 5 kz und
der Gesamthubraum der TeTbrennungemotoren 10 ccm nwcht uberstEIQG,

Pur Antriebsmodelle gilt, dass der Landeort nichit tiefer liegen darf
als der 3tartort.

A- PRUPUNG:

5 Fluge mit einem Segelflugmodell von je mindestens 60 Sekunden Dauer,
Schnurlange frei !

5] Durchgange mit einem Fesselflugmodell wie folat: Bedenstart - Forizeon-
talflug in & -~ 5 m' Hohe - hochgezogene Steilkvwrve - Horizontalflog bis

A

zur Landung - Lendung. (3eim Motoranwerfen ist Hilfe gestatiet).



B- PRUPUNG :

5 Plige wshlweise und: zwar: : . : S :
Verbrennungsmotormodelie Verhdltnis Kraftflug: Gleitflug mindestens
vl ¢ 6 beli 5 « 15 Sek.meximaler Motorlaufzeit.

Gummimotormodelle: mindestens 100 Sek,Dauer je Flug
Segler-Hangstart: mindestens 100Sek, " " - " T
Segler-Hochstart: mit 18 m Schnur mind.35 Sekunden Dauer je Flug.

Die Flige kOnnen beliebig.kombiniert werden, SRS St
Fesselflug: einwandfreier Bodenstart -~ Jodenrunde unter'2 m - hochge-
zogene Steilkurve -.3 Bodenrunden-unter 2 m -~ Looping nach oben - &ine
Bodenrunde unter 2 m - liegende Acht - Horizontalflug bis zur Landung -
bruchfreie Tandung .(der Hotor muss selbst angeworfen werden), '

C— PRUFUNG :

‘Wahlweise: o
5 Fluge mit Verbrennungsmotormodell: . = - :
Kraftflug : Gleitflug mind.,:1: 15 bei 5 - 15 Sek,
maximaler Motorlaufzeit, _ . - .
Fluige mit Gummimotormodell, mindestens 250 Sekunden je Flug,

5

5 Fluge Segler - Hangstart: mindestens 5 Minuten - = o
& Fluige Saalflugmodell: mindestens 5 Minuwten -
6 Flige fuUr Segler - Hochstart und zwar: ,

3 Fluge -mit. 18,1 Schnur mindestens 65 Sekunden Flugdauer je Flug
u.3 Fliuge mit 50 m Schnur mit4 mindestens 180 Sekunden Plugd,="-
Fesgelflug: SlDurchgénge:'Einwandfreiér'Eodenstart - eine Bodenrunde
unter 1 m - Looping nach oben-'Loeping- nach -unten - Stehende Acht -
eine Runde Riickenflug, eingeleitet von unten nach oben - Looping nach
oben — eine Runde Rickenflug, eingeleitet' von oben nach unten - Looping
nach unten - Horizontalflug bis zur'Landung -~ einwandfreie Tandung auf
Fahrwerk, -~ . o o0 Lo e ’ C
Allgemeines: Zwischen jeder gefleogenen Figur ist eine horizontale Runde
' nicht hoher als 4 m zu fliegen damit man.die einzelnen Figuren von- -
einander unterscheiden kann, (Der Motor muss selbst angeworfen werden),

SILBER- C:*

Die Silber- C wird den Staatsmeistern, sowie den als 3. - 6. Placierten
bel einer Weltmeisterschaft‘verliehenrg.. - C f o

GOLD- C:.

P

Diese wird démjenigén verliehen, der eine Weltmeisterschaft gewinnmt. -

. F.d, Modellflugkommission
e dGS O.'j,le..c.-s_.“rr.

Sinnek e.h.



MODRLLFLUGIBISTUNGS PRUFER

Jede Gruppe eines dem Aero-Club angeschlossenen Vereines, bezw,
Verbandes kann vorldufig bhis zu 2 Leistungeprifer lber ihren Lan-
des—- tzw, Interessenverband beim Aero-Cluh ¢inreichen, Uher die
Einsetzung entschéidet die MFK einstimmig. Mindestalter des Tei-
stungspriifers 18 Jahre, Mitglieder der MFK des zentralen Aero-Clubg
bezw, die Vorsitzenden der Landesmodellflugausschusse sind wihrend
ihrer Funkticnsdauer automatisch Leistunggprufer, .
Leistungspruferanmeldebogen liegen im Aero-Glub auf und werden

uber Verlangen zugesandt,

PréEmien.

Zur Forderung des 3Sreitensportes werden fir die Erwerbung des
Leistungsabzeichens vom Aero-Qlub Pramien ausgesetzt, Diese Pré-
mien kommen dem Verein zugute, dem der Priifvnsswerber angehort,
nicht aber dem Prifungswerber selbst. Pur Vere nslose kinnen dsher
keine Prémien ausbezahlt werden. Als Prim:ep sind vorgesehen:

,‘A\"‘Prdfung 502088t eea o 1 5."""
B = BrUfUNE veieeeeevsssenss " lo, -~
G"‘Prufung PO s s s e EER AL ' 30-"‘""’
Silter- C sevsesavsnsnia,y U 200,=-

G’Old"‘C LI B I B R I B " ' 1.000.-"“

Allgemeines fir die Brlangung des .\bzeichens,

Der Prifungswerber verlangt von seinem Verein dag Pormular fiur
-die-A, B, C~ Priifung, welches dieger wiederu:n vem Aero-Club oder
seinem Interessenverband bezieht, Br meldet oeim Flugbetrieb dem
Leistungsprufer seinen Start an, worauf dieser nach erflogener
Leistung seine Rintragungen im Bewerbungsbogen vornimmt, Dies so- .
lange, bis sédmtliche 3edingungen fiir die jeweilige Prufung erfullt
worden sind, Hierauf reicht der Gruppenleiter das fertig auagefullte
Formular beim Aero-Club ein., Palls ein Arzeiclien gewinscht wird,
gind 3 4.-- zuzdelich 3 2,20 fur Porto in Bri~Tmarken der Rinrei-
chung beizulegen. Hat der Teilnehmer scher eine Prdfung (Teispiel:
A-Prdfung) geflogen und ist dies durch Uberreichung des Prifungs-
auswelses anerkannt, so ist der Prifungscv-.cis mitzusenden.

Mit dieser Ausschreibung werden sdmtliche —orn-: veroffentlichten
Rundschreiben idber das Leistungsabzeichen susszr Kraft gegetzt,
F.d. Modellflugkommission
¢es O,4e,0,-8,V,

Sinnek e.h.



Osterreichischer Aero-Club
Segelfliegerverband
Modellflug-Kommission
Wien I.,Dominikanerbastei 24

e S e e e e e e e e it

Der Modelll liegeT ~VETrE17l aesseosonnoavnsensonnsanassanssssnnssssss

hESté«tigt, dqss (-V-OI"— und zuname}'Il.lI".IIIII"I.IIII.“I!IIII‘

geboren Aami.....e.. il uaceanoodnschrift:. _ theesraunsanes

Die Bedingungen der A - 3 -~ C ~ Prifung x) enteprechend der giiltigen
Bes btimmungen durch folgende Leistungen erfullt hat:

Der Priufungswerber bestidtigt durch seine Unterschrift, dass dag
Flugmodell van ihm selbst gebaut wurde.

o e e e e o e e —

AR B e e e T Rt T A T e e e S B el S e e e BAR grt e ST T AT s TR A W P e e e P S S0 ke e T Y be i

Eintragungen nur durch Leistungsprufer,

W,

'Modell—?start—'Flugzeit sz'Fluggelénde Leistungs~|Anmer-

Datu ;
BLum art x art 4| Verhdltnis prifer kung

i

Fesselflugbedingungen erfullt am’ .sesvoeccsasassscasscs

Bestétigung des Gruppenleitera: Pes0sesn b en s anns

Wird Pr&funésabzeichen gewlnscht? ja nein x
(Wenn ja, 8 4.~— 4 5 2.20 in 3riefmarken beilegen

Falls der Bewerber schon einen MP-Prufungsausweis besitzt, ist
dieser mit einzuschicken, .

x) Hichtzutreffendes streichen.

-

Startart: 4 Modellart: x

H cooeoassan.s Handstari T eesessenssss Verhrennungsmotormodell
W osaessssesess HOChstart . G ssseeseensss Gumimotormodell -
B ssesscesesss Bodenstart ' N carecencaaes Segelflugmodell

S ecsssssasses S2alflugmodell

Prémie ausbezahlt”amA.A....;. Anerkannt durch den
F;nangrgferent d.O.A?,,.—S.f. g 0.4e,C. -5. V. MFK
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IEISTUNGS PRUTER- ANMELDEROGEN
WA UHI LG T RO Ul Ll e Rl

DerverEin l".’lllﬂ'.'il:lilIlllI.‘ll..l.lllll.lI.'Il-lll.l..l.l.!.l.n

AHSGhI‘iftd?S Trel“E'inQS nl':n..l....st--ll-'l.lo.l'.l.ll.lal‘s'ls--'

na:.------.....oo--n--....-.--.---.--.erSUCh't

Landegverband ,,.....
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AdI'ESEE' llll.lu:5..1"anvc-‘colonnnoollIlll.I.ll...aln-lol.ll.u.l--;.
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g@h.am 9 %8 8per e uciarrEeessapse in

als Leistungsprifer Zidr Modellflug einzusetzen. Obgenannter ist
erfahrener Meodellllieger und besitzt die technischen sowie cha-
rakterlichen Voravssetzungen fir die Ausfullung dieser Punktion.
BEr kennt ausserdem die Ausschreibung des Modellflug- Teistungs~

avzeichers und i; *=% 2ew Durchfihrungsbestimmungen,

Flir dEl’IVE“I‘@lI’I P4 49 2 N B RO LB Ae

Ich erklére mich bereit, die Funktion eines Leistungsprifers zu
Ubernehmen., Ich kenne cie Durchfdhrungsbestimmungen und verpflich-
te mich, meine Entscheidungen und Leistungsprifungen nach bestem
Wissen und Gewissen vorzunehmen, Bs ist mir bekannt, dass von mir
wisgentlich weitergegebene falsche Angaven und Bestétigungen zum
Entzug der Leistungspriferlizenz fihren,

Unterschrift des Bewerbers ....

Stellungnahnle der 1.‘"‘?:’K."I.lI.I.I..ﬂ.'..l.tl.....illl"-.......ll..lI

bESté‘tigt am .lAnll')lI’J.l.'..‘ﬂ'llll‘i.......t‘ﬂ-‘_lllllll..l‘...!"..

-l a2 e .



