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Seit dem letzten Erscheinen unserer Vereinsnachrichten hat
gich in der Fliegerei wieder viel ereignet, Hg wird eifrig ge-
baut, es wird endlich auch offiziell geflogen, der Aero-Club
hat ebenfalls endlich das Ticht der Welt erblick+t und schlief-
lich fand such der erste Nationale Osterr.Modellflugwettbewerb
fiir Segelflugmodelle Hochstart und Verbrennungsmotormodelle
Bodensgtart statt,

Von all diesen FEreignissen etwas zu berichten waren wir
bemiiht und man konnte noch mehr schreiben. Das geldumwobene
Wort Umfang jedoch, set%t bereits hinter diesen nur ganz allge-
mein gehalteneon Artikeln einen dicken Strich. TIen erwdhne dies
aber alles deswezen, da wir verschiedene Zuschriften erhalten
haben, in welchen der Wunsch nach Verschtnerung unseres Blattes
zum Ausdruck kommt. Diesen Wunsch haben wir ja selbst schon im-
mer, aber mit dem neuen Umschlagblatt diirfte die Verschbnerung
wiader fiir eine Weile ruhen., Nette Bilder oder gar cine ganze
Bildseite zu bringen ist also aus v Mariegriinden " vorliufig
auageschlossen, '

Vielleicht sage ich aber nicht szu viel wenn ich meine, daB
die hofZentlich in Bilde erscheinende Aero-Clubzeitschrift allen
Winschen gerecht werden wird.

0. Czepa.
- : . .
Herausgeher des ,, A us trian PFPlugsport
wPluogring-Austriat, Wien III., Troungasse. 6.

Schriftleiter: Oskar Czepa,XIX.,Boschstr.10/2/7.191. B 14-7~32

Mitarbeiter fiir die Artikel in diesem Heft sind:

Pir Segelflug und E - Leopold Harbich,
Allgemeines: Hans Resch,

Oskar Czepa,
Ing., F. Hladky,

Fiir Modellflug: Oskar Czepa,
Erich Jedelsky.
Technische Ausfihrung: . Heans Resch,
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Zur Forderung des Flugsportgedankens sind sdmtliche Artikel
fredgoegeben., Quellenangabe jedoch erforderliczh,
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Ich komme der Aufforderung der schriftleitung, zu diesem
Thewa etwas zu schreiben, gerne nach, da es mir Gelegenheit gibt,
das zu sagen, was an neuen Gedanken in derp Neukonstrulttion H 12
Form sngenommen hat, ' _

Ist es nicht auffillig, wie bunt die Vielfalt der Segelflug-
zeugbaunuster ist ¢ Da sind alle Klassen von 12 bis 20 Ip Sponne-
weite reich besetszt - mit mehr oder wenlger gelungenen Xonstruk-
tionen -~ nur das Aschenbrddel y Gchulgleiter " bietet scheinbar
nicht den Anreiz wie ginn y Hochleistungsmagchine ", Aber in der
derzeitigen Situation, in der fiir eine Gruppe gerade ein Flug-
zeug erschwvinglich ist, kann keln Zweifel dariiber bestehen, daf
es eine 2olche Schul- und Ubungsmaschine sein nuf, die man schlep-
pen und segeln kann. Darum soll such sine neue Magchine immer
etwas Besseres sein als das Vorhandene. Will man aber etwas beg-
gseres machen, so atellt man erst einmal die lithgel des Bisherigen
fest und das Resumes von 20 Jahren Segelflugschulung gab mir den
Rat: Der Zchiiler ist oben allein, gib ihm das Beste an Plugeigen~
schaften mit, das technisch erreichbar und suglfiihrbar ist.

Im Sinne des Fliegans ausgedriickt: Die Naschine g0ll in Gefahren-
lagen gescheiter sein als der Flugschiiler, =o wie ein kluges
Pferd seinen schlafenden Reiter nachhausebringt. Die fortge-
schritienen Segelflieger kermen das aus elgener Drfahrung, wenn
eine Lage eintrat, der mon gedeanklich noech nichl gewachsen war,
oder die so schnell kam, dafl man sie nicht sofort erfassen konnte.
Da muB3 dann in der neuen Schulmaschine soviel Sicherheit selbst
sein, daf sie sich wirllich wie ein bruver Gaul benimmt und nicht
bockt., Der Fluglehrer ist zwar begtrebt, den Schiller schrittweise
zu besggeren Leistungen zu fithren, aber es liegt in der Watur der
Einsitzerschulung, daf ein Sckiiler an Situationen heran kommen
kann, in der er als Pilot versagen muf, wenn die Tihrung des vep-
wendeten Musters ein suviel an Aufmerksamkeit erfordert, oder

der Zustand, in den der Schiiler aus 1000 Ursachen geraten kann,
liber sainen Auvsbildungssiand hinausgeht. Man kann da leicht ein-
wenden: , .,. da wifte nan ehen gelstesgegenwirtig sein ", und
alnliches. Aber das ist ja gerade des; wasg ich forvdere, daB es
die Maschine in sich haben 3uB, den noch unerfahronen Piloten
liber die¢ Schreskoekandas ainwegzmuhelfon,Vie wichtig dieses Moment
gerade in der Ausbildung ist, soll eine kurse Geschichée
illustrieren, ' , :

Giinther Gronhoff, einer der Besten aus dew Kleeblatt Eron-
feld ~ Hirth ~ Gronhoff, war alles andere nur kein guter Flug-
schitler. Nach der ', A " zerschlug er in der Rhién die Fiste seiner
Gruppe restlos und wurde mit Schande von dew Euppe gejagt. Br
Jernte nachher Nopreleteuer-Motorfliegen, iiberkam so 3piclend
den gewissen Punlt in der Ausbildung, hinter dem cinew |, das
Lichterl zufgeht " und koo  so dureh die Hintertir wicder auf
die Wasserkvpoe. Und dort zelgte or in der Tolge, dad er ein
wahrer Plugpionier war. :

Die Lehre devaus: Wire es nach dem Urdeil des Fluglehrors
gegungen, Gronhoff hitie niemehr einen Eniippel in die Hand hekom-
men. Im Woelteren: Solange Einsitzcrschulung “hetrichen wird, mub
das Flugmaterial =lle neuzeitlichen Sichsrungen aufveisen, die
das Tliegen auch fir den Anfinger hormlos machen.,
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Im Folgeaden soll  schlagworturtig diec bisherise Botwick-
lung gezmeigt werden und der in der Ha 12 geschaffene Poritschritt,

Aus der Tlugpraxis wissen wir es und die Verdffentlichung
der ,, Flugsport-Informationen %/50 " hestitigt es mit kalten
differn, dall einer der gefiihrlichsten Zustinde der iiberzogene
Flug mit Pahrtverlust ist., Altere Muster hatten den geraden, un-
geschriinliten Mliigel, gegen 193%2 kam das geschrinkte Querruder,

im 8¢ 38 wurde diese Sicherung noch durch den Zwang der richti-

gen Schwerpunktlage verstiriet, wn bei Fahrtverlust Xopflastig-

keit zu erwielen. Voraussetzung war natiirlich, daf alle Trimm-
gewichte vorhanden und richtig getirimmt vurde. Im andercn Palle
tat die Maschine anders als der Koustrukteur beabalchtighe,

Ha 12: Der Fligel hat 3,5 Grad Pfeilsztellung, das Innen-
profil H 6o gcht nach zussen in ¥ 6o R iiber, das in weiltem Be-
reich druckpunktfest izt. Dic Querruder sind mit runder Nase und
schriigen SirOmungsspalt ausgebildet., Im Bercich der Querruder an
der TFlilgelunase ein fester Vorfliigel von 1,2 m Spannweite.

V - gtcllung 1 Grad,

Uberzieht nun der Schiiler diesen Fliigel, so reiflt die Saugseiteon-

stromung bel citwa 16 - 17 Grad Anstellwinkel des Mititelfliigels

ab, wihrend die AuBcenfliigel noech voll tragen. Dicsc Pragfithig-

keit wird erhalten: : ,

1.) durch den Querruderspalt, durch den der fHaugscite stets

CPrischluft sugefiibrt wird, vas sur RBrhaltung der stabilisie-
renden Wirkung der Profilaufbiegung Bedingung ist.

2.) durch den Vorfliigel, der die Strémung an dor Hasenkrilumung
noch bis zu %o Grad Anstellwinkel tragfihig erhdlt,

3.) durch den Pfeil des liigels, der im iiberzogenen Flug bewirkt,
dafl die Resultierende der ebeon hegtchonden Iuniskraft nach
auflen und rickwicits wandert, 8Sie crsceugt also ein riickdre-
hendes, kopflasgtiges Moment,, div Strimung legb sich wieder
an, die Maschine holt IPahrt auf. _

Beim Flug auf dlteran Mustern tritt Lir den Schiiler der ver-
virrendste Zustand erst nach dem Uberziechen, jeo nach der Schrig-
lage der Maschine in verschicdenen Graden auf: begiunend wmit
leichtem seitlichem Wegschwimmen bis zum schnellen Abhrutschen
oder Abkippen iiber einen PFliigel, Dus Bild des seitlich schieben-
Aon Horiconts palt garnicht in den irfabhrungsschatiz des Schitlers
und 186+ ihn dean meist das Verkcehrteszdte tun.

Ha 12: Auch oin schivach gepfeilter Flligel crzeugld beil
Schrigmnblasung ( Schicbeflug ) noch cine aufrichtende Tuftkraft,
da die Schnittlinicn des Fliigels in der beim Bchiebeflug vorlie-
genden Stromungsrichbtung immer noch cine Kriimemang aufwelgen,wih-
rend chen der gerade Pliigel, seitlich angeblasen, keincrlel Erif-
te hoervorbringen kanu.

Wird der Ha 12 - Fliigel langsam iiberzogen und behil+t dabei
seine normale Lege, so geht er in den Jackflug libewr.

Dic beim {iberziechen nach auBen - hinten wandcrnde Resultie-
rende der Luftkraft ist asuch oine wirksame DAmpfung gogen das
Aufbdumen der Maschine., Adun all diesen Sicherungen sind {iir den
Ha 12 - Flilgel gutplitigere Flugelgoenschafton zu crwarten, als
bei allen bishcrigen Mustern dicser Klasae. Der Pfeilfliigel
trigt auch stork zur Verbesscorung der Kursstabilitidt bei.
Trimmung: - Die crsten Muster versichteten ganeg davouf, man flog
wit dem Enlippel ftrimmend und jeder lernte- Jje nach geinem Gewichtb-
anders Tlicgen. 86 38 hat Trimmung mit losen Gewilchten, dic ver-
loren gchen und bei harten Landungen Unfidlle verursachten. :
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Ho 12: = Trimmung der Hbhenflogse mitiels Stellspindel,
Pilotenzita: Kltere Muster hatbten das gefiirchtete ,, Brettl
auf dem man frei vor dem FJHSO] safl. 8¢ %8 brachte den verbes-
gerten Sitz, der aber ouch nicht verhindcra konnte, doB der
Lchular beim bergehlag am Boden mit dem Kopf big Vur Erde roich-

c. .

Ha 12: Infolge des PTeilfliigels liegt der 8its tiefer un-
ter dem Fliigel. Der Schiiler hat ein besseres optisches Mitfithlen
mit der Mas chlne als wenn or frel vor dem TFliigel siifle. Boim
berachlag am Bodun hat or jedoch noch 50 cm Raum zum Vorschwin-

zen voy dem Gegicht, schlnwt rlso nicht in die FErde. Mancher
ﬁbevqchlaf mit alten Mus tofn, der an sich harmlos war, wurde
erat durch den Aufschilag des Schiilers zum Unfall. Der Sitz iat
doppelt gowdlbt und zwar in Richtung des Riickgrades wie iiblich
und scitlich aufgewdlbt um den Deinen Stiitze zu bieten., Die
Lehne ist im Kkleinen Bercich verstellbdr und dem Eorper anlie-
end gewdlht, gibt also ein besgeres MitTilhlen mit der Turvenla-
ge der Maschlno ala die glotte Lehne,
PuBateuner: Der alte TuBhebel wandelte sich zu Pedalen- bis zum
Paralellogrommstencr am SG 38. Gemeingoam blieb .allen der gquerliiew
gende Habel und die Polge war das optische Lenken it den Mifen .
wic bei elnem IPahrrad mit der LenLntanwo.

Ha 12 Die Fullrasten hahen uolbut.udub, JQoralellogramm-~
Pithrunsg mit Sicherung gogen Uberbemnspruchung der dteucrleitun.-
gen.,

Steuerloifun”un' Das LautLWHIﬁ beim Demontieren von Tlugzeugen

st das Btron der Eing telang Cor Stewscloitongen, Zeitverlustd
und verbogene Spannochlbsser sind die Polpze. Die Holzhebel an
den Rudern dlterer Muster schrumpien und brechen ein, wenn heim
Abstellen oder am Trangport ein seitlicher Stol erfolgt.

Fin 12 Alle Hebel an den Rudern sind aus Stahlblech und
sngesehraubt. Alle Steucrleitungen sind so angelegt, dab aie nur
einmal richtig cinzestellt warden und bCl Demonta”e nur nbutrale
Trenngtellcen Feloq% werden,

Gitterumpfl: Flugzeuge sind montiert schwer uterzustellen,

leichter findet sich ein Platz LTilr halbmontierte ( Spannturm

und Mliigel ). Bisherige Muster zwingen dabel zur Lisung aller
Verbindungen,

Ha 12; Duw Gitterumpl ist schwenkbar angeordnet, Aus dem
Eertlymontiorfrm sustand sind folsende Arbeiten niitig: Losen
einer Fpamnputter, Auszichen eines Bolsens, Finschwenken des
Glttarumpfcq mlt allen Steouern unter einen Pliligel. Dann LERBt
gich dic Ha 12 auf 2,5 m breiten Weren transportieren und in
“heuren und in Toreinfahrten obstellen. '

.owinn;  Reum, Startzahlen, Schonung der Stcucrleltungen,

Tutfo: Dic¢ schwer zu hee .chaffenden Tederbeoinc wurden zuvunstnn
gines runden &ummlpuffcrq verlasson, Die Fufe ist durch eine pa-
ralellfihrung boei Schiebolandung gealchert,

Sicherheitsgurt: Altegte Muster hGF minen kit cinem Hanfgurt

in Bauchhishe, der dann durch Schultcrgurte crginzt wurde. Beim
SG 38 kamcen dann noch dic Bruchglicder hinszu.

Mo 12 Dor Baucheourt bleibt in dhnlicher Weise wic bis-—
her, mit jo cinem Bruchgll 3d. Von den Schultergurten jedoch
fiihrt ¢in Abspannscil iiber coin Bruchglied zum hinteren Krnoten-
punkt des Spunntburmes, wodurch dos Abspamnscil die Tiage der Re-
sulbticrenden der Korperwucht orhilt, falls der Schiller bei cinem
fimerschlag am Boden vorschwingt.
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Windcenschlepp: Ha 12 ist fir aic Beanspruchungen beim Winden-
schlepp mit Boenwirkunz entworfen. Der bel Leistungsnaschinen

und Doppelsitzern immer mohr Anklang findende Schwerpunktschlepp
kommt fiir Binsitzerschulung infolge der ungewohnten Lage des Pi-
loten nicht in Prage. Auch erschweren die gtatischen Forderungen
unndtig den Bau einer Schulmaschine, Die Ha 12 wird beim Schlop-
pen dic Kupplung an cinem schwenkbaren Stahlreohrdreicck fiihren,
so,.dal der Angriffspunkt des Schlepnsciles in cea, 2/3 der heu-
te iiblichen Entfernung vom Schwerpunkt erfolgt. Dadurch ergeben-
sich Irdfte im Handsteuvcr und im Flidgelsystem, dic sich noch gut
beherrschen lassen,Dicsc Schleppeinrichtung erméglicht crstmalig,
dem Schiiler durch c¢inc an ciner Schnur zum Bordbrets hochgteigen-
de rote Kugel die Brreichung des zuldssigon Seilwinkels gicht~
bar anszuzeigen. Pin Ubcrfliegen der Winde ist auageachlossen, da
auBer dioser AnzZeige noch eine antomatische Augldsung vorgesehen
ist. Der besondors Vorteil des Ganszon liegt darin, dass sich beim
Schleppen das Husserst l8stige und smeitraubende Faphen des
Schlevpseiles wird ausschal ten lassen,
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Zusampenfassung: Die Eongtruktion der Ha 12 soll zeigen, daB
auf dem vornachidBigtem Gebicte der Schulgleiter - Ubungsflug-
zeuge noch wirkliche Fortschritite mbglich sind, die zu erreichen
~die Anstrengung lohnt. In der AuvsTiihrung mit Boot wird die Ha 12
durch ihre Sicherungen im Langsanfluge eine gute Hangsegelma-
gchine darstellen und so den spArlichen Park an Leistungsmaschi-
nen fiir gelibtere Segelflieger vorbehalten ldssen. Die bigherige
Praxis, die C - Prifung auf GBII ablegen zu lassen, ist ja
heutce schon ous finanziellen Griinden nicht mehr traghar,
Die Ha 12 wird derzeit in zwei Exemplaren von der S.G.Montafon
-Parthenen und der 8.G.Frastanz unter Leitung von Ing.Henns
Brodt und Franz Linher in gemeinschaftlicher Arbeit gebaut. Der
Einrichtung ihrer Werkstidtben Rechnung tragend, baut Parthenen
alle Beschlige und Prastanz die Holzbauteile. Die Flugerprobung
501l noch im Herbst erfolgen, woriliber von den heteiligten Flug-
zeugfiihrern zu gegebevner Zeit berichtet werden wird.

Leopold Harbich,
Wien IX.,Sobieskigasse 3/6

SEGELFLUG IN KUPFSTEIDN-! I !

St e e g — e v e — T —— w——

In letzter Zeit wird sehr viel vom Fliecgen gesprochen,
Jeder will so schnell als mglich wieder an den Kniippel und in
die Tuft, was auch leicht verstindlich ist, da es immerhin schon
mindestens 5 Jahre her ist, seit man das letzte Mal flog.

Diese Sehncucht nach dem Fluge wurde noch um so stirker, als
man erfuhr, dal in Linz, Wels, Kufstein, Innsbruck u.s.w. schon
gegen entsprechende Entlohnung geflogen wird.

Ja, fliegen kann man; aber unter welchen Umstdnden, unter
welchen Verhiltnissen u. welche Hhsahinen stehen dazu zur Ver-
fiigung ? Das sind so die Hauptfragen, die sich keiner stelld,
aber die von gréBter Bedeutung sind.

Will Buch, liebe Fliegerkameraden, einen kurgen {berblick
iiber die Fliegerische Tage in Kufestein geben und die BEindriicke,
die wir dort bekamen.Wie ja allgemein bekannt ist, fuhren wir
mit 5 Mann zu einem Lehrgang nach Kufstein, um die alten Scheine
wieder zu erncuern. ' )

Der Empfang war kurz und schmerzlos. Es waren Frau
Hasenknopf, Herr Plach und Herr Harimann, die uns am Bahnhof
willkommen nieBen. Frau Hasenknopf empfahl uns,in der Vorderdux
zu wohhen. Das liegt genau Uberm Flugplatz, also sehr zweckmdfig
und ist vor allem nicht zu teuer, was ja flir uns von Bedeutung
war. Hartmann nahm sich unseres Gepéicks an und brachte ess uns
mit seinem Wagen den steilen Berg hinauf. Bin wirklich feiner
Fuoirache.

Nachdem wir einen kridftigen Schmarren konsumiert hatten,
setzten wir uns auch schon, das schone Wetter ausniitzend, hin-
unter zum Flugplatz in Bewegung, um so bald als miglich anfangen
zu kounen., Die Maschinen standen schon bereit, da auch noch
eine Gruppe Kitzblithler XKameraden mit uns gemcinsam schulte
und das Notige schon veranlallte. '
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Eg standen zur Verfiigung:
1 Krenich ( franzdsische PFarbe ), - 2 -~ Bitzer,
1 Grunau ,Baby" ( Ssterrcichische Farbe ), 1 - Bitzer.

~ Wir hatten zwei Fluglehrcr, Fohringer und Plach, also fiir
Jjede Gruwpe einen. Und nun ging es los. Es wurde noch schnell
die FEinteilung getroffen und laut Startliste kam einmal ein
Kitsbiihler; ein Wiener und cin Pasgagier dran, die wir go der
Reihe nach auch mitnehmen mufiten. Alles war wunderschén geord-
net und nahm auch seinen ruhigen Verlauf, T
Der GroBteil bekam noch -am Montag den ersten Start. Es waren
nur Platzrunden, da die lichen Bayern den Wind abgedreht hatten
und daher am Hang nichts zu haben war. Aber men flog wieder ein-
mal und kam zu der Uberzeugung, daB es doch nicht gleich so hun~
dertprozentig hinhaute, was auch cin pasr nicht gonz einwand-
freie Landungun bestitigten, :
So verlief der Montag und wir hofften, daB sich auch der Flug-
betricb weiterhin in wo Lameradschaftlicher Weise abwickeln
wird wie am ersten Tag. ) S :

Am Dienstag haute das Wetter nicht hin, der Wind kam von
- hinten und so machten wir ung . im Hangar su schaffen; machten
dort einmal anstiddig Ordnung, denn da lag.alles Heu und Streu
herum. Eine Gruppe Wicner Tuhr mit dem Stahlrohrztigling nach
Kufstein in die Werkstitte uwnd repariertc die Mléchen, dic¢ et-
liche ganz schine Ldcher und Rippenbriiche hotten.Mittlerweile
drehte der Wind und die anderen FEemeraden fingen wicder an zu
gchulen. Plash, der nach Innsbruck fuhr, wurde von Kalbacher
vertreten, der such® schon cin w alter " Tluglehrer ist und so
nébenbel die-, ‘goldene - ¢ " hat,

Wiec gesagt fubhr Ploach rus irgend welchen Griinden nach
Innsbruck und hatte nichts Biligeres zu tun, als dem franstsi-
schen Gouverneur zu’ melden, dal Fohringer in Kufstein am Xranich
ohne franstsischer Genehmicung flicgt und angeblich zu ,harte"
Landungen macht, mit cinem Worst gesagt, dof er eben nicht flie-
gen kann, .worau¥ ‘auch noch am Vormiting bei Hagenknopf ein Te-
legramm mit dem ausdriicklichen Flugverbot am Kranich fiir Fohrin.-
gcr eintrar. Hascnknop®, der mit Pieber krank zn Botte lag und
von den Geschehnigsen an Flugplatz keine Ahnung hatte, wor ge—
nau so iiberrascht wie wir alle, iiber so cine Hinterhdltigkeit
und Unkameradschaft in der Ssterrcichischen Nachkriegsfliegerei.
Aber miy dem alleine nicht genug, kam auch noch dasselbe Verbot
fir Kalbacher, das aber wieder aufschobeon wurde und somit hatten
wir-wenigstens einen zur Verfiizung stohenden Fluglehrer., So ver-
lict der gonze Tag in einer sehr getriibten Atmosphire, bedingt
durch einc unfaire Quertreiberei ven ciner gewligsen Person, die
nicht scheut, um des eigenen Vorteils - willen, der Allgemcinheit
£u "schaden, T S ‘ :

Den Mittwoch verbrachten wir mit Aufriumungserbeit im Han-
gar, da c¢s den gonzen Mag regnete und an oin Miegen nicht zu
denken war. Wir waren von cinem besondercm Pech verfolgt, da es
dag ganzc Wochenende regnete und uns in der Vorderdux gefangen
hielt. Einigen, bodaucruswerten Homersden ging hei dem ewigen
Zuwarten suchimoch ,, die Marie " aus und nuSten so unverrichteo~
ter Dinge mit ein oder zwei Start nasch Hzuso fahren. :

Den Auftakt brachte erst wieder der Sonntag. Der Wetter-.
gott schien sich unsecr erbarmt zu haben und sandtec ums sohines
Flugwetter, das auch bis achond's ausgeniitzt wurde. Aber mit denm
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schonen Wetier kamen ouch die Rosenheimer, die zu einer Schu-
lung eingeladen warcn. Da die Bayern nun schon einmal das gros-
sere Murdwerk hatten und auBlerdem in der Ubersszhl waren,kamen
wir paar Wiener auch gleich in's Hintertreffen. Rosenheim stell-
t¢ sich eine eigene Startlisie zusammen und nach der wurde ge-
schult, Da schien kein Wiener auf und kom auch keiner zum Start,
ohne zu kriechen und das lag unsg nicht. Das betraf bitte nur

den Zweisitzer, denn am , Baby " Fflog ja unser Nagl, der als
eingiger Wiener mit , Ach und Krach " seine 5 Alleinfliige und
die ndtige Zeit zur Scheinerneuerung zusammenbrachte, =

Man bekam fast den Eindruck, daB der ganze Betrleb von oben
herab, oder von einer gewissen (ruppe sabotiert wurde, die es
nicht sehen konnte, dafl auch andere Pliegerkameraden mit ihren
Gerit und ihren Maschinen fliegen durften, trotz entsprechender
Zahlung, Als am Montag Rosenheim zu schulen beginnen wollte,

war liber Facht von der Winde die Bateric , gestohlen " und als
dann bis mittag drei Batterien da waren, war die Fupplung kaputt,
die erst von Rosenheim herangeschafft und eingebaut werden muBte,
was den ganzen Tag in Anspruch nahm.

Wie gesagt, stand der Anfang der Woche unter keinem guten
Stern und auch die ndchuoten Tage brachten keoine wesentliche An-
derung. Rosenheim schulte und wir schoben von friih bis abend's
und wenn kein Wind mehr zu hsben war, liceB man sich doch herbei,
uns ,, ggcherdn Wieénern " auch noch eine Platzrunde zu fliegen.
Dag mulite Lfir uns geniigen, denn wir waren ja nur , Giste " und
hatten auch nicht so welt noch Kufstein wie die Rosenheimer.

Das Beiselteschieben trat am Mittwoch und Donnerstag am deut-
lichsten zu Tage. Dic Rosenheimer, die am Mittwoch mittags nach
House fTuhren, bekamen gleich noch 2 und 3 Starts hintereinander,
. obwohl es nur Ubungsfliige woren, also nicht zur Scheinerneucrung
dienten. Wir , Nullerl " von Wicn dogegen, standen Donnerstag
von 7 Ulr frith bis 5, beziehungsweise 7 Uhr abends am Flugplatz
und warteten auf einen Start vor dem Abfahren. Hladky hatte um

5 Uhr das Gliick, scinen letzten , Hupfer " zu machen. Ich, wo
ich doch schon den ganzen Tag um einen cingigen Start bei Wind
vorsprach, um wenigstens cinmal innerhalb dieser 14 Tage am

Hang und tiber eine Platzrunde hinaousszukommen, muBte warten bis

7 Uhr abends. Diese, meine letzte Platzrunde habe ich auoch nur
Frau Hladky zu verdanken, dic nach ihrem Mann und Pohringer

noch einmal vorsprach und Hascnknopf bewog, der schon am Nach-
hausegehen war, mit mir doch noch diescen letzteon Start zu machen,

Aus all dem konnt Thr, liebe Fliegerkameraden, erschen,
wie notwendig es ist danach zu trachten, so schnell als mbglich
it eigenen Maschinen an den Stoart zu gehen, um nicht von Launcsn
‘oder der Sympathie anderer abhingieg zu sein.

Lieber ein halbes Jahr spétcr mit eigenen Maschinen, als jetzt
mit fremden und der Gaade anderer zu fliegen.

Resch Hans,

L® )8 33 34 3% 3 4 94 38 309 4n
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n Endlich ist es so weit - Iis wird geflogen, und zwar mit
elgenen Maschinen ", spricht man aufotmend im Kreise der Begei-
sterten und nie Verzogenden Gruppe, die mit allen Mitteln ant's
Werlkt ging, um dieses Fliegerlager starten zu kdnnen.

Es war besthimmt kein rosiger Weg, den so manche Fameraden gingen,
ehe sie das Ziel erreichten, AngeTangen vom Bau der Maschinen

die in einer Relordzeit fertiggestellt wurden, bis zur Bewilli-—
gung und Anerkennung des Lehrganges durch das Tuftamt. Es ist
zu betonen, daf dieser unser Lehrgang der erste seiner Art ist,
der his jetzt im Nachkziegs-Osterreich vom Luftamt bewilligt
und anerksnnt wird,

50 zog man also mit nur szwei S§¢ 38, einem offenen und . cinom
verkleideten, in Richtung Aigen los und hatte die gute Hoffnung,
endlich fliegen =zu diirfen. '

Ich kann leider nur einen kurzen Bericht bringen, da ich
nicht das Gliick hatte, den gangzen Lehrgang im NLager verbringen
zu lbnnen, sondern .nur das Wochenende, das mir aber trotzdem ge-
niigend Einblick idiber das Leben und Treiben, sowie iiber die Ver-
‘h#ltnisse im grofen und ganzen gab. ,

Der Flugplatz, der eine schine Lage hat, erstreckt sich
lidngs der ZFnns, am FuBe des Grimming und hat eine max. Linge
von 1.200 m. Zur schileppung stebt eine Winde zur Verfilgung mit
ungefdhr 1.oo0 m Seilléinge, die Hochsbarts von 250 bis J00 m
ermdglicht.. -

Als Unterkunft dient eine Baracke, die sich neben verschisdenen
-anderen Gebduden am Rande des Mugplatzes befindet und verhilt-
. niswdBig gut eingerichtet ist. Das Schlaflager hesteht gwar nur
.aus Holzbetten mit Strohsicken. Decken und dergleichen muf da-
her selber mitgenommen werden, Das Angenehmste ist das flieBende
Wasser und vor allem das Bad mit mehreren Brausen, das uns am
Morgen und nach Flugbetriebsschluss wohltuend erfrischie.
Tegessen wurde im Gasthaus, S S

Man brauchte sich eigentlich um nichis =zu Eimmern, da der gange
Betrieb zentral gcleitet wurde. Der beabsichtigten Dauer ent-
. 8prechend, gab jeder nach cigenen Trmessen cine a conto Zahlung, .
die nach genauey Buchfihrung vor der Abreise in der Schreibstube
verrechnet wurde. o :

Dem schbnen Wetter Rechnung tragend, war schon um 5 Uhnr
wecken, sodaB8 um 7 Uhr der FMlugbetrieb beginnen konnte. _
Geschult wurde bis 12 Uhr und noch einer kurzen Mittagspause
gilug es welter bis es dunkel wurde. Nachdeom 'die Maschine und
alley dazugehbrige Fluggerit eingebracht war, nohm men gchnell
das Abenddbrot ein und endlich ging es-ing Bett.Mittlerweile war
¢s 1o Uhr wund hbchste Zeit mur verdionton Nachtruhe.

Wir brachten ganz schéne Flugleistungen zusamnmen. Der Startdurch-
schnitt lag bei 25 , die Hochstgrenze bei 44 Start pro Tag.
Geflogen wurden innerhalb dicser kursen Aelit:

9 w A 5 | and 4 " B n

7 Luftfahrerschein Klasse 1 errneuerungen

Fine sehr beachitliche Leistung bel nur eincm Fufenbruch, den
ein , Pefroleumbohrer " hingsouberie. Auler einer , Ziellandung®
im Busgch mit Ringelpiets und leicht verstauchten Mirrenleiter
nach einer etwas unsanfien Famslendung, wie es nun bei Anfinger
schon einmal vorkommen kann, ist nichta besonderes zu sagen.
Alles in allen war wundersclién. o herrschte Kameradschaft
und Disziplion. Jeder kam auf seine Reehnung und konnte wieder
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ceinmal selber fliegen; zwar nur mit dem Schulgleiter, der uns
aber keinesfaolls zu minder war, sowie monchen, anderen Herren,
dic sich im Club cntriistet aufbliahten iiber diese aumutung, dort
mitzumachen und nocheinmal in =o eincn n PDrahtverhau " eingu-
gteigen. : ,
Wie es immer such sei - man flog und machte somit den ersten
entocheidenden Schritt a Yege unserer fljiescrischen THtigkedit,
dem in Eirzc noch weitere folgen werden, '
Also - THals und Beinbruch - all dencn, die gewillt sind,
an einer kameradschaftlichen Zusaommenzrbeit zur Forderung der
fliegerischen Interessen mitzuwirken und am welteren Ausbau die-
8cs neu eingeschlagenen Weges fort: setzen, der uns alle in ab-
sehbarer %elt mit neuen und besseren Maschinen dort hinfihrt,
wo wir alle hinwollen -~ din die Tuft,

Gltick ab -~ 2zu neuen Starts.

Reéch Hans,

Der 1. Osterr. TUFTFAHRERT A G in SALZBURG
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, vom 28. - %o, Juli 1950,

y Als Beobachter dieses bedautsumen Ereignisses kinnte ich
diecses unter’ eine kritisehe Luane nehmen und eine Menge verbogenc
und verkriimmelte Korperchen azn das Togeslicht fordern, Diese kur-
se Irwihnung aber soll uns sagen, daB nicht alles wag glinzt
auch bei der Fliegerei, unbedingt Gold sein muf, ferner uns aber
genligen zu crfahren,dss hol der @riinduis Alzoax dpeh a- wichilpgen
Fliegorgemeinzschaft, olso dem  ATRO - CLUB, das Programm, zart
susgedriickt, gewissen Stérungen untervorfen wor,

Ich erlaube mir daher auch ferner, devr langen Reden kurzen
Sinn wiedersugehen, wie folgt: ) )

Durch das unverstindliche Nichterscheinen weniger ASKO Grup-
pen wollte man anfinslich die Abhaltung itb¢rhaupt in Prage stel-
len. Intsprechende Erklirungen von Frans Schiiller Wien, brachten
aber sofort klar an's Licht, was gerade von. dieser Gruppe beim

Proponendiiukenittee in Wien aufgespielt wurde und daB jetzt bei
der Grindung des ARRO -~ CLUE diese Merren durch ihre Abwesen-
beit offen kundgaben, gar nicht an einer gomeinsamen Hsterr,
Fliegereil interessiert zu sein, ja damit auch eine Irklirung fiir
die bishorige ewige Bremserei gaben, SchlieBlich erklirten sich
jedoch die anwesenden ASED Vertreter bereit, ihren Verhand voll
su vertreten, -

Nach mehreren Stimmvorschligen, bei eincm Stimmenverhiltnis
von 1.075 deg 00V gemeinsam mit dem Verband zur Torderung des
Segelfluzsports, gegentiber 13 Stimmen dcr ASKD, 163 Stimmen der

Union,76 Stimmen der Polizei SV und AEATLIEG, 18 Stimmen der Be-
riebsgportvereinigung Osierreichs und 25 des ASVY Steiermark,

Ckam mzn am Sanetog su einer geowisoen Finigung im Hinblick darauf,
dal beim offiziecllen Teil, also rus somnitag Vormittng, Vertreter
von Jtodt und Lond Salrburg, sowie von alliistior Scite anwesend
sein wiirden, daher sich die Huchkriegeflicgorei bei ihrer Taufe

- der O0ffentlichkeit von einigzer Seite zelgen sollte,
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Der oifizielle Teil des Luftfabrvertages erfuhr seinen Auf-
takt durch _den Start einer , Grunau II " vom Geisberg. Ts tut
mir leid, Disziplinlosigkeit in dicsem Zusammenhang festgestellt
zu haben, Teut Progrsamm sollte der Stert um 9,00 Uhr erfolgon.
Nun, eine viertel Stunde Verspidtung hiltte an sich nichts ausge-
macht, dafl sich der Pilot aber cine Stunde an den Hong hingt und
uftfahrertag, Tuftfahrertag sein 1ifAt, selbst wenn er sich dies
auf Grund seines guten Neomens und sciner hervorragenden Stellung
welche er inne hat, einbildet erlsuben zu kinnen, wuf angepren—
gert werden., Kdnnen unsere Fluglohrer keine' Ordnung und Gonauig-
keit, die Flugschiiler werden einmsl gar nieht mehr daron denken,
Im tibrigen machte es den denkhor schlechtesten Eindruck, da die
melsten Vertreter, ohne den Franzabwurf fir die toten Tlieger
beigewohnt zn haben, den Vervsammlungsraum schunellstene wieder
aufsuchen muBten. '

Zun Glick kam dann sofort durch die Ubernahme des vorlHufi-
gen Vorstandes bis zur Wehl, durch Oberst Lindmayer Wels, Schwung
in die Sache. Die Wahl des Prisidiums sowice sémtlicher Komissio-
nen erfolpgte einstimmig wie folgt:

Prisident: Ferdinand Cavallar,

Viceprdseidenten: Frits Polcar, IFriedrich Hladky, .
Rudelf Dobunik,- Lalbeit Zonsches,
Oskar Trenkwits, Sepp Schelterlein.

Orgonisations~  R. Kaiter, Fr, Truley, 0. Seipelt,
kommission: Kiinger, C. Capesius, Razawl, Bohm,

- Fingnzkommission:P, CGottkling, Zawilensky, A. Marschalek,
¥, Vogel, T, Schier, . PFellerer.

Technische Bruno Gumpert, A. Heaindl, H. Brodt,
Fommission: A. Pentz, A, Vielditach, B, Dittel.

Sportkommission: Dr.Harter, Prof,Proksch, Dr.Prokoyp,
Dr.Roth, Prof.Leycr, Dr,Benger.

Wissenschaftliche Dos,Dr.Barkus, Dr.Czepa,R. Salzmann,
Kommisaion: Dr.,8iegmund, DUr.Hohenleitner, Dr,John.

Segeliiugkomn, : B, Guupert, A. Hasenknopf, T. Kahlbacher,
I', Tohringer, A. Pankel, 4. Glitzner,
T. Peldner, II. Buchner, A, Schwars.

Modellflugkom.: E.Jedelsky, 0.Czepa, P.Neumann, A.Kilhr,
A.Frank, A.Tuchs, A.Pichler, F,Spilka.

Wenn ouch nicht alles so war, wie es hi#tte sein sollen,
mufl doch gesagt werden, dafB sich wenige Leute, welche auch an
die richtige 3telle gesetzt wurden, flir den Luftfahvertag alles
taten, nochmals im Gegensats zu jenen Herren, welche wohl am
liebsten cine fHrbige Fliegerci, noch Miglichkeit noeh in mehre-
ren Farben, all zu gerne geschen hiitten. ler Luftfahrertag aber
hat ihnen den Garaus gemachts,

Den Balzburger Famerden aber unseren aufrichtigen Danl: fiir
die Miithe, gerade noch sur Pestspielseit, den Luftfahrortag auf
den Beinen voerheolfen zu haben, '

Der nichate Inftfahrertaz findet im JHnner 1951 statt.

0. CZFEPA.
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Mn die Redaoktion . . . . ,

s wiire nun endlich an der Zeit, wenn Ihre Zeltung nichit
nur die Interessen eines ihr nahestchenden Herrn .aus Wien. ver-
treten wiirde, sondern vor allem dic Gesomtinteressen Osterreichs
wahrnehmen sollte. Sice sprachen in Threm Artikel von auwtoritiren
Hendlungen, dies muB ich cuf das Entschiedensie zurlickweisen,
denn als ehemaliger Proponent kann ich feststellen, dnf diese
Vorwirfe vielleicht nur Vertreteor des ASKO betreffen. Teiters
moehte ich mich in einem Punkt Ihres Artikels Threr Meinung an-
schlieflen, in dem es heifit: , Auch im TFlugsport mul es demokrgm
tisch zugehen ", Da es gerade bei ung demokratisch sugeht, haben
wir es abgelchn®, uns lidnger von einer kleinen Gruppe in Vien
welter terrorisieren zu lasseu,

Was die Person des Herrn Polear betrifft, so kenn ich deg-
gen Haltung als cinmeliges Beispiel hinstelleon, denn dieser Herr
ist nicht vur Politiker, gondern vor allom auch Bsterrecicher
und es wire vielleicht guch zweckmiBSiger, daB Thre Herren einmal
dic Pnrteidieziplin beiseite lagsen, um auch unserc Seite angzu-
horen, die weder faschistisch noch realktiondr igt, die politi-~
sche und konfesgionelle Unterschiede ableknt, dic nur ein Ziel
kennt und zwar Osterreich in der Volkerfamilie auf dem Gebict
des Segelilugsportes sein Anschen wieder zu gewinnan.

Sie schreiben, dafl die ASE( am Lurtfahrertag nicht teilge-
nommen hat. Diew ist unwohr, denn.es waren ASKO-Vertreter ous
den Bundesléndern snwesend, s konnte am Iuftfahrertag einvand-
o211 festgestellt werden,; deB durch Iare Vertreter des ASKO-
Wien die Angelegonheit der konstituierenden Genernlversammlung
des Oe.Ae.C., verzbgert wurde, wohei ich perssnlich der Auffesung
bin, daf} dies abaichtlieh geschehen ist, . ' '

Eines stceht fest, Thre Argumente jenes Artikels vom 2.8.19%50
sind durchwegs unrichtig., In weiterer Folgme ist es aber klar, dab
sich die eigentlichen Artikelschreiber, die uns perstnlich gut
bekonnt sind, aus den Teihen der gesamben dsterveichischen Se-
gelflugsportler von selbst nusschlieflen . . . . .

Portasetzung des Artikels:
yw Wetterkunde fiir den Modell und Segelflieger "

bitte im niichsten Hef4t.,

e w L was L mm e | sem ek | e e
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Dem Sinne einer Clubzeitung entsprechend, werde ich mehr
dag Geschehen um unsere Abordnung hervorheben.

Die kurze Zelt von der Ausschreibung bhis zum Wettbew gelbst,
liefl bei so manchem Falten auf der Stirn erscheinen in der Sor-
ge: y Wie werde ilch mit meinem Wahn fertig 20, .

dehlieBlichh und dies war das ersgtomnl, daB ich diese Unver-
zagtheit auf einen Vetthewerb feststellen konnte, kam auch unser
Rudi Salzmann mit einem unbespannten und noch nicht cinmel in
Rohbau Tertigem Modell zum Bahnhof.Nachdem auch dor cwigzuspit—~
koumende Rudi Spitz de war, konnte die Iahrt beginnen., Kaum
Schniire gpannend Platz gefunden, ging dic Bauerci los. Die Spéne
flogen, dér Balsastaub fiillte den Wazen, es vurde geraspelt, ge-
feilt, geschmirgelt, cine Werkstatt wer cntstanden, Zwischendurch
gab es Poldiwitze. Der Schaffner ging kopfeschiittelnd in e¢inen .
anderen Waggon und im Nu waren wir in Grasz. -

Ein Radkurier brachte uns sofort sur Boupriifung wnd ols auch
dicse lberstanden war, verzog man sich in dic Quarticre, mit
einer gewissen Spannung im Bauch, was wohl der nHchste Tag brin-
gen wilrde und er brachte auch eine Menge unndtiger Aufregunsgen
und diec Gleitflugswertung vom 3 m Turm. Man hatfe dafiir am Flug-
Teld Thalerhof ein Geriist in der angegebenen Héhe errichiet und
mit 5 Handstarts eben von dicsch Turm konnte ein jedes Modell
seine reine Gleitflugleistung beweisen. Dic Folge guter Schmih-
starts und andererseits schleelhter Hondstarts, Iiel plétzlich
beld einigen Uberoifrigen den Turm , verwirbeln " und am licbsten
gur HEllo fahren. Man h&tte nichts devon gewuBt, sagte man auch,
verwelse nber hier an dieser Stelle auf die letzte Nummer dieser
Schrift, wo auf Seite Too unter Mitteilungen, nochmals dieses
Vorhaben angekiindigt wurde, _

Der nHchste Tag aber erst sollte dic Notwendigkeit diescr
einmaligoen, im Modellflug erstmols konsequent angewendten Start-
art und Wertung erweisen. Yas kam aber leistungsméBiz dabei her- .
aus ? Wir hatten mit unseren Modellen. ziemlich richtig getippt.
In der lasse A hatte der |, Traboant " Jedelsky's , Baby-Panzer-
foust " weichen milssen, Wertungspunkt 1 und 2 waren gesichert,
In der Klnsse B stiel ich nuf den Grazer Schmidhstartcr, welcher
mit seinem , Wolkensegler " mehroere Fliige iiber 30 sec! ausfiihrte
und von mneinenm bestimmt besseren ,, Monsun ", normal gestartet,
nicht mehr erpackt werden kounte. Gleich aber hinter mir kam
Lederer mit dem |, Wolkechen ". Also Platzziffer 2 + 3 flir uns.
Die Klasse C lieB R. Salzmane ouf den 1. Platz, Obrist auf den
2, und R. Spita auf den 3. Platz crscheinen. Diec Klasse D war
Tlir mich vorbehalten. Poldi Tlapak gecutattete sich auf den 2.
Platz zu setzen. In der Klassc T siegte Jansa vor Jedelsky,

Die Sache stand also HuBerst ginstig fiir uns. Inzwischen
gab es beim Finfliegen der Motormodelle die eraten Briiche, es
gab also weltere Arbeitsstunden. Das Weticr, Graz entsprechend,
windarm und voll Thermilk. Der nidchste Tag brachté es dann auch,
Wohl fiel die Orgonisation etwos auscinander, es fehlten all zu
viel Leute, die, da ein Wochentag war, arbeiten muften und sich
30 nicht zur Verfiigung stellen konnton,

Ich weifl nicht mehr welchos Modell zuerst auf die Reise
ging, aber dann riss der Paden nicht mehr ab. Mchrere Fliige iiber
20 min kounten beobachtet werden, Ja, nachdem Tlapak's ¢ Modell
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nach 16 min auBer Sicht geraten war, also gestoppt wurde, sah
men eg wenlge Minuten spiter ous einem Wolkenschleier kommen
und die Summe der Zeit bis zur sichtbaren Landung ergab 5% min,
Dics gescheh also alles belm ersten Turchgong und kaum war die-
ser zu Inde, verschwand die Sonne hinter cinem Aufzug und dieser
blieb auch donn den Wachmittog iiber an seincm Platz, so als wol-
lte er dem Treiben da auf dem Flugfeld zusehen. Aus war's mit
der Thermik. Wir hatten fast alle Pech im ersten Durchgang. Das
longe Warten auf den Start nohm uns alle Chancen., Ich rechnete
schnell, Mit Thermik ist nichts mehr, also Gleitflugkampf sogen
die Thermikaspirvanten. Jedelsky in Klasse A,AYA Linz in B, Tla-
pak und Sperl in ¢ als auch Fimeswensger in B hatten das Glick,
nochmal was zu erwischen, aber sonst war's Fbbe. Was die Thermik-
fliige anbetrifft, so konnte wan dursi~iak' Cich die Modelle
trotz der riesigen Hohe relotiv lange beobachten, da fast keine
Versetsung war, ja oft, da in ungefdhr 1.500 - 2.000 m eine Ce-
genstromung herrschte, surickkamen., Der Riickholdienst klappte
wunderbar und so mancher bereits aufgegebene Vogel wurde wieder
zuriickgebracht, Pie on sich geringe Anzahl von Modellen, esjwa-
ren an die 8o, verhinderte ein Piasko, denn nach dem crsten
Durchgang war mon schon der Meinung, daB die langen FMlugzeiten
im Vercin mit den wenigen Zeitnehmern es unm®glich machen wiir-
den, einen dritten Durchgang zu flicgen. SchlieBlich war es aber
dann so, daB bereits nach dem ersten Durchgang ein gewisser Prow
zentsatz an , Davongeflogenen " ausfiel, die Rettung also, In-
degsen der dritte Durchgang acuch nur aus Gleitfliigen bestand,

Sehen wir uns einen Augenblick den Plugplatz, seine Tage
und sein Wetter an. Er liegt wohl 9 km siidwestlich von Graz,
ist aber durch halbwegs gute Autobusverhindungen glinstig zu er-
reichen, Der Platz selbst igt wohl seincrzeit flir den Modellflug,
nicht aber fiir den Motorflug errichtet worden, denn die Beschaf—
fenheit iw Zusammenhang mit dem windarmen Wetter ergibt ein ide-~
al fir den Modellflieger. Vom Hansagebiude aus kann man mit einer
Verstidrkeranlage den ganzen Betrieb einwandfrei leiten. Ich bin
der Meinung, sollten wir einmal gliickliche Gewinner des Wake-
field Cup secin, daB nur Graz Tir die Ausfiihrung in Prage kime,

An beiden Tagen ebenso den niichsten, gab es fiir einen gerin-
gen Prelis ein ausglebiges Mittagessen., Dic Kantine indessen wur-
de von der durstigen Menge lcer geschllrft.

Vermifte man bereits am evsten Tag, erzougt durch einige
Hitzk8pfe eine gewissc (lubgemecinschaft, welche fiir eincn Wett-
bewerb unbedingt notwendig ist, so zeigte sich dies am zweiten
Pag um so mehr, Binige Riickschldge oder Fehlgtarts geniigten bei
viclen, sie versaghen, ndrgelten uvnd dachten in keiner Weise
mehr positiv fllr dic Gruppe zu wirken. Dice ist fliir einen Club
ein bbses Zeichen und muBl auf kommenden Bewerben besser gemacht
werden, Bs ist nicht von der Hend zu weisen, daB, wenn mir ein
Clubkollege mein Modell ausldfit, ich eine gréBere Ruhe und Si-

- cherhelt habe, gerade dns Gegentell, wuB ich einen fremdon Kol-
legen darum ersuchen, der vielleicht gerade mehr Clubpatriotige
tisch eingestellt ist, als wir es brouchien, ,

Und wes sagt man dazu ?  3Zwei Clubkamcraden schlicBen sich, da
;e die gleichen Modelle haben, zusemmen. So geschehen am Motor—
modellwetthewerb., Der eine nun stellt sein Modell in die Hcke
und hiltfi geinenn Zollegen wnunterbrochen in aollen drei Durchgin-—
gen in der Hoffnung, dal ihm cbenso wicderfidhrt. Nun dn der an-
dere wenig Gliick hatte, darob erbost oder mag sein zormiirbt von
danncn zog,. konnte sein Kolloge durch die. Pinger sehen und secine
Starthilfe war futsch. Als man nach ihm schrie, machic er, sur
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Beruhigung vielleicht (an einem Motor modullwgttbewerb"') gerade
mit einem Scgler Hochstnrts., Tch glaube Xommentar iiberfliissig.
Dag nichste Mal aber, werde ich solche Vorfﬁlle namentlich zi-
tieren. Nun aber gleich zum dritten Tag, den Kraftflugmodellwett-
bewerb, Vor Beginn dicses fand die Siegerchrung fir den Secgler-
wetthewerbh statt.
Nachatchend die klassenwelse Aufstellun@ 80 wic die Preise:
Bei der Gleltflugwortunp kamen drei hqborlalprel e der Firma

J. Sperl zu 1oo.-, So.- und 25,- 5 =zur Verteilung, welche Tol-
gende Leute gewannen: .

Skells Graz mit ciner Summe eben von 5 Wliigen mit 13%6 sec,
Jedelsky mit 96 sec und Salzmann nit 90 sec.

Tnteresscholber Tithre ich sher extra vorerst noch die ersten
drel Sieger jeder Klasse in der Gleitflugwertung an, :

Kl. A: 1., E,Jedelsky mit 96 sec K1. B: 1. F.8¥nlla mit 136 gec
2, R.Sftelner "T5 gec 2. 0.Czepa " 85 sec
3. B.Pinitsch " '68 sec , 3. A.Lederer " 79 sec
K1, ¢: 1. R.Salzmann mit 90 sec K1. D: 1. 0.Czepa mit 63 sec
' 2. K.0brist " 85 sec 2. L.Tlapak n 56 gec
3., R.Spitz " 83 soc 3. A.Beidl " 50 sec

' H.Jansa mit 82 sec

El. B: 1.
: 2. E.chelsky "oo75 sec
_ 3, A Kimeswenger 08 sec
Sle*rr aus ‘beiden Wﬁttbewcrbcn wnrden (dl& dahl hlnfer den Wamen
bedbutcd die Wertungszififer beim Sugclflugwettbawerb)

Klassce A: 1. E.Jedelsky (1) ¥lasace B! 1. 0.Czepa EB)
. - 2. R.Steincr 3) 2. AYA TLinz 1;
3. A.Lederer (2) “ %. F.,Reiss - (B
Klasse C: 1. L.Tlapek (1) Flasse D: 1, L.Tlapak - (1)
2., B.Spitz 54% 2, 0.Czepa 4;
Z. J.8perl 2 3. A.Deidl 3
Klagsee E: 1. B.Jedelsky 2)
- B 2, A, Kimoqwongar i
3. M, Jansa 4

Piir dic ersten PLHtze gab en zum Teil ailberne als auch goldene
'Plaketen, 4ie nachstehend angefilhrten n”ngbPJtZ*ltSlQTOT Wl
den mit ,, Hédferln " hegliickt,

1. Kimcswenger Alex, Jelu, mit einem Flug von 24 min
2. AYA Tiinz " " u 2% nin
3. J.8perl Wlon " 1" n " 19 min %0 sec

Die nachzuschickenden Urkunden sind bbppltb cingetroffen und ge-
langten zur Auatbllunb.
Weitere Seszelfliige in den einzelncen Flossen machten:

Flasge A: E.Jedelsky mit O min 16 sec a.3. (auBer Sicht)

A.Tederer " 7 min 48 secc a.,8.

Klasse B: A.Meixmer mit 17min 25 sec a,9.

111" ¢: L.Tlapak mit 16min 14 gcee und 8 min 50 gec
R.Spite " 6 min

Elasse D: H,Uhl nit 7 min 47 sec
T. Tlopak "6 min 51 sec

Klasse I: E,Jedeleky mit 9 min 30 sec a.§.

n

Jetzt aber welter zum Kraftflugmodellwetthewerb.
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Durch unsere hedingt meitlich gesetzte Abfahrt stand diese
Veranstaltung ganz im Zeichen der Geschwindigkeit., Die Zeitnahe
me klapptc diesmal wicder gut, jodoch dlirfte es sich fiir kommen—~
de Motormodellwettbewerbe als notwendig erweiseon, c¢ine drchbare
Startbahn zu baucn. Ja und hier zeipgthe sich Aann auch das Wort
Starthilfc von seiner offensten Seite. Wie schon erwihnt, merk-
te man schr wenig von Kameradschaft und hatte einer kein gut
eingeflogenes WModell, oder gut eingelaufcnen Motor, dann war er
verlassen,

Wahrend beim Segelflugmodellwettbewerh dile fremden Gruppen
auch mitzureden hatten, cbsolvierten wir so ziemlich einsam und
verlassen, auBer den Grazern Zweel,Skalla und Kreigher den Kraft-
flugbewerb. Also ein Konkurrenszflicyen innerhslb eines (Qlubs,
Dennoch fehlte es nicht an Spannung und vor allem an schénen
Fliigen, Lederer flog mit dem , Adebar " die Tagesbestzelt., Bei
9,6 sec Motorloufdauer 1 min 59 sec (leitflug, ein Verhiltnis |
~von 1;12'4. Der ihm zur Verfiigung stehende Eisfeld D2, welchen
ihm Jedelsky in letzter Minute durch Ausfall seincs B Modells
zur Verfligung stellen konnte, machte dieses Modell zur Himmels-
rokete, und lieB es dicse Leistung fliegen. Jedelsky und Spitz
teilten sich einen ,, Atom loo " in der Klasse A.,welcher sich,
was Lelstung onbelangte von der besten Seite ze%gte, jedoch an-
gpringfaul war. Es langte aber fiir den 1, und 3., der Zweite
fiel auf mein Fonto. In der Klasse B, fiel der hohe Fovorit
Kumba ous dem Sattel, or hatte Pech, an seine Stelle trat Tede-
rer als krasser Auflenseiter. Den dritten Plpts verdiente sich
Zweck Graz mit einer Eigenkonstrulttion, bewaffnet mit cinem
Kratmo 4 mit Glithkopf. Sonderkonstruktionen woren nicht vertre-
ten, go fiel die Klasse C in's Wasscr, ehenso dis Klasse D Nur-
Tliigel,wegen vorzeitiger Briiche der bheiden verlassen dagestan-
denen Teilnehmer Tlapak Wien und Skalle CGraz, Die Klasse B stand
nur. fiir Jedelsky da, aber sein srster Start endete mit einem
bosen Absturz mit laufendeir Motor,

Nicht vergessen miéchte ich von S¥alla's He 5 zu bcerichien,
Der Gumnminotor hestand, mangels an Bandgummi, ous8 zusamnenge-—
kniipften Paketgummiringen., Es war cine Freude zu schen, wic die-
ges Modell in den Himmel kletterte. Ein Thermikflug mit iiber
7 min begeisterte alle, .

Sechlieflich fand abschlicBend eine Expressiegerehrung statit,
Nachstehend wieder die Sieger, - -

‘Die Tagesbestzcit erflog A, Lederer wit einem Flug 1:12,4
Eine Urkundc sowle eine ,Goldene" und ein ,HEferl" war d. Tohn,
Sieger der Klasse Aé wurden

o 1

1. E.Jedelsky mit einem Suwmenverhiltniss von 1:8,22
2, 0.Czepa " " "o I ® 1:5,88
'5 , R, Spi tz n 1] " 'u ] 14 ,75
Klasse Byi 1. AlLedorer mit elnem Summenverhilinisgs von 1:12,4
2, A.Kumba " " mo " " 1:10,39
3, H.Zweck " " n " o1y 1,7

Auch gab es Urkunden und Plaketen in Gold und Silber,
Dienstag, also am Motormodellwetthew. wurden einige Seglerrekord-
versuche unternommen, welche such,h8tte man sie anerkennen kbn-
nen,gewiss eine glénzende Stellung in einer Osterr.Rekordliste
gingenommen, R.SBaplzmann flog mit seiner ,Austria Meisze® 41 min
8.9, AKumba mit einer Bigenkonsir, Klosse ¢ und F.Reiss mit
den ,Geier" flogen beide cine halbe Stunde .3,

Den Veranstolter abor sogen wir unscren aufrichtizeten Doak fiir
seine Mihen und nettc Aufnahme,

Wir wollen gerne bald wieder konien. 0. Czepz.
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Teilnahne.,

Obzwar nach den Voranmeldungen wesentlich mehr Flugmodelle
erwartet wurden, warcn beim Scglerwettbewerdb nur rund 8o, beim
Motormodellwettbewerb rund 15 gekommen. Monche Bundesldnder wo-
ren Uberhaupt nicht vertreten, was schr bedauerlich ist, beson-
ders wenn 4 Wochen spiter ein esigener Wetthewerb ausseschriesben
wird., Jedoch waren die Unentwegten wie itberall auch in Graoz zur
3telle. Beriicksichtigt man die GroBe Ostorreichs, so konn trots
allem dle Teilnebmerzahl fir den Anfang als befricedigend bezeich-
net werden. In erster Linfe muf filr die geringe Teiluehneranzahl
die mangelhafte Zusammenarbeit der Gruppen mit den Landesverbin-
den versntwortlich gemocht werden, Hicr wird noch vicles organi-
sotorigeh 2Zu leisten sein. im stirketen war netiirlich Graz und
die Steiermark vertreicn., Ez folgen Wien und Niederdstcerreich
und dann Oberdsterreich, wo sich dic AVA Tinz mit bestem Flieger-
! [+ » =] ] . .
geist neu cinfiihrte,. Konstrulktion. |

In kongtruktiver Hinsicht war die Wiener Gruppe allen ande-
ren voran., Im Vergleich zum vorjdhrigen Wettbewerb in ¥Wels wur-
den welter bemerkenswerte Fortschritte gemacht und swar 188t
sich jeitzt schon langsam von ciner , Wiener Schule" sprechen.
“Als charakteristisches Kennzeichen Tiir Segler wie Motormodclle
gticht der HuBSerst dilnne, stangenformige Rumpf, (bei den FAI Seg-
lern mit birnenfdrmigen Frwelterungen und bei Verbrennuugunoior-
medellen mit Parascl ,awecks Erzielung des Mindestquerschnittes
ousgestattet) zu allererst in's Auge. Der Rumpf ist seiner cligent-
lichen Funktion beim Plugmodell entspr. hier nur noch Leitwerks-
sowie Ballast- oder Motortriger. TFernor wurden ausschlicefilich
starktragende Turbulenzprofile mit konkover Druckscite z.7. mit
Stufe (Flamingoprofil und eine Weitercntwicklung) verwendet. Eg
wird getrachtet F/total glinstig sufzuteilen, wobei der Hhenledt-
werksoentell (aurchwegs tragende Hohenleltwerke, Profil gerade
Unherseite yomax 8-9%%) bei manchen nur mehr ein Achtel von F/to-
tal betrigt, dafiir aber schr lengen Hebel (nittlere Fliigelticfe
bis bmal noch riickwdrts aufgotragen) angreift, Die Hochstortfh-
higkeit ist cinwandfrel und die Flugstabilitidt hoeh. Baulich ist
Zu sagen, doB eine mdglichste Niherung an den Schalenbau erstrobid
und in den Robkrrimpfen mit Parasol aus Balaa oder 0.6 mm Sperr-
holz, bei den Motormodellern, schon voll erreicht wurde. Bei den
Verbrennungsnotormodellen sei als besonderes Merkmsl das Verhilt-—
nigs von Motor zu Zellengewicht angefithrt. 7%.T. betrégt der An-
teil des Motors am Gessmbgewicht fast 60 ¢, Bei den FAT Modellen
iberschreitet die Flachepbelastung durchschnittlich nur knapp
12g/dm=, 15, oder 17g/dm? stellen boreits Ausnshmen dar. Die Se—
;ulflugmodeile werden durchgehend sus heimischen Baustoffen her-
gestellt, widhrend bei den Verbrennungsmotorfiugmodellen such
weltgcehendst Balsahols Verwendung findet,

~ AuBer der Wiencr Gruppe brachte Graz konstruktiv die einzi-
ge bemerkenswerte Feuverung und swor wird die Profiloberseite von
- Fliigel und Hohenleltwerk bis su ihren yomax Wert kiinatlich auf-
geraut, indem auf eoinen Lack~ bzw. Teimansitrich Mehl oder Sand-
gtdubechien aufgeblasen werden. Hicdurch wird die Grenzschicht
stark turbulent gehalten, was sich bei sehr hohen Anstellwinkeln
in Folge besseren Anliegeng der Strdmung ginstig avswirken diirf-
te. Im Vercin mit eciner Brhdhung des Yorax Wertes beilm Profil
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wurde dadurch der dort hiufig gehaute o Wolkensegler " gichitlich
besser, o _ :

Allgemein konntc man festatellen, doB gich die Turbulenzpro-
file mit mehr oder weniger konlaver Druckseito endgiiltig auch in
Osterreich durchgesetzt haboen., Jedoch war cbenfalls klar festzu-
stellen, dall die hiefilr sehr gorgfdltige Peincinstellung noch
nicht geniizend erfasst wurde. '

Wetter und Ortlichkeit. )
. Infolgedessen, daB Graz der weitous sonnenreichste Ovt
Osterr. ist und daB dic durchschnittl. Windetirken sehr gering
sind (die Schlechtwetterfr, werden durch die vorgel., Alpenketton
weltgehendst ebgelenkt) kanw Graz schon Trotterndfig als bestens
bezeichnet werden. Der Plugplatsz Thalerhof crginst die schon
Buflerst glinstige Situation vollends. Auf CGrund der Bodenverhidl -
nisse ist die Stédrke sowic Anzahl der entstehenden ThefmikschlZu~
che ouflerordentlich. Perner wird durch die viclen Quer- u,Ldngs-
wege in sciner® Umgebung eine erfolgreiche Verfolgung der Modelle
weltgehendat crmglicht,Sunme summarum ist also Graz-Thalerhof
der idealc Austragungsort der Gesambtweottbewerbe Osterreichs fily
Segler Hochstart und Motorflusmodolle,

Lelstunzen,

Zu Folge dicser HuBerst glinstigen Vorausseizungen waren dann
auch die in der Segelflugwertung crilogencn Leistungen besonders
im Hinblick auf die geringe “ahl der sfartenden Modclle und da—
rauf, daf die Beobachtung nur mit freiem Auge und von Startplatz
aus erfolgte, nicht nur flr Ogterr.,sondern man kann es ruhig
ausaprechen, sogar intern, einmalig. 3 Fliige zwischen 20-30 min
und 2 F1, zwischen 15 u., 20 min deren einer in Wirklichkeit iiber
50 min betrug (das Mlugpodell kam fiir gine Minute in einem Wol~
kenschlelor dem freien Auge auBer Sicht,kom dann wicder in Sicht,
blieb jedoch im @las stiindig zu sehen) wobei nlle wieder einge-
bracht werden konnten, sowie mehrere Flige szwischen 7 u. 1o min,
bei welchen einige Mod. in fast 3,000 m Hohe auBer Sicht gerieten,
und eine Vielzohl. von Fliigen zwischen 5-7 min Dauer in u., auller
Sicht scien crwidhnt, Bei den Verbrennungsmotormod, seien 2 Fliige
von einem Verhéltnisg Kraft- zu Gleitflng v.1:12 u.1:8 erwihneng-
wert, Maximale Motorlaufd, 20 sec.Ferner aufer Konkurrenz zu Re-
Ikordversuchen gestartet, mit cinem (Gumminmotormod. 7 min und mit
3 Segelfiugmod, 42 min und zweimal 3o win., Bei weniger alg 1oo
Flugmodellen und in 2 Tagen eine Bilanz auf welche wir stolz sein
konnen,Allgemein kann mon hiesu feststellen,daB gegeniiber voran-—
“gegangenen Bewerben dic Pertigkeit im Hochstarten besser geworden
ist,wdhrend auf geniligendes Einfliegen vorher,besonders in der
Lingalore u,Kurveneinstellung immer noch viel zu wenlg Wert ge-
legt wird.(Dic Zahl der bedcutondon Fliige hétte noch viel héher
sein kinnen),Was diesbeziigl. bei den Verbrennungsmotorflugmod,
zu sshen wor,mufl als katastrophal besgelichnet werden,nicht nur was
dzs Vertrautsein mit dem Mot, anbetrifft(wenn einer ansprang,war
dog fast eine Sensation)sondern auch was Gleitfl.wie Kraftfiug-
elngtellung u.Kraftflugdaverbeschrinkung angeht,so werden wir
- néchstes Jahr eine gew, Scharte auszuwetsen haben.Widhrend wir in
den Seglern ohne weiteres nit dem intern.Nivean konkurriercn kon-
nen, fehls uns bel den Motorflugmod.,was obige Punkte anbetriffi,
noch vieles,Der Anfang igt jsdo-h endl.auch hier gemacht worden.

‘In der. erstmalig in ihrer Art durchgef. Gleitflugwertung
konnten die Segler ihre wahre Leistung,niml. ihre Sinkgeschwin-
digkeit unter Bewels sgtellen.Durch ihre bereits erwidhnte konstr.
Uberlegenheit,waren die Sepler der Wiener Gr.entgprechend hoch
iiberlegen,Thre Jchwebeleistung wor dann auch eines dér nichsten
in's Auge fTallenden Kennszedichien diescr Schule,Den Vogel schoss
jedoch ein junger Grager mit seinen ,Schmihstarts" ab.Br feuerte
geinen schon oben angefilhriten ,Wolkenaegler® hoch in die Luft,
der gich im Hochstpunkt seiner Bahn wicder in Normallage legte
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und dadurch ausgefallene deiten brachte, welche den Sinn der
Gleitflugwertung nicht entsprachen.®s wird daher Tir nédchstes
Jahr die Bedingung gestellt werden miissen,dafll hierbei die Flug-
mod. in keinemn Punkt ihrer Plugbahn jhre AbflughBhe iiberschrei-
ten diirfen.Protzden. setzton sich auch schon heuer im Allgem. nur
die besteingsflogenen Segler mit geringster Sinkgeschwindigkeit
bel einwandfreiem Start durch.Die Summe aus 5 Fliigen lag bei den
einzelnen Klassenbesten zwischen 7o - 135 sec.

: Wertung, ‘

Dile Wertung der Segler beim i1.Nat,Osterr.Wottbew, stellt
ein Novum in internot,Modaelltlug tiherhaupt dar. (ber die Klas-
senzintls.braucht glaube ich keum mehr sin Wort verloren werden,
hat sie -sich doch schon bei vorhergehonden Wetthew.aufs beste
bewdhrt. )Die Beweriung d.Segler wurde erstmalig noch der Plazie-~
rung in einer Gleitflugwertung u.d. in der Jegelflugwertung
Jdurchgefiihrt, Hiefiir waren folgonde Gedankengiinge maBgebend ZeWew
sen. Im praktischen Betrieb des Modellfluges sind im Durchschnitt
von 1oo Ztarts mit einem Hochstartszegler 9o Gleitfliige, 9 sind
Zufallsthermilfliige und vielleicht einer e¢in bewuBt gelonkter
Thernikflug.In der Prax.seben nlso nur Jene den groften Genuss
von hiufig guten Pliigen, welche auch beim Fehlen v. Autwind allein
durch ihre reine Gleitflugleistung lange Flugzeiten bringen,Es
entwiclkelt sich also allerorten der Hochutartsegler aur gering~
sten Sinkseschwindigk.hin.Demgegeniiber stand die bisherige Wettbe-
werbswertung in einem krassen Gegoncatz.Die bek. Theorie,da in
der Thermilk auch ein Scheunentor fliegt,wenn dicse nur stark ge-
nug ist,wurde nirgends drastischer erwiesen,als auf vergangencn
Wettbewerben,wo oft die schlechtesten Mod. Sieger wurden,well sie
Thermik erwischten.Es ist daher allenthalben der Wunsch nach einer
Berickaichtigung der reinen Gleitflugleistung auch beim Wettbewerb
(welcher ja den Hauptansporn der Modellfliegerei darstellt)laut-~
geworden.Die neue Bewertungsmethode tréagt dem,wie die Praxis go-
zeigt hat,schr gut Rechnung.Hicerfiir wird der Wettbewerb in swoi
Abschnitte geteilt.In die GleitTlugwertung und Segelflugwertung.
Bei der Gleitflugwertung werden von cinem drei Meter hohen Geriigt, -
wobel sich dann eine Abflughdhe von knapp 5 m ergibt,per Hand~
start 5 Flige gemacht.Hicdurch wird eine thermische Becinflussung
Tast vEllig ausgeschaltcet,wos bei Hochstarts mit 10-20 m Schnur
nicht der Fall ist,Zweitens bledibt bei dieser Hdhe die Inftpol-
sterung in Bodenndhe gzegeniiber Starts,wobei der Starter om Boden
steht, noch unwesentlich.Weitcrs wird hiedurch auch jeder Hangauf-
wind der bei Starts von einem noch so kleinen Higel immer da is%,
varmicden.Da der Turm im Preicn und nicht im Saal gsteht,wird dor
Modellflieger sezwungen,®lugmodelle fiir die proktisch vorhandene
bdendurchsetste Atmosphfire und nicht solche Tiir den kinstlich
ldealen Zustand cines Seales,auch in gtabilitdtomidBiger Hinsicht
zu entwickeln.Durch den Hendstart lernt der Modellflicger sein
Modell richtig kemnen und cinflisgen uw.durch die Zahl von 5 Starts
wird die wahre Leistung schon sehr angenihert sichtbar.Gewertet '
wird nun die Summe aus den moglichen 5 Starts.Dic Wertung ist
streng,denn jeder Pehlstart macht gich schr bemerkbar,wie ande-
rergeits Glickstarts nicht in's Gewicht fallcen;es wird also ouch
an die Ausdauer und Einsatzbercitschaft des Binzelnen besondere
Anforderung gestellt.Von der hdchaten Sunre angefangen erhdlt je~
des Modell.(bel Summwengleichheit entscheidet d,lingere Einzelflug)
Klassenweise getrennt seine Platzziffer angefangen mit 1,

Bel der Segelflugwertung werden 3 Starts mit loo m Schnur
seflogen.lierdurch nuB der Hodellflieger scinc,sowic geines Mod.
Hochstartqualiltdten dokumenticren,Auch hier wird die Summe ge- .
wertet. Hiedurch wird der Finzelue geswungen,nicht nur alles auf
eine Karte zu setzen,sondern zu trachton,ssinliod. wieder zu be-
kommen und zu starten,was sich dohingehend auswirkt,dafl auch
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endlich begonunen werden mul, den Ybisher allmichtigen Wetterfak-
toren in der Modellfliegerei an don Teib 'zu riicksn und wodurch
andererseits der zihe Modellflieger durch drei Rinzelstaris den
einzigen Gliicksflug des Thermikaspirvanten einholen keann. Auch
hiesr wird wieder klassenweise getrennt, von der besten Summe
angefanpgen, seine Platzziffer ermittelt:, Sieger wird nun der,
welcher die kleinste Summe seiner beiden Plafzeiffern aufweist,
wobel bed gleicher Platsziffernsumme die bessere Platzzgiffer in
der Gleitflugwertung ausschlaggebend ist. Diese Endwertung ist
gehr streng wie sich gezeipgt hat, denn es nlitzt eine gute Gleit-
Tlugwertung oder Segelflugwertung allein nichts. In beiden muf
nach besten Ergebnissen getrachict werden. Durch die Bevorzugung
der Gleitflugwertung bei Summengleichheit der Platzeiffern wird
dokumentiert, daB die Begelfliige unserer Flugmodelle immer noch
weltgehendst Zufallsfliige sind und eine bessere Gleitfluglei-
stung das technisch htherentwiclkelte Flugmodell kennzeichnedt.
DaB wir nur einfach die Summe der beiden Platzziffern nehmen

~und nicht quadratisch oder integrale Ermittlungsmethoden an-

wenden, zelgt nochmals am deutlichsten, daB wir die Entwicklung
nicht nur ian Richtung auf Sinkgeschwindigkeit allein treiben
wollen, sondern, daf dem echten Modellflieger der GenuB zu lin-.
geren Segelfliigen ebenso am Herzen liegt, woraus er letzten En-
des immer wieder dle Kraft schupft, zur subtilen wissenschaft- -
lichen Kleinarbeit des technischen Portschritts. Aus dicsem
Grund haben wir auBer den in, obiger Art ermitielton Klassensie—
gorn, die finf besten Einzelfliige obne Riicksicht auf die Klasse
ebenfalls prémiert, Hier zeigt ¢s sich interessanterveise, daf
der 1.,2, und 4, nicht mu gleich unter den ersteon drei sls
Klassensicger aufscheint, wihrend der 3. in der Tagesbestzmeit®

- 3. Klassensieger und der 5, evater Klossensieger wurde. Womit
nochmals die bereits sehr optimale gerechte Wertungsmethode be-

stdtigt wird,
Bei den Verbrennungsmotorflugmodellen wurde heuer das Ver—
héltniss von Kraft zu motorlosemrflug zu Grunde gelegt und zwar

- wurden die einzelnen Verhiltnisse sus drei Fliigen zusammenge-

zdhlt. Die hochste Summe war Sieger., Hiedurch wird wicder der
Finzmelgliicksflug bereits weitgehendst unwesentlich, wurde je-
doch in den Tagesbestzeiten wesentlich beriicksichi gt, Fir ndch-
stes Jehr igt jedoch bereits cine Wertung ausgearbeltet, welche
aug der Steigleistung und Sinkgeschwindigkeit dos wohre Eraft-
zu Gleitflugverhdlitniss, neben dem Kraft— und Segelflugverhil t-
niss, in onaloger Weise wie hei den Hochstartseglern mitberiick-
sichtigt. Entsprechend den Verhiltnissen beim Hongsegeln ist
auch dort eine neue Wertung, welche die Kursstabilitdt (in #Hhn-
licher Welse wie in der Schweiz) mit bewertet, Tertig.
Orzanigation. :
Betrachtet man diesen Punkt®, so 1i8t sich allgemein sagen,
dal zu wenig Teute flir die vielen Tunktionen zur Verfilgunsg
standen, Ds klappte daher dort, wo es nicht auf die senligende
Zahl der Funktionire ankem, bestens, Der Auffangdienst Tur die
eintreffenden Teilnehmer, Unterkunft, Fahrmdslichkeit - Flug-
feld, Baupriifung und Auswertung waren cinwandfrei, Demzegeniiber
war am schlechtesten dic sehr wichtise Absperrung bei den Mo-
tormodellen. Ee zeigte gich, daf das Starten nach iufruf viel
reibungsloser durch Anstellen der Startenden vor sich zeht,
Auf Grund der langen Zeiten waren zu wenig Zeitnehmer frei, wo-
durch der Ablauf des Welbthewerbes gebremst wurde, AuBerdem miiB-
te es nlchstes Jahr mdglich sein, geniligend Perngléiger aufzu-
treiben, um dadurch eine cxakters und l&ngere Beobachtung zu
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ermiglichen. Im besondercn ist nidchstens dic technische Seite
vicl rigovoser ohne geringste Ausnchme und Abweichung von den
festgelesten Richtlinien =zu handhaben, so0ll der Wettbewerb ohne
viel Pallaver gerecht, asicher und reibungslos ablaoufen.

Im Ganzen und obschlieBend soll nicht vergessen werden,
daf dieser 1. Nat. Osterr. Wettbowerdb durch das von uns unver—
schuldete Abesagenmilssen des urspriinsglichen Austragungsortes
Wiener Neustadt, was Tellnchmerszahl und Orgenisation anbetrifft,
ziemlich gehandicapt war. Um 5o hBher ist die Lelstung der Gra-
zer Gruppe zu bewerten, der nur 14 Taze zur Verfilgung standen,
den Wettbewerb vorzubereiten, wos ihnen wohl in dieser Zeit

“kaum eine andere Gruppe in Osterreich nochgenacht ndtte.

Erich Jedelsky ,_

Vorsitzender d.Modellflugkommission d.0e.Ae.C.

'ﬂeitrekggég_gowjatischug_Flugggugmoggllbager offiziell noperkannt.

e —— o .

( Entnommen , Der Erddlarbeiter " )

Der Zentrale Tschkalow-Fliegerklub der UDSSR erhielt vom
Internationalen Flugverband ( FAI ) die Verstindigung, daB drei
von sowjetischen Flugzeugmodellbaucrn erzielte Ergebnisse als
Weltrekorde anerkonnt wurden. :

Ein von dem Leningrader Konstrukteur Scharow konatruicrtes
Modell mit Dligenantrieb crrcichte eine Stundendurchschnittsge~
schwindigkeit von 129,96 Kilometer. '

Den zweiten Rekord crzielte der Moskauer Flusgzeugmodell-
bauer Tworogow mit einem Helikoptermodell, das einen Geschwine
digkeitadurchsehnitt von 51,876 Kilometer in der Stunde erreich-
te. Das Modell war mit eincm 1,8 cem schweren Motor ausgeriistet.

Der dritte Rekord wurde von dem Flugzeugmodellbzuer und
Welirekordler Gajewskl erzielt, dessen Modell mit cinem Zylin-
dermotor eine Durchschnittegeschwindigkeit von 145,382 Kilome-
ter in der Stunde errcichte,

Kurznachricht.

Zwel gutlaufende 1 ccm'Diesel werden fﬁr 5 120.- zum Ver-"
kauf angeboten, Auch Eisfeld-Diesel DV2 ( DRPa) ohne Preis.
Interessenten wenden sich bittz an die Schriftleitung,

Ol c'



