= Q

Unabhiingiges und unparteiliches Organ zur Férderung und Popularisierung des 8sterreichischen Flugsportes.
Offizielles Orgun des Kicntner Flugspori-Verband, Segelflugverein ,,K6lbling®, Flugsportverein Wr.-Neunstiadt.

Juliresbezugspreis § Bue=
Deutschland 8M, 2,—

9. JAHRGANG

Briefadresse: Wien, V. Amt 50, Postfach 74 Pastsparkassen-Konte: B 134.607
Konte bei der Bayrisehen Hypotheken- und Weelsel-Bank, Lindan.

SEPTEMBER 1933

Nachdruck nur mit gepaver Quellenangabe gestattet, — Niichste Nummer evscheint am 1. Oktober 1933.

Einheitliche Kleidung

gersn Genopen clngelithel wurde. Da aber - viele Verebig—-

Aile  Gleit- und cwlad, et
welchem  Verein® sie  angehiiren, eine grolle

— Segeliliogoer
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2.__ £ Ziel, demselben Ideal nachlaufen, VWenn nun
f\_/ﬂ‘\ von ejner nli.gememen Verbreitung des Tlug-

sportes und insbesondere des Segellluzes ge-
sprochier  werden  soll, alle Krilte mitarbei-
ten. Was Zersplitterung leistet, sehen wir jo an uns. Wir
sind anderen Liindern um viele Jahre zuriick.

Aher die Herren Verbandsprisidenten kinnen uns jetzt
nicht mebr daven abhalten, uns mit Angehérigen anderer
Verbiinde verbunden zu fithlen. Wir Segelllieger, die nieht
am grinen Tisch, sondern mitten in der prakfischen Aus-
thung des TFlugsportes stehen, sehen in jedem verbands-
oder vereinsfremden Kameraden den gleichen Mitkiimpler
um die Tirderung und Verbreitung der Fliegerei. Deshall
wep mil dem KRastengeist, denn er schadet der Bewegung.
Von diesein Gesichtspunkte sus wurde auch das ,,F. a. V.%
Abzeichen geschafien, das angenommen und vielfach fir

s missen

Sepp Engl +.

Unser Salzburger Korrespondent
wnd  Mitarbeiter, zugleich Inhaber
des  bekannten Salzburger Segel-
Hugzeughaues Engl, fand am 18, Au-
gusi d. J. den Tliegertod. Er startete
am 1. vm 153 Ulr zu cinem BDau-
erflug mit der bewahrten ,Gaisberg
124 o¢hne aber zu erwiihnen, daf
er die Nacht durchfliegen wolle.
Nachis 1 Ulr 15 bemerkten die
Wache hallenden Kameraden, 1ie
die  Maschine aus  unerkliirlichen
Griinden in Sturzflug kam, woraul
der rechie Fliige! abmontierte. Das

fiir Segelflieger.

eigene Abzeichen haben wnd diese natfirlich nicht aufgeben
werden, wird das JF. a. V.“-Abhzeichen stets nur Gesim-
nungsabzeichen bleiben.

Wir diirfen aber in der Vereinheitlichung der Segelllie-
ger nicht stéhen bleiben. IHeute gehen wir wieder einen
Schritt weiter, Nicht Uniform mit Stehlkragen, sondern prak-
tische, fliegerische Kleidung wollen wir anregen, Als Er-
stes bringen wir nun eine einheitliche Pullmann-Miitze (dun-
kelblau) mit eingesticktem Gemeinschaftszeichen (weiff) her-
aus, Im Winller wollen wir einen einheitlicher Sweater
folgen lassen, Die Miitze kann zu jeder Jahreszeit getra-
gen werden (im MWinter kann man Iﬁ._if ihr auch die Ohren
schiitzen). Der Preis [ir eine Miitze befriigt einschlieBlich
Postzusendung S 4.—, bei Sammelbestellung von minde-
stens 10 Stiick S 3.60. Ausgebildeten C-Fliegern, dic dies
nachweisen kinnen, werden auf Wunsch statt des Gemein-
schal(szeichens dic drei Mo&ven gegen peringen Aulschlag

‘eingesticid.

Flugzeug stiirzte in unmittelbare Nihe des Gaisberghotels,
doch kam jede Hilfe zu spiit.

Nieht nur wir, sondern ganz Oesterreick verliert einen
braven Forderer des Segelfluges, der fir ihn lebte und
fitr ihn starb. — Das Schicksal wellte es, dat Engl seine
begonnene Leistung nichl vollenden, nicht erleben durfte.
Er wird uns stets ein leuchtendes Vorbild bleiben. S.

Rollfallschirm — System Eschner.
Von Rudoll Zier

Seit den letzten offentlichen Vorfihrungen des Lschner-
schen Rollfullschirmes besteht {fitr diesen grofies Interesse
und ich michte als Mitarbeiter des Wiener Erfinders Josel
Eschner die Gelegenheit benittzen, iiber seine Erfindung in
dieser Zeitschrift zu berichten.
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Es handelt sich beim Eschner’schen Rollfallschirm um
keinen ncuen Fallschirm, sondern nur um cine antomatische
Oeflnungsvorrichtung, die in jedem TFallschirm eingebaut
werden kann, Wie der Name sagt, wird der Fallschirm ge-
rollt und zwar vor der gegeniiberlicgenden Enden zum
Scheitel desselben. (Falllallschirme missen nach Dbesonde-
ren Vorschriften geialtet werden und hitngt die I'unktion vom
sorgliltiger und miihevollen Falten ab, wiihrend der Eschner'-
sche Rolliallschirm von  jedem Laien ohne Vorkenntnisse
aulgerollt werden kasn) Die Tunkiion des Rollfallschirmes

ist ecine ubsolut sichere, da die sofortige Qeflnung durch .

Enisichernng der beiden gegeniiberliegenden Federnenden be-
werkstellipt wird. Durch die iiberaus schnelle Entrollung
lassen sich Falltiefen von hiichstens zwei Sekunden er-
reichen, was einer Distanz von max. 15 Mefer vom Flug-
zeug weg, gleichkommt. (Die tblichen Faltlallschirme beniti-
gen eine Fallticfe von 00-—150 Mefer!y Aus rein sportlichem
Interesse sprang Ende vergangenen Jahres Prinz Ferdinand
von und 2u Liechlenstein mit dem ELschnrer'schen Rollfall

‘schirm ab und iduBerte sich nach der Landung dahingeliend,

daffi er kiinMighin ' nur mehr diesen Fallschivm beniitzen
werde. In den nitchsten Tagen wird anliflfich einer neuerli-
chen Olfentlichen Vorlibrong ein Absprung aus nur 33 Me-
ter Ibhe gezeigt werden, der das unbedingt sichere Funk-
tionicren auch aus so niederen Hbhen beweisen wird.

In johrelanger, milhevoller Arbeit hat Eschner der Luft-
fuhrt cinen wirklichen Rettungsgiivtel der Luft geschenkt,
der der Verbreitung der Fliegerel noch mandien Dienst
erweisen wird. Hollen wir, dal} wenigstens diesem Kinde
Kinde  unserer an traurigen Erfinderschicksalen so reichen
Heimai der YWeg . geehnet und i jene Unters{iitzung der
arafigzebenden  Rreise zuleil werds, die er zur Vervoll-
Lkommnung seiner genialen Ideen braucht.

1. Osterr. o.ikaros-Wander-Pokale.

Der Grazer Flugsportverein | lkares®, der sich Dank
der Arbeit Nie. Wenky!s und sciner Getreuen zu einer sehr
riihrigen Gruppe entpuppt, hat einen Pokal [ir die Firde-
rung des Segelflugwesens gewidmet.

Der |, Ikaros-\Wander-Pokal® tritt ab 1. September 1933
in Kraft und endet mif 3F August jeden folgenden Jabred
Nach dreimaliger Zuerkennung geht der Pokal in endgitlti-
gen Besitz liber. Anwiirter kinnen nur dsterreichische Vereine
werden. Genaue Ausschreibungsbedingungen folgen in einer
der niichsien Nummern.

Bezeichnend ist, dall bei uns immer nur kleinere Vereine
und Unternehmen Preise stiften. Wo bleiben die berufencren
und  Lapilalskriiltigeren?

Hochleistungs-Segelffugzeng Mehr®.

- Vielen Winschen enisprechend bringen wir heute diese
im Bodenseegebiet sehir verbreiteie Maschine, die der be-
kannte deutsche Flugzengkonstrukteur Ing. F. X, Mehr ent-
warf. Die Melhr IVY zeichnet sich durch hervorragende
Flugeigenschalten aus, die ihr manchen beachtenswerien Flug
ermiglichien (1. a. Sicgermaschine des Plinder-Segelilng-
wetthewerhs 1832).

Dieses Flugzeug besitzt zweiteiliges Tragdeck mit Haupt-
und Hillsholm. Nuase bis Hauptholm mit Sperrholz beplankt.
Zawei V-Streben. Rumpl ist vollkommen sperrholzbeplankt
und gestatiet auch folgenlose VWasserungen, wie dies wie-
derholt am Bodensee erprobt wurde. Die Abmessungen
gehen aus der Zeichnung hervor und Dbringen wir nachste-
hend noch cinige prakiisch festgestellte Daten: Leergew.
125 leg, Zuladung 80 kg, Traziliichen-Inhalt 17 m2, Flichen-
belastung (2 kgm? Seitenverhiiltnis 1:12.8, Fluggeschwin-
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digkeit 3.5 m/sck., Sinkgeschwindigleit —.58m sck.(!), Gleit-
winkel 1:25 (D).
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Wie bereils in Nr. 583 des ,,J. a. V." erwithnt, knnen
wir dic kompl., Pline dieser Leistungsmaschine Itir nur
R 25.— unseren Bezichern vermitteln (normal kosten sic
RM 80.—1)) und hat hereits der Kirntner Flugsport-Ver-
band die Bawerlaubris [ir cine ,Mehr IV erworben. Sepp
Engl wollte sogar dicse Maschine in Anbetracht ilwer Lei-
stungen fiir Oesterreich in Serie bauen.

Wie entistchen Aufwinde?
Von Heinz Polsterer, Wr., Neustadt,

Da der dynamische Segelllug noelt Zukunftsmusile ist,
ist der heutige Segeltlug an Aulwlinde gebunden; es ist da-
Ler Hir den angelhenden Segelflieger wichtig, itber das Lni-
stehen der verschiedenen Aulwindarten unterrichtel zu sein.
Nachstehend wifl ich in aller Kiirze das Zustandekommen
der verschiedenen Aufwinde behandeln, in derselben Rei-
henfolge, wie sie der Schiler kennenlernt.

Zuerst kommt der Hapgaufwind, Wice schon der Name

" sapf, entsteht er iiber schrigen Ilingen. Die gegen cinen

Hang stritmenden Lultinassen werden nach oben abgelenkt
und bilden so den Hongaouwlwind. Ueber bewaldeten [lingen,
Steitablillen u. dgl. kommi es zun Wirbellfildungen, die bare
den Anliinger geliibrlich sind. Aucdh diec Abwindzone an
der dem Wind :1b-gclic111"ten Seite (Leesq’ﬂe) ist auch fiir
Fortgeschrittene  geliibrlich.

Dann der ,thermische” Aufwind. Er entsteht tiber von
der Sonne bestrablien, Wirmespeichernden oder wiirmeerzeu-
genden Kirpern dadureh, daf die erwiirmien Lultmassen acf-
sleigen. In grilleren loken kithlen sie sich ab, sinken zu
Boden, um wicder erwiirmt zu werden usw. Auch iiber
grifferen Stidien findet man {hermischer Aulwind.

Far ausgebildete Segelflieger gibt es cber noch zwei
Aulwindformen, Zuniiehst der Aufwind unier \Wolken. Dic
VWollien zcigen ja an, dal feuchtwarme Lultmassen ani-
steigen und sich zu Wolken verdiehten. Infelgedessen findet
man unter Wolken, vor allem aber unter den Cumuluswolken,

kriiftigen Aulwind. SchlieBlich die tetzte Art, der Aulwind
in Gewitterwolken. Ein Gewilter kommt dadureh zustande,

dull die unteren warmen Luftschichten dic oberen kalten
durchbrechen; aber auch nur ‘dann, wenn die Temperatur-
abnahme pro 100 m Héhenzunalime mindesteas 3 Grad be-
triigt. Deshalb gelt auch dem Gewitler eine Schwiile vor-
aus. Unter der Gewitterwollee ist Regen, Hagel und Abwind
(infolge der Abkihiung), vor, in und itber der Gewiiter-
walke aber LriHigster Aufwind, allerdings sebr biig,
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HAustria-Modell E«

Getreu dem leitgedanken, dal die Jugend, der kiinftige
Triger der Flugsporiverbreitung, beizeiten in das Gebiet des
Flugwesens eingeliithrt werden miisse, wurde cin Anflinger-
madell geschafien, das bhilliz in der Anschaffung, einfach
im Zusammenbau und gut im Fluge ist. Wie aus ‘der

;
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D ©, AUSTRIA-MODEU-T?

Skizze ersichtlich, handelt es sich um ein Stabmodell mit
unproliliertem Iligel. Dall sich mit so einfachen Geriiten
gute Leistungen erzielen lassen, beweist die Tatsache, dalt
it diesem Modell schon Fluglingen Bis 200 m erreicht wur-
den. Der kompl. Baukasten, der alle Modellteile fertiz zum
Zusammenbau enthiilt, ist durch die Schriftleitung om nur
5 17— (inkl, Post-Zusendong) zn bezichen. Bei Abholung
ermiiltigi sich der Preis aul S 6.50.

Wer aufl besondere Festipkeit Wert legt, tut gafl, alle
Holzverbindungssicllen mit Zwirn und Leim nachzubinden.
Propetler ist aus Celluloid, daher unzerbrechlich, Wir witrden
uns sebr {reven, wenn wir durch dieses Ifillige Modell wie-
der viele junge Freunde Iiir die Fliegerel gewinnen kinnten.

Fiir den Modell-Segelflieger:
Einfaene und gute Hechstartmethode.
Von TFranz Gschiehsl, Wr.-Neustadt.

Frivrderlich ist Buchbindergarn (oder irgend ein nnderes
krifliges  Garn). Die Linge richtet sich nach der
Hohe, die maa errcichen will. Der Start ist der gleiche
wie beim gewihnlichen Drachensteigen. Das Ende des Garns
teiigt einen kleinen Ring, der in den womiglich verstellbaren
Starthalken eingehokt wird, Bei grofier Windstiirke soll
der Slarthaken weiter nach vorne verstellt werden, um ein
zu steifes Aufsteisen zu verhindern, ebensc kann bei Wind-
stille der Ioken his zum ersten Driitel des Fliigels ver-
setzt werden. Das Modell wird so lange geschleppt, bis
es sich fast ilber dem Kople befindet, Sodann Iiuft man

" noch so lange {u. zw. langsam!} mit, bis sich das Modelf
selbst ausklinld.

Bei Windstille und  schnellHiegenden Modellen st es
vorteilhalt, sick einer Uebersctzuagsrolle zu bedienen. Das
zweite Ende des Garns hillt eine Person oder ist an cinem
Pilock belestigt. Als Uebersetzungsrolle kann man  eine
Zwirnspule verwenden, die von der lsufenden Person ge-
halten wird. Bei Iochstart mittels Rolle (Prinzip wie der
normale Segolflughochstart, siche Nr. 6. des. Jahres 1032
o a0 VY mufl sich das Modell ungefilir in einem \Win-
kel von .60 Grad ausklinken, weil es sonst wieder her-
untergezogen werden wiirde,

Die Vorziige meiner Hochs{arimethode sind zunichst
die ganz geringen Ausgaben und das unbedingt verlifiliche
Arbeiten, Ich habe wiederholt Hohen von 100 m und TFhug-

dauer von 5 Alinulen und mehr errcicht, welche Resultate
durch Verliingern des Garns naliirlich noch gesteigert wer-
den Lénnen.

Aus der Vogelschau.

Brave Waste! Waste, der Griinder des Kirniner Flug-
sport-Verbandes, der Secgelflugschule Nessendorf efe., der
auch so manche DBegiinstigung [iir seinen Verband heraus-
s¢hlug, lhat die seltene Figenschalt alles  durchzusetzen,
Er geht mit dem Kopl durch die VWand. Bis jetszt hat sich
immer noch der Kopf als der hiirtere Gegenstand erwiesen.
s ist hekannt, dall YWaste nicht sehr gut auf den Aero-Club
zu sprechen ist und es war im auch ein Dorn im Auge,
daft der o6sterr. Luftpool cinen #ullerst giinstigen KNollek-
tivvertrag” mit dem Oecsterr. Acro-Club ubschloll, den sonst
kein Verhand genof. Waste hat es aber natiirlieh durchge-
setzt, dofi der Kirtner- bzw. Alpenliindische Flugsportver-
band die gleichen Sitze geniefft! Aus. Nur wir kennen das
Geheimnis um die Erfolge Wastes: Er [idrchtet nimlich den
Aero-Cluli nicht! Er weift genan, daf, solange der Ae. CL
keine Segelflieger in der Leitung und nicht allgemeine Flug-
sportverbreitung aul seine TFahnen geschrieben hat, er nie-
mals alle Vercine wird erlassen konnen.

e Sportiliegervercinigung WWien des Oesterr. Acro-
Clubs hat unserer Zeitscheift in hichst anerkennenswerter
Weise ecinen schinen Raum lir Redaktionszweeke iiber-
lassen. Unsere Redakiion befindet sich ab nun in Wien, IL,

Engerfhstrafie  (Bauhallen der Sportflicgervereinigung  des

Oesterr. Acero-Clubs.

Rer Ocsterreichische Aero-Club hiilt am 2. Sepi. einen

Loaltfehrertag in Gastein, verbunden mit  cinem  Siernliug

nach Gastein ah.

Fiir Gesterreich will der Aero-Club eigene Prifungs-
abzeichen herausgeben, die den gewihnlichen infernationa-
len Abzeichen gleichen, nur itber den Viigeln dns Hoheits-

zeichen (Buchstabe A) lihren. (Nach ungarischem Muster.)

Neuen Weltrekord im Daunersegelflug stellte der reichs-
deuntsche Student Kurt Schmidt mit 86 cinhalb Stunden aul.
Bei wns geht man nieht ejnmal auf den schiibigen Qester-
reich-Rekord los.

Eschner, der Dbisher nur autématische Rolllulischirme

Liaote, wird nun auch manuelle herausbringen. s besteht
ferner der Plan, Ausbildungskurse fitr Rollfallschirmpilotei
abzuhalfen.

Diesjiihriger Deatsehlond-Flug hutte Rekordnennung von
160 Maschinen. Laul Auwsschreibung diivfen aber nur 100
{eilnehmen. Der bekannte Flieger Poss verunglickte tdd-
lich. '

Am Gaishergplatean  wurde cin Gedenksteia [ir Hptm.
Eduard Kuhn crrichtet.

Birkensperrholz wird in  Oesterreich demnéchst durch
die A, (. fiir Mihlen- und Holzindustrie erzeust werden.
153 poch ein Kurs in der Scgeilliegerschule Nessendor!. In-
teressenten wollen sich  sofort melden.

dulius Wasth, ein eilriger Modellbaver und Mitgl, des
Tlagsportvereins \Wr.-Neustadt, baule bisher 16 Modelle, vonr
denen den beachtenswertesten Flug jenes von Horst Wink-
Ter nusfiilhrte. Es wurde mitiels Iochstart aul 200 m Ishe
gebracht, itherflog Wollersdorf und swar nach 3.5 Min. aufier
Sicht. s wurde spiiter ither Piesting geselien und lundete
glatt bei Steinabriickl. Nur so weiter!!

Offencr DBrief an QOesterr. Aero-Club fand Widerhali!

Sogar in Vaorarlberg standen Artikel in der Tagespressc!
= I

Sportiliegervereinigung im Gesterr. Aere-Club ist nun
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wieder mit Aero-Club sehr zufriéden. Besonders I{err Oberstl.
Mannbarth bemiiht sich sehr um diese Gruppe.

Stimmt. Gaisberg ist far Leistungsilige vorziiglich ge-
eignet, filr Anfiingerschulung dogegen viel weniger.

wyviener Bilder” veriffentlichten ein Preisausschreiben
zur  Auslindigmochung eines geeigneien Gleit- und Segel-
fluggeliindes, das jedoch frither noch nicht jbeniitzt sein durfte.
Dieser DPreis wiire dem Kirtner Flugsport-Verband zuzu-
sprechen,

Wice ein I, a. V.-Leser aus der CSR benichtet, wurde
dort der Segelflug vor einiger Zeit bel den deutschen Turn-
vereinen eingefithrt wnd fand bepgeisterte Anhiinger. Leider
bestelhen Schwierigleiten wegen Materialbeschallung.

Sportfliegervereinigung Linz im Oesterr. Aero-Club hielten
fhr heuriges Iliegerluger am Gaisberg ab. Sie sind von
der Kameradschaftlichleit der Salzburger be"elstext Obmann
Gaisberger konnte einige Stundenfliize aul ,Falke* durch-
~fihren.

Zur Hebung des Modellflugspertes widmeten die Erdal-
Werke Werner u. Merlz dem Kirntner Flugspor{-Verband
30 Tlugmodelle.

Wie wir crfahren miissen, gibf es auch in prominenten
Segg,ll'he.gerlumsen Leute, die kein Interesse daran haben,
dall Fiuz_,spmt Volkssport wird!!

Dic Segeiflugkurse des Oc. M. S. V. waren, wie wir
aus befeiligter Quelle erfahren, ein vollstindiges Fiasko.

Rhin-Wettbewers 1933 hatte 60 Nennungen. Schone Er-
folge wurden erzielt. Die szt geplante dsterr. Auswohlmann-
schaft unterblieb wegen bekannter Spannungen.

Von Weisshrich-Ausklinkvorrichtung sind noch cinige
Pline da, die wir nun um halben Preis «(statt S 2.— nur
S L—} ahgeben. "
o MWir planea die Eingtellung eines neuen, weniger Raum
einnchmenden unu modernen Zeitungskoples und bitten un-
sere geschitzten Leser um Anvegungen, Ideen ev. Entwiirfe.
Die beste Idee wird mit Name des EFinsenders -veréfentlicht.

Fliegeriager Jamboree 1933 in Godols. Bel Redalkiions-
schluft langte ein ausfithrlicher Berichi unseres umngarischen
Gewithrsmannes Herrn Szabados ein, den wir aber leider aus
Raummangel erst in der niichsten Nummer bringen kiinnen.
Erwihnt sei jedoch, daf sehr schine segellliegerische Leistun-
gen erzielt wurden. {Neue ungarische Rekorde.) Im Flieger-
lager irafen alle ungarischen Pludfinder{lieger, viele poini-
sche und auch — &sterreichische zusammen. Letztere waren
mit einem verkleideten Zogling und 3 Mann vertreten! Der
Polnische Aero-Club hatte dagegen etliche Leistungsmaschi-
ner und C-Piloten enisendet. Warum war so etwas (wenig-
stens teilweise!) nicht von Oesferreich méglich? In Godsls
sah man wieder einmal, wie weit wir noch zuriick 'sind!}

Arbeitsgemeinschaft

“dsterr. Fingsportvercine mit der Zeitschrift ,,F. a. V%

Da wir cine allgemeine Werbung f{ir den IFlugsport
einleiten wollen (Schaffung ecines DBilder-Dienstes in den
dsterr. DBundeshauptstiidten ete), ersuchen wir die Leser
des T. a. V., die iliren Teil an der Flugsportforderung bei-
tragen wollen, sich mit uns in Verbindung zu setzen.

Auf allgemeinen Wiunseh wird werbenden und berichtenden
Mitarbeitern des ,,F. a. V.* sowie Nahestehenden der ,F. 0. V.-
. Arbeitsgemeinschaft” das Traogen von besonderen Kappen
mit gold- und silbergestickten Emblemer, die jedoch nur
durch die Wiener Zentrale zum Gestehungspreis abgegeben
werden, gestattet.

Anliiflich des f{ragischen Todes Sepp Engls wurde
an alle Osterreichisehen Triéger des ,I. a. V.“.Abzeichens

die Parole ausgegeben, am Abzeichen durch drei Tage ein
Trauerbiindchen anzubringen um so in schlichter aber ein-
drucksvoller Art des toten Kameraden zn gedenken.

=7. EGYDYER
EISER-UND STARL~IHDUSTRIE-BESELLACHAET

Wien, I, Elisabethstr. 14, Tel. B-22-5-70 Serie

Prézisions-Stahi-Rohre
fir Flugzeugbau mit garantierten
Festigkeitswerten, Chrom=-Molyb=
dan=Rolre,

Drahtseife und Drihte,
Steuerseile, Spannseile, Spann=
drihte mit hodisten Qualitiits=
werten,

Feilem der Marke

FISCHER

Bezugsquellen-Verzeichnis.

Aluminiumschiweillung.

Tranz Zimmermann u. Sthne, Wien, XVI., Hutleng. 57/65,
Benzin fiir Flugmotore.

A, G, der Shell-Floridsdorfer Mineraléifobrik, Wien, I,

Schubertring 14.
Drahtseile.

5t. Lgydyer Lisen- und Stahl-Industrie-Gesellsehalf, Wien,

I, Elisnbethstrae 1%
Fliegerbrillen (splitierfrei).

A. G. vorm Ziegler, Wien, IX,,
Flupgzeugbau.

Segelflugzeugbau Sepp, Cagl, Salzburg 2
Holzfriiseanstalien.

Cahak u. Sghre, Wien, III., Truethgnsse 5.
Holz (Hart- und Weichhilzer).

Josef Novetny, Wien, XX., Handelskai 100.
Kaltleim.

Corl Benesch u. Co. Nachig.,, Wien, V., Margarethenstr, 113, .

Lacke aller Art.
Ludwig Marx, Lacklabrik, Gaaden b. Wien.
Lichtpausen.
Jahoda u. Bergmann, Wien, IIL,
Literatar
vermitielt Schriftleitung.
Mollinoe und Leinen fiir Flugzeugbespannungen.
A. Beamt Sthne, Wien, I, Schotlenring 31.
Priizisions-Stahlrohre.
St. Egydyer Lisen- und Stahl-Indusirie-Gesellschaft, Wien,
1., Elisabethstrafie 14. '
Schmiert! fir Flugmotore.
A, G. der Shell-Tloridsdorfer Mineraltlfabrik, Wien, L,
Schubertring 14.
Sperrholzplatten {iir Flugzeugban.
A. T, fiir Miihlen- und Holzindustrie, Wien, 1., Am Hof 11,
Louri¢ & Co., Wien, X., Bernhoardstalgasse 36.
Stahldriihte.
St. Egydyer Eisen- und Stahl-Industrie-Gesellschaft, Wien,
1., TLlisabethstrafle 14.

KLEINER ANZEIGER.

oF. a. V.*-Abzeichen

oI a. V.-Einbandmappe mit Klemmfederriicken

Weillbrich-Ausklinkvorrichtung, 1 Bauplan

Satz Weissbrich-Ziglingsverkleidung (5 Zeichnungen}
{Bitte Trlagschein anfordern!)

Radetzkystr. 11.

W
£ 1o 10

Koling. 5. (Triple X.)

Eigentum und Verlag: Hams Schatzer und Jos,
Herausgeber u. verantwortlicher Schriftleiter:
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V. Raud asechl, Wien, II,
Hans Schotzer,

Engerthstrafle (Bauhallen Aero-Club),

H., Praterstrafie 45. — ,Central“-Druckerei, Wien, IX.,

Liechtensteinstrae 5. — Zuschriften wollen ausschlieflich an das Posifach gerichtet werden.
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